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INTRODUCTION

Cette note élaborée conjointement par le Département d!'Etudes
Transports (DET) et la Division des Transports Urbains {DI.T.U.) du SAEI, .
repose sur les données issues de 1l'enquéte menée par 1'INSEE sur les condi-

tions de transport et les déplacements des ménages en 1973/74.
Elle vise un double objectif :

- contribuer & l'analyse menée par la DI.T.U. des "Transferts liés au systéme

des transports urbains de persomes®

= participer a une analyse d'ensemble de la mobilité des Frangais qui compren

en outre les dossiers suivants :

Dogsier 1 ¢ La disposition individuelle de la voiture particuliére au sein
‘ des ménages ; -

Dossier 3: La voiture particuliére en:milieu urbain

Dogsier 4: Les déplacemenﬁs automobiles .

Dossier 5 : Les déplacements domicile-travail

" Dossier 6 : La mobilité a plus de 100 km (et/ou de plus d'une journée)

.

Tossier 7 3 Les dépenses de transport des ménages.



I - QUL EST MULTIMOTORISE ? (cf. tableaux.l et 2)

Pl

Globalement, les ménages motorisés se répartissent de

la fagon suivante :

~ monomotorisé .. 82,4%

~ multimotorisé . 17,6%
dont - _bimotorisé esce 1603%

= trimotorisé ... 1,1%

- autreSsoooaopco 032%

Ensemble cose 100 %

Analysons ce phénoméne multimotorisation en examinant

les répartitions selon diverses variables ¢
I.1. Le revenu

Le revenu est trés sélectif. Seules les 3 derniéres tran-
ches de revenu (supérieuresa 30 0G0 F.) sont multimotorisées & plus de
20% et la derniére tranchelplus de 100;OOOF.);comporxe-55%Ade ménages. malti

motorisése.

I.2. La catégorie socio~professionnelle (CSP) du chef de ménage

L'analyse en fonction de la CSP du chef de ménage permet

de classer les CSP en 2 groupes 3

a) exploitants agricoles,'industrieISngros commergants;
artisang-pécheurs-petits commerGants, professions libérales, cadres su=
périeurs et cadres moyens, qui sont plus multimotorisés que la moyenne
des CSP (17,6«%):»avec respectivement plus de 50% pour les professions
libérales et presque 50% pour les cadres supérieurs et les industriels~

gros commergants.



b) les autres CSP qui sont moins multimotorisées -que la moyen-

ne,; rtout e en restant procheSpour les CSP employés et manoceuvres-gens de

1

maisone

Cn peut noter que seules les CSP exploitants agricoles,
professions libérales et industriels gros—commergants, sont nettement tri-

motorisées (respectivement 2,7%, 4,5% et 9,7%).

Le phénoméne de trimotorisation et plus ne revét d'impor-
tance que pour 3 CSP( les exploitants agricoles, les professions libérales
et les industriels=gros commergants), avec respectivement 3,0%, 4,5%, et

12,7% des ménages disposant de 3 voitures ou plus.

I.3. La CSP de 1'épouse

On trouve un classement semblable au précédent en examinant
la CSP de 1l'épouse, a l'exception de la CSP employé qui est plus multimo-
torisée que la moyenne, ce qui n'était pas le cas de la CSP chef de ménage

employé.

I.4. Les lieux de résidence

Les ménages habitant des communes rurales et des banlieues -
(2 1'exception des banlieues de ville moyenne) sont plus multimotorisés gue
la moyenne nationale (respectivement 20,8%, 18,2% et 18,9% pour les comnu-
nes rurales, les banlieues des petites et grandes agglomérations,; et la ban-

lieue parisienne).

Il faut noter le faible taux de multimotorisation des habi-~

tants des villes moyennes(ville isolée, agglomération ou ville de banlieue).

11 - QUI CONDUIT ? (cf. tableau 3)

II.1. Le conducteur principal ] .

Le chef de ménage est conducteur principal dans anr moins 2/3



des cas de la voiture qui parcourt plus de kms(dite Tére voiture); on trouve
respectivement 84,5%, 76%, 66,9% si 1'on considére les ménages monomotori-

sés, bimotorisés ou trimotorisés .

L'épouse apparalt peu comme conducteur principal . Méme
dans le cas des ménages bimotorisés elle est conductrice principale de la
2éme voiture dans 35% des cas, alors que le chef de ménage l'est dams 37,5¥%

des case

Par contre, les enfants apparaissent conducteurs principaux
dans presque 50% des cas (respectivement 46,8% et 49%) pour les 2&me et 3éme

voitures des ménages trimotorisés.

Dans ce dernier cas, les autres personnes du ménage sont

déclarées conducteur principal dans 13,4% des cas (épouse seulement : 12,5%)

En résumé, on peut considérer que les Jéres voitures ou les
voitures uniques sont principalement conduites par le chef de ménage (au
minimum 67%)3.1a conduite de la 23me voiture des ménages bimotorisés est
plus équitablement répartie (le chef de ménage restant quand méme dans plus
du tiers des cas le conducteur principal), et les 2éme et 3éme voitures des
trimotorisés ont dans presque 50% des ménages les enfants comme conducteurs

principaux.

II.2. Les autres conducteurs (cf. tableau 4)

On constate que les voitures ont rarement plusieurs conduc-

teurs fréquents.

III - QUEL TYPE DE MULTIMOTORISATION 2 (cf. tableawx -5 ot §).

Les analyses suivantes sont relatives aux seuls ménages bi-

motoriséée : S ' E .
I1I.1- Ancienneté'é‘}:aCQuisition (cfo- tablear . 5 ).

En général, la moitié des ménages achétent leur 1lére voiture
neuve, environ le 1/% 1'achétent vieille de moins de 3 ans, et environ le

1/% ltachétent vieille de plus de 3 ans.




Par contre, presque la moitié des ménages possédent une

28me voiture de plus de 3 ans (45,5%)

3

La lére voiture

Les CSP de revenu élevé (ihdustriels=gros commergants,
professions libérales, cadres supérieurs et moyens) ont des lére ‘voitures
neuves en plus grande propertion que la moyenne des ménages. Les autres
CSP ont un peu moins de 50% de 1lére voitures neuves sauf la CSP manoeuvres -

gens de maison (60%) et la CSP salariés agricoles (23,5%).

La 2éme voiture

On ne retrouve pas la méme structure pcur la 28éme voiture.
On note toujours un nombre importami de veoitures neuves dans les CSP'pro—
fessions libérales, industriels-gros commergants, manoeuvres-gens de mai-
son, cadres supérieurs, mais la CSP cadres moyens posséde moins de 2&me

voitures neuves (34,5%) que les CSP employés (39,6%) et retraités (38,6%).

Les 2émes voitures de la CSP ouvriers sont neuves a raison

du 1/4 et vieilles de plus de 3 ans A raiszon de 60%.

Les couples 1éres voitures-2émes voitures

25% des ménagdes bimotorisés possédent deux voitures neuves.
Les CSP professions libérales (71%), industriels-gros commergants (45,8%),
gens de maison {37,5%), cadres'supérieurs (35,7%), artisans~pécheurs~petits
commergants (30,9%) et employés (28%) ont des pourcentages supérieurs a.la’

moyenne .

Pour le CSP cadres moyens (21,9%) et surtout ouvriers (14,1%)

le poucentage est inférieur & la movenue.
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III.2. Puissance fiscale (cf. tableau 6 }

En général, les 1éres voitures se répartissent également
entre les tranches 1 a 5 Cv, 6 & 7 CV, 8 CV et plus'g presque les 2/3 des

2émes voitures ont une puissance inférieure & 5 CV.

Si la puissance des Téres voitures est d'autant plus forte
que le revenu de la CSP est plus 1mpor*ant, il n'en est pas de méme pour

‘les Zemes v01tures o

- e - BT -

"t}
Raadl

¥, QUEL USAGE (cf. tableaux 7, .8-et9 )
Les analyses suivantes sont relatives aux seuls ménages bi-

motorisés. . -

Par hypothé&se, les ménages roulent moins avec leur 2éme voiture
(17.900 km/an pour la 18re voiture et 11.800 km/an pour la 2&me)e 1ls 1l'uti-
lisent davantage en agglomération (427 des km totaux sont ré&alisé&s en ag™

glomération avec la 2&me voiture contre 36% pour la ié&re).

IV.1. UTILISATION SELON LES MOTIFS

Les pourcentages d'utilisation pour les motifs "travail" et
“autres" sont en génédral plus importants pour la 28me voiture que pour la

: lére (cf. tableaux 8 et 9).

Cette 28me voiture &tant conduite psr plusieurs personnes dans
le ménage, (le chef de ménage, 1'épouse, les enfants sont conducteurs prin-
cipaux dans respectivement 37,5% 35%, 23,8% des cas), les répartitions de
motifs dépendent beaucoup des activitds des différents memﬁres du ménage.

Pour les CSP : profeésions libérales, cadres supérieurs, cadres

moyens, employés, on trouve la situation signalée ci-dessus. Par confre,
les CSP industriels- gros commergants et artisans-pécheurs—petits commargant
utilisent moins la 28&me voiture pour le motif travail, et les CSP exploitan

et salariés agricoles, moins la 2&me voiture pour les déplacements autres.

I1 faut signaler aussi les rvépartitions de motifs presque

1

similaires des 18re et 28me voltures pour les ménages dont le chef appartien:

32 la CSP ouvriers.

o r e o gL = -



1V.2. UTILISATION SELON LE LIEU (zone urbaine, rase campagne)

Si 1'on considére la répartition des déplacements entre
zone urbaine et rase campagne selon la CSP ‘du chef de ménage, on comstate
. (excepté pour les CSP exploitants agricoles, ouvriers, artisans pécheurs-
petits commerGants; autres inactifs) que 1'utilisation urbaine est nettement
plus importante pour la 2éme voiture que pour la lére voiture (respectivement
42% et 36%). ’

Si lt'on comsidére par contre cette répartition selon la

CSP du conducteur principal, on obtient une situation plus différenciée.

e Les CSP agricoles utilisent treés faiblement la 2&me
voiture en zone urbaine

o Les CSP industriels=gros commergants, professions
libérales, retraités, manceuvres—gens de maison,; l'u-
tilisent par contre trés fortement en zone urbaine
(plus de 60%).La CSP industriels-gros commergants
utilise principalement cette 2éme voiture pour les
déplacements professionnels (63,8%), la C.S.P. profes~

. sions libérales pour les déplacements domicile-travail
54,7%4)s 1les retraités pour les motifs autres (56g51);
les manoceuvres = gens de mailson pour les motifs
professiomnels (46,5%)
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CSP CHEF FAMILLE
ENSEMBLE
EXFLOIT.AGRICOLE
SALARTES AGRIC.

5 ;Nnusf. GP LCOMM. ':g
A TISPECHEUR JPTLC UMM,
FROF LI UQ?KALE

CADRES Su».,

CADRES MOY,

EMFLOYES

QUVREERS

CENS FAISOA

PUTRES CATEGORIES
RETRATLTE

AUTRES INACTIFES

"ETUDE PHMEMNCHMENE MULTIMOTORISATION

5 CE MEMAGE

“ Nombre de-ménages
motorisés
10424233
TGTE56

109034

76083
913257
14270398
437247
3383621
177700
303552
1247659

182024

8¢y0

88,5

84y 2

83,+8
38,8

86,8

DE VOITURES

2

1643

2440

1044

942

Tableau 1

w

4 ET +

0.2'

0s3



Ter w s ardeies o

»

g 'ETUDE PHENCMENE "MULTIMCTURISATION e
- Tableay 2
% DE MENAGE

NEBRE OE VOITURES

I Nombre 'de ménages 1 2 1 3 4 ET ¢
%SEUSE ‘ . @otorisés : : '
ENSEMBLE 13424233 €2y 4 16+3 1.1 0,2
EXELOITJAGRICOLE 5242101 75+ 7. 2):0 2+7 C:S
SALARIES AGRIC. 12270 2214 730 0 o]
TNSUST. GR.CCHM. . 49694 Gay T, 3045 0 ‘ %43
ARTL S.PUCHLURLFT.COUMM, 426190 81,9 16,2 1,5 Oy
DEOF LIRUBALE 22143 342 5245 3,2 0
CADRES SuPp. lolzlsy 47416 59,2 2,3 c.
CADIE S MY, (PRI 05.8 33,7 Cs5 ¢
gPLUYES Lévnuel RESY 18,3 Q5 0,1
CyvA RS T4 3094 8dYy 3 11.5 02 o]
GUMS ™Mals0ON AL 30N EhHy6 14,1 0 Cot
FUTRES CATEGORIES 3121 - 106,90 0 0 . )
CEIAITE 4571209 GO 8 9,2 0 Q
ALTIES IMHACTIFS HSY133 PiTy2 227 0 . <
SS TRAY A THAV. 2857506174 85,7 13.4 00 0,1
SS TRAV JAMALS TRAV. LOEDOLL 7949 1747 L. 292 C,2

NIVEAU CC REVENY
ENSEMILE 10424233 82:4 1643 1.l 0:2
YOINS DE 3C00 N%29% 100,90 : 0 ¢ o}
BQOO A 600 70253 Sle3 8,7 0 0

oldu0 A 10000 195328 97,8 1,7 Ov3 ¢

1CQ20 A 15000 623625 9240 7+8 0 . 0,2
14020 A 2L0C0 L3vu 749 92+0 T4 0 . * 4
2LJ00 A 3000 3CL6C10 B88.8 1046 Os0 s}
0000 A 5C000 3329454 79y 8 19,1 1.0 - 042
LU0 A 120000 1196133 byl 31,9 344 C. &
10¢uQ0  ET PLUS 207054 Lty by 50,2 445 0,7

CTYPE O

AGCLD M, "
ENSEMBLE oy 10424233 B2y4 16,3 1.1 Cy2
FrRal : 2853653 79,2 18.8 1,7 C: 2
PETITE VILLE iSCLEE 9u2¢33 231 16,0 0,7 0.2
PLTITTE  ALGLCM. 9w 035 Elhe 2 11.:8 1,8 0,2
PETIVE f’l"\-r\'LIEUE 3CLALY 81.8 17,8 Ge & ¢
MOYUNINT Vilet ISCLLE 14602 Syl 11ls2 2 0
MUYE MME AGKLOM, 102393 2 14,1 Ce5 C,2
My Ihie BALRLIEUE 592267 REEY) 11ls2 1:3 ]
GRASMING  VILLE 1sCLce 0
GRAIDL ALLLLN, Lot e 02,0 1040 Cs8 . Cr4
Cooriin e ALLL MG . BANLITUE P20 TR 2040 02 0
CARTS I R NP 1149 0,5 C
AL TEURPART S IR 814} Y9 Ce ¥ Ce2

amam e e mem e = - pas rwe



UTILISATION DIS VOITURES DiJ MENAGE (% d'utilisation)

.

Tableauw 3

~0f=-

' s C¥ ge + . B Seule + |, Enf. seul 4
, CH seul riic?lal Epouse seule Dgf“cf ;ieT Fnfant seul ﬁénciegi T | Matres
P 1P prancip P P principal
¥ [
b )
4 Voiture menage . .
i:nor_'.cmotorisé 59,6 84,5 1,2 9,2 T 4,2 449 " 1.4
LA
1 1&re voiture
bimotorisé . 33,0 76,0 Te5 15,0 4,2 752 1.9.
18,7 37,5 5,2 35,0 14,3 23,8 3,8
1ore voiture
trimotorisé 21,1 66,9 1,0 10,9 10,7 19,6 2,9
22me voiture : _
trimotorizé 12,1 27:6 8,7 17,2 24,4 46,8 8,4
3tme voiture
trimotorisé 6,3 25,1 2,9 12,5 28,4 ,49’0 13,4




UTILISATION DES VoITures  .QUI CONDUIT ?

% DE MENAGT
' : CONDUCTEUR DES VOITURES
' ménages ' MENAGE FREQSENF
. 5EUL NFFEQ
VGITURZS UTILISEES : . o
ENSEMBLE 125517043 0 45,0 14
g V1] TURE MEN MOGNCMITORISE 8736549 ] 5616 1045
1ERE VIITURE MEN 3IMITO T169E361 o 32,0 9,9
261C VOITURE MIN BINMOTC 1695304 ) 18.7 442
1287 VOITURE MEN TRIMOT) 112479 . 0 21,1 815
28ME VOITURE MEN TOIMOTH 112478 0 12,1 IR Y
3EME VOITURS MEN TRINMGTO 112478 0 643 4,8
bt
. ‘ UTILISATION DES V2ITURES QUL CONDUIT ?
" % CE MENAGE
- _ : CONCUCTEUR DES VOITURES
EP SEULE EP.Pe (M EP.P+CM EP.O+ CH EP.P+ CM
FREQ + NERER + FREQ + NFRED 4+
ENENFREQ ENF FREQ ENE FREQ ENFNFREQ
VAL TURRS YTILISTES S . ‘
ENSEMBLE 214 3:9 Cil ] T2
VOITURE MEN NOACMCTORISE 119 244 2,1 o) 3.8
1E22 VOITURE MEN BIMOTO 1,5 4,1 0+4 0,2 8,9
'
2uME VOITURE MeN {4010 5,2 647 0r1 0:2 2218
LORT VOITUAS MEY TRIMCTD 140 Z:4 0 0 741
2EME VUITURE 41 TRIMOTO 8a7 c g ¢ b5
30ME YOI TUSE MEN 131 MCTO 249 1,9 0 0 7.8
C-M-P. : chef de ménage principal
E.P FRERQ. .t épouse fréquente
ENF NFREQ : enfant non fréquent

CMP+EFR, -

MFREQ +
ENE FREQ

c.8

Cy5

1.5

1,0

(3%
-
"

(RN
(2]

ENF

SEUL

Gel
4,2
442

14,3

1647

Tableau 4

CvP+EP,
FREY 4

ENF FEEQ

c
b
e
Crl
0

c

ENE P

2,8

0.7

2,0

CYP+EP.
NERED ¢
EUF NEST
LG
L13.9
- Tl
13+
- 372
iC.72
11,2

[

o

AUTRIS @

24+ C

Lo

1y G

3.3

2.(;

DR
10

man e ————— e =
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N CSP CHEF FAMILLE
. !
. w/ "
' ENGSEMBLE
ZXPLUIT.AGRICOLE -
R SALARIES AGRIC.
R ' L IAOUST. GR.COMM.
' : ARTI S.PUCHEUR « PT ACCMM.
. PROF LLIBERALE

N . CACRES SUP .,
A CADRLS MY,
! o © EMPLUYES

i . - CUVRIENS

Ty . GENS MALSON
v : ' FITRES CATEGORIES
i - © RLTHALITE
o : LUTRES INACTIFS
N,
b
PR ’ CSP CHEF FAMILLE
R a ENSEMBLE
, _ EXPLOIT.AGRICOLE
{‘“’\. ' . SALA?IeS AGRIC.
e : . TNDUST. GRJCHMM,
: ‘ - ATIS . PECHEURLPT JCOMM,
. A : CRUOF.LIBERALE ‘
T : o CADRES SUP.
RN < CADRES MLY.
' ' ENPLUYES
s  DJVATERS
SN : o GCNS MALSCN .
Craet o AUTHeS CATEGORIES
. ' - : RETRAITE L
- ‘ . AUTRES INACTIFS
L )l .
b
3
3

TYPE DE MULTIMOTORISATION
% DE MENACE

ANCTENNETE ACQUISITION

Nombre de 1 NEJF L NEUF 1 NEUF
ménages 2 NEUF 2 ~3ANS 2 +3ANS
bimotorisés “
1696543 ' 25,1 - : 3,40 2244
1849535 15,3 999 1545
10413 . 23,3 . . 0 , 0
44522 : 45,3 ' 17,5 6,0 -
16784% . 32,9 ' . 4,8 " 1C,3
33127 T 71,0 . 10.0 1640
243089 s 39,7 : 14,3 - . 23,
2771030 , 21+9 7,0 33,7
15036 o 28,0 3,0 ‘ 17,5
365208 141, ' AR 26,2
23550 o 37,9 0 22,3
25294 o 17,2 ) 816 30,9
129429 . 23y 1 10,9 ’ 19,0
16752 23,0 0 20692
'1 =2ANS 1 -3ANS 1 +3ANS 1 +3ANS
2 -3ANS 2 +3ANS 2 NEUF 2 =3ANS
449 11,2 ! ' 7.0 \ ’ . 3,8
6,3 111(): 7"' 5?2
0 19,1 0o .. Sy4
8¢9 1141 5,42 . 0
919 N 915 : 515 ’ ('13
0 . J. ) 0 G
310 . PR ’ 4,46 ’ 2:3
241 . 12:6 640 2,0
51’5 : 12,;) . 374 3!8
5,5 10,5 8,1 4,8
0 21,0 . 10,8 . 0
0 C13,3 . 12+ 4 0
5.5 847 1046 645

oo 0 o , 0

Tabléaﬁ 5

1 -3ANS
2 NEUF

S5¢3
447
9+ 0
5,32
0y2

o]
BERE
60
3.2
2,8
8y )

0
445

10,4

1 +3ANS

"2 #34NS

12,1
2142
33,2
0
1546
0

0,5
545
17,5
20,6

17,6
10,9
35,4

=2l
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CSALARTIES
LT

P OIHEF FAMILLE

ENSEMALE
EXPLOTTLAGRICOLE
AGRIC.
GR.COMM,
AT
RALE
Canngs Sue,
CADRES MOy,

CEMELOYES

C5P CHEF

‘cug [t
" :l \I
bAL T
INDUST
ARTI 5,
PRIFLL
CACAES
CADRIS
EHPLlyY
GUVRIE
GTINS ™
LUTRES

JUVRT GRS
GIts MALSOY

AJTEES CATEGORIES

RETRALTTE
AJTRES IMNACTIFS

FAMILLE

L E

T AGRICCLE
S AGRIC.

. GR.CCHMM.
PECHEUFLPT COMM.
I8 ERALE
SUP.

M0Y.

£s

RS

AT SON
CATEGORIES

RETRALITE

AUTRES

TE
INACTIFS

S.PLCH: UK. PT. CONMML
CPRIF.LTER

TYPE DC MULTIMOTORISATION

Z DE FCNAGE

Nombre de
ménages
bimotorisés
1669543
134535
10413
44922
LOT8%4S
35127
283080
297030
10563206
265204
23650,
273974
12942%
16752
L €EAT ‘1l 6AT
2 4A5 .2 6A7
12, 6 T+6
693 ?)03
0 19,1
375' 4yl
by 2 Sel
1073 “ 78
11,1 5¢1
1248 T7:5
(‘712 998
13,1 991
33,9 929
31,3 3+ 6
6:0 845
B9 1646

1 145
"2 1IA3

9l
1443

845

440

PUI SSANCE FISCALE

1 1A5
2 4A5
745"
8,1
9,0
0
5y0
. 343
4,3
By 7
. 10,8
9,8
(¢
0
849
18,7
1 §+&
A 2 1A3
246 1244
le: 14,0
0 1648
0:8 10,3
RN 1649
3450, 16456
242 L7l
2y 8 14,0
5.7 214
3,1 649
9] 1745
¢ 8,45
L3 lay6
0 ] 4 0

1 145
2 6A7

9.9
1642

.‘.by"»

4,5
“e3
124D
"175
848
1443
11,1
11,2

19,2

16+8
2 445

11.6

Te7

2042

31,9
1846
L1y+6
103
8,3
16+ 8
17:9
249

1

1AS
8a+
646
540
Q0
15,8
Gyl
349
214
/?1‘()
9.7
3.0
10,8
13,3
e 7
Ou
L od+a
2 AAT
G614
240
15,4
12,3
13,9
:',9
TG40
3,8
6,2
3.5
Q
1“19
827

Tableau 6
1 647
2 1A%
1147
11 .9
23,3
2.2
940
2 0
14,4
16,48
{7'1
1243
%
5.0
Be5
8]
1oEes
T2 §+&

247

3,5

¢

L. 8

3.6

"v«)

G0

2.2

0

e

)

0

PR

¢

. €L -



REPARTITICON SELON LES MOTIFS ET LA CSP DU CHEF DC MENAGE
POUR LES 'i.ére et 2¢me VOITURES DES MENAGES BIMOTORISES 'lab]__g% :‘7
Motifs, Ensemble Travail Frofession Vacances Week-end Autres
CSF - 1ére 2¢éme &re  2¢me dre 28me  |iére 2&me (|lére  28&me iére  2¢me
du chef de mé- (100km) % % % % % .
nags :
Ensenible 179 118 23,2 28,7 25,7 18,4 |13,9 9t |15,6 14,0 | 21,5 29,8
Expleitants agriceoles 131 114 19,1 27,5 134,0 32,3 446 2,2 39 13,8 1 33,3 24,2
Selariés agricoles 92 107 14, 3 31,4 [25,2 0,2 7.1 145 1,0 20,6 | 52,4 46,2
Industriels—~gros commer—
cants 322 173 17,2 16,2 154,0 45,9 7.7 6,8 {11,9 743 9,2 18,2
Ariisans plcheurs~-petits
COMMErGANES 172 109 25,8 19,8 140,7 27,7 | 8.1 8, 8,9 9,0 | 16,5 35,4
| Profcessions libérales 228 147 6,2 20,4 151,99 29,5 7,7 11,8 13,7 7.8 {20,6 30,5
Cadreas supférieurs 256 122 18,9 26,0 19,7 12,2 22,6 12,2 |21,9 14,01 16,68  35;6
Cadres mayens 194 115 22,0 30,5 31,6 15,4 1i4,8 12,8 (13,5 11,9 § 18,1 28,5
Enployés 182 128 29,2 40,1 |{3%,7 16,4 10,7 Sy4 | 14,2 16,6 | 14,2 17,5
Ouvriers 133 114 37,9 35,4 3,6 5,6 12,1 6,9 | 17,0 21,1 129,4 31,0
Gens de maison 261 171 12,8 14,8 152,4 63,4 9,0 4,4 11,9 7.8 13,8 9,6
futres catégories 185 115 28,6 4G,0 19,5 13,0 15,5 9.5 20,2 13,8 16,2 23,7
Retraités 191 104 14,2 27,2 | 5,0 14,2 [15,0 12,3 | 17,7  1i.3 [ 47,1 35,1
Autres inactifs 199 136 12,6 10,8 10,5 11,8 16,9 €,6 | 24,4 4,5 | 29,6 65,3




REPARTITION SELON LES MOTIFS ET LA CSP DU CONDUCTEUR PRINCIPAL
POUR LA 2éme VOITURE DES MENAGES BIMOTUORISES

Iableau .8

Travalil Profession’ Vacances Week-end Autres
os Motif %4 ¥m urbain km total en % . ‘en % en % en % en #
SP con-

P

iklak

LG
Enzemble ' 42,1 118 28,6 18,4 9,1 14,0 28,5
Exploitants agri-
coles 19,5 Q3 11,8 48 ¢ 1,3 S, 4 29,5

!

Sajariés agriccles 5,6 : 76 25,6 0,7 0 6,8 66,9
Industriels dgros
commergants 67,8 206 12,2 63,8 8,8 2,5 12,7
Artisons pécheurs _

| _petits commergants 35,3 107 19, 47,9 5,1 5,1 23,0
Professions libérales 75,1 148 54,7 23,9 2.4 2,4 16,6
Cadres supérieurs 45,5 178 31,3 18,4 13,2 13,6 23,5
Cadres moyens 37,2 129 32,9 19,3 14,9 12,3 20,5
Enployés 46,7 112 41,0 9,1 8,0 17,9 24,0
Quvriers 36, 8 117 35,4 6,0 6,8 22,2 2$,7
Gens de maison 63,5 180 20.4 46,5 2,5 11,4 19,1
Autres catégories 37,6 133 52,8 17,9 495 2,1 22,6
letraités 62,7 80 15,8 751 14, 1 6,5 56,5
Autres inactifs 45,6 92 3.7 5,7 10,2 13,6 56,9

—t At



UTILISATION URBAINE DES VOITURES LES MENAGES .
BII""O'T‘ORIE’ES(en % du km total) o

v

1ére voiture 2&me voiture 28&me voiture

Ensemble 36,5 42,1 42,1

Expleoitants agricoles 26,2 21,5 18,5

Salariés agricoles 15,0 36,6 9,6

Industricls, gros commercants 28,4 53,6 67,8

Artisams pEcheurs, petits

commercants 38,5 34,9 36,3 4
4 —d

Professions libérales 31,0 40, 4 75¢1 o

Cadres supéricurs 46,6 56,2 45,5

Cadres moyens 31,8 ' 44,6 37,2

Enployés 32,5 53,7 46,7

Quyvriers 40, 4 39,2 36,8
Gens de maison o 39,1 553 . 63,5
Autres catégories 32,3 44,7 37,6
Retraités _ 29,9 31,9 . . 62,7
Autres inactifs 63,4 29,0 5,6

Les 2 promidwes colonnag correspondent & la CSP du cheaf de ménage, la 3éme colonne A La C3P
4]



