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I N T R O D U C T I O N

Cette note élaborée conjointement par le Département d'Etudes

Transports (CET) et la Division des Transports Urbains (DI.T.U.) du SAEI, v

repose sur les données issues de l'enquête menée par l'INSEE sur les condi-

tions de transport et les déplacements des ménages en 1973/74»

Elle vise un double objectif :

- contribuer à l'analyse menée par la DI.ToU. des "Transferts l iés au système

des transports urbains de personnes"

- participer à une analyse d'ensemble de la mobilité des Français qui comprenc

en outre les dossiers suivants :

Dossier 1 î La disposition individuelle de la voiture particulière au sein
des ménages ;

Dossier 3 : La voiture, particulière en;milieu urbain

Dossier 4 : L es déplacements automobiles

Dossier 5 î Les déplacements domicile-travail

Dossier 6 : La mobilité à plus de 100 km (et/ou de plus d'une journée)

Dossier 7 î Les dépenses de transport des ménages.
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I - QUI EST KULTIMOTORISE ? (cf. tableaux.1 et 2)

Globalementi les ménages motorisés se répartissent de

la façon suivante :

— monomotorisé .. 82,4%

~ multimotorisé . 17,6%

dont - bimotorisé e.e« 16,3%

-. trimotorisé ... 1,1%

- autres*0..»o>.o 0j2%

Ensemble .... 100 %

Analysons ce phénomène multimotorisation en examinant

les répartitions selon diverses variables î

1.1. Le revenu

Le revenu est très sélectif» Seules les 3 dernières tran-

ches de revenu (supérieuresà 30 000 F.) sont multimotorisées à plus de

20% et la dernière tranche(plus de 100^OOÛF.); comporte •55%--àe ménages^ inulti

motorisés.

1.2. La catégorie socio-professionnelle (CSP) du chef de ménage

L'analyse en fonction de la CSP du chef de ménage permet

de classer les CSP en 2 groupes :

a) exploitants agricoles, industriels-gros commerçantsc

artisans-pêcheurs-petits commerçants, professions libérales, cadres su-

périeurs et cadres moyens, qui sont plus multimotorisés que la moyenne

des CSP (17»6>%), avec respectivement plus de 50$ pour les professions

libérales et presque 50% pour les cadres supérieurs et les industriels-

gros commerçants.
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b) les autres CSP qui sont moins multimotorisées que la soyen-

ne» rtout .en- en restant procheipour les CSP employés et manoeuvres-gens de

maison.

On peut noter que seules les CSP exploitants agricoles,

professions libérales et industriels gros-commerçants, sont nettement t r i -

motorisées (respectivement 2,7%» 4,5# et 9,7%).

Le phénomène de trimotorisation et plus ne revêt d'impor-

tance que pour 3 CSPjf les exploitants agricoles, les professions libérales

et les industriels-gros commerçants), avec respectivement 3,0%, 4,5%, et

12,7% des ménages disposant de 3 voitures ou plus.

1.3. La CSP de l'épouse

On trouve un classement semblable au précédent en examinant

la CSP de l'épouse, à l'exception de l a CSP employé qui est plus multimo-

torisée que la moyenne, ce qui n 'é tai t pas le cas de la CSP chef de ménage

employé o

I«4« Les lieux de résidence

Les ménages habitant des communes rurales et des banlieues
t

(à l'exception des banlieues de ville moyenne) sont plus multimotorisés que

la moyenne nationale (respectivement 20,8%, 18,2% et 18,9% pour les commu-

nes rurales, les banlieues des petites et grandes agglomérations, et la ban-

lieue parisienne).

Il faut noter le faible taux de multimotorisation des habi-

tants des villes moyennes(ville isolée, agglomération ou ville de banlieue).

II - QUI CONDUIT ? (cf. tableau 3)

II.1. Le conducteur principal

Le chef de ménage est conducteur principal dans au moins 2/3
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des cas de la voiture qui parcourt plus de kms(dite 1ère voiture)" on trouve

respectivement 8495%, 76%, 66,9% si l'on considère les ménages monomotori-

sés» bimotorisés ou trimotorisés •

L'épouse apparaît peu comme conducteur principal. Même

dans le cas des ménages bimotorisés elle est conductrice principale de la

2ème voiture dans 35% des cas, alors que le chef de ménage l'est dans 37,5%

des cas.

Par contre, les enfants apparaissent conducteurs principaux

dans presque 50% des cas (respectivement 46,8% et 49%) pour les 2èm«: et 3ème

voitures des ménages trimotorisés.

Dans ce dernier cas, les autres personnes du ménage sont

déclarées conducteur principal dans 13,4% des cas (épouse seulement Ï 12,5%).

En résumé, on peut considérer que les 1ères voitures ou les

voitures uniques sont principalement conduites par le chef de ménage (au

minimum 67%)îila conduite de la 2ème voiture des ménages bimotorisés est

plus équitablement répartie (le chef de ménage restant quand même dans plus

du tiers des cas le conducteur principal), et les 2ème et 3ème voitures des

trimotorisés ont dans presque 50% des ménages les enfants comme conducteurs

principaux.

II.2. Les autres conducteurs (cf. tableau 4)

On constate que les voitures ont rarement plusieurs conduc-

teurs fréquents.

III - QUEL TYPE IE MULTIMOTORISATION ? (cf. tableaux. .5 e t 5),

Les analyses suivantes sont relatives aux seuls ménages bi-

motorisés. . . ' •

IIIolo Ancienneté à l'acquisition (cf.- tableaiv . 5 )•

En général, la moitié des ménages achètent leur 1ère voiture

neuve, environ le 1/4 l'achètent vieille de moins de 3 ans, et environ le

1/4 l'achètent vieille de plus de 3 ans.
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Par contre, presque la moitié des ménages possèdent une

2ème voiture de plus de 3 ans (45,5%)°

La 1ère voiture
HIII^II «i i iiiw • • • • • mu i mi • •

Les CSP de revenu élevé (industriels-gros commerçants,

professions libérales, cadres supérieurs et moyens) ont des 1ère voitures

neuves en plus grande proportion que la moyenne des ménages. Les autres

CSP ont un peu moins de 50% de 1ère voitures neuves sauf la CSP manoeuvres-

gens de maison (60%) et la CSP salariés agricoles (23,5%).

On ne retrouve pas la même structure peur la 2ème voiture.

On note toujours un nombre important de voitures neuves dans les CSP pro-

fessions libérales, industriels-gros commerçants, manoeuvres-gens de mai-

son, cadres supérieurs, mais la CSP cadres moyens possède moins de 2ème

voitures neuves (34,5%) que les CSP employés (39,6%) et retraités (38,6%).

Les 2èmes voitures de la CSP ouvriers sont neuves à raison

du 1/4 et vieilles de plus de 3 ans à raison de 60%»

t

Les couples 1ères voitures-2èmes voitures • . ,

25% des ménages bimotorisés possèdent deux voitures neuves.

Les CSP professions libérales (71%), industriels-gros commerçants (45,8%),

gens de maison (37»5%), cadres supérieurs (35,7/0» artisans-pêcheurs-petits

commerçants (30,9%) et employés (28%) ont des pourcentages supérieurs à la

moyenne»

Pour le CSP cadres moyens (21,9/0 et surtout ouvriers (14,1%)

le poucentage est inférieur à la moyenneo
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III.2. Puissance fiscale (cf. tableau 6 '}

En général, les 1ères voitures se répartissent également

entre les tranches 1 à 5 CV, 6 à 7 CV, 8 CV et plus ? presque les 2/3 des

2èmes voitures ont une puissance inférieure à 5 CV.

Si la puissance des 1ères voitures est d'autant plus forte

que le revenu de la CSP est plus important, il n'en est pas de même pour

les 2èmes voitures, .

XV. QUi^JÏSAGE (cf, tableaux 7 } .8- et 9 )

Les analyses suivantes sont relatives aux seuls ménages bi-

motorisés.

Par hypothèse, les ménages roulent moins avec leur 2ème voiture

(17.900 km/an pour la 1ère voiture et 11.800 km/an pour la 2èrae>' U s l'uti-

lisent davantage en agglomération (42% des km totaux sont réalisés en ag-

glomération avec la 2ërae voiture contre 36% pour la 1ère).

IV.1. UTILISATION SELON LES MOTIFS

Les pourcentages d'utilisation pour les motifs "travail" et

"autres" sont en général plus importants pour la 2ème voiture que pour la

1ère (cf. tableaux 8 et 9).

Cette 2ëme voiture étant conduite par plusieurs personnes dans

le ménage, (le chef de ménage, l'épouse, les enfants sont conducteurs prin-

cipaux dans respectivement 37,5?, 35%, 23,8% des cas), les répartitions de

motifs dépendent beaucoup des activités des différents membres du ménage.

Pour les CSP : professions libérales, cadres supérieurs, cadres

moyens, employés, on trouve la situation signalée ci-dessus. Par contre,

les CSP industriels-gros commerçants et artisans-pêcheurs-petits commerçants

utilisent moins la 2ème voiture pour le motif travail, et les CSP exploitants

et salariés agricoles, moins la 2eme voiture pour les déplacements autres.

Il faut signaler aussi les répartitions de motifs presque

similaires des 1ère et 2ème voitures pour les ménages dont le chef appartient

à la CSP ouvriers.
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IV.2. UTILISATION SELON LE LIEU (zone urbaine, rase campagne)

Si l'on considère la répartition des déplacements entre

zone urbaine et rase campagne selon la CSP du chef de ménage, on constate

(excepté pour les CSP exploitants agricoles, oxivriers, artisans pêcheurs-

petits commerçants, autres inactifs) que l'utilisation urbaine est nettement

plus importante pour la 2ème voiture que pour la 1ère voiture (respectivement

42% et 362).

Si l'on considère par contre cette répartition selon la

CSP du conducteur principal, on obtient une situation plus différenciée*

Les CSP agricoles utilisent très faiblement la 2ème
voiture en zone urbaine

Les CSP industriels-gros commerçants, professions
libérales, retraités, manoeuvres-gens de maisonf l'u-
tilisent par contre très fortement en zone urbaine
(plus de 6'0%)eLa CSP industriels-gros commerçants
utilise principalement cette 2ème voiture pour les
déplacements professionnels (63*8%)» la C.SePc profes-
sions libérales pour les déplacements domicile-travail
54»7%)» les retraités pour les motifs autres (56,5£)r
les manoeuvres •= gens de maison pour les motifs

professionnels (46*5%)
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•ETUDE PHENOMENE MULTIK070RÏS AT I ON

% CE MiiMAGE'

•'•:"ï.

CSP CHEF FAMILLE

E X P L O I T . AGRICOLE

SALARIÉS ACRIC .

îî . ' t iUST. G P. .COî 'M. ' ,;'

A P. T I S .? F.C MF. UR . P'T .C CMM.

r t f O F . U U C K A L C

CAORGS SUP.

CADRtS MOV.

EMPLOYES . •

GENS MAISON

AiJT<ES CATÉGORIES •

f: t ! ̂  A I T t

AUTRES I N A C T I F S '• ' •

••''Nombre de -ménages
motorisés

10J4 2 4733

1090 34

760U3

.913257

1427030

«37Z47

3303621

177760

3035*32

1247 9 39

182024

N.-ÎRE DE VOITURES

8 2,4

72 ,9 •

0 0,3

53 ,7

77,6

45 ,4

67 ,4

' 7 3 , 4

06 ,0

80 ,9

. 5! ':, 2

«3,8

00,3

0S,0

16,3

' 24,0

9 , 6

33,7

20,3

.• 50,1

• 31,0

. • 20,0

12,6

10,8

. 13,5

9 , 7

10,4

9 , 2

Tableau 1

3

l t l '

2 , 7

0

'•• 9 , 7

" 1,7

4 , 5

1,2

C ?

• 1,4

. 0,3 .

1,2

1,2

• 0 , 8

1,0

'• ET +

0 , 2

0 , 3

2 , 1

? , 0

. ' C ' 3

0

0,A

' G

• • • - o

0

1,2

0 , 3

0

' . 0

I
c»

I •



• cTUOE: PHCNCV.CNË ' W L T * MOT ORIS AT I ON

% OC MENAGE
Table au 2

C S P '
f.PCUSS

= NScM3i.£
t.XPLOI T.AGRICOLE
oALAKIcS AGSÎC .
INDUS! . GR.CCf.M.
ASTI S .P tCMc lM.PT.CCMM.
PP i i r .L IULP.AIE
(. AOKi.S S U » .
CÀIKt.S MO Y.
EMPLOYES
C U V * 3 : £ U S

/"•UT* ES CATEGORIES
K:. 1^ A I T L:

Nombre' 'de ménages
motorisés
10*2

52

{
1
C

l o
6.. '

» A

^ 5

A?.
•V <

22

21
i ^

<>.'-.'

33

n •
70

A3
l;.i

'> /

JlîAA

:3 1

ai

J l •

0 3

NBKE DE VOITURES
1 2

S S TKAV A Tri AV.
5 S TKAV JAMAIS TRAV.

82,A-
7 5 , 9 . '
9 2 , A •
t>A, 7.
0 1 , 9
3 A , 2
A 7, 6
6 5, 0
3 i , 1
UU, 3
5 !>, A

10 0 , 0 '
••',0-'ô
11,1
0 5,7
7 9, 9

16,3
21,0

7,6 V '
3 0 , 5
1 6 , 2
5 2 , 5

' A 9 , 0
3 3 ,7
1 8 , 3 : ••• •

1 1 , 5 ••

1 A. i :
0 ' '

9 , 2
2 2 , 7
13 ,A
1 7 ; 7 '

1,1
2 , 7

0
0

1,5
1 3 , 3

3 , 3
0 , 5
0 »!>
• 0 , 2

0
0
0
0

Of'J

\ . 2 , 2

'•> E T •»

0,2
0,5

0
A , a
0 , A

0

o.
Q

0, 1

0
0

0 , 1
C,2

NI V fc A J

.•"OINS
3000
o JL' Ù

1O0J0
1 50 JO
2c.")JÛ

'5C0U0

CE

DE
A
A
A .
A
A
A
A

I O O O O O

TYPii O f

AGCIO M •

CNSÎJMULC
H l1- 4 l
P^TIT
PC TI T
KT11
!"CYu-\'

c

c
M G

REVENU

3000
6000

Icocc
13000
2c(JC0
3C0C0
5C000

10CJCÛ
ET PLUS

V i l l e
AGGLCM.
HA M IEUE
V I Li t :

ISOIËE

C i w \ r i ! J v i n t I S C L G S

C . : < / . : I I H ; A i . ' . l . O i - i . U A N l I P U E

»«..* "JL. I ! : U ( : f ' A U i S

10A2A233
A 525

70 2 53
19532G
6 J 36.25

13U07A9
3C16C16
3 3JOA5A

20 A OSA

1DA2A233
2 as 3653

9 U 2 ( ! 3 3

3 C1 A 5 3
7 A 6 0 0

5 5 ï 2 îi f
0

10 u: lai)
V r /.' (. 1 I)

02,A
100,0

9 1,3
9 7, a
9 2 , 0
9 2 , 6
eu ,a
79, a
6 A , 1
A '- , A

. 16,3
0

3 , 7
1,7
7,(3
7,A

10,6
19, 1
31,9
50,2

1,1
0
0

0,5
0
0

0,6
1,0

0,2
' 0

0
0

0 ,2
C
0

0,2
0,6
0,7

0 2
7 9
(13
lifj

ai
eu
8 5
117

!}>.

f j ; i
n i
v >.

, A
, 2
r i
, 2.
, 3
, 3
, 2
,5

t « .

t ^
, '.;

, ;

16,3
13,3
16,0
11,0

• 1 7 , ' 3

1 1 , 2 ' .-
1A, 1
1 1 , 2

1 6, 6
2 0 ,0
1 1 , 0
). Il')

1,1
1,7
0 , 7

*« 1 , 3
C, A

0
C , 5 ' .
1 , 3

C , 9
0 , 2
0 , 5
C,9

C

c
0
0

c

. c

c

,2

i2
, 2
0
0

, 2
0

, A

0
C



UTILISATION DES VOITURES W MENAGE (% d ' u t i l i s a t i o n )

Tableau 3

•

}

Voiture ménage
;r.or>.omotorisé

1ère voiture
brmotorisé

20-me voiture
I biniotorisé

i 1ère voiture
trimotorisé

2ème voiture
trimotorisé

i

jeme voiture
trimotorisé

CM seul

59,6

. 33,0

18,7

21,1

12,1

. 6,3

Cil seul -J-
principal

84,5

76,0

37? 5

66,9

27,6

25,1

Epouse seule

1.5

5,2

1,0

8,7

2,9

Ep0 Seule +
principale

9,2

15,0

35,0

10,5

17,2

12,5

t

Enfant seul

4,2

4,2

14S3

10,7

24,4

28,4

En£ « seul -s-
principal

4,9

7,2

23,8

19,6

46,8

.49 0

Autres
principal

' 1,4

1,9

3,8

2P9 '

8,4

13,4



U T I L I S A T I O N DcS V Q I T U R E S i ' . Q U I CONDUIT ?

Nombre de
ménages

V O I T U R E S U T I L I S E E S

VUTURE MEN ^C^CMÛTORÎSE

l ï f ' E v/JITURE M EN 6 1 MOTO

2c MO VCITJP'J ^ Li\' »IMOTO

ltfP.E VOITURE MEN TRIMOTQ

2c^G VOITURc McN TO.IMOTO

3£M5 VUITURS SEN T K l MOTO

12557043'

873tô49

1698361

109Ï304

112470

112478

112470

srss

DIVERS

MENAGE

S

0

0

c

0

0

0

0

. CONDUCTEUR
CHEF DE
ME.MAGZ

SEUL

4 9 , 0

59,6.

33,0

13, 7

- • 21 ,1

L 2 , l

6 , 3

DES VOITURES
CMP + EP.

NFF.EG

9 , 4

10,5

9,9 .

4 , 2

8 , 5

• 1,6

4 , 8

CMP + E F . '
NF?EÛ +
EMF FREQ

C , 3

C 5

1 ,5

1,0

•• o

2,3

Tableau 4

. FREÏ «•
ENC FF.F.O

Q

0

C l

C i

0

c

0

1 c • >

1 3 . ' )

" - - t '-'

1 3 , 5

- 3 7 ,?

i c a

1 1 , 2

UTILISATION OES VOITURES QUI CONDUIT- ?

% CE MSNAO'c

var Tu^(-s
cf.'SÉMDL F.

VOITUR'ï MSN

1 EP.f VOITURE M£M BÎMOTÛ

2LM-' V:>IT'J}£ MC :">I Ci " 0 1 0

1CKG VCIT'JRC MSN TKIMCTQ

2c«= VlMTUP.E 'JiÇîJ To.lMDTO

3CM.- VL.'I I :j---tE .V'J'i THIMCTO

C-M-P- : chef de ménage pr incipal
E>P F R E.'Q'. . : épouse fréquente
E N F N F R E Q : enfant non fréquent

EP SEULE

. 2 , 4

1 ,9

1,5

5 ,2

1 ,0

S , T

2 ,9 '

EP.P+ CM
FREQ +

ENFNFP.EO

: 3 , 9

3 , 4

4 , 1

6 , 7

2 , 4

C

1,0

SP.P+CM

E.VF FREQ

0,1

0 , 1

0 , 4

0 , 1

0

0

0

CON'C'JCTEUR DES
EP.P+ CM

FREQ +

0

0

0 , 1

0 , 2 .

0

C

0

VOITURES
EP..P* CM
NFRHO +
ENFNFPEQ

7,2

3 , 8

•9 ,9

22,S

.. 7,1

' C 5

7 , 8

ENF SEUL

• 6 , 1

• ' • > 2

4 , 2

• 1 4 , 3

1 0 , 7

2 4 , 4

2 6 , 4

ENF P

2 , 3

0 , 7

3 , 0

8 ,9

2 2 , 4

2 0 , 6

I

AL'TRCS "

' 2 , C !
\

i , -v ;

1 , 9 i

3 . ï i

2 .9 i



TYPE DE ' M U L T I MOTORISATION

% Dli MENACE

CSP CHEP FAMILLE

ENSEMBLE
I lXPLUIT . AGRICOLE •
SALAK I E S AGR I C .
IfsOUST. GR.COM'1. .
ARTI S.PUCH.CUR.PT.CCMM.
PKOF .L lB f -KALE
CACACS SUP .
CAO.'LS MOY.
EMPLOYES
CUVKIeus
OC: M S MAISON
/UT P. ES CATEGORIES-
KTr'.AITt
COKES INACTIFS

CSP CHEF FAMILLE

EXPLOIT.AGRICOLE
S A L A ? I t S AGP.IC.
I\'I.)UST. Grt.COM M.
/ l -U IS.PECHEUK.PT .CCM»-!,
PROF.LIBÉRALE '
CADRES SUP.
CAOXCS MCY.
fc'MPLUYc'S
HJV.^1 Ef'.S
G: -NS M A I S O N
AJTKcS CATEGORIES
RETRAITE
AUTRES INACTIFS

Nombre de
ménages
biir.otorisés

104535
10 413
44922

16 7 a 4 4
33127

2'13C8O
2V7O3O
1C 5 L 3 6
3 65 2 00

. 23950
29 2 94

129' .29
16 7:'.2

• ' 1 -2ANS
2 -3ANS

4 , 9
6 , 3

0
8 , 9
9 , 9

0
3 , 6
2 , 7
5 ,5
5 , 0

0
0

5 , 5
0

A NCI ENN

1 NcJF
2 NEUF

2 5 , 1 •
15,3.
2 3 , 3 ' .
4 5, ;-)
3 0 ,9
7 1 , 0
3 5 ,7
2 1,9
2 8 , 0
1 4, 1,
3 7,9
1 7 , 2
2 3 , 1
2 a , o

1 -3ANS
2 +3ANS .

1 1 , 0 •
11,9 .
19, 1
11 ,1

9 , 5
0 .

9,9.
13,6 '
12,3
10,5
21,0

. 13,3
0 ,7

0

ETE ACQUISITION

1 NEUF
2 -3 ANS

8 , 0 '•

9 , 9 •.
0

1 7 , 5
4 , 3

1 0 * 0

1 4 , 3

7 , 0
3 ,0
' , , <»

0
8 ,6

10,9
0

1 +3ANS
2 NEUF

• 7 , 0 '
7 , 4

0
5 , 2
a , 5

0
4 , 6
6 , 0
S , 4
3 ,1

10,8
12,4
10,6

0

1 NEUF
2 +3 ANS

22,4
15,5

0
6 , 0

• 1 C T 3

19,0
2 C 1
33,7
17,5
2 9,2
22,3
30,9
19,0
26,2

l +3ANS
2 -3ANS

3 , 8
5 ,2

15,4
û

4 , 3
C

2 , 3
3 , 0
3 , 3
h ,0

0
0

6 , 5
0

Tableau 5

1 -3ANS
• ' 2 NEUF

5 , 3
4 , 7
9 , 0
5 , 3
6 , 2

0
0 , 4
b ,6 .
3 , 2
2 , 8
9 , 1

0
4 , 9

10,4

1 «-3ANS
2 +3AN S

12 ,1
21,2
33,2

0
15,6

0
0 , 5
5 , 5

17,5
20, 6

0
17,6
10,9
35,4



CSP CHEF FAtfî LLif

ENS EMP.L £
SX-3 LOI T .AGRICOLE

: SALAS I £ S AG« IC .
. IN i ï LST . GK.COKM.
A". Tï S . P L C H c U f . P T .
f'K:")F.L l & f ; K A L c

CAURtS M'JY.
. Eî-ÏF LUYE S
J U V M r:P. S
G ̂  -1 S MAISON
AJ f = r:S CATEGORIES
P. iTr .AI TC:
AJTRES I N A C ' Ï F S

C'JP CH tF F A M I L L E

E X P L O I T . A G R I C O L E
SALARIÉS ACV-UC.
INDUS T . G ^ . C C K M .
AP. Tl o .PECHf iUF ' .P r .COt fM.
>J« J . - . 1. I d ! : R A L t
C AC--.ES S U P .
CAD'-'.,:b HOY.
i:..••'. PL D Y ES
ÛUVKIE^S
G " N S MA I SO N
AUIV.ES CATEGORIES
RETRAITE
A U R ' c S Ï N A C T I F S

Nombre de
ménages
bimotorisés

1 6A7
2 4AS

10,-ô

3 ,
4 ,

10,
1 1 ,
12 ,

9 ,
13 ,
3 3 ,
3 1 ,

6 ,
1 3 ,

1699343

1C 't 1 3
44922

16 7a'.4

2 0 30UO
29 7030
10b636
36520c)

129429
. 16 752

• • )

6

3
0
5
2'

a
a
.3
,2
1

, 9
. 3
0

-9

TYPE DG ^ULTIMCUORI SATION

t DE f-ENAGE

PUISSANCE FISCALE

1 1A5
2 1A3

2 6A7

1 1A5
2 4A!

7 ,6
8 ,3

19 ,1
4 , 1
5 , 1
4 ,3
5 , 1
7,5
9 ,8
0 , 1
9 ,9
3,6
0,5

16 ,6

9 , 1

1 1A5
2 6A7

3

6

0
0

,5
0

,4
1 2 , 5
13

10
26

1

, 8
0
0

,3
,2

6A7
2 t

1

j.0
9
3
2

f,
3

1
10

,6
, 2 .
0

,8
, 9
, 6 .
,2
, 3
• 7
, 1
0
0

,3
»''<•

7 , 5 '
C l
9 ,0

0
5,6
3,3
4 , 3
B, 7

1 0 , fi

0
0

3 ,9
1 3 , 7

8 * *
ï 1A3

12,4
14,0
16 ,3
1 0 r 3
1 f>, 9
1 6 , 6
1 7 , 1
1 4 , 0

2 , 4
6 ,9

1 7 , 5
8,5

14,6
0

9,9
L6,2
16,4 .

4 , 5
4 , 3 '

12 ,0
4 , 5
3 ,8

14 ,3
11 ,1
11 ,2

0
19,2

0 ,

i 6* a
2 4A5

1 1 , 6
7 ,7
• 0

20 ,2.
• 1 2 ,t>
3 1 , 9
13 ,6
II ,6
10,3

3 ,3
16,6
17,9

2 ,9
0

1 1A5
2 * * •

6 , 6
5

15
9
3
2
4
9
a

10
13

9

1

, 0
0

, 3
, 3
, 9
,4
, 6
,7
, 0
, 3
,3
, 7

0

u
2

+ .*.
6A7

6
2

15
12
13

i".
9
3
6
3

14
8
9

, 4
,0
, 4
, 3
,9
, 9
, 0
, 8
, 2
, 5

0
, 9
,7
, 4

Tableau 6

1 6A7
2 1A3

11
1 1
23
13

!>

? 7
,9
, 3
,2
,0

1 6 , B

' , 9
12.3

0
5, 6
U , 5

0

1 f+-i
2 a * À

2 ,7
3,5

û
4 , 3
3,6
4 ,.')
6 • 0
2 ,2

0
1 ,0

0
0

1,4
0

l o



REPARTITION SELON LES MOTIFS ET LA CSP KJ CHEF EG MENAGE

POUR LES 1ère et 2ème VOITURES DES MENAGES BIMOTORISES Tableau 7

^ ~ \ ^ ^ Motifs. •

CSP^~""^\^^^
du chef de mé-^'^-v^^
nage ^"---^

Ensemble

Exploitants agricoles

Salariés agricoles

Industriels-gros co;r.!ner-
çnïits

Artisans pêcheurs-petits
conri'.erçant s

j Professions libérales
I

Cadres supérieurs

Cadres moyens ...

Employés

Ouvriers

Gens de maison

| Autres catégories

Retraités

Autres inactifs

Ensemble
1ère 2èiTie

(100km)

179

131

92

322

172
228

256

194

182

133

261

185

111

199

118

114

107

173

109

147

122

115

128

114

171

115

104 '

136

Travail ;
1ère 2ème

%

23 r

19,

14,

17,

6 ,

18,

22S

29,

37,

12,

28,

14,

18,

2

1

3

2

8
2

9

0

2

9

8

6

0

6

28,7

27,5

31,4

16,2

19,8
20,4

2bf0

30,5

40.-l

35,4

14,8

40,0

27,2

10.8

Profes
ère

%

25,

34,

25,

54,

40,
5 1 ,

19,

31 ,

•51»

3,

52?

19,

10,

7

0

2

0

7
9

7

6

7

6

4

5

0

5

sion
2ème

18,4

32.3

0,2

43,9

27,7
29,5

12,2

16,4

16,4

5,6

63.4

13,0

14,2

11,8

Vacances
1ère 2èjr.e

of

13

4

7

7

8

7

22

14

10

12

9

15

15

16

,6

? 1

*7

r1
,7

, 6

, 8

,7

, 1

, 0

,5

} 0

, 9

9,1

2 ,2

1,5

6,8

8,1
11,8

12,2

12,8

9,4

6 ,9

4 , 4

9 "5

12»3

6,6

Week-end
1ère 2ônie

%

15,6

8,9

no

11x2-

8,9

13,7

21,9

13,5

14,2

17,0

11,9

20,2

17,7

24,4

14,

•

0

13,8

20.

7,

9,
7,

14

1 1 ,

16.

2 1 ,

7,

13,

11,

4 ,

6

9

0

8

rO

9

6

1

8

8

3

5

Autres
1ère 2ème

%

21,5

33,3

52,4

9,2

16^5
20,6

16.8

18,1

14» 2

29,4

13,8

16P2

47,1

29,6

29,8

24, 2

46,2

19,2

35j4
30,5

35 t6

28,5

17,5

31,0

9,6

23,7

35» 1

66,3



REPARTITION SELON LES MOTIFS ET LA C3P DU CONDUCTEUR PRINCIPAL
FOUR LA 2ême VOITURE DES MENAGES BIMOTORISES

Tableau ;, 8

CSP con-^*"-\^
d\'.cte!.ir prin- -.^^^

Ensemble

Exploitants agri-
coles

| Salariés agricoles

Industriels gros
commerçants

Artisans pécheurs
pet i t r;. commerçant s
Professions libérales

Cadres supérieurs

% îcm urbain

42.1

19,5

9,6

67,8

36,3

75,1

45,5

Cadres moyens • j 37}2

Employés

Ouvri ers

Gens de maison

Autres catégories

Retraités

Autres inactifs

46,7

36,8

63,5

37,6

62,7

45,6

Ion total

118

93

76

206

107
148

178

129

112

117

180

133

80

92

Travail
en % .

28,6

11,8 '

25,6

12,2

19» 8

54,7

31,3

32,9

41,0

35,4

20,4

52,8

15,8

13,7

Profession
en %

18,4

48 0
i

0,7

63,8

41,9
23,9

18,4

19,3

9,1

6,0

46,5

17,9

7,1

5,7

Vacances
en %

9,1

1,3

0

8,8

5,1

2 ,4

13,2

14,9

8,0

6,8

2,5

4 ,5

14,1

10,2

Weelc-end
en %

14,0

9,4

6,8

2 f 5

5,1

"2,4

13,6

12,3

17,9

22,2

11,4

2,1

6,5

13,6

Autres
en %

29, 3

2955

66t9

12,7

23,0
16,6

23,3

20, 5

24,0

29,7

19,1

22,6

56,5

56,9



UTILISATION URBAINS DES VOITURES DES MENAGES
• BIKOTORISES (en % d u k m total)

Tableau. !9

Ensemble

Exploitants agricoles

1 Salariés agricoles

Industriels} gros commerçants

Artisans pêcheurs, petits
commerçants

. Professions libérales

Cadres supérieurs

Cadres moyens

Employés

Ouvriers

Gen? de maison

Autres catégories

Retraités

Autres inactifs

!

i

1ère voiture

36,5

26,2

15,0

28,4

38,6

31,0

46,6

31,9

32,5

40,4

39,1

32t3

29,9

63,4

l:
a

2ëme voiture

42,1
I

21,5

36,6

59,6

34,9

40,4

56r2

44,6

53,7

39,2

55,3

44,7

31,9

29,0

2ème voiture

42,1

19,5

9,6

67,8

36,3

75,1

45,5 J

37,2

46,7

36,8

63,5

37,6

62,7

45,6

Les 2 premières co/.onnes correspondent à la CSP du cî'.ef de ménage* la Sème colonne à la CSP
du conducteur principal*


