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AVERTISSEMENT

[P,

| IlAA“est pas sans importan,e de soallgner cuafleg
expiloitations d'enquite qui_fo wWdent le conteru de ce dossisr,
reposent sur un échantillen d'envirén 12 500 mérages, dont
un peu moins de 9 00C seulement.ont réopondu corregtement au
questionnaire, soit un taux 4= sondaga d'approximativenmant
1/2C00, Ctast daes par l'application aux donnfss da bas
coefficientsde redressement que l'cn obtient d=s résultats
congidérés comma représentatifs de la France entidre ; cas

coefficients tiennant compte du taux de sondage, du rebut

[}

statistique et des

1

istorsionsde structure au regard d= cer-
tains critares entre 1l'échantillon et la populaticn na

Il convient donc de savoir que certaines catégories

statistiques sont représentées par un €échantillon faible dans

-1'enquéte,; et que la fiabilité des informations s'en trouve é}-

fectée d'autant, en particulier lorsqu'elles résultent de leur

croisements Il s'agit pour l'essentiel :
‘ ~des ménages de revenu annuel inférieur & 6 000 F

ou supérieur a 100 000 F

~des ménages dont le chef appartient aux CeS.P. salariés
agricoles, professions libérales, manoeuvres~gens de maison

~des dépenses de parking consenties par les ménages

Par ailleurs, l'appréciation du caractére urbain d'un’
déplacement automobile est entiérement lalssée a l'enquete, a qul il
est seulement demandé quelle part de son kilométrage est effectuée
sur route et en ville. Il est donc & craindre que la délimitation du
milieu urbain varie d'un individu & l'autre; en particulier selon
qud 1il hablté en centre v1lle ou en m111eu rurale | L

Enfin, les déplacements urbains des ménages sont ventilés
selon la catégorie de commune de résidence de ces ménages, et non
suivant la catégorie de commune ou ces déplacements sont effectués,
I1 n'est donc pas possible de rapporter des kilométrages a des'
tranches de taille d'agglomération méme si lfon peut penser que les
habitants des grandes agglomérations effectuegt la plus forte part

de leurs déplacements urbains dans ces agglomérationse.
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I - EQUIPEMENT AUTOMOBILE DES MENAGES SELON LA TAILLE :DE COMMUNE DE
RESIDENCE (Tableau 1)

Le taux d'équipement des ménages en automobile est, en
dehors de la région parisienne, assez peu sensible & la taille de -1‘ag-
‘glomération, variant de 0,03 autour d‘'une moyenne de 0,73, Par contre
il est élevé en banlieue parisiemne (0,78) et surtout nettement en
dega de la moyenne & PARIS {(0,50) : importance des distances domicile-
travail et conception des centres de consommation en fopction de l'autc=
mobile dans un cas, densité du réseau de transport collectif et fortes
entraves & la circulation et au stationnement automobile dans 1l%autre,

_influencent donc sensiblement la motorisation des ménages,

La structure du parc des ménages en terme de puissance

fiscale‘eét proche de-la moyenne dens les unifés urbaiﬁes hors région
parisienne;environ la moitié de véhicules de 5 & 7 CV, de 25 a 30% de
véhicules de 1 & 4 CV ; environ 20% des véhicules de 8 CV et plus,

Cette structure se déforme par contre aux déux extrémes des formes
urbaines;les communes rurales ée distinguent par une présence plus
marquée des petites cylindrées au détriment - des moyennes, chacune

de ces deux catégories représentant environ 40% du parc total ; les
habitants de Paris  possédent en moyenne beaucoup de grosses cyclindrées
(30%) et peu de faibles (16%) ; le méme phénoméne, enfin, se retrouve

en banlieue parisienne, quoique légérement moims accentué (1 & 4 CV 3 1 %}_
5 & 7CV : 84%, 8 CV et plus : 28%),

, La structure moyenne d'ancienneté du parc (1égérement
plus de véhicules de moins de 5 ans que de plus de 5 ans) se retrouve
principalement dans les unités urbaines jusqu'a 50 000 habitants. Les com-
munes rurales s'én’ différencient .par une pigé'fortc prépoffion'-de véhicule
agés (55%); lesunités urbaines de plus de 50 000 habitants se caractée
risent par la plus §rande jeunesse de leur parc; surtout de 50 000 &
100 000 habitants (57,5% de véhicules de moins de 5 ans), & Paris

',

(64%) et en banlieue parisienne (61,5%),
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Au total, la"qualité’du parc tend donc & s'accroitre
avec la taille de l'agglomération:parc vieux et d& faible puissance
en milieu rural (plus du quart de véhicules de moins de 5 CV et
de plus de 5 ans, contre 18% en moyenne), parc jeune et de forte
puissance en région parisienme (36% de véhicules de 5 & 7 CV et de
moins de 5 ans & Pariscomme en banlieue, contre 30% en moyenne ;

" 18% de véhicules de 8 CV et plus et de moins de 5 ans a Paris,

contre 11% en moyenne)e



Tableau 1 " TAUX D'EQUIPEMENT DES MENAGES EN AUTOMOBILES DES DIVERSES CLASSES D'ANCIENNETE ET DE PUISSANGE FISCALE,
~ SELON LA CGMUNE DE RESIDENCE DU MENAGE

. n .
"L E‘_% = o o o o o o o o o ,§ g g
PUISSANCEN_|AGE 2 g 2 S S el | S0 Bl | S8w8 | SwE =5 5 5
. v 9] o = - — e  J (&N N > O. [sa i~ W
TOTAL ) 0,73 ¢ 0,74 0,73 0,71 0,76 0,73 0,72 0,73 0,50 0,78
-5 0,38 0,32 0,38 0,37 0,38 0,42 0,39 0,39 0,32 0,8
5-20 | 0,34. 0,48 0,35 0,33 0,3 0,31 0,33 - | 0,33 0,17 0,30
1a 4cv y 0,21 { 0,29 0,18 0,18 0,21 0,20 0,18 0,20 0,08 0,
-5 0,07 0,09 0,06 0,06 0,06 0,08 0,09 0,07 0,03 | 0,06
5-20 § 0,13 0,19 0,12 0,11 0,14 0,11 0,09 0,12 0,04 0,07 !
5a 7¢CV | ¥ 0,35 . 0,30 0,39 0,36 0,36 0,36 0,38 0,37 0,26 0,42
-5 0,22 0,17 0,24 0,24 0,22 0,23 0,23 0,24 | 0,18 0,28
5-20 { 0,13 0,12 . 0,14 0,12 0,13 0,12 0,14 0,12 0,07 0,12
ga1tcev | V1 o.16¢ 0,15 0,16 0,16 0,18 ~ | 0,1 0,15 0,15 0.14 0,23
-5 0,08 0,06 . 0,08 0,07 | ‘0,09 0,09 0,07 0,07 - 0,09 0,12
. 5-20 § 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,06 0,08 - 0,08 - 0,06 0,09

¥Taille d’agglomératior (Nombre d'habitants)



II - MOBILITE AUTCMOBILE URBAINE DES MENAGES SELON LA csp 27 CHEF
ET LA TAILLE DE CQMMUNE DE RESIDENCE (Tableau 2)

La mobilité automobile des ménages en milieu urbain
augmente de maniére assez sensible avec la taille de l'unité urbaine :
ce constat de base s'applique tant aux kilomeétrages moyens réalisis

en ville qu'a leur part dans l'ensemble des kilométrages parcourus .

Seul Paris, dont les effets freins i la motorisation précédemment
constatés rejoillissent sur la mobilité moyemne par ménage, — fait
exception,. '

Le kilométfage parcouru est supérieur & la moyenne a partir
-~ des unités urbaines de plus de 20 000 habitants, sauf & Paris ou il
lui eét légéerement inférieur, Les habitants des grandes agglomérations
(plus-de 200 000 habitants) et surtout de la banlieue parisienne, ef-
fectuent plus de 5 000 Km par an en milieu urbain,

Ia part des kilométrages urbaims varie globalement du
simple au double : d'un guart du total pour les communes rurales, on
passe’ & la moitié pour .l& banlieue, parisienne, Le progression est
pa;ficuliérement sensible des communes rurales aux unités urbaines de
moins de 10 000 habitants, et lérsqu'on dépasse 50 00O habitants.

~ Le kilométrage parcouru en milieu urbain est trés élevé
(proche de 10 OCO Km par an ou supérieur) pour 3 C.S.P. : industriels-
gros .commergants professions libérales et cadres supérieurs. Il est
encore nettement supérieur & la moyenne chez les cadres moyens et les
employés, égal a la moyenne pour les ouvriers, Les professions agricoles
(aprés correction des réponses abérrantes chez les salariés agricoles)
et plus encore les manceuvres-gens de maison, retraités et autres inactifs

parcourent un kilométrage urbain faible,

L X4 4



L'examen de la part urbaine du kilométrage permet de
dissocier :
. —=les CSP correspondant & wme profession d!implantation
spécifiquement rurale (exploitants et salariés agricoles), pour les-

quelies cette part ntexcede pas 30% (aprés correction toujours )

~les CSP correspondaut a une  profession tertiaire d'ime
plantation spécifiquement urbaine (cadres et employéé) pour lesquelles

cette part excéde 40%

~les autres CSP pour lesquelles la part oscille entre um
tiers et 40% (sauf chez les autres inactifs),

1a croissance de. ‘la mobilité urbaine avec la taille de

1tagglomération se vérifie pour la plupart des CSP ., On peut néamaoins

constater que ¢

~cette croissance n'est pas absolument réguiiere, la
progression étant particuliérement sensible a partir des unités urbaines

de 100 000 habitants chez les cadres et employés
-les ouvriers de l'aggiomération parisiemme, banlieue incluse,

ont une mobilité urbaine, tant en valeur absolue qu'en part, moitié

moindre de celle des ouvriers des autres grandes agglométrations

¢o0



Tableau 2

MOBILITE AUTOMOBILE URBAINE DES MENAGES SELON LA CSP DU CHEF ET-1A TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

Taille d'agglo 5 g
Wore d'pgbisl = = .8 |8 8|s.8/ 8 88 818 = . g .
CoSoP an E) = < £ o o S D S it - - =
emere — 2 2 22 |28 | 8wd| Bw3|8w3 |8E~E.| & 8 &
TOTAL .Xm urbain 3 900 2 500 3 200 2 900 4 000 4 500 4 600 5 100 3 800 5 700
% urbain 38,6 25 31,6 33,5 36,8 43,1 45,7 48,8 46,4 50,4
Exploitants agricotesKm urban: 3 200 3 000 6 000 2 800 2 500 1 300 3 500 4 200 5 700
% urbain 25,9 24 40,9 51,1 21,2 13,8 50,0 42,5 0 45,4
Szlariés agricoleskm urbain | 6§ 100 2 600 2 300 5 400 58 200 5 800 2 200 }l 15 000 7 000
% urbain} 46,4 30,2 29,8 38,6 100,0 55,7 0 8,9 ¢ 75 58,3
Industriels Km urbain | | ) ;
gros commercants | 11 800 9 900 10 000 2 706 12 900 12 100 3. 600 | 13 800 8 300 3; 000
% urbain 33,5 14,3 38.8 27.3 17,7 44,7 36,7 58,2 48,8: 70,3
Artisans Xm urbain - i
petits commercants 4 5300 3 500 4 900 4 000 7 400 6 000 5 100 8 200 : 3 100 8 €00
% urbain 36.4 21,6 30 33,8 43,4 49,2 45,8 57,3 45,9 59,5
Professions 11'béra1esIQn urban| 10 700 7 600 5 100 g 000 7 800 15 400 20 800 | 10 800 | 11 200 14 300
% urbain 37,2 22,2 15,4 18,9 40,1 49,7 38,7 €0,1 71,2 36,4
Cadres supérieurs Km urbain 9 600 8 300 7 100 5 809 7 800 "7 000 8 300 | 10 500 8ace 12 800
% urbain 42,8 22,6 28,6 29,0 - 31,7 29,8 39,3 46,1 54,8 58,3
Cadres noyens Xm urbain 6 800 5 500 4 100 4 900 5300 | 2 200 7 500 8 400 4 pc & 900
: ' % urbain 40,7 25,7 27,5 29,2 32,9 40,8 45,7 47,5 45,6 51,5
Einployés Km prbain 4 800 3 600 4 100 2 900 2 960 4 300 7 400 5 000 2 100 5 600
. % urbain 41,9 24 34,9 31,1 27,9 67,0 58,8 47,6 45,1 56,9
Quvriers qualifiés,Kmn urbain 3 900 3 500 3 300 3 200 4 000 5 100 4 800 5 200 2 600 2 200
Ouvriers spécialisés Z
% urbain 37,4 29,3 30,1 40,7 39,6 44,3 46,2 53,2" 27,6 27,5
Manoeuvres, Km urbain 1 800 1 500 2 600 1 990 100 600 2 800 2 500 R 2100
gens de maison % urbain 35,2 23,1 37,5 1.4 16,8 20,4 62,7 | '36,6 A0 78,4
Retraités Km_wmrbain 900 700 1200 800 800 1 000 1 300 1 000 500 1700
4 urbain 34,3 24,3 42,5 32 37,4 34,3 33,5 43,5 30,1 53,9
Autres inactifs ¥m urbain 1500 1 206 100 800 200 1 600 g0u 2 700 €09 2 000
% urbain 43,4 33,0 20,5 31,4 65,1 29,7 39,5 49,1 55,7 74,4




- 7 -

III - MOTIFS DE DEPLACEMENT AUTCMOBILE DES MENAGES SELON LA CSP

DU CHEF ET LA TAILLE DE COYMUNE DE RESIDENCE

‘a) déplacements domicile-travail (Tabiééﬁ 3a)

La mobilité automobile pour motif doﬁicilentravail est
peu constatée suivant la taille des unités urbaines ; elle est cepen-
dant maximum en milieu rural et dans les agglomérations de plus de
100 000 habitants hors Paris, minimum dans les unités urbaines de
10 000 a 20 000 habitants et & Parise

Cette configuration se retrouve pour les B8,S.P. représentées
dans les différentes tailles dtagglomération de fagon significatite,
avec des disparités considérables de part relative de ce motif d'une
CeS.P. & lvautre {de moins de 1/5 du total pour les cadres supéricurs

4 plus du tiers pour les manoeuvres-gens de maison).

b) déplacements professionndls (tableau 3b)

Clest en milieu rural que ce motif occupe la part et
engendre le kilométrage les plus élevés, sous ltinfluence principale

de la C.S.P. exploitants agricoles,

Si ltanalyse en fonction de la taille de l’agglomération,
globalement comme pour chaque C.S.P.; ne permet pas de dégager des ten—
dances nettes, on peut noter que sa structure de C,S.,P,dote la banlieue
de Paris };7"de la plus’faible part de déplacements automobiles consa-

crés au motif domicile-~travail

[N



&) déplacements de veek-end (tableau 3&)

‘Le phénoméne le plus apparent est évidemment la faible
proportion des déplacements de week-end en milieu rural et dans les unités
urbaines de moins de 10 000 habitants, Si la faiblesse des déplacements
de week-end des C.S.P. agricoles en est la cause principale, ce constat
peu néanmoins &tre établi pour la plupart des C.S.P. ; résider "a la

campagne" incite donc peu & la .mobilit?d de, week=end.

Au delid de 10 000 habitants, si la logique des variations
selon la taille de llagglomération est variable selon la C.S.P., le
niveau d'ensemble est élevé, avec une part toujours proche du cinquiéme

du total des déplacements.,

" d) déplacements de vacances (tableau 3d)

Stil y a globalement croissahce du kilométrage parcouru
pour motif vacances comme de la part qui lui est réservée avec la taille
de ltagglomération :on remarque surtout le faible niveau du milieu rural

et le niveau élevé de ltagglomération parisienne,

Ltamplitude de 1ltécart de mobilité entre zone rurale et
agglomération parisienne apparait plus élevé pour les C,S.P. basses
(employés et ouvriers) que pour les C.S.P. hautes (cadres supérieurs et

professions libérales),

e) autres déplacements personnels (tableau 3e)

La mobilité pour autres motifs personnels est décroissante
en part et souvent en valeur absolue lorsque la taille de ltagglomération
croit, Elle est particuliérement élevée en deca de 20 000 habitants, et

particuliérement faible i Paris, A .

Ce constat se vérifie pour l'ensemble des C.S.P.



Tableau 3 a MOBILITE AUTOMOBILE DES MENAGES POUR MOTIF DOMICILE~TRAVAIL, SELON

LA CSP DU CHEF ET LA TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

Taille d'agglomération

(Nombre

d'habitants) g ~ © )

Ld OO O] O (e ) Ren] QOO oo o ‘.J‘

CeSePs < | 2 288 8|8 &8I8 2818 8|8 =| v |-~

P = so'loc olo oo olo olo o] Z <] 'c

— c = o o N OIS IO WD e O OD O OnT — 18

. i}t N O = O [aa]

TOTAL km |24 26 22 15 23 22 24 24 14 29

%123,1|25,8}21,717,7| 20,4} 20,7 123,9|23,1| 20,123

Exploitants agricoieskm | 22 22 25 0 40 0 0 10 3 27
' 4118,1117,81 22,3 32,9 10,8 21,3

Salariés agricoles . Xm 30 26 15 10 {102 15 0 205 |15C 0

: %71 27,7130,7119,3| 7,4| 17,6 15,6 84,475

Industriels Km |57 86 28 0 162 63 g 18 22 128

gros commercgants - {115,5¢112,11 10,8 22,21 23,27 6,6 6,6 12,9} 29,9

Artisans—pécheurs km -|24. |33 |22 |21 |16 |26 |17 |25 6 |19
Pefits commercants 2116,6|26,2| 12,9 17,5{ 9,1|21,6]15,0! 17,6] 7.6| 13

Professions libérales xm | 44 72 18 10 63 7 169 21 12 35
’ %115,020.9{ 5,3} 2,8| 32,3 15,2} 31,54 10,3{ 7,6| 8,8

Cadres supérieurs Xm | 50 8¢ 53 27 48 41 40 49 34 58

%119,9123,7 21,7 113,6} 19,6 17,24 18,51 21,3 | 20,31 18,

Cadres moyens km {40 64 |28 |28 | 324 |3
9124,3130,5! 19,01 16,8] 21,2} 2

Employés Im | 27 3 b7 22
5

e/
»1¢ 14,7 124,2) 21,0 15,1} 22,8} 26,1 27,0

Ouvriers qualifiés, Xm ' 33 45 36 18 23 27 35 28 20,01 30
ouvriers spécialisés, ‘

‘Marins: - .= %131,938,4) 32,4122,7! 23,2 24,3} 33,51 30,0 27,1} 36
Manoeuvres, gens de km | 17 28 24 12 0 18 it 13 0 9
maisons %134,1142,11 35,1129,9). 60,01 33,81 19,8 32
Retraités Xm 3 4 3 1 5 2 4 1 1 5
%111,3114,31 10,8]..3,4/.19,2} 6,0|_ 9,4 4,7} 8,6]| 14,3
Autres inactifs Xm 6 6 0 4 3 9. 2 12 5 6
%{18,1115,7} 8,3 9,1} 11,5} 15,5{ 9,21 21,0 39,6 35,5

Xm : Kiiométrage réalisé par le ménage pour ce motif (en centaines de Km)
% : part de ce motif dans la mobilité autemcbile totale du ménage
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Tableau 3b MOBILITE AUTOMOBILE DES MENAGES POUR MOTIF PROFESSIOIGNSLg SELON
LA CSP DU CHEF ET LA TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

Taille 3 .
d'agglomération
(&) (3] L wm
T O [en] O o QO OO (e [an] ~ b ST
O [a») OO O O QOO (@] O - o3 . N
. -t o} w O (e»] [ew Nen] <O (en) OO o [a»] | (1)':.:-! : Qﬂ:,.‘
CoSePo :E g:: -o o oo ojo oo olo o — s o
o D O 00 O\ NHD LD O g O O e O O« e S =~ U
Km 19 24 18 14 23 19 15 19 14 17
TOTAL % 18,81 23,7 18,2 16,7 21,3 17,7 | 14,4 18,11 19,5 13,5
Exploitants  ¥m .| 45 | 47 36 28 37 32 | 50 25 0 o
agricoles 41 36,5 37, 32,1 50,01 30,3 33,7 71,4 27,3 .
Salariés km | 24 5 18 . o | 389 54 0 11 0 0
agricoles % _21,7 5,8 23,3 63,4 52,2 . 4,4
Industriels Km | 188 444 137 18 380 125 71 118 51 155
gros commercants »| 51,5 62,2} 52,9 18,2 53,5| 47,4} 58,3 42,51 30,1 36,2
Artisans Km - 59 71 70 49 78 38 45 47 17 50
P&Cheurs - 9| 40,0| 43,4| 41,7 | 41,9 46,5 31,4| 40,4 | 32,71 23,3 ] 24,5
Professions Kmf 113 73 185 188 68 109 o 78 72 216
libérales % 39,0 21,3 55,5 71,2 34,8 5,2 38,11 45,0 54,5
Cadres Km 56 123 43 60 88 71 40 62 45 33
supérieurs %1 22,51 34,0 16,6 30,21 36,0 25,21 16,7 26,81 28,0 20,85
Cadres moyens Kmi 29 47 25 40 26 12 29 33 22 24
% 17,7 22,8 i7,1 24,0 16,C 8,81 17,9 18,91 Z1,1 13,5
Empioyés K@f; 23 30 30 2 15 58 25 21 5 i
- %1 21,0 20,2 25,2 2.5 13,3 44 .01 22,1 18,8 10,0 18,4
Quvriers quali-Xm 4 4 3 3 1 3 2 7 6 2
fiés, Marins - 3% 3,5 3,5 2,9 3,3 1,3 2,7 1,7 7,4 5,2 2.0
| Maroeuvres ¥m 1 1 4
Gens de maison %] 1,3] 1,01 Y 0 0 | 10,2] O 0 o 0
Retraités Km-| 2 3 1 0 1 1 2 1 1 5
% 6,7 8,8 1,9 2,1 4,6 4.5 5,5 6,4 14,5
Autres inactifs Km 2 3 4 4 1 4
2] 6.a4f 32 % | O | O 69 0 1 61| 53] 153

¥m .: kilométrage réalisé par le ménage pour ce motif (en centaines de Km)
% : part de ce motif dans la mobilité automobile totale du ménage
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MOBILITE AUTOMOBILE DES MENAGES POUR MCTIF VWEEK-END, SELON

Xm : Kilométrage réalisé par le ménage pour ce motif (en centaines, de Xm)

% : part de ce motif dans la mobilité automobile totale du ménage

Tabteau 3¢ LA
CoSoPo DU CHEF ET LA .TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE
Taille d'agglomératio.

(%Iombre' N -%' olo ao [} N o O [ ] N ‘g G:S"
habitants) |, | 818 §3 818 S8 8|8 =| vwl 2.
C.os oPo S % '5 8 8 ,{Ug 8”08 8 ,,58 8/(5 8 81({5 - :‘5 g ;E
— o< = puy N S KN = . feayay

‘ Km 17 11 15 18 22 22 19 18 15 24

TOTAL 116,51 10,8]15,3{21,2{20,1{20,619,1{16,7{20,7| 19,7

Exploitants agricoles ¥m | 12 12 15 10 13 5 0 g 0 17
%110,0] 9,8113,3;18,11 10,7 5,2 9,8 13,1
Salariés agricoles  K® | 11 7 |10 o |72 2 0 5 0 7,0
%1 10,0 8,51 13,6 12,4 1.7 2,2 58,3

Industriels : .Kﬁ; 37 59 22 136 20 19 11 59 22 8
| gros commergants %110,21 8,3 3,61 36,4}111,0}f 6,8} 8,9 18,1} 13,0} ©b,5

Artisans.. : 'mﬁ 17 13 18 11 23 19 23 18 19 19
pPécheurs, petits - - %1{11,3} 7,71 11,1} 9,7} 13,5} 15,31 20,71 12,5} 25,7 13,3
commercants ...

Professions libérales K@: 37 30 32 32 32 20 58 130 28 31

%+112,8} 8,6 9,6, 9,6 8,5 10,0 18,7 24,1} 13,7 7.¢9

Cadres supérieurs  km (43 |35 |49 |37 |29 |37 |34 |38 |29 |7z

' %117,51 9,7}°20,0 18,5 11,7 15,7 | 15,8} 14,51 17,8} 23,3
Cadres moyens ‘xn 130 119 |26 |36 |29 {32 ls |31 {24 |38
%118,01 8&8,9(17.,8} 21,71 18,01 23,3 18,31 17,4{ 22,7 21.2
Employés w19 |18 {15 |23 |32 |18 |20 |18 |13 |15
. : %1 17,1112,3 412,56 25,41 18,0 13,2117, 17,01 28,014 15,7

Quvriers qualifiés, t Xm. | 20 17 17 i3 29 30 23 17 15 15
ouvriers spécialiisés,

Marins S %119,1114,7115,3{'22,6{21,71 26,91 21,7 18,51 13,61 18,5
tanoeuvres w7 Le |6 f7 La |4 |a b1 b5
Gens de maison % 113,51 9,6 9,1} 17,7147,2! 14,3 8,6} 20,9 19,8
Retraités Kn'd 5 3 6 8 5 7 | 8 | 4 5 3

% 117,111,211 24,21 29,7 18,6 23,0122,5] 17,3129,5{ 13,4

Autres inactifs ‘Km | 8 6 2 -9+ 8 -1 14°-1-6 11 3 |6~

: %|21,2]15,8] 34,8 35,5|28,6| 25,1 30,0} 18,4 25,2 21,9
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Tableau 34 MOBILITE AUTOMOBILE DES MENAGESFOUR MOTIF VACANCES, SELON LA CSp

DU CHEF LT LA TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

Taille , I &
dtagglomération

(Nombre o o o
d'habitants) - °glg gg g2 92 sis o =

. . é 3:’ céso o oo'oo olo oo I ’E_J'Lf -

CoSoPo IS = b SIS sQQ R B B8e3|8s | = Sl 55

b o = —~ipe OO > ool o
o “Km | 14 6 11 11 13 | 16 14 17 16 25

TOTAL %1{13,2] 5,9(10,9(12,4{12,0} 15,2 14,4 {16,6| 22,5 .20,3

Exploitants agricoiesKm | 4 3 6 0 2 0 0 11 0 38
%1 3,21 2,81 5,0 1,8 11,8 30,5
Salariés agricoles  Xm | 2 6 8 |43 5 |15 o |16 |50 120
%t 7,1 7,1}110,7] 30,5 14,4 6,7]25,0] 16,7
Industriels Em | 29 20 29 23 48 17 12 28 45 45
gros commercgants v 7,91 2.8¢t11,1122,7{ 6,61 6,4 9,8,;10,1}27,2} 10,5
ArtisansS pécheurs K | 15 g 116 6 |13 g |2 23 |30
petits commercants - ¢110,0f 5,7| 9,7| 5,2 7,6|15,6| 8,0 14,1|31,2]20,3
Professions libérales Km.} 30 36 35 5 6 39 61 20 13 c4
%)10,4110,5(10,4 1,3| 3,1i112,6111,3712,7| 8.2 13,7
Cadres supérieurs  Ki |44 |35 g |37 (23 {37 |31 |38 jee |72
117,51 9,8120,0}18,5¢ 11,71 15,7 15,8 14,5 17,8. 23,3
Cadres moyens xm |27 121 j25 l2a |32 24 {24 |27 |25 |34
%$116,3110,214 17,3} 14,5120,01 17,01 14,8 15,1 25,11 16,7
Employés xm |14 | 5 16 {13 (1 {15 (15 |16 3 |20
- %113,01 3,7114,014,7) 9,3111,2}12,3| 15,720,111 19,8
Quvriers qualifids, Xm., 13 6 10 10 14 16 14 14 29 16
ouvriers spécialisés,

Maring® . S % V12,31 -6,6{ 2,9113,2{14,4}13,8113,1}14,026,56 19,1
Manoeuvres Kny o6 2 4 3 1 3 1 24 1 4
Gens de maison g 12,1 2,5 5,3} 3,3} 9,0f 9,0y 2,934,810 14.3
Retraités Km| 4 2 3 4 2 8 7 5 5 7

S % (14,5 7,4:10,2114,2 8,6 26,0}.17,3 22,2 33,56122,0
Autres inactifs Km.i 5 1 0 2 8 4 i6 0 0 2
% 1151 1,8 5,31714,5: 18,0} 27,5 1,7 1,71 3,7

¥m : Kilométrage réalisé par le ménage pour ce motif (en centaines de Xm)
% : part de ce motif dans la mobilité automobile totale du ménage o
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Tableau 3 e MOBILITE AUTGMOBILE DES MENAGES POQUR AUTRES MOTIFS DE DEPLACIMENTS PERSONNELS,
‘ SELCN LA CSP DU CHEF ET LA TATLLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

Taille
dfagglomération

(Nombre = = £

dthabitants) S olo olo olo 818 8l -} A 2
2| 2288 8|8 818 SIS SIS Niugldg
= & & ocloso o E [ 5 e
CoSoPo 8 = 22 QIR IS K18 5 E P E

TOTAL Km | 29 3. 134 28 29 27 28 27 12 20
% 128,3133,8 133,8 132,0126,2125,8128,2125,7117,1 | 22,9

EXPLOITANTS AGRICOLES Kkm [39 40 30 |18 |30 |58 {20 |37 - 44
% 132,2132,2127,3131,9124,2)6%,1128,6140,3] - 35,1

SALARIES AGRICOLES Km |37 |41 25 |87 {38 |17 - 15 - 30
% 3334 4798 33;1 623&2 636 16)1 - 232 - 2550

INDUSTRIELS CKm 55 10443 23 149 j44 }20 |63 |29 72
GROS CGHMERCANTS % 114,09 114,6 16,7 122,71 6,7 116,2 116,31 22.6 | 16,8} 16,9

ARTISANS - Km {33 38 41 30 40 20 18 33 9 27
PECHEURS PETITS COM. % 22,1 §23,0 |24,6 125,6{23,3116,1115,0123,2112,1 | 18,8

PROFESSIONS LIBERALES Km |66 132164 |61 138 |57 177 |52 |28 57
% 122,8 138,6 10,3 116,3110,7 118.4 133,1125,2 118.0 | 14,6

CADRES SUPERIEURS Ka |56 185 169 {56 {49 a7 |57 |45 |26 75
% 122.4 23,4 §28,1 1 28,1 120,2 §20,0}26,8119,7 16,1 | 24,2

CADXES MOYENS CKm {39 |57 |42 |39 j40 133 |39 |4z |14 36
% 123,7 127,5 128,09 123,0 124,8 23,5 {23,9123,9 13,7 20,9

EMPLOYES - - - Km §26 143 139 {30 133 22 130 |22 7 | 21
: % 124,2 128.8 133,5 133,2 128,4 116,4 25,2 | 21,4 114,09 | 21,1

OUVRIERS QUALIFIES Ka |

OUVRIERS SPECIALISES, 3 a3 |45 f30 132 {36 |3 28 ,30 2
MARTINS % 1233,2 136,7 {406 138.21232,41232,2]30,1{120,4 127,41 24,3

MANOEUVRES Em {20 20 |35 17 4 5 120 17 - 9
GENS DE MAISON 9 13859 14458 [50,5 | 44,1 43,8 | 16,7 [ 44,5 |24,5] - | 33,6

RETRAITES km {14 |17 lia l14 J13 f12 {17 |11 3 11
% _150,3 158,4 152.,7 152,7 150,8 §40,4 |146,3]50,3121,81 35,9

AUTRES INACTIFS Km [14 |22 2 13 116 20 F o |16 |14 8

% 139.2 158,4 143,0 55,4 154,7 §38,0 §42,4 127,0] 28,1} 30

¥m : Kilom&trage réalis# par le ménage pour ce motif (en centaines de Km) '
% ¢ part de ce motif dans la mobilité automobile totale du ménage
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IV - DEPENSES DIEQUIPRMENT DES MENAGES EN AUTCHOBILE SELON LA CSP
DU CHEF ET 1A TATLLE DE CGMUNE DE RESIDENCE (Tableau 4.)

Si 1'on excepte les unités urbaines de moins de 10 000
habitants, le cout moyen dfachat d'we automobile a tendance 4 croftre
avec la taille de ltagglomération : inférieur 2 8§ 500 F en milieu
rural, compris entre 8 500 et 9 0CO0 F dans les agglomérations hors
région parisienne, supérieur a 9 000 F & Paris et dans sa banlieue.

Si la plus faible proportion d'achats d'occasion explique principele-
ment 1l'élévation du cofit moyen dans les unités uébaines de moins de

10 000 habitants, clest au contraire (particuliérement 4 Paris od la
part des véhicules dfoccasion est la plus forte), 1lfélévation du cofit
moyer dlachat des vcéhicules d'occaQLOn qui en est responsable, Le
colit dtachat des véhicules neufs varie moins avec la tailie de ltagglo-
mération, sauf en milieu rural ot sa faiblesse explique le niveau du

cofit moyen global,

Clest principalement le coltt d'achat des véhicules d'oc-
casion qui explique la variation du cofit moyen avec les C,S.P., de

fagon nettement correlée avec le niveau de revenu des diverses CoScP.



Tableau 4 _COUT D'ACHAT MOYEN D'UNE AUTOMOBILE SELON LA C.S.P, DU CHEF DE MENAGE ET LA TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE:

7/ . .
P . 10 00y 20 000 50 050 100 000
fnseabdle Ruralos - 10 000 3 A 3 A « 200 000 Faris 8arlicuo
) 20 000 59 000 160 000 203 909
Ensemble 8 930 8 267 9 565 LAY 8 4eh 8 862 8 667 3 924 9379 9 99%
: 15179 1 587 15 263 1597 16 918 14 169 15 329 1% h?9 15 978 15 e
547, 5 776 5 499 4 959 b4 5 440 5 420 5 419 7023 6 582
. . { s
Exploitants agricoles 7812 ] 90m 6 104 6 942 7 000 \ 4 13
A 32{E; 14 592 1 016 1 600 0 ~ 0
. 4 8¢H 4P 4 4l 2 985 7000 "~ 13 095
Salariés agricoles 4 547 [RR TS 5 716 4 000 ? 87 5 400
- 84 o bl (VRULL 0 0
& '{fj. 4 Enl ©3 G 43U 5 500 5 400 s ~ .
ndustrie — —i R . S
Industriels o e 1 419 2T \\ 5 579 19 979 N W 193
gros commercarts Aond 15 A7 25 500 271 . 0 13 934 \ 1893
- - , ALY 8 5y . N 5 519 4 oo .
Ale‘gﬁ?nfopecmu{‘s Twen 9838 12 949 9 455 691 21 041 10 600 10 879 B 1127
p S commergants AF23 - oam o 17 613 15 566 W04y 27 039 11 956 17 o72 13 71
S sy u 6y 3 1500 4 ogy 13 469 10 325 § 000 470 19 933
Professiaons libérales |1 sp MOUS L L1 e . 5a87 {1750 2 421 13012 12 995 £00
Iy 14 154 1% 842 . 1% 887 27 000 0 13 412 12 95% 0
L s ’gﬁ § 4t - 15 447 7 560 2 42 9 2 ;03
C s supérie: N N . o
adres ug rieurs 19 v . o ol w99 REEETD 1 386 8 640 16 245
. i AN LI 518 15 754 12 45 22195 W8 944 14 427 1% 293
/(‘{i,'('b 11 535 5 G 10wt g oo 7 R 6 426 5 922 193 £ 979
Cadres. moyens 5 349 8 43 R 9 201 9 470 7175 10 063 9 018 10 499 10 529
LLstq 13 i 19 755 1% BOY 15 191 1 796 %91 519 17 24y 16 550
e o — !» Gokd 5 812 5 i 5 169 5 HEg 3N 6528 5719 £y T2
v p— 3 rm—— -
Employés £ 42 BEEL 1050 7263 4 765 8376 - 7753 1040 9 876 9 5
’ 44430 8 35 15 940 16 000 15 265 12 461 13353 | 15 2 15 1 130
RLES M P L 3 169 3 50 5 961 71071 3 50 L0
83\\:28? qugl}fi?s, 7 958 ez 9 019 7 47 6 116 8 995 7 521 7074 19 979 9 U3t
V. ers Sp cCiralises /ISZSJ 15 Wn 100 19 447 16 6R3 14 4717 14 530 15 £97 15 7y 17 8¢5
- Ly 5 614 511 42 4 203 5 98¢ b 47 4T 5 3] 5478
o~ .
zl;f:?:g\;m gy gen de 6 922 5 031 4 839 800 2000 9 830 17 670 4 750 \ 13520
A Hhdq S 161 ' 0 2 20 6N 17 676 0 20 97
e L A3t 5 01 3 59 80u 2 60 4 217 0 4150 ~a
Retraites 9 053 8 140 10 259 1122 8 (64 ¢ 693 § 494 8 124 i2 226 AL
| ALiSa 13 Jai 13 6% 15 914 16 706 6 060 14 082 13 393 16 047 12 98
e 610 5 443 6 709 56 1 5172 5956 5 701 ¢ 133
1 £ Gem o .- e - : :
Inactifs gutres 5 04 11 493 ¢ 050 3 500 1500 5 106 1169 1921 6 201 13
44614 Bk o i) 0 7963 13 912
S T Yty P 6 G0 34 1500 2255 2 040 R G tuq 244
R " - o
ey eRgoiyi sembld o a0
nsemble X ensemble 8930 15170 cofit dfachay moyen dfune voiture
/ it ,
ed474 neuve
' n " d'occasion

...gL-.
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V - DEPENSES DI'UTILISATION DE L'AUTCMOBILE PAR LES MENAGES SELON LE

REVENU ET LA TAILLE DE COMIZE DE RESIDENCE (Tablean § )

Ia taille d'agglomération oppose principalement du point
de vue du niveau des dépenses annuelles dtutilisation les communes
de plus de 200 000 habitants (plus de 5 000 F) et de moins de 200 000
habitants (entre 4 000 et & 500 F),

La structure des dépenses - d 'utilisation varie peu
suivant la taille dtagglomération:environ une moitié de colits de
fonctionnement, un quart de charges d'assurance et un peu moins du
quart de frais d'entretien, Il couvrent néanmoins de noter la part plus
faible des dépenses d'entretien dans les pctites villes et & Paris
et surtout l!importance des dépenses de parking (4% du total) dans

ltagglomération parisienne,

La croissance du niveau des dépenses au dela de 200 0CO
habitants se vérifie plus nettement pour les revenus bas et moyens

(moins de 50.000 F) que pour les hauts revenus,

o Contrairement & la cfoissance des dépenses avec la taille
de l'aggloménation, la croissance avec le revenu se traduit par des
déformations de la structure de dépense, La part des dépenses variables
croit dans l'ensemble en liaison avec l'augmentation de la mobilité
(de 4647% de frais de fonctionnement en déga de 30 000 F de revenu
annuel a 55,8% au deld de 100 000 F) ; la part des dépenses fixes
(assurance) au contraire diminues Enfin, les frais de parking out une

importance relative supérieure au deld de 100 000 F de revenu annuele



Tableau 5 DEPENSES AUTQMOBILES ANNUELLES DES MENAGES ‘(HORS ACQUISITION) SELON LE REVENU ET LA TAILLE DE COMMUNE DE RESIDENCE

taille _ '
dtagglo \ . 200 000
Revenus ~(MpEe ) msemnle 5 000 & 20 000 20 00050 000 |50 000 & 200000 & 2 millions | Agglo Paris
2oiuels(r) Jmontant . % -ontant . % montant - % montant % montant §A montant %
sEnsemble o " ‘ |
total | 4 846 100,00| 4 171  100,0 | 4 56 100,0 288 100,0 650  100,0
Fonctionmement | 2 423  50,08| 2 100 50,1 % 222 7,3 4 332 50,6 |2 608 49,3 3 818 49,7
Entretien 1123 23,17 888 21,6 1137 24,9 975 22,5 |1 356 25,6 |1 237 21,9
Assurence ~ 1181 24,37 ] 1 052 25,6 1111 24,3 | 1 083 25,0 11 215 23,0 |1 375 24,3
Parking ; 119 2,86 72 1,7 66 1,4 84 1,9 109 2,1 228 4,0
0 & 30 000 : . . o '
_ totas | 3 706 100,0'| 3 082 100,0°| 3 691 100,0° | 3 438 100,0 |4 409 100,0 |4 013 100,0
Fonctiommement | 1 729 11457  47,3| 1716 46,5 |1 551 ~ 45,1 |2097 47,6 |1 904 47,4 |
Pntretien 922 %4,9 655 21,2 985 26,7 882 25,7 |1 155 26,2 909 22,6
Assurance 967 26,1 - 910 29,5 925 25,1 926 26,9 11 151 23,8 |'l 947 26,1 !
Parking 88 2,4 61 2,0 5 1,8 79 23] 106 24| 153 3.8 =
0 000 & 50 000 N ) ~ , :
¥ * total| 4 870 100 0 4525 100,0°| 4 537 100,0 4 698 100,0¢ |5 282 100,0 |5 064 100,0°
Fonctionnenment 2 475 50, 8 12 411 53,3 2 353 51,9 | 2 561 54v 5 12 608 49,4 | 2 422 47,8
Entretien 1 069 22,0 {1 010 22,3 957 21,1 912 19,4 1 324 25,1 |1 116 22,0
Assurance 1 203 24,7 1024 22,6 1 145 25,2 {1 134 24,1 1 255 23,8 |1 308 . 25, 8
Parking 124 2,5 80 1,8 | 82 1,8 91 1,9 95 1,8 219 3
50 000 & 100 000 ; o '
total | 7 275 100,0 |7 638 100,0 | 7 447 100,0 |7 128 160 Q- 7 728 100,0 |6 952  100,0
Fonctionnement 807 52,4 | 4 102 53,7 | 3 225 . 43,3 |3 915 51,9 4 041 53,3 | 3 502 51,7
Entretien 1675 23,0 | 145 19,0 | 2368 31,8|1672 23,5 |1965 25,4 |1460 21,1
Assurance 1626 22,3 | 1995 26,1 | 1827 24,5(1475 20,7 |1545 20,0 |1648 23,7
Parling 167 = 2,3 91 1,2 26 0,4 | 65 0,9 | 178 2,3 | 269 3.5
+ de 100 00% tal|lg 892 100 0':? 8 575 100,0 |16 912 100 8 17 100,0 |10 ioo 10 780 1 0
o ] "
Fonctionnement 207/8 55,8 | 5 950 699,4 11 115 g 714 %96 Sg 216 ‘2@3 62,2 | 5 ’;39 081’,4
Entretien 2 345 21,5 718 8,4 3 508 20,7 | 1 215 14,4 }'1 479 14,0 | 2 670 24,8
Assurance 2097 1o03 11789 20,9 | 2 288 13 512230 265|229 21,8 |2010 18,6
Parking 372 34 118 1,4 0 76 0.9 204 1,9 560 5,2




