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INSRODUCTION

1a période qui va du début des années 1970 ila reprise économique
de 1976 a vu fluctuer de manidre importante plusieurs paramdtres essentiels
cosmandant 1!évolution du secteur des trnnéports $ prix de 1! énergié, 'pro-'
duction industrielle, conscmmation de ménages, pour ne citer que les plus
importants, '

Lianalyss de cette péricde peut domc sfavérer particulitreacat
féconde sur le plan de 12 compréhension de l'évolution du secteur des trans—
perts,

Ca examinera diabord le ccamportement des transports face aux
fluctuations de llactivité écomamique générale, avant d'aborder em détail
. l’évolntion des trafics et des agrégats macroéconomiques du sscteur dos
transports, Eafin, le respect des grands équilibres économiques & fait peser
sur le financement des tramsports des contraintes qu'il comvient d“amélysera



1 - EVOLUTION DE L'ECONCMIE NATIONALE ET DES TRANSPORTS
DE 1970 A 1976




1 - Evoulution de l'économie nationale

Quelles sont les caracteristiques pﬁticuliéreé de l'économie na-
tionale en 1975 ? S5i on analyse l'évolution,de 1570 a 1977, des principaux
agrégats du swystéme élargi de comptabilité nationale (cf. tableaux n°i1 et
n°2), on constate pour 1975 les phénoménes suivants : recul, en volume de
tous les agrégats A 1l'exception de la consommation des ménages, déstockage

d'une importance considérable, excédent de la balance commerciale (Fob-Fob)

Evolution des grands agrégats de l’économie nationale

milliards de o ! ¥
francs 1970 1971 1972 | 1973 1974 1975 1976 | 1977
Pol.Bo 783 872 981 1 114 1 272 1 437 1 657
Importations 118 131 150 185 281 259 339
Consommation

finale des

ménages (1) 464 520 584 659 765 880 | 1 015
FoB oc oF' ototalq 183 206 232 265 312 335 382
Variation des

stocks 21 13 18 27 27 - 13 18
“xportations 120 139 159 192 262 270 321

Source $ I.N.S.Ec.E. (S E CNJ

Tableau n°1

(1) En bien et services marchands



Evelution e | 1o70 | 1971 |1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977
(en pourcentage
PoIoBo ) . - 593 5,8 5,4 293 - 0’1 /5"2
Importations - 758 16,3 15 4,5 |- 8,7 19,5
Consommation

finale des - 6,2 s 555 2,3 3,2 59
ménages (1) 4
FoBoCoFo . ) 5,8 190 - 334 4,5
Exportations - 11,2 13,2 1253 9:5 |- 3. G5 4

Tableau n® 2 Source I,N.S.E.E.(S E C N)

20}
~ Liamnée 1974 avait été marquée par/%léchissement de la croissance
de la preductica ot par llapparition d'um déficit import du commerce exté-
ricwr (16 milliards de déficit au liem de 7 milliards d'excédent em 1973).

Liévolution écomcaique de la péricde 1973-1976 est plus aisée a
suivre sur les séries de comptes trimestriels que sur celles des coaptes
apnuels, Ces séries somt établies par L'I.N.S.E.E. dams lfancien systéme de
ccaptabilité anatiomale,

L!évolution trimestrielle en francs comstants de la P,I,B, de la
consommation des ménages ot de la F,B.C.F, est indiquée par le tableau n® 3,
quant 3 1l'évolution de ces agrégats en indice (ler trimestre : 1973 = 100),
elle est représentée par le graphique n® 1,

(1) En biens et services marchands



Agrégats corrigés des variations saisomniéres (em milliards de francs 1963) .

Trimestre 1973 1924 1975 1976
1 161,3 168,6 161,6 173,0
PIB 2 162,8 169,9 163,5 17556
3 164,0 170,8 163,0 -
CONSGHMATION 1 102,0 105,7 106,6 113,0
DES 2 102,8 - 106,8 106,68 114,6
MENAGES 3 10353 T 107,2 111,0 -
4 10594 10690 11397 -
1 4753 49,8 48,5 52,2
2 48,0 49,9 48,4 52,3
FOBOCeFo 3 4892 50’ 2 4893 -
4 48,5 49,5 . 50,4 - {
¢

Source I.N.S.E.E.
Tableau n® 3




Du début de 1972 jusqutau troisiceme trimestre de 1974, liéve-

lution de la P.I.B,y,de la consommation des mémages et de la F.B.C.F, avait

été sensiblement identique, Depuis lors, la production et la F.B.C.F. ont
conon des évolutions paralléles, tamndis que la consemmaticn des mépages a
évolué d'wne manidre sensiblement différente (cf, graphique n® 1) ¢

- Un freinage de la production a fait suite & la hausse du colit de 1'éner-
gie, intervenue au début de 1974. A partir du dernier trimestre de 1974,
1'économie a connu une récession rapide.

Pendant un an, du quatriéme trimestre de 1974 au troisiféme trimestre

de 1975, la production a stagné & un niveau voisin de celui du deuxiéme
trimestre de 1973. Néanmoins, pendant cette période la consommation des
ménages a poursuivi sa croissance, ce qui n'a été possible qu'en raison
d'un-déstockage sans précédent depuis la fin de la derni&re guerre

mondiale.

La reprise de la croissance, 3 partir du dernier trimestre de 1975, est
telle que l'augmentation de la production, depuls le premier rrimestre
de 1973, reste sensiblement inférieure 3 celle de la consommation des
ménages, et cccl malgré la reconstitution des stocks.

Cette évolution s'est traduite par une dégradation notable de nos
échanges extérieurs.
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2 - EVOLUTION MACROECONGMIQ



Evolution macroéconomique du transport, de 1970 a 1975

Les tableaux n®4 et 5 donnent l'évolution de la valeur ajoutée de
la branche "transports', celle de la formation brute de capital fixe et
des effectifs. Ils font apparaftre que, aprés avoir progressé plus rapide-
‘ment que la P.I.B., en 1973 et 1974, la valeur ajoutée de la branche "trans-
ports" a baissé de 4,2 % en 1975, alors que le produit intérieur brut a
stagné (c.f. graphique n°2). Cette évoluticn est, bien entendu, a rapprocher
de la chute importante d'activité dans le transport des marchandides. Par

ailleurs, les effectifs de la branche décroissent en 1975 et 1976,

Evolution de la branche transport

Milliards de ‘
francs 1970 1971 1972 1973 | 1974 1975 1976

Valeur ajoutée
de la branche 32,6 35,5 38,8 44,8 56,4 | 55,8 65,1
"transport"

F oB oc .F L} bran-

che "transports 8,9 11,1 13,5 14,76 15,11 18,72 21,87

- . . E—— |

Population
active bran- 336,8 839,3 £47,8 860,46 876,8 |875,1 866, 8
che transport .

Source:INeS.E.i. (S.2.C.N.)

Tableau n°4
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Bveluticn em vo.<}
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" transports” 450 8,2 6
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Aprés une chute de la consommation des ménages en transports indi-
viduels en 1974, celle-ci progresse de nouveau i partir de 1975; & lt'inverse,
la progression en, volume, du transport collectif est assez réguliére et
forte de 1971 & 1975, (c.f. graphique n® 3) : c'est ce que montrent les
tableaux n°® 6, 7 et 8 qui domnent 1l'évolution en valeur, volume et prix de la
conscamation "transport® des . ménages.,

Cette évolution est & rapprocher :

= de la croissance relativement plus modirée que dans le passé du parc
automobile, sur la plriode 1970 - 1975, croissance qui sera plus forte en

1976,

= de la forte progression des prix du transport individuel en 1974,

Conscemation Wransport” des mépages

v
Milliards de francs 1973 1974 1975 1976 :
-~ transports individuels 65,0 78455 85,5 node
- transports collectifs 10,7 12,4 14,4 17,1
{

Tableaw n® 6

source : S.E.CoNo




Progression annuelle de la conscmmation de transport des ménage

,

Bvolution en volume par

rapport & llamnée précé- 1973 1974 1975 1976
dente

Transports individuels 8,1 - 754 3,8
Transports collectifs 6,2 3,6 453 6,8

Tablecau n® 7

Source 3 S.E.C.N,

Evolution du prix de la consommation "tramsport" des mémages

Tableau n® §

Evolution en prix par
rapport & l'année précé- 1973 1974 1975 1976
dente
Tramsports individuels 550 22,1 12,1
Transports collectifs 5,6 11,5 9,6 11,8
Consemmation totale des 750 13,8 11,4 9,6
nénages

Source 3 SoE,CoNo




Evolution de la consommation "transport" des ménages
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3 = Activité du secteur des transports

3.1 = Le déplacement des personnes

3.1.1 - Le trafic routier

La circulation s'est pratiquement stabilisée, en 1974, alors que
le taux d'accroissement des années précédentes était de 6 Z en movenne sur le
réseau routier national et de 12 % sur le réseau autoroutier, Par contre, i

partir de 1975, la progression reprend A un rythme pratiquement normal.,

Clest ce que montre le tableau n° 9 qui donme liévolution, par
rapport & l'année précédente, de lfindice de la circulation routiére et au-

toroutidre (l'indice est calculé, pour chaque cnnée, a réseau constant);

Evolution du trafic routier

Evolution par rapport i l'année 1971 1972 1973 1974 1975 1976
précédente (%)

Routes nationales 7 556 6,0 (2,2 3,5 2,8
L

Autoroutes 12,8 13,7 9,5 1,1 £,9 6,5

Pasemble du réseau national 9,6 750 9,1 0,5 4,7 355

s 0ol ofNofo indice de débit
Tabloau n® 9 source : SoE.T.RoA,; imdice é

Cette évolution est A rapprocher de celle des immatriculations de véhicu-
les individuels : (tableau n® 10 )
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Immatriculation de véhicules routiers individuels

1970 | 1971 | 1872 § 1973 | 1974 | 1975 | 1976
Milliers de véhicules
Immatriculations de voi-
tures particuliéres neuves 1206 | 1469 | 1637 | 1746 | 1524 | 1482 | 1858
Parc 12900 13400 13900 ]14500 | 15000 | 15300
Evolution par rapport
A l'année précédente (%)
Immatriculations - 4,91 13,3 ] 11,5 6,6 | =12,7 1= 2,8 25
Parc 4 399 397 4’3 395 2

Tableaw n® 10

L'apparente contradiction entre le développement du parc et la réduction

des immatriculations, en 1974, et & un moindre degré,en 1975, provient d'un

Source : S,AE.X. (DoSoTo)

accroissement de 1!'3ge moyen du parce

3.1,2, - Le_trafic ferroviaire de voyageurs

Les tableaux N° 11 et 12 donnent

viaire de voyageurs, de 1970 a 1976,

Trafic ferroviaire de voyageurs

1'évolution du transport ferro-

Milliards de voyageurs x km. 1970 | 1971 {1972 { 1973 | 1974 | 1975 | 1976
Omnibus 5,14 4,5 4,31} 4,427 4,54 4,59
Banlieuvede Paris (1) 6,37 6,51 | 6,97/ 6,8 7,21 7,39| 7,64
Rapides et Express 29,47 | 30,13 | 31,95| 33,4 | 35,56 38,72

Total 40,98 | 41,14 43,23] 44,7 | 47,31 | 50,7 51,5
source ¢ S.N.CF.

Tablean n® 11

(1) y compris les voyageurs x Km, relatifs aux parcours terminaux autres que
banlieue de Paris, dans les trains de la banlieue de Paris.
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Bvolution du trafic ferroviaire de voyageurs

Indice d'évolution par rapport : .
a l'année précédente 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976
Omnibus -12,5| -4,2 2,6 2,7 1,1
Banlieue de Paris 2,21 7,1 | -1,3 4,8 2,5 3,4
Rapides et express 2,21 6 4,5 6,5 8,9

Total 0,41 5,1 3,4 5,341 7,2 1,6

Source 3 callaliar o
Tobleam g® 12

Le transport ferroviaire de voyageurs i connu une croissance réguliére et
relativement forte. depuis 1971, La moindre progression de 1976 n'est pas
sans lien avec le fort développement des immatriculations de voitures particu-

liéres neuves au cours de la m@me année,

3.1,30 - Les transports aériens

Les tableaux n® 13 4 16 donnent l'évolution du trafic aérien de

1970 a 1976,

Trafic aérien des trois primcipales com ies francaises
Millions de passagers x Km, 1970 { 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976
Air-France 10,66 |10,98 [13,61 (15,38 {16,88 (17,92 | 19,25
UoToho | 1,98 § 2,1 2;34 2,7 | 3,07 3,42_ 3,59
Air-Inter | 1,3 | 1,4 | 1,8 [1,93 2,06 }2,33 |2 48

Source ¢ D.G.A.Lo
Tableaw n® 13




Taw de croissamce par rapport & l'amnée précédente
Indice d'évolution par rapport. 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975| 1976
& 1'année précédente
Air-France | 3 |u |13 9,8 | 6,2| 7,4
UsToAo . 6,1 (11,4 15,4 |14 11,4 5,0
Air-Inter 7,7 128,6 | 7,2 | 6,8 | 13,1 10,7

Source ¢ D.,G.A.C.

Tableau n® 14

FTrafic des aéroports francais

1970 | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 1976

Aéroport de Paris
Millzons de vo ageurs(trafic 12,1 113,22 115,56 16,57 | 16,9 | 18,08 19,7
commercial se&i) *

Autres aéroports
(y compris B&le Mulhouse) 19,8 {21,8 |25,4 |27,2 27,8 | 29,9 | 32,8
Millions de passagers

(arrivées + départs,transit
nON Compris

Source 3 'b:§;hoco
Tableau n® 15

% pon compris trafics des avions d'Etat et des avions militaires

Taux de croissanmce par rapport 3 lfamnée précédente

Indice d?évolution par rapport a

1%année précédente o oFT 1971 | 1972 [ 1973 | 1974 | 1975 | 1976
Aéroport de Paris 9,1 | 17,7 6,0 2,4 7 9
Aéroports francais (emsemble) 10,1 | 16,5 751 2,2 761 9,7

Source : D;G}A;b;
Tablecau n® 16
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Les transports aériens ont subi, en 1974, l'effet de la hausse du prix
du carburant, particuliérement sensible en transport international, et en

1975, celui de la crise économique,

3cle4e ~ La RoALT,P,

N

le trafic de la R,A.T.P, progresse i partir de 1971, aprés
une longue période de baisse réguliére, En 19071, le trafic de la RoA.ToP,

était inférieur, en voyageurs-Km, de 10 Z & celui de 1959,

Irafic deo 1a R.A.T.P, depuis 1971

RoA.T.Pssensemble des réseaux régulisrs | 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976

Millions de voyageurs 1612,3 (1641 {1643 1678 {1757 [1851
Evolution par rapport a l'année 1,8 0,1 2,1 4,7 5,3
précédente

Soln‘ce 4 RoAsToPo
Tableau n® 17 ——

302, - Les marchandises

302.1. = Les transports terrestres

Le tableau n® 1 indique 1'évolution des trafics des différents modes, de
1970 4 1976, Les données disponibles pour la route concernent les véhicules

de 3 tonnes et plus et de moins de 15 ans d'8ge, ce qui introduit ume certaine.
hétérogénéité dans les chiffres,
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R

Trapsports terrestres de marchandises
1970 1971 1972 1973 1974 1975 | 1979
Milliards TK 69,25 65,80 | 67,02 71,84 75,31 62,81 67,39
SoNoCoFo | . .
indice base 100 . .
(3) |en 1970 100 95 96,8 103,71  108,8 %0, 7 97,6
: Milliards TK 62,4 68,3 74,6 83,1 87,4 78,5 83,0
Route(1)
indice 100 109,5 119,6 133,2 140,1 125,8 13,
Navigation Milliards TK 12,7 12,6 13,1 12,6 12,4 10,8 10,76
. indice base 100
fluviale |0 )
a%z) en 1970 100 99,2 103,1 99,2 97,6 85 84,7
Milliards TK 14,5 17 16,5 20,06 18,7 15,1 10,6
0léoducs | indice base 100
en 1970 100 117,2 134,5 132,1 129 124,8 155,
. [T Y
Milliards TK 158,85  163,7 174,22 188,14 [193,31  ¢70,2 i85,03 5
Total .
indice base 100 100 97 100,7 118,4 122 107,1 1ie, s
en 1970 !
indice base 100 100 105,73 111,4 117,4 120,1 120,21  126,5
PoTele en 1070
i

Source : IN.SeE.E. = SoAcE.I. (DST)
Tableau n® 18

(1) Véhicules de 3 tonnes et plus et de moins de 15 ans d'4cge,

(2) Hors transit, '

(3) Ces chiffres couprennent les transports en service, mais ils ne
comprennent ni les transports que Ja S.N.C.F, fait effectucr par la

route, ni les acheminciients de wagons de produits pitroliers vides.

Le graphique n® 4 donne l'évolution depuis 1959, des différents
modes de transport, Dans ce graphique, le trafic routier comprend le trafic
3 plus de 50 km et pour plus de 1 tomne de charge utile (série provisoire)




Evolution du trafic des divers modes de transport
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Le tableau n® 19 précise l'évolution des trafics

de transport par rapport & l'année précédente,

Evolution des transports terrestres de marchandises

de chaque mode

1971 | 1972 | 1973 1974 | 1975 1976 |
SeNeCoFo -5 + 1,9 + 7,2 4,8 - 16,0 7,0
Route + 9,5 4+ 9,2 11,4 5 - 10 0.9
Navigation fluviale - 0,8 + 4 - 3,8 - 1,6 - 13 - 0,4
0léoducs 17,2 |+ 10 8,6 - 7,9 - 3,2 5,2
Ensemble -3 + 6,4 8 3 - 12,2 6,8
P.I.B, en vqlume 53 5,8 5,4 2,3 - 0,19 5,2

Tableau n® 19

So‘lrce IeNoSoEoEo nnd SOAOEOIO (DST)

Le tableau n® 20 indique 1°évolution de la part de chaque mode

dans l'ensemble des transports terrestres,

Evolution de la part de chaque mode

‘ — - et e S
Tart de chaue A : i
modes dans 1930 1070 1071 ity 1073 7 PR B P
Llensoroie ' ’ | ;
; =
Route 28-20 | 30,7 | .48 2,3 ) 5 ft '
i S} 2o=2¢ 39,3 11,7 A2, 8 2 45,1 .4 '
¢
: i
SeN.C.F, 43,6 1 40,2 | 35,5 | 35,2 | 38,8 | 36,0 | 7,2 |
!
i t ’ g - - - ~ ;
Voie dtean 8 7,7 755 6,7 G, 5.5 R
L :
! 1 | i !
RO | N i ; ‘ H
G 9,0 104 7 g lo,9 = 9€ 106 16,8
] i : : i
! { : R . 1

Tableau n$-20

~————— Source ToNsB:E:Es = SoAET, (DST)
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30202, = Les transports maritimes

Les tableaux n° 21 et 22 domment, de 1970 a 1976, 1'évolution
du trafic des six ports maritimes autonomes: Dunkerque, Le Havre, Rouen,
Nantes-Saint-Nazaire, Bordeaux;Marseille., Ces ports représentent 89 % des

entrées totales et 74 % des sorties totales, en 197§,

Trafic des six ports maritimes autonomes

Tableau n° 22

millions de tonnes 1970 | 1971 ; 1972 1973 1974 | 197§ 1976
Bers sec 31,68 | 31,84 31,67 | 37,49 | 45,45 | 41,03 | 49,00
re
®® hydrocar. [130,08 139,43 |149,88 | 176,55 | 176,52 |147,15 | 164,70
bures .
total 161,76 (171,27 )181,55 | 214,04 | 221,97 |188,18 | 213,70
sec 12,33 | 12,80| 15,08 | 17,21 | 20,50 | 19,35 20,10
Sorties hydrocar- 16,77 | 17,56 ) 18,66 | 27,40 | 27,69 | 26,58 | 26,40
bures _
total 29,10 30,36 | 33,69 44961 48919 45,93 46,50
total entriest+sorties|190,86 204,63 (215,24 | 258,65 | 270,16 | 234,11 | 260,20
I Source :
Tableau n° 21
du trafic des ports maritimes autonomes
Evolution
Portuzill'ag:gempa 1971 1972 1973 1974 1975 1976
précédente
sec | +0,5| =0,5| +18,4 ] +21,2] = 9,7 | - 19,4
Entrées Dydrocar- + 752 + 7,5 + 17,8 - 16,6 | + 11,9
bures ’
total + 5,9 +6 + 17,9 | + 3,7 | - 15,2 | + 13,6
sec + 3,8 + 17,4 | + 14,5 | 4+ 19,1 | - 5,6 | + 3,9
Sorties Dydrocar- + 4,7 + 6,3 + 46,8 | + 1 - 4,11 - 0,7
bures
total | -+ 4,3 »-:11 + 32,4 | + 8‘4_;_4_,_7__1,-5,_1_,,2
2
total entrées+sorties| + 5,6 + 6,7 | + 20,2 | + 4,4 - 13,4 : + 11,1
Sm— — |
) - Source :
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Les tableaux n®23 et 24 )’.ndiquent 1'évolution, de 1970 & 1975

des importations et exportations par voie maritime

Importations et exportations par voie maritime

millions de ‘ :
tonnes 1970 1971 | 1972 1973 1974 1975 1976
IMPORTATIONS ‘
Hydrocarbures {106,56 | 111,77 128,07 { 142,67 | 137,15 | 114,63
Vrac 23,63 | 23,78 | 25,9 | 27,23 | 36,26 | 31,97
Divers 14,76 | 14,70 | 16,08 | 17,99 17,28 { 15,16
Total 144,95 | 150,26 | 170,11 | 187,89 | 190,69 | 161,76
EXPORTATIONS
Hydrocarbures 5,61 5,82 4,74 6,1 4,34 5,1
Vrac 6,71 | 6,82 8,74| 9,81] 10,72 | 8,6
Divers 10,16 | 10,52 | 12,08 | 14,26 | 15,44 | 14,14
Total 22,48 | 23,16 | 25,56 | 30,18 30,5 | 27,85

Tableau n® 23

Source : Bouanes = S.G.M.M,
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Evolution du commerce extérieur par voie maritime

]

Evolution par rap- I _
port 3 1'année 1971 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976
précédente

IMPORTATIONS
Hydrocarbures 4,9 14,6- | 11,4 |~ 3,9 | -18,4
Vrac 0,6 0,2 4,9 33,2 | -11,8
Divers - 0,4 9,4 | 11,9 |- 3,9 | -12,3
Total 3,7 13,2 10,5 1,5 | ~15,2

EXPORTATIONS |
Vrac 1,6 | 28,2 | 12,2 | 9,3 |- 1,08 ;
Divers 355 14,8 18 8,3 | - 8,4 §
Total 3 10,4 | 18,1 | 1,1 |- 8,7 f

L ]

Tableau n® 24 Source : Douanes

Ces tableaux font apparaitre le ralentissement de la progression
du trafic total maritime en 1975 (dfi & la régression des hydrocarbures) et
la baisse de l'ensemble des trafics de 1975 (comsécutive & la crise écono-

mique),
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Les tableaux n®25 et26 donnent l!'évolution, jusqu'’en 1975, de
l'activité de la marine marchande ainsi que le solde de la balance des frets

et passages

Transport naritimes tous produits, activité par pavillon

Milliers de tonnes

Tableau n® 26

Expprtations. -Importations . Trafic tiers
Egi:l Pavillon | Navires fgz:l Pavillon | Navires | Pavillon | Navires
havillons francais- [affrétés bavillons frangais | affrétés| Frangais affrétés
1970 22 481 6 203 1 357 | 164 390 58 659 41 487 38 830 7 456
1971 23 160 5 342 905 | 171 113 48 026 48 451 39 523 7 187
1972 25 562 6 271 780 185 085 54 965 49 881 32 393 2 867 _
1973 30 177 6 701 833 | 208 060 | 57 109 2700 | 39 906| 3 762
1974 30 499 6 891 975 211 277 55 251 3 805 40 319 4 377
1975 27 854 6 724 736 177 390 55 176 1 916 46 617 1 126
Tableau no 25 . Source : SnG.MeMc
Balance des frets et passages
!
1970 1971 1972 1973 1974 - 1975
- 2031 |-183 |-2079 |-3413 | - 180"

# estimation

Ces tableaux font apparaitre :

source : S.G.M.M,

-~ la forte progression du déficit de la balamce des frets et passéges, jus-

qu'en 1974, dile, pour partie, & la flambée des taux de fret;

~ 1la bonne tenue de l'activité du pavillon frangais en 1975, et sa nette

progression sur les trafics tiers; par contre, le transport par navires af-

frétés a décrfll de maniére importante en 1975.
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Les graphiques n® 5 et 6 indiquent respectivement l!évolution
de la balance des frets et passages et l'évolution de la capacit’ de la
flotte de commerce francaise.
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03.2.3. Le fret aérien

Les tableaux n® 27 et n® 28 donnent l'évolution du fret

aérien dans les aéroports

Fret aérien

milliers de | 4070 | 1071 | 1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976

Paris 228,9 | 240,8 282 322 354 356 401

Autres aéro-

ports (y com-
pris Bile -~ 71 77 75 92 111

Mulhouse ] i.

: D.GJALC,
Tableau n° 27 Source

Evolution du fret aérien

Evolution par

rapport i 1'année 1971 1972 1973 1974 1975 1976

précédente

Paris 552 17 13,4 - 10 0,6 12,5

Autres aéroports -4 23 21
Tableau n°® 28 Source . kel et -

Aprés l'impact de la hausse du pétrole, en 1974, et de la crise
éconemique de 1975, le fret aérien se développe i nouveau rapiuement,
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362.4. -~ Le transport du commerce extérieur

Bien que les indications précédentes apportent des éléments
d'information sur le transport du commerce extérieur, il est utile d'ana-
lyser de maniére synthétique, 1! &olution, en tonnage et enm valeur de notre

commerce extérieur,

_ Botre commerce exteérieur conditionne en effet une
partie-du traﬁsport maritime, le transport a‘rien du fret et
une part importante des transports intérieurs : le trafic international de
la S.N.C.F. représente 25;42 milliards de TK, en 1974, soit prés dm tiers
du trafic total. Il représente, sur la voie navigable, 5,92 milliards de TK en
en 1974, soit 42 % du trafic total, |

Les tableaux n°® 29 et 30donnent 1l'‘volution en tonnage, en va-
leur et en volume(c'est 4 dire en francs constants de l'année précédente),

.de nos importations et de nos exportations.

Le commerce extérieur de la France

1970 1971 1972 1973 1974 1975
Importations
- en tonnags .!.(_)61”, 19%,4 18,9 222,4 244,8 51,6 213,8
~ on valouy 14’.’5!"' o 1i1,% 122,3 142,5 $71,7 23,5 220,9
Exportations
- en tomnase 10°¢ 89,6 103,3 | 111,2 122, 1 125,9 105, 3
- en valeur 107 Fo 103,6 117,8 136,2 165, 230,74 204 ,4
% F.1.3. 14,4 14,7 15,2} 16,3 19,7 16,1
J

Source : Direction générale des

Tableau n® 29 Douanes
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Evolution du commerce extérieur de la France

B::x{:fe?]e;e Evolution par rapport d l'année précédente
1959 & ]
1974 1971 1972 1973 1974 1975 1976
(e eey | 95 | 34| 1,8 10,1 | 2,8 -5
(o otime) 1,3 | 7,7 ] 16,3] 154 | 4,9(- 7 | v
. |
o ronaees 573 | 3,71 7,61 9,8 1 3,1 1-16,4
Exportations
(en volume) 10,6 10,7 13,2 11,9 10,3 | - 3,7 10,5
féi.ESlume) 553 558 554 2,3 | - G5t 542
Ao

Source : I.N.S.E.E, (SECN) pour
les volumes,
Douanes pour les tmmages

Tableau n°® 30

Sur la péricde 1971 - 1974, les importations et les exportations
avaient, en volume,progressé prés de deux fois plus vite que la »roduction
intérieure, La stagnation du produit intérieur brut en 1975, a été accompagné

par une chute (~ 7 %) des importations, en volume,

L'évolution des tonnages transportés est, de fecon générale, plus
lente que celle des volumes, ce qui traduit l'augmentation de la valeur uni-
taire des marshandises transporties, surtout pour les exportationms (c.f,

graphique n° 7),

Au contraire, en 1975, la valeur unitaire moyenne de la tomme
importée croft de 8 % et celle de la tomne exportée de 12,7 %. La baisse
des tomnages est beaucoup plus importante que celle, en volume, des importa-
tions et des exportations,
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Evolution en tomnage et volume du commerce frangais
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Le tableau n°31 dome l1l'évolution de la ligne transports de la

balance des paiements. On retrouve, pour le transport maritime, l'évolution

indiquée ci-dess us.

Solde des échanges extérieurs de service de transport(en millions de F.)

Transports maritines
Autres transports

Frais accessoires sur
marchandiscs

1970 1971 1972 1973 1974 1975
- 1329 — 2244 | -192. [-2327|-3989[~21n
+ 1245 |+ 118 | +4209 [+ 1433] +188 |+ 77
- 530 |- 481 |- 585 |- 854 | - 1419 | -1 260

Tableau n® 31

Source : Blance des paiements

(Ministére de 1'Economie et.
des Finances)
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4 - Financement du secteur

4.1 -~ Evolution des prix

On a indiqué au chapitre 2, l'évolution, selon 1'I.N.S.E.E., de la con-
sommation de transport collectif et de tramsport individuel des ménages.

On étudiera,ci-dessous, l!'évolution des tarifs, pour les différents modes de

transport,

4.1,1, - Transports collectifs

Le tableau n° 32 donne l'évolution des prix de la R.A.T.P. et
de la S.N.C.F. voyageurs. Le graphigue n° 8 donne en outre la comparais
avec les prix de la Production Intérieure Brute. Il montre que, i partir
de la fin de 1972, lt!'évolution des prix de la P.I.B. est nettement plus
rapide que celle de la R.A.T.P. et de la S,N.C.F.

Evolution des tarifs de transport collectif

' :farif du ticket de Zime tarif kilom trique de base
Dates classe R.A.T.P. lére cl. | 2éme cl.
centimes indice centimes | centimes ndice
7-1967 60
1 -10-1968 16,50 11
5 - I-1970 17,25 11,50 100
1 - 2-1970 70 100
4 - 1-1971 18,15 12,10 | 105,2
20~ 8-1971 80 114,3
1 - 5-1972 . 19,05 12,70 110,4
16~ 5<973 _ 20,025 13,35 116,1
1 - 4~1974 21,525 14,35 124,8
15- 4 1975 23,355 15,57 13554
1 - 7-1975 90 128,6
6 - 1-1976 - 25,23 16,82 § 146,3
1 - 7-1976 100 142,9
18- 4-1977 ' 16,87 17,913 | 155,8

Source :

Tableau p° 32
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4.1.2 transport des marchandises

Le tableau n°® 33 donne 1'évolution respective de la tarification
obligatoire dans les diff‘rents modes de transport et le graphique n® 9 la

compare avec celle de la P.I.B.

L' evoiution des tarifs diverge, suivant les modes, 2 partir de
1973. Celle de la S.N.C.F. est moins rapide que les prix de la P.I.B. Dans
l'ensemble, les tarifs ne paraissent pas avoir suivi les colits de production

du transport, depuis cette date,

Les insuffisancestarifaires sont variables. Elles seraient de
l'ordre de 12 %, pour la voie d'eau (sur la rase d'une comparaison de 1!‘vo-
lution des tarifs et des cofits depuis 1068) et de 1l'ordre de 20 4 21 % pour
la S.N.C.F. (situation aprés les dernieres hausses de tarif).
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Evolution des gndices>desf§arifs des différents modes de transport depuis 1970

Route Voie d'eau Fer (wagon)
Majora |Indice |Indice Majora |Indice Indice Majora (Indice Indice
Date tion en |base 100 [base 100 {tion en|base 100 |[base 100 |tion en{base 100 jbase 100
A le 6/1/7q1e 1/1/74|% le 6/1/70|1e 1/1/74 1% le 6/1/70ile 1/1/74
1/1/70 100,0 100,0 100,0
1/1/71 4,41 104,4 ! 4 6 106,0
12.1.71 : 5,127  105,1 | y
15/4/72 | 3,821 | 108,4 f
14/4/72 6,449 ¢ LLL, @ i
1/7/72 | 1,258 | 108,8 i
7/5/173 § }5,127 117,3
15/5/73 5027 | 17,6 '
1/6/73 | 7 117,4 | 5 ,
11/73 ;
1/1/74 17,4 | 100,0 ‘1 17,6 | 100,0 117,3 | 100,0
1/2/74 | 2,531 | 120,4 | 102,5 5,127 | 123,6 105,1 Z _ :
1/4/74 % 7,5 126,1 107,5
§&/4/74 0,144 | 134,90 114,7 i ‘
8 /4/24 | 7,3 128,8 | 109,7 E
1/9/74 | 3,821 | 133,8 | 113,9 ;
1/41/74 | 5,127 | 140,6 | 119,74 |
18/11/74 | 3,821 | 140,1 119,1
11/74
Y175 2,47 | 129,3 110,1
1/4/75 9,5 141,6 120,6
1/5/75 | 5,127 | 147,8 | 125,88 | 5,127 | 147,3 | 125,2
1/9/75 1 2,531 | 151,5 | 129,0 2,531 | 151,02 | 128,4 141,6 120,6
1/1/76 8 153,0 130,2
1/3/76 | 5,127 | 159,3 | 135,5 | 5,127 | 158,8 135 ;
1/7/76 4,400 166,3 141,6 141,9 :

Tableau n® 33 (voir suite du tableau page 34bis)
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Evolution des indices des tarifs des différents modes de transports

‘depuis 1970
ROUTE VOIE D!EAU FER (WAGONS)
' Maj%ration g::icfoo Maj;ration %gg:cfoo Zij;ration g:g:cfoo
en le 6/1/1970 | & le 6/1/1970 . le 6/1/1970
19/2/77 5,127 166,94
21/2/77 | 3,821 {au 172,65
maximum ¥)
2,531 au 170,4
minimum) %
1/4/37 6,5 162,95
/7/77| 2,531(au 177,02 7,788 179,94
maximum) ¥*
3,821 (au 176,9
minimum) ¥

# de la fourchette de tarification

Tableau n® 33 (suite)

Source : D.T.T.
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4.2 - Financement des programmes

Les tableaux34 2t35 font la synthése des crédits de paieaments
consaqrés aux transports pour les années 1976 et 1977, a partir des infor-
mations communiquées par les différents directions du Ministére de 1!'Equi-
pement . Les tableaux ont été établis én tenant compte du F.A.C. de 1977,

Les crédits pour ces deux années, en francs 1975, sont comparés
aux réalisations du VIIime Plan, ainsi qu'aux recommandations de la Commis-
sion des Transports et Communications (noyau dur et hypothéses Hl, soit
Viéme Plan augmenté de 12 %).(1).

Par rapport i ces recommandations, on conmstate :

- que les réalisations 1976 et 1977 sont dans l'ensemble plus faibles que
prévu : le taux de réalisation pour les deux années sféléve a 33,67 pour les
transports non urbains, 31,5% pour les transports urhains par rapport a
1thypothése H1 de la Commission (VIéme Plan augmenté de 12 %), Le
taux de rcalisation pour l'hypothése Ho (VIéme Plan avgmenté de 32 %)

serait bien entendu encore plus faible;

- pagéapport aux recommandations de la conmission en hypothése Hi, la voirie
locale des villes nouvelles, le développement de la flotte de commerce et
le développement du réseau autoroutier (taux de rfalisation 42,4%) semblent

b néficier d'une certaine priorité;

-~ les ports maritimes (taux de réalisation .26,3% et plus encore.la voirie
locale de rase campagne (22%) apparaissent les plus défavorisés (mais ce
dernier chiffre pour la voirie locale de rase campagne, ne doit 8tre
accepté qu'avec prudence en raison des difficultés statistiques) .

Il apparait que, pour que l'hypothése basse de la Commission puisse
- 8tre atteinte, il faudrait que, pour la moyenne des années 1978 4 1980, le
financement obtenu pour les tramsports soit, en moyenne, supérieur de 36 %

au financement moyen obtenu pour les deux premidres années (1).

Cette hypothése étant actuellement peu realiste, il est probable

que de nouveaux choix devront &tre définis,

(1) 11 s'agit du VIéme Plan voté, plan de relance inclus,; il convient de
noter que les crédits de paiement inscrits au titre du VI¢me Plan ont
ité probablement ordomnanc's pour les 2/3 environ a8 1976,



TRANSI'ORTS NON URBAINS ( crédits de paiement )

LUTIECUTION DU PLAN

r . »
}.F. 75 Vié, Plan 1976 1977 1977 Noyau dur Hypothese Hy | taux de réa-—
(FAC) VIié.Plan VIIS.Plan lisation
(1) (2) (2) 197641977
» pour hypo-
thise m
Autoroutes 3000 | - 858 871 5T 3900 4200 42,45
Routes Rase cwagne 6800 - 1259 968 169 5500 7500 31,97
Renforcements ccordonnés 3300 603 507 85 3300 3500 34,29
Voirie locals 1,Ce 200 111 89 - d 800 cCo 22,2%
Sous total routc - 13600 2831 ' 2435 305 13500 16100 34 ,_67;5
Voies navigables 1600 315 320 - 000 1000 33,4
Ports maritincs 2000 - - 2600 26,3%
Harine Marchande 400 181 ' 170 | - 1000 1000 35,15%
Aviation civiaie 1300 200 _ 204 - 200 1100 37,35
TOTAL 20400 305 15600 23000 33,6 &

Tableau n® 34

. (1) Source : {uavort de 1a CoToCo ( y compris le plan de relance de 1975)

t
(28]
~3

(2) Source : Livort de la CoToCo '




~ 1IEKECUTION DU

PIAN -

- TRANSPORTS URBAINS (Crédits de paiement)

MJ.F. 75 VIt. Plan 1976 1677 1977 | Noyau dur Hypothdse H, | taux de réa~
(FAC) VII¢o.Plan VITS.Plan llsa?}on
(1) (2) (2) 197641977
. pour hymo-

thise H1

Voirie Nationcle 8000 1332 TAT6 51 4900 8700 32,25
Voirie Localc 1600 238 220 - 1400 1600 29,25
Voiric loczle Jes villes .
nouvelles 400 110 75 - 300 300 . 0L ,7%
Total voirie 10900 1630 1720 5T 6600 10600 : 32,69
Transports <. 2ctifs T600 547 A24 - 1600 3400 28,09
TOTAL 12500 22: 2144 51 8500 14000 31,50

Tableau n® 35 .

(1) source : rapport de la C,T.C.

(2) loi de finance initiale

source : S.AE. I,

=.8£ -
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4. 3 Financement des entreprises publigues

Le tableau n°36 donne l'évolution des investissemanis de S.N.CeFoy ReAsToPoy

Air-France et Aéroport de Paris, de 1971 a 1976 (y compris

(hors T.V.A.), (c.f. graphique page 41).

Investissements #

‘préts et participation)

1971 1972 1973 1974 1675 1976 1977
:S.N.coFo 1422,6 | 1634,1 |1 873,5 |2 782,2‘ 370652 | 4 045,2 | 4 944,4
R.A,T.P, 854,9 896,6 |1 234,7 |1 325,8- 1 449 1 712,1 | 1 939,5
Air-France 544,7 804,4 891,5 |1 109,2 |1 005,0 | 1 470 1 101
‘Aéroport de Paris 55251 542,4 552,9 321,3 318,2 154,9 159,2

Tableau n® 36

Le tableau n®87 donne

Sources : F.D.E.S, jusqufen 1976
D.T.T&, DoGvoco pour 1977

1%évolution des emprunts, nets des remboursements

d'emprunt , des entreprises publiques sur la méme période. Il s'agit des emprunts

issus du compte de financement des investissements des différentes entreprises.

Bapruats nets #

1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977
SeN.C.F, 202,4|  242,9 283,8 99538 | 1 542,8 | 1 920,3 | 2 716,7
R.A.T.P. L 347,1 365,8 | 4662 637,6 | 654,8 | 763,6 | 8725
‘sir—France 202,3|  266,3 35452 | 1 804,9| 32959 | 1 164 350
Aéroport de Paris 347,5 337,5 315,4 104,1 54,1 | = 97 - 107,6

‘ Tableau n® 37
(#)(y compris crédit bail.

Source : S.A.E.1l,
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Les tableaux n® 38 et 39 donnent les memes séries en francs cons-

tants de 1975
Investissements
1971 1972 1973 1974‘ 1975 1976 1977
S.N.C.F, : 2 049,6 (2 215,84 |2 383,91 |3 141,10 |3 706,20 |3 689,22 |4 153,30
R.A.T.P, 1 281,011 215,80 |1 554,49 |1 496,83 |1 449,00 {1 561,43 |1 629,18
AirtFrance 7845911 090,77 |1 122,80 |1 252,29 |1 105,00 {1 340,64 1 000,40
Aéroport de Paris| 795,57 735,49 | 676,10 | 374,04 318,20 | 141,27 133,73
Tableau n° 38 Sources : F.D.E.S. jusqu'en 1976
) DoToToy BoGoA.Co pour 1977
Emprunts nets
1971 1972 1973 1974 1975 197§ 1977
SeNoCoF, 291,66 328,02 357,30 1 124,26 {1 542,80 | 1 751,312 282,03
g.A.'r.P. .590,17 496,03 | 586,95| 719,85| 654,80 | 696,40| 732,90
Air-France 421,20 | 361,10 445,94| 1 134,53 | 329,90 |1 061,57 | 294,00
Léroport de Paris| 500,75| 457,65| 397,09| 117,53 54,1: ~ 88,46 | ~ 90,38

Tableau n°® 39

Source : Sl.AaE.,.-L
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Le tableau n°40 donne, en francs constants (1975), 1ltévolution des

investissements et des emprunts correspondants

Investisseménxs et emprunts nets en francs constants

i 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977
Investissements 4 862,36 | 5 257,89] 5 756,89| 6 264 25| 6 578,40, 6 732,55 | 6 916,64
Emprunts 1 713,78 | 1 642,79| 1 787,27 3 096,1ﬁ 2 581,60 3 420,82 3 21854

Tableau n°® 40

Source :

» . L -

Ce tableau fait apparaitre la trés forte progression des emprunts

en 1974 (dfle pour la majeure partie & la progression des investissements fer-
roviaires),

- Les emprunts domn® dans les tableaux précédents

ne couvrent pas, en particulier, pour la S.N.C.,F., les emprunts nécessaires
4 la couverture de 1'insuffisance d'exploitation.

On trouvera dans le tableau n®41 , la série des insuffisances

d'exploitation et de la compensation ~de 1'Etat pour -insuffisance tarifaire.

Insuffisances dfexploitation et compensation pour insuffisance tarifaire SNCF.

Tableau n° 41

1970 | 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977
Insuffisance _ _ - , ‘
d!exploita~ 95 285 80 1 183 1116 1 025
tion
compensation' 766 668 663 582 905 | 1140 | 148 |3 500
Total 766 | 668 758 867 985 | 2323 | 2602 4 525
Source : S.NLJF. - SALE.I.
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Le tableau n® 42 donne les m@mes indications en millions de francs

1975.
1970 | “1971 | 1972 1973 1974 1975 1976 1977
Insuffisance ' , -
d'exploita- 128,8 358,8 90,3| 1 183 1 017,8 861
tion _
Compensation|1 168,9 | 962,6 899 732,7 1 021,7| 1 140 1 355,2 | 2°940 |
Total 1 168,91 962,6 | 1 027,8 |1 091,5 |1 112,0 | 2 323 2 373 3 801

. Source : S.N.C.F, - S,A.E.I,
Tableau n® 42 :

_ Il en ressort que, pour 1977, le besoin de financement externe de
la S.N,C.F, (budget de 1'Etat et emprunt) au titre de 1'insuffisance des
tarifs est nettement supérieur au besoin de financement net total de l'en-
semble des entreprises publiques de transport ( 3 800 millions de francs 75
au lieu de 3 200 millions de F. 75), au titre de leurs investissements.,

Clest dire le caractdre essentiel de la politique tarifaire, dans la conjonc-
ture actuelle,




