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La période qui va du début des années 1970 à la reprise économique
de 1976 a vu fluctuer de manière importante plusieurs paramètres essentiels
commandant 1»évolution du secteur des transports : prix de l'énergie, pro-
duction industrielle£ consommation dej ménages* pour ne citer que les plus
importants*

L° analyse à® cette périod© peut donc s'avérer
féconde sur le plan de la compréhension de l'évolution <ta s©et@ur des trans-
ports «

te. examinera d'abord le comportement d@s transports fac© aux
fluctuations de l'activité économique générale, ayant d'aborder en détail
l'évolution des trafics et â®s agrégats macroéconomiques dm secteur des
transportso &fin p le respect des grands équilibres économiques a fait peser
sur le fiaancement des transports des contraintes qu'il convient d'analyser»



1 - EVOLUTION PB L'BOQgQMZB NATIONALE ET PES TRANSPORTS

DE 1970 A 1976
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1 - Evoulution de l'économie nationale

Quelles sont les caractéristiques particulières de l'économie na-

tionale en 1975 ? Si on analyse l'évolution,de 1970 à 1977» des principaux

agrégats du système élargi de comptabilité nationale (cf. tableaux n°1 et

n°2)0 on constate pour 1975 les phénomènes suivants s recul, en volume de

tous les agrégats à l'exception de la consommation des ménages» déstodcage

d°une importance considérable, excédent de la balance commerciale (Fob-Pob)

Evolution des grands agrégats de l'économie nationale

milliards de
francs

P ol oB 0

Importations

Consommation
finale des
ménages (1)

F oBoCF «totale

Variation des
stocks

Exportations

1970

783

118

464

183

21

120

1971

872

131

520

206

13

139

1972

981

150

584

232

18

159

1973

1 114

185

659

265

27

192

1974

1 272

281

765

312

27

262

1975

1 437

259

880

335

- 13

270

1*76

1 657

339

1 015

382

18

321

1977

Source s IcNoSoEoE, (S E du)

Tableau n°1

(1) En bien et services marchands



Smliatieaa en
voligne

(en pourcentage]

PoI.B.

Importations

Consommation
finale des
ménages ( i )

F.B.C.Fo

Exportations

1970

-

-

-

1971

5,3

7,8

6,2

H92

1972

5,8

16,3

0

13,2

1973

5,4

15

5,5

5,8

12,3

1974

2 ,3

4,5

2 ,3

1,0

9? 6

1975

- 0,1

- 8,7

3,2

- 3,4

_ 2

1976

,5,2

1-9,5

5,

4 ,5

9,4

1977

Tableau n° 2
Source IoN0S.E0E0(S E C H)

/Un
L'âmée. 1974 avait été marqué® par'fléchissement de la croissance

d© la preductica. et par l'apparition d'ua déficit iiaport du commerce exté=

rieur (16 milliards de déficit au lieu d@ 7 milliards d'excédent ®a 1973)o

L'évolutioa éconoadqu© d© la période 1973-1976 est plus aisée à

suiw© star les séries de comptes trimestriels qu@ sur celles des ccaptes

anmnaelso Ces séries sont établies par 10IOMOSOEOEO dans l'ancien-système de

ccuptabilité anationaleo

L'évolution trimestrielle en francs constants de la POÏOBO de la

consoss&ation des ménages et de la F0B0CeF0 est indiquée par le tableau n
e 3

quaaat à l'évolution de ces agrégats en indice (1er trimestre s 1973 =

elle ©st représentée par le graphique n® l0

(3.) En biens et services marchands



Agrégats coxrigés dos variations saisonnières (en milliards de francs 1963)

P I B

C0NSC81MATI0N

DES

ME'IAGES

FoBoCeFo

Trimestre

1
2
3
4

1

2

3
4

1

2

3
4

1973

161,3
162,8
164,0
166,3

102,0

102,8

103,3

105,4

47,3
48,0

48,2

48,5

168,6
169,9
170,8
164,2

105,7
106,8

107,2

106,0

49,8
49,9
50,2

49,5
1

1975

161,6
163,5
163,0
168,3

106,6

106,^

111,0

113,7

48,5
48,4
48,3
50,4

1976

173,0
175,6

113,0

114,6

-

52,2

52,3

-

Source IeNoSoEoE0

0

Tableau n® 3



Eu début de 1972 jusqu'au troisième trimestre de 1974S l
8évc=

Imtion d© la PoïoBosde la consoasmation des mémges et de la FOBOCOFO avait

été sensiblement identique» Depuis lorss la production et la F«B9CeFa ont

des évolutions parallèles s tandis que la consommatien des aéa&ges a

d°ïm© manier® sensiblraent différente (cf„ graphique n® 1 ) s

Un freinage de la production a fait suite à la hausse du coût de 1'éner
gie, intervenue au début de 1974. A partir du dernier trimestre de 197A/
l'économie a connu une récession rapide.

Pendant un an, du quatrième trimestre de 1974 au troisième trimestre
de 1975, la production a stagné à un niveau voisin de celui du deuxième
trimestre de 1973. Néanmoins, pendant cette période la consommation àer.
ménages a poursuivi sa croissance, ce qui n'a été possible qu'en raison
d'un'déstockage sans précédent depuis la fin de la dernière guerre
mondiale.

La reprise de la croissance, à partir du dernier trimestre de 1975, est
telle que l'augmentation de la production, depuis le premier r.rir,iestrrj

de 1973, reste sensiblement inférieure à celle de ia consommation des
ménages, et ceci malgré la reconstitution des stocks.

Cette évolution s'est traduite par une dégradation not/îMe do nos
échanges extérieurs.
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Evolution trimestrielle en vcdvue de 1?»

production ir.itir-iouv-i; brute, de la fomà-

tion brute de capital fixe et de la con-

Base 100 au 1er trimestre 1973

110

.J:
h /

|ConsoiTiina'iion des mcnaocs]

105

100 •:

FBTF] __

i il m iv
--1973 1974

Base 100 au 1er trimestre 1973
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Evolution macroéconomique du transport, de 1970 à 1975

Les tableaux n°4 et 5 donnent l'évolution de la valeur ajoutée de

la branche "transports", celle de la formation brute de capital fixe et

des effectifs. Ils font apparaître que, après avoir progressé plus rapide-

ment que la PoIoB.» en 1973 et 1974, la valeur ajoutée de la branche "trans-

ports" a baissé de 4,2 % en 1975, alors que le produit intérieur brut a

stagné (cf. graphique n°2) • Cette évolution est, bien entendu, à rapprocher

de la chuté importante d'activité dans le transport des marchandises. Par

ailleurs, les effectifs de la branche décroisent en 1975 et 1976o

Evolution de la branche transport

Milliards de
francs

Valeur ajoutée
de la branche
"transport11

F.B.C.F. bran-
che "transports

Population
active bran-
che transport

1970

32,6

8,9

336,8

1971

35,5

11,1

839,3

1972

38,8

13,5

847,8

1973

44,8

14,76

860,6

1974

50,4

15,11

878,8

1975

55,8

18,72

875,1

1976

65,1

21,87

866,8

Source:I.N.S.E.13. (S.2.C.N.)

Tableau n°4



ammelle dga graaa&s agrégats io la branche transport

Sv®l©ti®a @a vo.=
lusa© par rapport
à l'année précé~
df§Sepcurcentagq}

?al©«r ajoutée
de la branche
"transports"

F OBO CF.branche
"transports"

Effectifs

PoÏ.Bo

1970

=

1971

4,0

17,5

0*3

5̂ 3

1972

8,2

12,1

1,0

5,7

1973

6

4,4

5,4

1974

2,6

- 8

2,1

2,3

1975

- 4*2

5,7

-0,4

-0,1

1976
- P -

7

9,4

- 1

5,2

240

220 i

200r

1S0:

Source :I.N.S.E.E. (SoE.C.N.)

ioan aa mLm© d® la pr®dKption intérieure brute et de la valeur
a.j®atée un transport

1.959 6Q__61
tes

J i j [ !.„_. i __ i i j . __! __ j j
61 §&.« 63 64 65 66 67 63 69 70 71 72 73 74 75
« en 1959

Source : I.N.S.E.E. (ancien système de comptabilité
Graphiqt&B n 9 2 nat i onale )
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Après une chute de la consommation des ménages en transports indi-

viduels en 1974, celle-ci progresse de nouveau à partir de 1975 j à l'inverse,

la progression en, volume, du transport collectif est assez régulière et

forte de 1971 à 1975, (cof. graphique n
e 3) s c'est ce que montrent les

tableaux n° 6, 7 et 8 qui donnent l'évolution en valeur, volume et prix de la

consommation "transport" des ménages.

Cette évolution est à rapprocher :

- de la croissance rel&tivEaieat plus modérée que dans le passé du parc
automobile, sur la période 1970 - 1975, croissant qui sera plus forte en
1976,

» d@ la fort© progression des prix du transport individuel,en 1974o

Conspasation transport" des ménages

Milliards de francs

~ transports individuels

- transports collectifs

1973

65,0

10,7

1974

7«, 5
12,4

1975

85,5

14,4

1976

nodo

17,1

Tableau n® 6 source : S0E0C0Ho



- 8

Progression annuelle de la consommation de transport des ménages

Evolution en voltsie par
rapport à l'année précé-
dente

Transports individuels

Transports collectifs

1973

8,1

6,2

1974

- 7,4

3,6

1975

3,8

4,3

1976

6,8

Tableau n° 7
Source : SOEOCC

Evolution du prix de la consommation "transport" des ménages

Erolffitioa en prix par
rapport à l'année précé~
dente

Transports individuels

Transports collectifs

CoiasGHMaticm total© des
més&gQs

1

1973

5,0

5,6

7,0

1974

22,1

11,5

13,8

1975

12,1

9,6

11,4

1976

11,8

9,6

Source s SoE0CoNc



Evolution de la consommation "transport" des ménages

400

Transports individuels

Consommation totaie ces menac.

TranoOorts collectifs
10O'^r-'^C--.-1— : - - i

70 71 ' 72135

indice l®0 en 1959

Graphique n° 3 Source : I.N.S.S.E. (ancien système de comptabilité nationale)
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ACTIVITE BU SBCTEOR BBS TRANSFORTS

301 - Le déplacement des personnes

3olol0 - Le trafic routier

3olo2o - Le trafic ferroviaire des voyageurs

3elo3<> - Les transports aériens

30i04o - La RoAoToPo

302 - Les marchandises

3o20lo 4- Les transports terrestres

3o202o - Les transports maritimes

3o2o3o - Ls fret aérien

3o2o4o - Ls transport du ccaaerce extérieur
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3 = Activité du secteur d@s transports

3ol — Le déplacement des personnes

3oloi - L® trafic routier

La circulation s'est pratiquement stabilisée, en 1974, alors que

le taux d'accroissement des années précédentes était de 6 % en moyenne sur le

réseau routier national et de 12 % sur le réseau autoroutier. Par contre, à

partir de 1975s la progression reprend à un rythme pratiquement normal»

C'est ce que montre le tableau n° 9 qui donne 1'évolutionp par

rapport à l'année précédente, de l'indice de la circulation routière et au-

toronatière (l'indice est calculé, pour chaque année, à réseau constant)?

du trafic rtratier

Evolution par rapport à l'année
précédente (%)

Routes nationales

Autoroutes

©iseable du réseau national

1971

7

12,8

9,6

1972

5,6

13,7

7,0

1973

6,0

9,5

9,1

1974

*2,2

1,1

0,5

!
1975 1976

3,5

8,9

4,7

2,8

6,5

3,5

Tsbloata n0 9 source s S0EoT0RoA0i) indice de débit

Cette évolution est à rapprocher de celle des immatriculations de véhicu-

les individuels : (tableau n° 10 )
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Zsss&triculation de véhicules routiers individuels

Milliers de véhicules

Immatriculations de voi=
tsares particulières neuves

Parc

Ŝ rolmtion par rapport

à l'aanée précédente (%)

Immatriculations

Parc

1970

1296

12900

- 4,9

4

1971

1469

13400

13,3

3,9

1072

l$37

13900

",5

3,7

1973

1746

14500

6,6

4,3

1974

1524

15000

-12,?

3,5

1975

1482

15300

- 2,8

2

1976

1858

25

Tableaa n° 10 Source s S0A0E0Io (DOSOTO)

L'apparente contradiction entre le développement du parc et la réduction

des immatriculations, en 1974, et à un moindre degré,en 1975, provient d'un

accroissement de l'âge moyen du parco

3<>lo2o - Le trafic ferroviaire de voyageurs

Les tableaux N° 11 et 12 donnent l'évolution du transport ferro-

viaire de voyageurs, de 1970 à 1976O

Trafic ferroviaire de voyageurs

Milliards de voyageurs x km.

Omnibus

Banlieuede Paris (1)

Rapides et Express

Total

1970

5,14

6,37

29,47

40,98

1971

4,5

6,51

30,13

41,14

1972

4,31

6,97

31,95

43,23

1973

4,42

6,88

33,4

44,7

1974

4,54
7,21

35,56

47,31

1975

4,59

7,39

38,72

50,7

1976

7S64

51,5

Tableau n® 11
source s s «N .c«F.

(1) y compris les voyageurs x Kmo relatifs aux parcours terminaux autres que
banlieue de Paris, dans les trains de la banlieue de Paris„
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trafic ferroviaire de voyagerars

Indice d'évolution par rapport
à l'année précédente

Omnibus

Banlieue de Paris

Rapides et express

Total

1971

-12,5

2,2

2,2

0,4

1972

-4,2

7,1

6

5,1

1973

2,6

-1,3

4,5

3,4

1974

2,7

4,8

6,5

5,34

1975

1,1

2,5

8,9

7,2

1976

3,4

1,6

Source s ..u.c.-.
12

Le transport ferroviaire de voyageurs à connu une croissance régulière et

relativement forte depuis 1971o La moindre progression de 1976 n'est pas

sans lien avec le fort développement des immatriculations de voitures particu-

lières neuves au cours de la même année0

3olo3o - Les transports aériens

Les tableaux n° 13 à 16 donnent l'évolution du trafic aérien de

1970 à I9760

Tirafic aériea dos trois orimcipales cgapagaies fyaaçaiseg

Millions de passagers x Kmo

Air-SFrance

UoToAo

Air-Inter

1970

10,66

1,98

1,3

1971

10,98

2,1

1,4

1972

13,61

2,34

1,8

1973

15,38

2,7

1,93

1974

16,88

3,07

2,06

1975

17,92

3,42

2,33

1976

19,25

3,59

2,58

Source 2
Tablsau n® 13
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ds croissaace par rapport à l'aané® précédente

Indice d'évolution par rapport
à l'année précédente

Air-France

UOTOAO

Air-Inter

1971

3

6,1

7,7

1972

24

11,4

28,6

1973

13

15,4

7,2

1974

9,8

14

6,8

1975

6,2

11,4

13,1

1976

7,4

5,0

10,7

Tableau ac 14
Source s DoGoAoC,

Trafic à®& aéroports français

Aéroport de Paris
Millions de voyageurs ( trafic
commercial seul) *

Autres aéroports
(y compris Bâle Mulhouse)
Millions de passagers
(arrivées +. départs,transit
sson compris)

1970

12,1

19,8

1971

13,22

21,8

1972

15,56

25,4

1973

16,57

27,2

1974

16,9

27,8

1975

18,08

29,9

1976

19,7

32,8

Source s DoG.AoC,
Tableau n° 15

non cc&pris trafics des avions d'Etat et des avions militaires

"S&m. d© croissance par rapport à l'amaée précédente

Indice d'évolution par rapport à
1°année précédente

Aéroport ds Paris

Aéroports français (ensemble)

1971

9,1

10,1

1972

17,7

16,5

1973

6,0

7,1

1974

2,4

2,2

1975

7

7,6

1976

9

9,7

fablo&a ne 16
Source s D.G.A.C.
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Les transports aériens ont subi, en 1974, l'effet de la hausse du prix

du carburant, particulièrement sensible en transport international, et en

1975, celui de la crise économique.

3.1.4. - La R.A.T.P.

Le trafic de la R»A0T0P0 progresse à partir de 1971, après

une longue période de baisse régulièreo Eh 1971, le trafic de la ROAOTOP«

était inférieur, en voyageurs-Km, de 10 % à celui de 1959O

ffgafic de la RpAeToP» depuis 1971

RoA0ToPoj,ensemble des réseaux rqgulisrs

Millions de voyageurs

Evolution par rapport à l 'année
précédente

1971

1612,3

1972

1641

1,8

1973

1643

0,1

1974

1678

2,1

1975

1757

4,7

1976

1851

5,3

Source s RoAoT»P<
Tableau.n? 17

3o2o - Les marchandises

3o2sle - Las transports terrestres

Le tableau n° 1£ indique l'évolution des trafics des différents modes, de
1970 à 1976. Les données disponibles pour la route concernent les véhicules
de 3 tonnes et plus et de moins de 15 ans d'âge, ce qui introduit une certaine,
hétérogénéité dans les chiffress
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Tramsports terrestres de marchandises

(3)

Milliards TK

indice base 100
en 1970

1970 1971

69,25

100

65, S0

95

1972

67,02

96,8

1973

71,84

103,7

1974 1975

75.31

103,8

62, fi!

90,7

1976

67,59

Route(1)
Milliards TK

indice

62,4

100

68,3

109,5

74,6

119,6

83,1

133,2

87,4

140,1

78,5

125,8

Navigation

fluviale
(2)

Milliards TK

indice base 100
en 1970

12,7

100

12,6 13,1 12,6 12,4 30,8

99,2 103,1 99,2 97,6 85

Oléoducs

Total

P.I.B,

Milliards TK

indice base 100
en 1970

14,5

100

17 19,5 20,6

117,2 134,5 1*2,1

.18,7

129 124,8

10,76

84,7

19,6

''• 3 5 • •••

Milliards TK

indice base 100
en 1970

100

163,7

97

1/4,22

109,7

188,14

118,4

193,31

122

i TA

I/O, !
107,1

indice base 100
en 1970

100 105,3 111,4 117,4 120,1 120,2: 126,5 |

Tableau n® 18
Source s IN.S8EoEo - S0A0EeI0 (EST)

(1) Véhicules de 3 bonnes et plus et de moins de 15 ans d'âge.

(2) Hors transit.

(3) Ces chiffres comprennent les ti'ansçorts en service, mais ils ne

comprennent ni les transports que la S.N.C.F. fait effectuer par la

route, ni les acheminaients de wagons de produits pétroliers vides.

Le graphique n0 4 donne l'évolution depuis 1959, des différents

modes de transport. Bans ce graphique, le trafic routier comprend le trafic

à plus de 50 km et pour plus de 1 tonne de charge utile (série provisoire),



Evolution du trafic des divers modes de transport

210!

Total transports terrestres (avec oléoducs)

150:

Route (oubhc-forivé)

\

unité : milliards de tonnes x kilomètres

Graphique n° 4
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Le tableau n° 19 précise l'évolution des trafics de chaque mode

de transport par rapport à l'année précédente.

Evolution des transports terrestres de marchandises

S.N.C.F.

Route

Navigation fluviale

Oléoducs

Ehsemble

POI«BO en volume

1971

_ r

+ 9,5

- 0,8

17,2

5,3.

1972

+ 1,9

-1- 9,2

+ 4

•+ 10

+ 6,4

5,8

1973

+ 7,2

11,4

-3,8

8,6

8

5,4

1974

4,8

5

- 1,6

- 7,9

3

2,3

1975

- 16,6

- 10

- 13

- 3,2

- 12,2

- o'.,*

1976

7,6

6,9

- 0,4

5,3

6. S

5,2

Tableau n° 19
Source IeNoS0E0Eo - S.A.E.I0 (EST)

Le tableau n° 20 indique l9évolution de la part de chaque mode

dans 1"ensemble des transports terrestres0

Evolution de la part de chaque mode

modes dans
i1ensembl

_Tablean-n$-20-

- 10,9 ;
i • ' '• i '

Source-îëSôSôEôEo^^ "S7AVEÔI7" (BS¥)
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La progression du t r a f i c t o t a l aebc:uinc on t ranspor ts t e r r e s i

ci été nettement plus rapide c>>e ce l le de la production in t t ' r ic i ' rc brute

en 1973 e t en. 1Ç'74> ce qui r e f l è t e /o for t stock';'y; .•mtcrvs:-.a -.a CC\U*J: C

ce t te période. En revanche.;, l a baisse ùes tonnes x kiicN^tre::; a c t o ; a-.

lO7Sj> de J2,2 >J a lors que 1;.» prock'.cti wi i.r.t ;ric!.u r: 'oru.t<;î a stagné»

La baisse beaucc'.ji \-lv.r- K.:pon^ritc: dcf. t.r:-".fior> û«.' oc l lc de -i

P.I.B. se situ-î ^ l ' invert-c de la tendance an tér ieurs : ô.c 1959 ^ 1Ç'73,

t r a f i c t o t a l acheminé en t ransport Jjttériciîr avai t clS mul t ip l ie j ar 2

a lors que>daîîs le mena te;::ps> Lu proôiv-tica i t i t^rioure ava i t etc ir-ulti

p l i ée par 2,29 «

L'effe t de l a crir;e a été moine RJvoro pc;;-r l e t ranspor t routi

ques pc-nr 1« voi.o navigable e t 1 e cherain. de fer e t su pnrt ôs.v^ lxt,.zh^zé\

ment des marchandises a pro^r-^ssé de 19/3 ''- *975« ï-'-K- baisse ùes trvi'icr.

notamment coactrn^ un cer ta in nombre do produits lourd:') (iiiaticres }-rop-i

e t produits de lf>: înôtalluï^ic et de la cisàrdc, co :buscib!ies, i;;atôriM\>:

conjJtructi.cn), qui const i tuent une part important? do l ' a c t i v i t é o^ l a

S.N.C.F. e t do 1?. voie d'eau. Le redressement de- ces t r a f i c s ci::.ieurs

d ' a i l l e u r s l imité en 19/ôrf (cf. fiche annexée. n° 7) .

L'analyse de l ' évo lu t ion ncnsuellî; d.epv«is 19/2. du t r a f i c du

t ranspor t rou t i e r de marduinùiaes (gros por teurs ) , ainsi que celle.';j

corrigées des var ia t ions saisonnières , do l a S.N»O.F« c-t de la voie r-::vi

gabic f a i t apparaî t re que la baisse de:; t r a f i c s est"- intcrvcniic, co;"..:;!e

ce l l e de l a prodiiction à la f in du troisième tric.cKtre -d« 197'!*
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3o2o2o - Les transports maritimes

Les tableaux n° 21 et 22 donnent, de 1970 à 1976, l'évolution

du trafic des six ports maritimes autonomes s Dunkerque, Le Havre, Rouen,

Mantes-Saint-Nazaire, Bordeaux ,MarseiHe8 Ces ports représentent 89 % des

entrées totales et 74 % des sorties totales, en 1975»

Trafic des six ports maritimes autonomes

milliomft de tonnes

sec
m r é e s hydrocar-

bures

total

sec

Sorties hydrocar-
bures

total

total entrces+sorties

Tableau n° 21

1970

31

130

161

12

16

190

,68

,08

,76

,33

,77

,86

1971

31,

139,

171,

12,

17,

30,

m.

Evolution du trafic des ports

Evolution par rap-
port à l'année
précédente

sec

bures

total

sec

n-^j _ _ hyÉrocar—oortxes ,bures

total

total entrées+sorties

Tableau n° 22

1971

+
+

+

+
+

+

+

0,5

7,2

5,9

3,8

4,7

4,3

5,6
1

+

+

+

+

84

43

27

80

56
•on

36

63

L972

31,67

149,88

181

15

18
MOtP

3v'

215

,55

>o?
,66
•MMf

.24

maritimes

1972

=- 0

f 7

f 6

17

6,

11

6

,5
,5

,4
3

J

1973

37,49

176,55

214,04

17,21

27,40

44,01

258,65

Source :

autonome

1973

+

l

+

18,4

17,8

17,9

14,5

46,8

32,4

20,2

1974

45,45

176,52

221,97

20,50

27,69

48,19

270s16

'S

1974

+ 21,2

+ 3,7

+

19,1

1

8

+ 4,4

Source :

-

-

-

-

-

1975

41

147

188

19

26
••K3M

45

234

1975

,03

,15

,18

,35

,58

,93

,11

1976

49,

164,

213,

20,

26,

46,

260,

9,7

16,6

15,

5,
4,

4,

13,

2

6
l

00

70

70

10

40

50

20

1976

+ 11

+ 13

+ 3
- 0

7 L+ 1

4 +11

!

'9 !

,6

,9

,7

,2 _

,1
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Les tableaux ne 23 et 24 indiquent l'évolution, de 1970 à 1975

des importations et «exportations par voie maritijne

Importations et exportâtjore; par voie maritime

millions de
tonnes

IMPORTATIONS

Hydrocarbures

Vrac

Divers

Total

EXPORTATIONS

Hydrocarbures

Vrac

Divers

Total

1970

106,56

23,63

14,76

144,95

5,61

6,71

10,16

22,48

i 1971

111,77

23,78

14,70

150,26

5,82

6,82

10,52

23,16

1972

; 128,07

1 25,96

16,08

170,11

4,74

8,74

12,08

25,56

i

!

1973

142,67

27,23

17,99

187,89

6,1

9,81

14,26

30,18

1974

137,15

36,26

17,28

190,69

4,34

10,72

15,44

30,5

1975

114,63

31,97

15,16

161,76

5,1

8,6

14,14

27,85

1976

Tableau n° 23
Source : Douanes -
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Evolution du commerce extérieur par voie maritime

Evolution par rap-
port à l'année
précédente

IMPORTATIONS

Hydrocarbures

Vrac

Divers

Total

EXPORTATIONS

Vrac

Divers

Total

1971

4,9

0,6

- 0,4

3,7

1,6

395

3

1972

14,6

9,2

9,4

13,2

28,2

14,8

10,4

1973

11,4

4,9

H,9

10,5

12,2

18

18,1

1974

- 3,9

33,2

- 3,9

1,5

9,3

8,3

1,1

1975

-ia,4

-11,8

-12,3

-15,2

- 1,98

- 8,4

- 8,7

1976

1

i

i

i

j

i

i

!

j

Tableau n° 24 Source : Douanes

Ces tableaux font apparaître le ralentissement de la progression

du trafic total maritime en 1975 (dû à la régression des hydrocarbures) et

la baisse de l'ensemble des trafics de 1975 (consécutive à la crise écono-

mique).
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L©s tableaux n° 25 et26 donnent l'évolution, jusqu'en 1975> d©

l'activité de la marine aarchande ainsi que le solde de la balance des frets

@t passages

Transport maritimes tous produits9 activité par pa-villon

Milliers de tonnes

1970

1971
1972

1973
1974

1975

Exportations

Total
tous

javillons

22 481
23 160
25 562

30 177
30 499
27 854

Pavillon
français

6 203

5 342
6 271

6 701
6 891

6 724

Navires
affrétés

1 357

905
780

833
975
736

Importations

Total
tous

pavillons

164 390

171 113
185 085

208 060
211 277
177 390

Pavillon
français

58 659
48 026
54 965

57 109
55 251
55 176

Navires
affrétés

41 487

48 451
49 881

2 701
3 805
1 916

Trafic tiers

Pavillon
Français

38 830

39 523
32 393

39 906
40 319
46 617

Navires
affrétés

7 456

7 187
2 867

3 762.
4 377
l 126

Tableau n° 25 Source : SOG.MOM,

Balance des frets et passages

1970 1971

- 2 031

1972

- 1 863

I973

- 2 079

1974

- 3 413.

(
1975

- 1 800 #

!

* estimation
Tableau n° 26

source ; S.CMoM.

Ces tableaux font apparaître :

- la forte progression du déficit de la balance des frets et passages, jus-

qu'en I974, due, pour partie, à la flambée des taux de fret;

- la bonne tenue de l'activité du pavillon français en 1975» et sa nette

progression sur les trafics tiers; par contre,^e_jtransp_grt_par_navires_af--

frétés a décru de manière importante en 1975.



Les graphiques n° 5 et 6 indiquent respectivement l'évolution

de la balance des frets et passages et l'évolution de la capacit' de la

flotte de commerce française.
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/' Ligne transport mari-
"[. time de la balance des
; l paiements

! Defxcit
[ f re ts et passages
X (source SeGolleMo)

Graphique n° H



T.P.L. Capacité totale do la flotte et

i

' • / , ' •

• /
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°3»2o3e Le fret aérien

Les tableaux n° 27 et n° 28 donnent l'évolution du fret

aérien dans les aéroports

Fret aérien

milliers de
tonnes

Paris

Autres aéro-
ports (y com-
pris Bâle -
Mulhouse

1970

228,9

1971

240,8

1972

282

71

1973

322

11

1974

354

75

1975

356

92

1976

401

111

Tableau n° 27
Source : D.G.A.C.

Evolution du fret aérien

Evolution par
rapport à l'année
précédente

Paris

Autres aéroports

1971

5,2

1972

17

1973

13,4

1974

10

- 4

1975

0,6

23

1976

12,5

21

Tableau a° 28 Sotsrce s

Après 1'impact de la hausse du pétrole, en 1974, et de la crise

écoacfflique de 1975, 1© fret aérien se développe à nouveau
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3e2o4o - Le transport du commerce extérieur

Bien que les indications précédentes apportent des éléments

d1information sur le transport du commerce extérieur, il est utile d'ana-

lyser de manière synthétique, 1' évolution, en tonnage et en râleur de notre

ccssnerce extérieur „

Kotr© commerce extérieur conditionne en effet une

partie du transport maritime, le transport aérien du fret et

une part iaportante des transports intérieurs : le trafic international de

la S.N.C.F. représente 25,42 milliards de TK, en 1974, soit près dp tiers

du trafic total. Il représente, sur la voie navigable, 5,02 milliards de TK en

en 1974, soit 42 % du trafic total.

Les tableaux n° 29 et 30 donnent l1 volution en tonnage, en va-

leur et en volume(c'est à dire en francs constants de l'année précédente),

de nos importations et de nos exportations.

Le commerce extérieur de la France

Inioori: a fions

- eu toiinanjvî Au

- en valeur 10'' F,

1970

192,4

19 7*

1-98,9

122,3

1972.

122,4

W3

244,3

1974

213,8-

UQfi

Exportations

- en tonnage 10Jt

- en valeur 10 F.

% P.I.U.

99,6

103,6

103,3 111 tZ

1-36,2

16,3

230,4

19,7

105,3

Tableau n° 29
Source : Direction générale des

Douanes
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Evolution du commerce extérieur de la France

Importations
(en tonnage)

Importations
(en volume)

Exportations
(en tonnage)

Exportations
(en volume)

P.I.B.
(en volume)

Moyenne
annuelle
1959 à
1974

90,5

11,36

5,73

10,6

Evolution par rapport à l'année précédente

1971

3,4

7,7

3,7

10,7

5,3

1972

11,8

16,3

7,6

13,2

5,8

1973

10,1

15,4

9S8

11,9

5,4

1

1974

2,8

4,9

3,1

10,3

2,3

1975

- 15

- 7

- 16,4

- 3,7

- 0,1

1976

17

10,5

5,2

Tableau n° 30 Source : IoN0S0EoEo (SECN) pour
les volumesa
Douanes pour les tsmages

Sur la période 19-71 - 1974, l©s iaportations et les exportations

avaient, en volume,progressé près de deux fois plus vite que la production

intérieure* La stagnation du produit intérieur brut en 1975, a été accompagné

par une chute (- 7 %) des importations, en volume»

L'évolution des tonnages transportés est, de façon général®, plu3

lente que celle des volumes, ce qui traduit l'augmentation de la valeur uni-

taire des tiarehandises transportées, surtout pour les exportations (c«f o

graphique n° 7)e

Au contraire, an 1975, la valeur unitaire moyenne de la tonne

importée croit de 8 % et celle de la tonne exportée de 12,7 %> La baisse

des tonnages est beaucoup plus importante que celle, en volume, des importa-

tions et des exportations.
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Evolution en tonnage et volume du commerce français

Iir,bortafions

Exporta hoi-.s,

qc j Iniporî'eil'ipns f vo!uir\c
I

~1

A5o

4-00

Ex por 1"̂  hons , vol u

volumes ) ' ^
(c.xfjor-faf'ions | ^

Zoo

15

Graphique n° 7
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Le tableau n°3! donne l'évolution de la ligne transports de la

balance des paiements. On retrouve, pour le transport maritime, l'évolution

indiquée ci-dess us.

Solde des échanges extérieurs de service de transport(en millions de F.)

Transports maritimes

Autres transports

Frais accessoires sur
marchandises

1970

- i 329

+ l 245

- 530

i.97-1

- 2 244

+ 1 180

- 48!

1972

- 1 90 \

+• i 209

- 585

• 1973

- 2 SZ7

•+ i 433

- 854

1974

- 3 989

+ 1 88$

- 1 419

197S

- 2i,"

-t l 77*

- t 26o

Tableau n°
Source : Blance des paiements

(Ministère de l'Economie et.
des Finances)
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4 - Financement du secteur

4.1 - Evolution des prix

On a indiqué au chapitre 2, l'évolution, selon l'I,N9S.E.E., de la con-

sommation de transport collectif et de transport individuel des ménages.

On étudiera,ci-dessous, l'évolution des tarifs, pour les différents modes de

transport.

4.1.1. - Transports collectifs

Le tableau n° 32 donne l'évolution des prix de la R.A.T.P. et

de la S.N.C.F. voyageurs. Le graphique n° 8 donne en outre la comparais

arec les prix de la Production Intérieure Brute. Il montre que, à partir

de la fin de 1972, l'évolution des prix de la P.I.B. est nettement plus

rapide que celle de la R.A.T.P. et de la S.N.C.F.

Evolution des tarifs de transport collectif

Dates

7-1967

1 -10-1968

5 - 1-1970

1 - 2-1970

4 - 1-1971

20- 8-1971

1 - 5-1972

16- 5-973

1 - 4-1974

15- 4 1975

1 - 7-1975

6 - 1-1976

1 - 7-1976

18- 4-1977

Tarif du ticket de 2ème
classe RoA.ToPo

centimes

60

70

80

90

100

indice

100

114,3

128,6

142,9

tarif kilom trique

1ère cl.

centimes

16,50

17,25

18,15

19,05

20,025

21,525

23,355

25,23

16,87

2ème cl,,

centimes

11

11,50

12,10

12,70

13,35

14,35

15,57

16,82

17,913

de base

indice

100

105,2

110,4

116,1

124,8

135,4

U6,3

155,8

Tableau n° 32 Source :



100.

Transports collectifs de personnes

dos iMicea dos tarifs doa différents modes de transport depuis 1970

I

foaphique n° 8
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4*1.2 transport des marchandises

Le tableau n° 33 donne l'évolution respective de la tarification

obligatoire dans les différents modes de transport et le graphique n* 9 la

compare avec celle de la POIOBO

L'évolution des tarifs diverge, suivant les modes, à partir de

1973* Celle de la S.N.C.F. est moins rapide que les prix de la P.I.B. Dans

l'ensemble, les tarifs ne paraissent pas avoir suivi les coûts de production

du transport, depuis cette date.

Les insuffisances tarifaires sont variables. Elles seraient de

l'ordre de 12 %, pour la voie d'eau (sur ]a >ase d'une comparaison de l'évo-

lution des tarifs et des coûts depuis 1968) et de l'ordre de 20 à 21 % pour

la SoNoCoF» (situation après les dernières hausses de tarif).



Date

1/1/70
1/1/71

12.1.71

15/4/72
H/4/72

1/7/72

7/5/73

15/5/73

1/6/73

11/73

1/1/74

1/2/74

1/4/74

S/4/74

8 /4/3?4

V9/74

1//1/74

18/11/74

H/74

î/l/75

1/4/75

1/5/75

1/9/75

1/1/76

î/3/76

1/7/76

Evolution de*

Route

Majora
tion en

4,41

3,821

1,258

-

7

2,531

7,3

3,821

5,127

5,127

2,531

5,127

4,400

Indice
base 100
le 6/1/7C

100,0
104,4

108,4

100,8

117,4

117,4

120,4

128,8

133,8

140,6

147,8

151,5

159,3

166,3

j indices

Indice
base 100
le 1/1/74

100,0

102,5

109,7

113,9

119,74

125,88

129,0

135,5

144,6

des ta r i f s des différents aodes de transport depuis 1970

Voie d'eau

Majora
tion en
%

5,127

6,449

5,127

5,127

9,144

3,821

5,127

2,531

5,127

Indice
base 100
le 6/1/70

100,0

j 105,1

i 111,0

117,6

117,6

123,6

134,9

140,1

147,3

151,02

158,8

Indice
base 100
le 1/1/74

!

'•

1

100,0

105,1

114,7

119,1

125,2

128,4

135

141,9

Fer (wagon)

Majora
tion en
£f
A>

6

5,127

7,5

2,47

9,5

8

J

Indice
base 100
le 6/1/70

100,0
106,0

H7,3

*

117,3

126,1

129,3

141,6

141,6

153,0

s
t

Indice
base 100
le 1/1/74

100,0 j

|

107,5 i

1

\
• !

110,1

120,6

120,6

130,2

-

Tableau n° 33 (voir suite du tableau page 34bis)
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Evolution des indices des tarifs des différents modes de transports

depuis 1970

19/2/77

21/2/77

1/4/57

1/7/77

ROUTE

Majoration
en %

3,821 fam
maximum*)

2,531 au
minimum)*

2,53l(au
maximum) *

3,821 (au
minimum)*

Indice
base 100
le 6/1/1970

172,65

170,4

177,02

176,9

VOIE D'EAU

Majoration
en %

5,127

7,788

Indice
base 100
le 6/1/1970

166,94

179,94

FER (WAGONS)

Majoration
en %

ê,5

Indice
base 100
le 6/1/1970

162,95

* âe la fourchette de tarification

Tableau n° 33 (suite)

Source i DeT.T.



Evolutioa des indices dos tarifs âes différents modes de transports depuis 1970

îoo

18o

160 -

15o

Uo

ioo

1 971

Graphique n° Q

-(973 1974

._.^-^»^_..T.-...r_.-

1975 ! <976 197 ?

s
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4.2 - Financement des programmes

Les tableaisx34 et35 font la synthèse des crédits de paiements

consacrés aux transports pour les années 1976 et 1977, <» partir des infor-

mations communiquées par les différents directions du Ministère de l'Equi-

pement, Les tableaux ont été établis en tenant "compte du F.A.C. de 1977o

Les crédits pour ces deux années, en francs 1975» sont comparés

aux réalisations du Vllème Plans ainsi qu'aux recommandations de la Casai s-

sion des Transports et Communications (noyau dur et hypothèses Hl, soit

Vlème Plan augmenté de 12 %).(!)•

Par rapport à ces recommandations, on constate :

- que les réalisations 1976 et 1977 sont dans l'ensemble plus faibles que

prévu : le taux de réalisation pour les deux années s'élève à 33,6^ pour les

transports non urbains, 31,5% pourlss transports urbains par rapport à

l'hypothèse Hl de la Commission (Vlème Plan augmenté de 12 %)„ Le

tarot de réalisation pour l'hypothèse Ho (Vlème Plan augmenté de 32 %)

serait bien entendu encore plus faiblej

= paarapport aux recommandations de la commission en hypothèse Hi, la voirie

local© dos villes nouvellest le développement de la flotte de commerce et

le développement du réseau autoroutier (taux de réalisation 42,4%) semblent

b néficier d'une certaine priorité}

~ les ports maritimes (taux de réalisation 26,3% et plias encoreola voirie

locale de rase campagne (22$) apparaissent les plus défavorisés (mais ce

dernier chiffre povar la voirie locale de rase campagne, ne doit être

accepté qu'avec prudence en raison des difficultés statistiques) e

II apparait que, pour que l'hypothèse basse de la Commission puisse

être atteinte, il faudrait que, pour la moyenne des années 1973 à 198O, le

financement obtenu pour les transports soit, en moyenne, supérieur de 3 6 %

au financement moyen obtenu pour les deux premières années (l)o

Cette hypothèse étant actuellement peu réaliste, il est probable

que de nouveaux choix devront être définis»

(1) II s'agit du Vlème Plan voté, plan de relance inclus,} il convient de
noter que les crédits de paiement inscrits au titre du Vlème Plan ont
:té probablement ordonnanc s pour les 2/3 environ aâ 1976 0



TRANSPORTS NON USDAINS ( c r é d i t s de paiement )

L'SHîCUTIQN DU PLAN

M . F . 75

Autoroutes

Routes Rase c;u: ?agne

Renforcements coordonnés

Voirie locale ;i.C.

Sous to ta l route

Voies navigables
Ports maritimeo
Marine tëarclumde
Aviation civilo

TOTx\L

Vie. Plan

(1)

3000

6800

3300

800

13900

1900

2900

400

1300

20400

1976

- 858

1259

603

111

2831

315

181

206

1977

871
968

507

89 -

2435

320

170

204

1977
(FAC)

51
169

85

305
« 

1 
1 

«

305

Noyau dur
VTIè.Plan

(2)

3900

5500

3300

800

I35OO

900

1000

200

I56OO

Hypothèse IL
VIIè.Plan

(2)

4200

7500

3500

çco

16100

1900

2900

1000

1100

23000

taux de réa-
l isat ion
I976+I977
pour hypo-
thèse H.

42,4#

31,9*
34,2?:
JLZ* f Â/o

34,6£

33,42
26,3£
35, l£
37,3^

33,6 %

Tableau n° 34

(1) Source : il;: 1 >ort de la COTOCO ( y compris le plein de relance de 1975)

(2) Source : R;.-->ort de la CoToC0

0

Col



- 1 «EXECUTION DU PIAN -

- TKAKSi'OKTS URBAINS (Crédits do paiement)

M.F. 75

Voirie Natior.:..] e

Voirie Locale

Voirie locr.lc ces villes
nouvelles

Total voirie

Transports c-..Actifs

TOTAL

Vie. Plan

(1)

8900

1Ô00

400

10900

1600

12500

1976

1332

233

iio

1680

547

221:7

1977

J4I6

229

75 .

1720

424

2144

1977
(FAC)

51

51

-

51

Noyau dur
VlIèoPlan

. (2)

4900

1400

300

6600

1900

8500

Hypothèse H^

VlIèoPlan
(2)

8700

1600

300

10600

3400

14000

taux de rca^-
3.isation
1976-M077
pour hypo-
thèse IL

32, 2^

29,?.S

61,755

32,6%

2.Û yO',J

31,5%

Tableau n° 35 source s S,A.E.JC

(1) source s rapport de la C,TOCC

(2) loi de finance initial® 00

II
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4o 3 Financement des entreprises publiques

Le tableau n°36 donne l'évolution des investissements de S.NoC.F., R.A.T.P.,

Air-France et Aéroport de Paris, Je 1971 à 1976 (y compris prêts et participation)

(hors T.V.A.)f (cf. graphique page 41).

Investissements •»

SeN.CoFe

R.A.T.P.

Air-France

Aéroport de Paris

1971

1 422,6

854,9

544,7

552,1

1972

1 634,1

896,6

804,4

542,4

1973

1 873,5

1 234,7

891,5

552,9

2

1

1

1974

782,

325,

109,

321,

2

8

2

3

3

1

1

1975

706 j 2

449

005,0

318S2

4

1

1

1976

045

712

470

154

,2

,1

,9

4

1

1

1977

944,

939,

191

159,

4

5

2

Tafrleau n° 36 Sources : F.O.E.S. jusqu'en 1976

D.T.T., D.G.A.C pour 1977

Le tableau n°S7 donne l'évolution des emprunts, nets des remboursements

d'emprunt , des entreprises publiques sur la même période. Il s'agit des emprunts

issus du compte de financement des investissements des différentes entreprises.

nets *

•S.N.C.F.

"n a rn n

Air-France

Aéroport de Paris

1971

202,4

347,1

292,3

347,5

1972

242,

365,

266,

337,

9

8

3

5

1973

283,8

466,2

354,2

315,4

1

1

974

995?8

637,6

®04,9

104,1

1975

1 542,8

65498

329>9

54,1

1976

1 920,3

763,6

1 I64

- 97

1977

2 716,

872,

350

- 107,

7

5

6

Tableau n° 37

(*)(y compris crédit bail.^

Source : S.A.E.I,
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Les tableaux n° 38 et 39 donnent les mènes séries en francs cons-

tants de 1975

Investissements

S.N.C.F. :

J» A If B

Âir4-Fraace

Aéroport de Paris

1971

2 049,6

1 231,91

784,91

795,57

197Î

2 215,84

1 215,80

1 090,77

735,49

1973

2 383,91

1 554,49

1 122,40

676,10

1974

3 141,10

1 496,83

1 252,29

374,04

1975

3 706,20

1 449,00

1 105,00

318,20

1976

3 689,22

1 561,43

l 340,64

141,27

1977

4 153,30

1 629,18

1 000,40

133,73

Tableau n° 38 Sources : F.D.E.S. jusqu'en 1976

DoToTop DoGoAoCo pour 1977

Baprants nets

S.N.C.F.

R.A.T.P.

Air-France

aéroport de Paris

1971

291,66

500,17

421,20

500,75

1972

328,

496p

361,

457,

02

03

10

65

1973

357

586

445

397

,30

p95

,94

,09

1974

1 124,26

719,85

1 134,53

117,53

1975

1 542,80

654,80

329,90

54,10

1

1

1971

751

696,

061,

- 88S

,31

,40

,57

46

1977

2 282,03

732*90

294,00

- 90,38

Tableau n° 39 Source : S.A.E.1.
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Le tableau n°40 donne, en francs constant? (1975), l'évolution des

investissements et des emprunts correspondants

Investissements et emprunts nets en francs constants

; . - ,-

Investissements

Emprunts

4

1

1971

862,

713,

36

78

5

1

1972

257,

642,

89

79

5

1

1973

756,

787,

89

27

6

3

1974

264

096,

25 6

2

1975

578,

581,

40

60

6

3

1976

732,55

420,82

6

3

1977.

916,64

218 j5 4

Tableau n° 40 Source :

Ce tableau fait apparaître la très forte progression des emprunts

en 1974 (due pour la majeure partie à la progression des investissements fer-

roviaires ) .

Les emprunts donna dans les tableaux précédents

ne couvrent pas, en particulier, pour la S,N»CFO, les emprunts nécessaires

à la couverture de l'insuffisance d'exploitation.

On trouvera dans le tableau n° 41 , la série des insuffisances

d'exploitation et de la compensation -de l'Etat pour insuffisance; tarifaire.

Insuffisances d'exploitation et compensation pour insuffisance tarifaire SNCF,

Insuffisance
d'exploita-
tion

compensation

Total

1970

766

766

1971

-

668

668

1972

95

663

758

1973

285

582

867

1974

80

905

985

1975

l I83

l 140

2 323

1976

1 116

1 486

2 602

1977

1 025

3 500

4 525

Tableau n° 41
Source : S.N.C.F. - S.A.E.I.
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Le tableau n° 42 donne les mêmes indications en millions de francs

constants 1975*

Insuffisance
d'exploita-
tion

Compensation

Total

1970

1 168,9

1 168,9

1971

902,6

962,6

1972

128,8

899

1 027,8

1973

358,8

732,7

1 091,5

1974

90,3

1 021,7

1 112,0

1975

1 183

1 140

2 323

1976

1 017,8

1 355,2

2 373

1977

861

2 940

3 801

Tableau n° 42
Source : S.N.C.F. - S.A.E.I.

Il en ressort que, pour 1977, le besoin de financement externe de

la S.N.C.F. (budget de l'Etat et emprunt) au titre de l'insuffisance des

tarifs est nettement supérieur au besoin de financement net total de l'en-

semble des entreprises publiques de transport ( 3 800 millions de francs 75

au lieu de 3 200 millions de F. 75), au titre de leurs investissements.

C'est dire le caractère essentiel de la politique tarifaire, dans la conjonc-

ture actuelle.


