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RECTIFICATIF

page 61 : dernière ligna : 3ème colonne du tableau (nombre de véhicules jour
moyen en 2000 dans l'hypohèse basse sur coupure centrale) lira
42 800 au lieu de 62 800.

page 78 s avant dernière ligne : coût d'insécurité a-j lieu de :
— • 8 0 , 6 - 3 , 5 = =

lire : -8 -0,6 - -3,5 - -
dernière ligne au lieu de : 1 126 215 43 619 51 -50

lire 1 107 213 43 611 '51 -50

page 79 : bas de la page : il faut lire : on donnera enfin 1» rapport
"avantage en 2000 sur coût"

Axes parallèles non aaénagés | Axes parallèles aaénagés 1
^ K. hyp. M. hyp. B, | hyp. H. hyp. M. hyp. B.i

! i
Avantage
2000/coflt 0,244 0,046 0.009J | 0,134 0,011 - 0,01

le dernier alinéa est inchangé

page 80 : 3.6.1.1. les travaux d'infrastructure : 3ème alinéa, avant dernière
ligne : lire "Vallée du Rhône" et non "Valée du Rhône" 6ètne alinéa,
avant dernière ligne : 1er mot lire : 35 0/00 au lieu de 35 %

page 90 : au lieu de :

!
| Millions de francs 1984
1

Pour T.G.V. Valence

Sans prix fictifs

Avantage collectivité 2000......
Avantage 2000/coÛt total.......

Avec prix fictifs
Avantage collectivité 2QQ0....»
Avantage 2000/coOt total.......

Pour T.G.V. Marseille
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lire :

Millions, de franc3 1934.

?3ur T.G.V. Valence

San* prix f i c t i f s

Avantage col lec t iv i té 2000 . . . . . . . . .
Avantage- 2Q0û/coût t a t a l . > . . . . ^ . . .

Avec- prix f ic t i f*
Avantage co l lec t iv i té 2000 ....<>.;.»
Avantage- 2000/caÛt t o t a l . . »-.. . . . . .

Pour T.G.V. Marseille

San» prix fictifs-
Avantag» co l lec t iv i té 2 0 0 O . . . . . . . .
Avantage 2000/coût t o t a l . . . . . . . . . .

Avec prix f i c t i f s
Avantage col lec t iv i té 2000. . . . . . . . . .
Avantage 200Q/coût tota l

Hyp. H.

?-'?'• ' '

a \ zz2

1 030
0,219

.2 3:1?

0,2O2

2 2-16
O, L9-4

hyp» Mv

967

â'^217

O

~ .0-^214

". 2. 055

0,'ZO

i 9ai
•Or191

Hyp. B.

83G

0,-200

8V6.
**Q^L96

• 1- 8=36
O ,h9,6

.1. 3O7
O rl&3

au-dessoua l'avantage e3t la somme de la valeur du temps gagtté an
2000,. de8 dépenses d'exploitation des véhicules routiers
économises^ des économies de coût3 d'exploitation pour les
compagnies aériennes et les gestionnaires d'autoroutes, de la
valeur de3 les sorcoûts d'explitation pour la SNCF.

dernière ligne- : au lieu de "cette rentabilité" lire t "L« avantage-

bas de la page ajouter le paragraphe suivant : Une hypothàae plus

restrictive sur la proportion du trafic routier dana le trafic

nouveau ne provenant pas de l'avion : 30 S au lieu de 50 S

conduirait à diminuer l'avantage annuel d'environ 10 S.

page 96 s Scénario lourd ; ligne : gains de temps motif professionnel : au

lieu de Î 6,27, lire s 0,27

ligne : diminution des coûts d'exploitation SN'CF au lieu de 12,1 MF

hypothèse haute - -11,9 MF hypothèse basse lire s 12,3 MF hypothèse

haute =• -=19 MF hypothèse basse

ligne avantage collectivité 2000 au lieu de : 38,1 hypothèse haute

- 20,8 hypothèse basse lire : 27,9 hypothèse haute 13,7 hypothèse.,

basse

Scénario léger Î ligne : supplément de coût d'exploitation : au

lieu de : 11 hypothèse haute 10 hypothèse basse lire : 13,5

hypothèse haute 12 hypothèse basse

ligne Î avantage SNCF en 2000 : au lieu de : -41 -4,7 lire -é,6

6,7



ligne : bilan financier SNCF" au lieu de s -23,7 -53,6 lire s -32

ligne .• diminution des coûta d'exploitation SNCF au lieu de -11
-10 lire s =13,5 -12

ligne : avantage collectivité en 2000 au liau de 25 5 ~ 17 1 li-a
17, Z 13,4-

page- 102 : tableau récapitulatif : Avantagea dus à la réduction de la
saturation routière : lire : "Economie- de w û t d'exploitation des
routas et des véhicules routiers et avantages- dus à la réduction de-
la- saturation routière"

page 111 t 1er alinéa : lire : "Dans l'hypothèse d'une sise en servie» autour
de- 1990, le taux de rentabilité ianédiat» est donc de l'ordre de
3,75 (28,5 •«- 2 x 3) s 3,4 S- dans l'hypothèse basse- et de 10,3 dans
l'hypothèse haute

page 112 : (3,11.1.) ligne "Autoroute Nouvelle" ; colonne "Avantage- 2000 sur
.coût" au lieu de i

A-
NA
A-

4J %

2J..6» S-
0,9- %

.lire-
M A * * * *
A
NA-
A.

2 4 ,
1 3 ,

- 1

4 S
4 %•

3 *•>
%

l igne TGV "Marseille-Colonne" " avantage 2000 sur coût" au liau de
15,6 % 15,3 % : l i re t 20,2 S 19,6 S
ligne TGV Valence au lieu de 15,6 %, 14,6 % lire t 22,3 S 20 S

page 119 : dernier alinéa : (3 lignes avant la fin) au lieu de : 1 630 MF
dans l'hypothèse haute et' 741 MF dans l'hypothèse ba3se, es qui

représente 36 % et 16,3 % du coût du scénario" lire : "1 900 MF
dans l'hypothè«»e haute et 961 MF dans l'hypothèse basse, ce qui
représente 41 5. et 21 S du coût du scénario, hors Matériel roulant"

page avant derner «linéa : au lieu de "2 544 MF dans l'hypothèse haute
et 1 538 dans l'hypothèse basse, soit 26,2 % et 16, 3 S du coût de
scénario" lire s "3 076 MF dans l'hypothèse haute- ©£ 2 005 MF dans
l'hypothèse basse, soit 31,7 % et 20,6 % du coût du SQénmsie, hors
Matériel roulant"

page 121 : 3ème alinéa ("coût total") au lieu de 2 620 MF lire : 4 620 MF.
Evaluation économique : il faut lire : "L'avantage annuel en 2000
vaut 1 950 MF dana l'hypothèse haute et 179 MF dans l'hypothèse
basse, soit 37,8 S et 3,5 S du coût du scénario, si les axes
parallèles ne 3ont pas aaénagé3. Il toabe à 1 443 MF et 36 MF, soit
28 S et 1,7 S du coût du scénario, si les axes parallèles 3ont
aaénagés"



page 122 3ème alinéa ("coût total") au lieu de 2 520 MF lira ; 4 620 MF

page 123 s 1er alinéa : au lieu de- 3 565 dans l'hypothèse hauta et 1 640 dans
l'hypothèse ba33e lire : »4 089 dan» l'hypothèse haute et 2 057
dans l'hypothèse basse41

au lieu de 29 % et 13,3 % du coût du 3cénario : lire s 28,5 5 et
14,4- 5 du coût du. scénario (hors aatériel roulant)

page 127 i 15 lignes avant la fin s lire : (de l'ardra- de 4,6 milliards) au
lieu de (de l'ordre de 2,6 milliards)

page 17J : avant dernier alinéa lire- :

(1 t- 12/F )
Ti.j =0,6 TP,. +• 3,3 * G, 35 Pri>

Titj TP 1/(1 -K..12/F) Prix

\ au lieu de .-

C\U , i s-0,6 ÙLTP + 3,3 ___________ » 0,35 ùx Prix
T i f j " TP 1/(1 + 12/f) ... Prix

page 17é s 1ère ligne au lieu de 595 MF U r s . 2 063 MF

J
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Par l e t t r e en d a t e du 27 m a r s 1 9 8 1 , le D i r e c t e u r G é n é r a l d e s
T r a n s p o r t s I n t é r i e u r s a d e m a n d é au V i c e P r é s i d e n t du C o n s e i l G é n é r a l d e s P o n t s
et C h a u s s é e s de faire p r o c é d e r par le S e r v i c e d ' A n a l y s e E c o n o m i q u e ( d e v e n u
d e p u i s l ' O b s e r v a t o i r e E c o n o m i q u e et S t a t i s t i q u e s des T r a n s p o r t s ) , a des é t u d e s
i n t e r m o d a l e s d ' a x e s p a r t i c u l i e r s - e x e s l o u r d s et l i a i s o n s t r a n s v e r s a l e s .

L ' o b j e c t i f de c e s é t u d e s i n t e r m o d a l e s é t a i t d ' a p p r é c i e r l ' i n t é r ê t de
r é a l i s e r de n o u v e l l e s i n f r a s t r u c t u r e s ou d ' a m é l i o r e r l ' e x p l o i t a t i o n d e s
i n f r a s t r u c t u r e s e x i s t a n t e s sur un c e r t a i n n o m b r e d ' a x e s ( V a l l é e du R h ô n e , P a r i s
N o r d de la F r a n c e , L y o n - B o r d e a u x , L y o n - N a n t e s ) .

Un C o m i t é D i r e c t e u r c h a r g é de s u p e r v i s e r les ét-j^os i n t e r m o d a l e s
m e n é e s par ie S e r v i c e d ' A n a l y s e E c o n o m i q u e , a éré c o n s t i t u é par d é c i s i o n du 26
août 1981 du V i c e P r é s i d e n t ou C c n s e i l G é n é r a l des P o n t s et C h a u s s é e s .

En 1 9 8 2 , il a et»' c i u i d é de s c i n d e r l e s é t u d e s en " ' s t i n g u e n t d ' u n e
p a r t l e s a x e s t r a n s v e r s a u x e t , d ' a u t r e p a r t , l e s a x e s l o u r d s ( V s l l é e du R h ô n e ,
P a r i s W o r d de la F r a n c e ) , a v e c c o n s t i t u t i o n de d e u x C o m i t é s D i r e c t e u r s
d i s t i n c t s .

L ' é t u d e de la l i a i s o n f e r r o v i a i r e L y o n - B o r d e a u x a été p r é s e n t é e le
17 m a r s 1 9 8 4 è le s e c t i o n " E c o n o m i e et T r a n s p o r t s " du C . G . P . C . ( A f f a i r e 8 2 - 3 9 ) .

Le C o m i t é D i r e c t e u r c h a r g é du s e r v i c e d e s é t u d e s d ' a x e s l o u r d s é t a i t
c o m p o s é de M e s s i e u r s l e s I n g é n i e u r s G é n é r a u x , M o n s i e u r G I R A R D IN, P r é s i d e n t -

' M e s s i e u r s D U P I R E , J A O U E N . LEREBOUr,, M A S S O N , T H E D I E et M E R L I N ( D é c i s i o n du V i c e
P r é s i d e n t du C . G . P . C . du 5 m e r s 1 9 8 2 ) .

Le C o m i t é a t e n u s ce j o u r , 13 r é u n i o n s : û en 1 9 8 2 , 2 en 1 9 8 3 , 2 en
1 9 8 * , 5 en 1 9 8 5 a v e c la p a r t i c i p a t i o n de la D i r e c t i o n G é n é r a l e de l ' A v i a t i o n
C i v i l e , de le D i r e c t i o n d e s R o u t e s , de lé D i r e c t i o n d e s T r a n s p o r t s T e r r e s t r e s ,
d e s D i r e c t i o n s R é g i o n e l e s de l ' E q u i p e m e n t du N o r d - P a s de C e l a i E , P i c a r d i e ,
P r o v e n c e A l p e s C o t e d ' A z u r , R h û n e - A i p e s , de la S . N . C . F . , d ' A i r - I n t e r .

Par l e t t r e , en d a t e du 18 eoût 1 9 8 3 , a d r e s s é e au V i c e P r é s i d e n t du
C . G . P . C . , M o n s i e u r le M i n i s t r e d e s T r a n s p o r t s a c o n f i r m é l ' i n t é r ê t q u ' i l
p o r t a i t a u x é t u d e s i n t e r n o d e l e s d ' a x e s l o u r d s - " V a l l é e s du R h ô n e " , P a r i s N o r d
de la F r a n c e " ; la p r i o r i t é des é t u d e s d e v a i t ê t r e d o n n é e à la " V a l l é e du
R h ô n e " .

Le p r é s e n t r a p p o r t a p e u r o b j e t de p r é s e n t e r l e s r é s u l t a t s de l ' é t u d e

de l ' a x e l o u r d " V a l i é e du R h ô n e " .



OBJECTIF DE L'ETUDE ET PLAN SUIVI

L'axe Lycn-MarseilIe est un axe de communication majeur depuis
toujours, qui relie entre elles deux des trois plus grandes villes de France
mais aussi leurs régions à la capitale .et aux grands pôles européens. C'est
aussi un axe de transit de première importance s l'échelle nationale et
internationale (lieu de passage par exemple d'une grande partie des échanges
entre l'Italie et la péninsule ibérique d'une part, et le Nord et l'Est de
l'Europe d'autre p a r t ) .

"Lourd" par l'importance du trafic de voyageurs et de marchandises,
l'sxe "Vallée du Rhône" l'est aussi par la densité du réseau des voies de
communiest ions dans un espace finalement très limité (environ 330 km de long
pour quelques kilomètres de l a r g e ) . S'y trouvent en effet P-j moins deux routes
nstionales et une autoroute, une voie navigable a grand gabarit, deux voies
ferrées dont l'une (veie rive gsuche) s connu un important développement du
trafic oes voyageurs, étant dans le prolongement de la voie nouvelle T.G.V.
Paris-Lyon. Il convient en outre d'inclurr Jans l'axe .las lignes aériennes
(telles- que Paris-Provence et Paris-Languedoc) qui intéressent un trafic qui,
s'il s'écoulait par voie terrestre, emprunterait la Vallée du Rhône et" qui ont
connu, en quantitié et en qualité, un développement considérable au cours des
dernières années.

Ce rapide tableau est celui d'un 8xe richement pourvu. Pourquoi,
alors, mérite t-il encore des études poussées ? . C'est que le dynamisme propre
du trafic, dû- è l'accroissement du rûle économique des régions traversées comme
au développement des échanges internationaux, allant de pair avec le
stimulation sur la demande d'une offre' de transport toujours plus abondante,
fait que cet sxe est un de ceux où se posent les problèmes les plus aigus de
capacité des infrastructures (notamment routières) et où il est possible
d'envisager des méthodes novatrices d'exploitations des autres modes par
accroissement des fréquences et des vitesses ou promotion des transports
combinés.

Les modes de transport sont concurrents et complémentaires. Ils font
appel fe des financements importants dont la source est souvent directement ou
indirectement publique. C'est pourquoi il est très important pour un tel exe
d'avoir un point de vue "intermodal" c'est-à-dire de réfléchir aux effets
mutuels sur le trafic et sur l'échéancier de réalisation d'aménagements de
transports.

Cette étude a donc un objectif double :

- 8border le cas de l'axe Lyon-Marseille (è l'exclusion des problèmls
urbains, notamment ceux qui concernent ces deux agglomérations) et aboutir è
une proposition de stratégie d'aménagement : infrastructures ou mesures
d 'exploitation.

pour cela, garder è tous les stades de l'étude une "optique
in terroodale " jusqu'à présent pau employée dans notre pays en créant a la fois
un cadre méthodologique et des habitudes de concertation éventuellement
transDosebles è d'autres axes.



La méthode suivie est alors simple dans son principe :

ls première étape est la constitution d'un recueil de données

relatives à l'offre de transport (caractéristiques des infrastructures et de

1'exploitetion -prix, fréquences, temps de parcours...) et è ls demande au

niveeu de finesse exigé par 1' étude.

Pour la demande, certaines données sont facilement disponibles

(comptages) d'autres, permettant de définir la structure du trafic ne sont

accessibles qu'à partir d'enquêtes dont l'interprétation est parfois malaisée.

On les utilise néanmoins (notamment l'enquête S.I.T.R.A M ; pour le

transport de marchandises et enquêtes auprès de voyageurs du train, de

l'automobile ou de l'avion) afin de déterminer la nature des déplacements

effectués notamment : leurs points d'origine et de destination, ies produits

transportés et pr>_: les voyageurs le motif et la taille du groupe.

L E précision obtenue est très variable selon ies cas : très bonne pour

les marchandises (où l'on a pu construire un suivi sur plusieurs années), elle

l'est moins pour les voyageurs pour lesquels on ne disposait pas d'enquêtes

simultanées et homogènes. Pour ceux-ci, on a cependant pu, au prix

d'approximations, obtenir une description des caractéristiques de leurs

déDl8CementE visualisées de différentes façons (notamment une analyse en

composantes principales) ; elle est médiocre dans le cas d'un mode dont

l'importance dans les transports internationaux de voyageurs est croissante è

savoir le transport par autocars.

Cette étape- fait l'objet de le première partie "Situation Actuelle" :

- Ls deuxième étape est la projection aux horizons 1990 et 2DOD de la

situation des transports pour l'axe en tenant compte pour l'offre des

aménagements déjà programmés et des tendances de développement du trafic ; le

point important ici est de caractériser les conditions réelles du transport et

notamment les problèmes de capacité par une confrontation de le demande et de

l'offre. Le facteur déterminent est bien sûr le taux de croissance de la

demande de transports. On n'a pes tenté de donner une réponse unique et

absolue. Il a paru plus réaliste 6e retenir une fourchette d'hypothèses

s'appuyant sur des données vraisemblables (hypothèses de croissance économique

définies par le Plan, caractéristiques démographiques locales, effets de la

qualité de service sur le partage modal, évolution passée constatée pour chaque

segment du trafic). On s'est attaché en particulier è déduire eussi bien que

possible les effets de l'accroissement du trafic routier sur is congestion de

ce mode, et les éventuelles "fuites de trafic" qui pourraient en découler. Les

résultats de cette étape sont présentés sous forme de tableaux mode par mode,

voyageurs et marchandises, des trafics en 1990 et 2000 dans une Hypothèse haute

et une hypothèse basse.

On ne perdra pas de vue les inévitables incertitudes de ce type

d'étude (sur le développement économique, le tourisme, les habitudes de

transport, les échanges internationaux... ) , et le caractère un peu arbitreire

de certaines hypothèses (relatives au report modal par exemple) qui ont du être

faites. Néanmoins cette étape met bien en évidence les situations extrêmes et

les modes qui seraient les plus' sensibles aux accroissements du trafic. Elle

constitue la "situation de référence" ou "scénario zéro" par rapport auquel

sont évalués tous les "scénarios" d'aménagement étudiée dans l'étape suivante.



Le deuxième étape constitue le deuxième partie du Rapport : "Scénario Zéro".

L E t r o i s i è m e é t a p e est l'examen de s c é n a r i o s d ' a m è n e o e m e n t s
" u n i m o d a u x " . Les r e s p o n s a b l e s de c h a q u e mode de transport a s s o c i é au gro u p e de
travail ont été i n v i t é s à bê t i r une p r o p o s i t i o n d ' a m é l i o r a t i o n pour leur mode
" s c é n a r i o u n i m o d e l " ) ayant déjà fait l'objet d'une p r é - é t u d e (en vue en
p a r t i c u l i e r de vé r i f i e r leur p e r t i n e n c e t e c h n i q u e ) . Ces s c é n a r i o s p e u v e n t
c o n s i s t e r en la c r é a t i o n de n o u v e l l e s i n f r a s t r u c t u r e s ou en une a m é l i o r a t i o n de
la q u a l i t é de s e r v i c e . Zn vue d ' o b t e n i r des r é s u l t a t s c o n t a s t é s , on ne s'est
g é n é r a l e m e n t pas i n t é r e s s é a ce^-st-a-de au p h a s a g e des s c é n a r i o s , ou aux

-v a r i a n t e s r é d u i t e s e n v i s a g e a b l e s .

La d é f i n i t i o n de la famille de s c é n a r i o s è étudier s r é p o n d u eux
c r i t è r e s s u i v a n t s : intérêt du g e s t i o n n a i r e du mode p r i n c i p a l c o n c e r n e qui a pu
ré a l i s e r les ét u d e s d e m a n d é e s par le gro u p e ( c a r a c t é r i s t i q u e s t e c h n i q u e s , c o û t ,
t r a f i c . . ) , é q u i l i b r e entre les p r o b l è m e s " m a r c h a n d i s e s " et v o y a g e u r s " ,
a m é l i o r a t i o n réelle de la q u a l i t é de s e r v i c e , c o n t r i b u t i o n è la r é s o r p t i o n de
la s a t u r a t i o n r o u t i è r e .

A p r è s a v o i r défini ces s c é n a r i o s , il était n é c e s s a i r e de les év a l u e r
selon une m é t h o d e h o m o g è n e . Pour c e l a , il fallait :

- é v a l u e r en t e r m e s de t r a f i c s et de coût d ' e x p l o i t a t i o n les e f f e t s
sur les a u t r e s m o d e s de t r a n s p o r t . C e l a est en géné r a l d i f f i c i l e car les
r e p o r t s m o d a u x sont mal c o n n u s . Mais ce point a été e x a m i n é pour tous les
s c é n a r i o s avec un cadre t h é o r i q u e h o m o g è n e .

- d o n n e r des c r i t è r e s q u a n t i t a t i f s d ' é v a l u a t i o n de c h a q u e s c é n a r i o en
s' i n s p i r e n t des m é t h o d e s p r é c o n i s é e s par le Co n s e i l G é n é r a l des P o n t s et
C h a u s s é e s et le P l a n , ainEi q u e , si n é c e s s a i r e , c e r t a i n e s c e r a c t é r i s t i q u e s
q u a l i t a t i v e s ( p r o b l è m e s d ' e n v i r o n n e m e n t , p h a s a b i l i t é . . ) .

Le troisième étape fait l'objet de le troisième pertie "Les scénarios

d'amélioration".

Au vu de cett e é t a p e , il était a l o r s p o s s i b l e d ' a b o u t i r è des
p r o p o s i t i o n s c o n c r è t e s par l ' é t a b l i s s e m e n t de " s c é n a r i o s m i x t e s " et la
c o n c l u s i o n . En effet s ce stade sont c o n n u s les poin t s forts et f a i b l e s de
ch a q u e s c é n a r i o , son degr é d ' u r g e n c e , et ses i m p e c t s sur les a u t r e s m o d e s de
t r a n s p o r t . On peut a l o r s c o m b i n e r les s c é n a r i o s entre eux pour a b o u t i r è une
s t r a t é g i e m i x t e c o m b i n a n t p l u s i e u r s s c é n a r i o s dont la r é a l i s a t i o n serait é t a l é e
d a n s le t e m p s . Il faut noter que les s c é n a r i o s ne sont pas tout à fait
" a d d i t i f s " , c ' e s t - à - d i r e que si les co û t s s ' a j o u t e n t , les effe t s sur les
tr a f i c s et les a v a n t a g e s , e u x , ne s'ajoutent pas (car après la r é a l i s a t i o n d'un
s c é n a r i o , on ne se t r o u v e plus dans la s i t u a t i o n de r é f é r e n c e , le p o t e n t i e l de
trafic n'est plus le même ..) L ' é v a l u a t i o n de ces ef f e t s m u t u e l s est d é l i c a t e
et fait n o t a m m e n t appel eux r é f l e x i o n s sur les r e p o r t s de trafic e n t r e m o ^ e s
dont on c o n n a i t la d i f f i c u l t é .

Les s c é n a r i o s m i x t e s sont i'objet .de la q u a t r i è m e p a r t i e .

A 1'issue de cett e a n a l y s e on est a l o r s en mes u r e de p r o p o s e r une
s t r a t é g i e d ' a c t i o n en i n d i q u e n t bien les r é a l i s a t i o n s qui peuvent Être
e n v i s a g é s i m m é d i a t e m e n t et ce l l e s dont il c o n v i e n t , tout en p o u r s u i v e n t
l ' é t u d e , de r é s e r v e r la d é c i s i o n , soit que les " a v a n t a g e s " en p a r a i s s e n t
i n s u f f i s a n t s soit que le degré d ' i n c e r t i t u d e s e m b l e trop i m p o r t a n t . C e s
s y n t h è s e s f i g u r e n t d a n s la " q u a t r i è m e p a r t i e " et la " c o n c l u s i o n " .



C e t t e , é t u d e s e c a r a c t é r i s e , d a n s s a m é t h o d e , p a r u n p o i n t o r i g i n a l q u i
m é r i t e d ' ê t r e s o u l i g n é : l e t r a v a i l e n c o m m u n a u t o u r d u C o m i t é D i r e c t e u r e t d e s
R é d a c t e u r s , d e s R e p r é s e n t a n t s d e l a D . T . T . . d e l a D . G . A . C . , d e l a S . N . C . F " . , d e
l a D . R . , d ' A i r I n t e r e t d e s D i r e c t i o n s R é g i o n a l e s d e l ' E q u i p e m e n t n o t a m m e n t
q u i o n t p a r t i c i p é m s l o r é q u e l q u e s d i f f i c u l t é s d u e s è d e s r é s e r v e s l i é e s a u x
a s p e c t s c o m m e r c i a u x è l a d é f i n i t i o n d e s s c é n a r i o s e t a u x r é f l e x i o n s a s s e z
" n o u v e l l e s " s u r l e s e f f e t s m u t u e l s d e s m o d e s d e t r a n s p o r t .



PREMIERE PARTIE

LA SITUATION ACTUELLE



1.1. - L'offre de transport

D a n s l e p r é s e n t p a r s g r a p h e , o n t r o u v e r a u n e d e s c r i p t i o n d e l ' o f f r e
a c t u e l l e d e t r a n s p o r t d a n s l e c o r r i d o r ( o u a x e ) L y o n - M a r s e i l l e , d a n s s e s
d i f f é r e n t e s c o m p o s a n t e s : i n f r a s t r u c t u r e s e t s e r v i c e s o f f e r t s .

L e s d é p l a c e m e n t s d e v o y a g e u r s e t l e s t r a n s p o r t s d e m a r c h a n d i s e s q u i
i n t é r e s s e n t l ' a x e L y o n - M a r s e i l l e c o n c e r n e n t p a r f o i s d e s i t i n é r a i r e s d o n t l e s
e x t r é m i t é s s o n t e n d e h o r s d e l ' a x e .

L a d e s c r i p t i o n d e l ' o f f r e d e t r a n s p o r t r o u t i è r e e t f e r r o v i a i r e n e
p o r t e c e p e n d a n t , e n c e o u i c o n c e r n e l e s i n f r a s t r u c t u r e s , q u e s u r l e s
c a r a c t é r i s t i q u e s d e s i t i n é r a i r e s e n t r e L y o n e t M a r s e i l l e , é t a n t d o n n é q u e l e s
f c é n a r i o s d ' a m é l i o r a t i o n d e l ' o f f r e v i s e n t s a m é l i o r e r l e s c o n d i t i o n s d e
t r a n s p o r t d a n s l a V s J ' î ' e e u R h ô n e . E l J e n e p e u t d o n c p r e n d r e e n c o m p t e l e
t o t a l i t é d e s i t i n é r a i r e s c o n c e r n é s s o u s p e i n e d ' ê t r e t r o p f a s t i d i e u s e ; l a
o u s i i t é d e s i n f r a s t r u c t u r e s p a r a l l è l e s e t d e c e l l e s s i t u é e s e n p r o l o n g e m e n t e s t
n é a n m o i n s p r i s e e n c o m p t e d a n s l e s p r é v i s i o n s d e t r a f i c .

P o u r l e s a é r e p o r t s , i l e s t c e p e n d a n t n é c e s s a i r e d ' a l l e r a u d e l à d e la
d e s c r i p t i o n d e s a é r o p o r t s s i t u é s s u r l ' a x e p r o p r e m e n t d i t . E n e f f e t , l e t r a f i c
c o n c e r n a n t d e s a é r o p o r t s t e l s q u e P a r i s , M o n t p e l l i e r , l a C o r s e , N i c e
r e p r é s e n t e p l u s d e l s m o i t i é d u t r a f i c t o t a l .

D a n s l e d e s c r i p t i o n d e s s e r v i c e s o f f e r t s , o n a i n c l u s t o u s c e u x q u i
e m p r u n t e n t 1s- V a l l é e d u R h ô n e ( o u d u m o i n s l e s p r i n c i p a u x d ' e n t r e e u x ) , q u e
l e u r s e x t r é m i t é s s o i e n t i n t e r n e s è l ' a x e o u n o n . L e s s e r v i c e s a é r i e n s
c o n s i d é r é s s o n t c e u x q u i r e l i e n t d e s v i l l e s e n t r e l e s q u e l l e s l e s l i a i s o n s
t e r r e s t r e s s e f o n t , e n t o u t o u p a r t i e , p a r l a v a l l é e d u R h ô n e .

1.1.1 - L'offre routière

1.1.1.1 - Présentation des itinéraires

L ' a u t o r o u t e A 7 o r s i n e la m a j e u r e p a r t i e du t r a f i c . Le d i s t a n c e

L y o n - M a r s e i l l e par a u t o r o u t e est de 321 ^ m .

L e s d e u x a u t r e s p r i n c i p a u x i t i n é r a i r e s c o n c u r r e n t s s e n t c a r a c t é r i s é s

par l ' u t i l i s a t i o n p r i n c i p a l e de la RN'7 ou de la R N B 6 :

- I t i n é r a i r e par le RN'7 ( Sai n t-Fon s-Mar seil le ) ( r i v e g a u c h e du R h ô n e )

• I t i n é r a i r e p r i n c i p a l ( 3 1 7 k m ) : il e m p r u n t e la RN7 j u s q u ' à
A i x - e n - P r o v e n c e ( s a u f p o u r la d é v i a t i o n d ' A v i g n o n : R N 1 D 7 ) , l ' a u t o r o u t e A 51
j u s q u ' à M a r s e i l l e N o r d , et l ' a u t o r o u t e A7 po u r a t t e i n d r e le c e n t r e de
M a r s e i l l e .

+ V a r i a n t e (316 k m ) : à S e n a s on q u i t t e le RN'7 p o u r la RN'538 j u s q u ' à
S a l o n , la R N 1 1 3 de S a l o n à Rogr.ac et l ' a u t o r o u t e A 7 de R o g n a c au c e n t r e de
M a r s e i l l e .



• D ' a u t r e s v a r i a n t e s s o n t p o s s i b l e s d ' A v i g n o n à M a r s e i l l e : par la
RN'571 j u s q u ' à S ai n t -R émy de P r o v e n c e p u i s le CD 5 j u s q u ' à M a r t i g u e s , p u i s
l ' a u t o r o u t e A . 5 5 , ou par la RN'7 j u s q u ' à O r g o n , p u i s la Rfv 5 6 9 j u s q u ' à F o s , la
v o i e s ) .

- I t i n é r a i r e par la R N 8 6 ( E r i g n a i s - M a r s e i l l e : 36 2 k m ) ( r i v e d r o i t e du
R h ô n e ) . Il u t i l i s e la R N 8 6 de B r i g n a i s à B a g n c i s , la RN'580 de B a g n o l s ^ à A v i g n o n
O u e s t , la R N 1 0 0 de A v i g n o n O u e s t è A v i g n o n C e n t r e , la R N 5 7 0 de A v i g n o n C e n t r e à
A r l e s , la R N 1 1 3 de A r l e s à A r l e s E s t , la RK'568 de A r l e s E s t à M a r t i g u e s , et
e m p r u n t e les a u t o r o u t e s A55 et A7 j u s q u ' à M a r s e i l l e C e n t r e .

1 . 1 . 1 . 2 - C a r a c t é r i s t i q u e s d e s i t i n é r a i r e s

- I t i n é r a i r e par l ' a u t o r o u t e A7 :

L ' a u t o r o u t e A7 est à 2 x 2 v o i e s , s a u f sur les s e c t i o n s s u i v a n t e s , où
e l l e r.st a 2 x 3 v o i e s ou en c o u r s de m i s e è 2 x 3 v o i e s :

* L y o n - V i e n n e - N o r d .

* S & i n t - R a m b e r t d ' A l b o n - V a l e n c e - N o r d .

* V a l e n c e S u d - O r a n g e .

* a b o r d s de M a r s e i l l e

- I t i n é r a i r e par la R N 7 .

L e s c a r a c t é r i s t i q u e s d e s v o i e s s o n t l o i n d ' ê t r e h o m o g è n e s , a v e c
p r i n c i p a l e m e n t et en a l t e r n a n c e d e s s e c t i o n s de 7 m è t r e s et de 1 0 . 5 m è t r e s .
M a i s l ' é v e n t a i l va de 6 m è t r e s d a n s c e r t a i n e s t r a v e r s é e s u r b a i n e s à la s e c t i o n
a u t o r o u t i è r e .

C e t t e d i f f i c u l t é e s t a c c e n t u é e par le g r a n d n o m b r e d ' a g g l o m é r a t i o n s
t r a v e r s é e s . ( E x e m p l e : d a n s l ' I s è r e 16 km de c i r c u i t u r b a i n p o u r 17 km en r a s e
c a m p a gne ) .

Sur- la R N 7 p r o p r e m e n t d i t e le d é b i t v a r i e de A 000 è 24 0 0 0 v é h i c u l e s
par j o u r et la p r o p o r t i o n de p o i d s l o u r d s est de l ' o r d r e de 15 %.

La s é c u r i t é est r e l a t i v e m e n t b o n n e sur l ' i t i n é r a i r e p u i s q u e l'on
c o n s t a t e en m o y e n n e 26 a c c i d e n t s p o u r 1 0 ^ v é h i c u i e s - k m (le m o y e n n e n a t i o n a l e
e s t de 4 2 ) en ne c o m p t a n t p a s l e s s e c t i o n s a u t o r o u t i è r e s .

C e s r e m a r q u e s s ' a p p l i q u e n t à l ' i t i n é r a i r e p r i n c i p a l a i n s i q u ' à le
v a r i a n t e par la R N 5 3 8 .



- I t i n é r a i r e p a r la R N 8 6

L a r o u t e e s t è 7 m è t r e s s u r p r e s q u e t o u t le p a r c o u r s , il n'y a p a s de
s e c t i o n è é tnètres et l e s s e c t i o n s u r b a i n e s s o n t n e t t e m e n t m o i n s i m p o r t a n t e s
que p o u r is RN 7 .

L e d é b i t v a r i e de 3 0 0 0 è 8 0 0 0 v é h i c u l e s par j o u r . S a u f sur q u e l q u e s
t r o n ç o n s et s u - o e i s d ' A v i g n o n où il d é p a s s e p a r f o i s 20 0 0 0 v é h i c u l e s par j o u r
( m e i s s u r d e s s e c t i o n s à 3 o u à v o i e s ) .

L e p o u.rx-e-n t e o e de p o i d s l o u r d s e s t en g é n é r a l i n f é r i e u r à 1 0 » , a u
m o i n s s u r le m o i t i é N o r d du p a r c o u r s .

L a s é c u r i t é e s t du m ê m e n i v e a u q u e s u r la RN'7 a v e c q u e l q u e s s e c t i o n s
t r è s d i f f i c i l e s : C o n d r i e u , C h a r m e s . M e y s s e et V i v i e r .

1 . 1 . 2 - L ' o f f r e f e r r o v i e i r e

1 . i . 2 . i . - P r é s e n t a t i o n d e s i t i n é r a i r e s

L e t r a f i c s ' e f f e c t u e p a r d e u x l i g n e s , q u i ont u n e v o c a t i o n
d i f f é r e n t e : la r i v e d r o i t e , s p é c i a l i s é e d a n s 1s t r a f i c m a r c h a n d i s e s , et l a ,
r i v e g a u c h e q u i é c o u l e t o u t le t r a f i c v o y a g e u r s { T G V , r a p i d e s et e x p r e s s ,
oisnifcus) ez u n e p a r t i e du t r a f i c m a r c h a n d i s e s (en p r i n c i p e les t r a i n s l e s p l u s
r s p i d e s ) .

- R i v e d r o i t e 3 5 7 kis, C e t t e l i g n e d e s s e r t L y o n , G i v o r s , V i l l e n e u v e l e s
A v i g n o n . M a r s e i l l e .

- R i v e g a u c h e 3 5 1 krr d e s s e r t L y o n , V a l e n c e , A v i g n o n , A r l e s , M a r s e i l l e .

C e s d e u x l i g n e s se r e j o i g n e n t s A v i g n o n . M a i s , au Sud de c e t t e v i l l e ,
il e x i s t e e u s s i d e s v a r i a n t e s :

d ' A v i g n o n è M i r â m e s , la i i o n e p r i n c i p a l e p a s s e psr A r l e s , un
i t i n é r a i r e s e c o n d a i r e p a s s e par C s v a i l l o n

- de M i r e m a s è M a r s e i l l e , la l i g n e p r i n c i p a l e p a s s e par le N o r d de
l ' é t a n g de B e r r e , et il e x i s t e u n e l i g n e su S u d de l ' é t a n g q u i c e s s e r t F o s .

1 . 1 . 2 . 2 - D e s c r i p t i o n d e s i n f r a s t r u c t u r e s

L e E l i g n e s s o n t é l e r t r i f i é e s et é q u i p é e s en b i o c k s a u t o m a t i q u e s
l u m i n e u x q u i p e r m e t t e n t un e s p a c e m e n t r é d u i t d e s c i r c u l a t i o n s {3 è 6 m i n u t e s ) .

- R i v e g a u c h e : l e s r a m p e s n e d é p a s s e n t p a s 3 min/m s a u f s u r q u e l q u e s
s e c t i o n s c o u r t e s où e l l e s a t t e i g n e n t 4 m m / m ( e x c e p t i o n n e l l e m e n t 6 m m / m ) . L a
v i t e s s e m a x i m a l e e s t le p l u s s o u v e n t de 1 6 D k m / h ; d e s t r e v a u x v i e n n e n t de
p e r m e t t r e de la p o r t e r à 2 0 0 k m / h sur t r o i s t r o n ç o n s , t o t a l i s a n t 97 k m .
L ' é q u i p e m e n t en m o y e n s de g a r a g e e s t s a t i s f a i s a n t ( e n v i r o n 1 5 k m ) .
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Rive droite : ie tracé est plus t o u r m e n t é , les rampes atteignent
5rti!r,/m. La vitesse limite est de 120 km/h. Les moyens de garage sont inférieurs
è ceux de la rive gauche (environ 30 K m ) . Elle est donc globalement la moins
satisfaisante.

1.1.2.3 - Les services ferroviaires

On donnera ci-après des éléments sur la répartition des trains de
voyageurs psr types, les critères de classement considérés étant la sit uatXon
géographique de leurs t e r m i n u s , la -caJ. égorie de trains (T.G.V., rap-ides et
express ordinaires de jour et de nuit, 'omnibus et s e m i - d i r e c t s ) . Ceci donne une
idée de l'ensemble de 1s desserte ferroviaire utilisant l'axe.

On considérera ensuite les relations offertes entre les principales
agglomérations situées sur l'axe ou sur ses p r o l o n g e m e n t s . Ces dernières
intégrant des possibilités de correspondance et d'utilisation partielle de
trains allant plus loin ne sont pas directement comparables aux éléments
fournis en application du premier alinéa.

a) Répartition des trains par types

En excluant les trains auto-couchettes et les trains n'utilisant l'axe
que sur un parcours réduit (tels que les trains Sud-Ouest ou L a n g u e d o c -
Marseille au-delà, Avignon-Languedoc eu au-delà, Paris-Briançon , les omnibus
L y o n - S a i n t - R a m b e r t d'Alfaon et M i r a m a s - M a r s e i I l e ) et en intégrant tous les
trains circulant au moins une fois chaque semaine durant le période considérée
(ou une partie notable de cette p é r i o d e ) , on observe la répartition suivante :

- en hiver' (réf. horaire 1984-1985 -sens N o r d - S u d ) :

- 68 rapides et express :
. 13 Paris-Marseille (10 T.G.V

trains de nuit)
8 Paris-Vsr ou Cote d'Azur
. rapide de jour, 5 trains de

. 11 Paris-Languedoc (8 T.G.V.,
1 Paris-Avignon (de jour)
1 D i j o n - M a r s e i l l e ou au-delà (de jour)
k L y o n - M a r s e i l l e (de jour)
A Lyon-Var ou Cote d'Azur (3
5 Lyon-Languedoc ou au-delà
3 Genève ou St. Gervais-Marsei1le

nuit)
3 Genève ou St, Gervais-Languedoc

nuit)
6 Nord-Est

nuit )
2 Nord-Est de la France-Lsnguedoc
nuit )

2 Nord-Est de la Franc-e-A vi gnon (de jour)
2 Nord de la France-Marseille ou au-delà (de
3 limités à une partie de l'axe (de jour)

1 txain ordinaire de jour, 2

(2 T.G.V., limités è Toulon, 1
nui t )

3 trains de nuit)

de jour, 1 de n u i t )
(i de jour, 1 de nuit)

ou au-delè

ou au-delà

de la France-Marseille ou au-délè

(2 de jour, 1 de

(1 de jour, 2 de

(2 de jour, k de

ou eu-delè (1 de jour, 1 de

nuit )
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13 o m n i b u s ou s e m i - d i r e c t s ( m a i s ce c h i f f r e s e r a i t n e t t e m e n t
a u g m e n t é si on p r e n a i t en c o m p t e ceux à p a r c o u r s r é d u i t ) :
9 de L y o n è V a l e n c e
2 de V a l e n c e è A v i g n o n
2 d ' A v i g n o n è M a r s e i l l e

- en été ( r é f . h o r a i r e 1 9 8 4 - s e n s N o r d - S u d ) :

- 6? r a p i d e s et e x p r e s s :
14 P a r j s - M a r s e i 1 le (9 T.G.V., 2 t r a i n s o r d i n a i r e s de j o u r , 3

t r a i n s de n u i t )
10 P a r i s - V a r ou Cote d'Azur (2 T.G.V., l i m i t é s à T o u l o n , 2

t r a i n s o r d i n a i r e s de j o u r , É t r a i n s de n u i t )
. 10 P a r i e - L a n g u e d o c ÎS T.G.V.. 2 t r a i n s de n u i t )

i P a r i s - A v i g n o n (de j o u r )
1 D i j o n - M a r s e i l l e ou a u - d e l è (de j o u r )
4 L y o n - M a r s e i l l e (de j o u r )

3 L y o n - V a r ou Cote d'Azur (2 de j o u r , 1 de n u i t )
3 L y o n - L a n g u e d o c ou a u - d e l à (2 de j o u r , 1 de n u i t )
3 G e n è v e ou S a i n t - G e r v a i s - M a r s e i l l e ou a u - d e i s (2 de j o u r , l

de nu i t)
h G e n è v e ou S a i n t - G e r v a i s - L a n g u e d o c ou au delà (1 de j o u r , 3

de n u i t )
6 N o r d - E s t de la F r a n c e - M a r s e i l l e ou a u - d e l à (3 de j o u r , 3 de

nuit )
3 N o r o - E s t de la F r a n c e - L a n g u e d o c ou a u - d e l è {1 de j o u r , 2 de

nui t )
1 N o r d - E s t de la F r a n c e - A vj pnor, (de j o u r )
2 Nord de la F r s n c e - M s r s e i I l e ou 3 u - d e l è (ue n u i t )
1 N o r d de 1= F r a n c e - L a n g u e d o c ou e u - d e l è (de n u i t )
1 l i m i t é à une p a r t i e -de l'axe (de j o u r )

- 11 o m n i b u s ou s e m i - d i r e c t s ( m a i s , ici e n c o r e , on a u r a i t un c h i f f r e
s e n s i b l e m e n t s u p é r i e u r si on p r e n a i t en c o m p t e ceux à p a r c o u r s
r é d u i t )
7 ce L y o n è V a l e n c e
2 de V a l e n c e à A v i g n o n
2 d ' A v i o n o n è M a r s e i l l e

On o b s e r v e n o t a m m e n t que :

- e n v i r o n le. m o i t i é des r a p i d e s et e x p r e s s ont P a r i s pour t e r m i n u s

les t r a i n s de n u i t , au n o m b r e d'une v i n g t a i n e , r e s t e n t non
n é g l i g e a b l e s , n o t a m m e n t sur les r e l a t i o n s l o n g u e s

les t r a i n s l i m i t é s à l'axe ( L y o n - M a r s e i l l e ) ou à une p a r t i e s o n t
a s s e z p e u n o m b r e u x

- les t r a i n s en p r o v e n a n c e du N o r d - E s t de la F r a n c e sont r e l a t i v e m e n t

n o m b r e u x .



On n o t e r a q u ' i l ne faut p as a j o u t e r les T . G . V . i n d i q u é s p r é c é d e m m e n t
p o u r a v o i r le n o m b r e de c e u x c i r c u l a n t e n t r e L y o n et A v i g n o n , car sur ce
p a r c o u r s s o n t s o u v e n t a c c o u p l é e s 2 r a m e s T . G . V . d e s s e r v e n t l ' une M a r s e i l l e (ou
T o u l o n et l ' a u t r e M o n t p e l l i e r .

La p l u p a r t des t r a i n s é t a n t à c o m p o s i t i o n m u l t i p l e , les p o s s i b i l i t é s
de r e i s t i o n par v o i t u r e d i r e c t e o f f e r t e s e x c è d e n t l a r g e m e n t 1 ' ér.um ér a t i o n
p r é c é d e n t e . C e r t a i n s t r a i n s f i g u r a n t c e n s l es m ê m e s t r a n c h e s horair.es q u e les
t r a i n s r e t e n u s n ' o n t p as été d é c o m p t é s ( h o r a i r e s très r a p p r o c h é e s ou
dé f a v o r a b l e s ) .

b ) R e l a t i o n s e n t r e a g g l o m é r a t i o n s

L e s d o n n é e s c i - a p r è s r é s u l t e n t de l ' h o r a i r e d ' h i v e r 1 9 8 4 - 1 9 8 5 , les
t a r i f s q u a n t à eux é t a n t ceux oui é t a i e n t a p p l i c a b l e s en s e p t e m b r e 1 9 6 4 .

N'e f i g u r e n t c i - d e s s u s que les p o s s i b i l i t é s v a l a b l e s pour au m o i n s 5
icurs d a n s h s e m a i n e .

Paris-Marseille
863 ki»

tarif 1ère ciasse 499 F
2ème classe 333 F

lit al 1 ers-retours dont :
4 en train de nuit
9 T.G.V. (temps de parcours 4heures 40)
2 en train Corail (meilleur temps 7heures 30)

M a r^e i 11 e-L-y4>n
3 51 km

tarif 1ère classe 211 F
2ème classe 141 F

15 allers-retours
le meilleur temps est 2heures 40

Paris-Montpellier
641 km

tarif 1ère classe 488 F
2ème classe 326 F

15 à 17 possibilités selon le sens dont :
11 bénéficient de T.G.V. scit directs soit avec

changement è Avignon
2 trains directs de nuit

Paris-Nice
1 088 km

tarif 1ère classe 624 F
2ème classe 416 F

11 allers-retours dont :
5 en train de nuit
5 avec correspondance sur T.G.V. è Marseille

(meilleur temps 7heures 10)

L yon-Nice
576 km

tarif 1ère classe 336 F
2ème classe 224 F

11 allers-retours dont :
5 avec correspondance à Marseille

(meilleur temps 5 h e u r e s 50)



Metz-Marseille
816 km

tarif 1ère classe 471 F

2ème classe 314 F
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3 a 11ers-retours directs dont :

1 psr train àt nuit ; le

meilleur temps de jour est 8heures 30

Strasbourg-Marseille
823 km

tarif 1ère classe 477 F

2ème classe 318 F

7 allers-retours par jour dont

1 service direct (Bheures 30)

2 en train de nuit

Marseille-Nantes
1 001 km Via Lyon

tarif 1ère classe 575 F .

2ëme classe 386 F

1 Q5E kir. Vie Toulouse

tarif 1ère classe 607 F

2ème classe 405 F

9 al1ers-rttours par jour dont :

1 direct de jour

1 direct t. nuit

les durées de trajets sont supérieures

s lOheures

1.1.3 - le voie d'eau de Lyon è Marseille

1.1.3.1 - l'itinéraire

Au Sud de Lyon, la voie navigable emprunte le cours du Rhûne (sur 310

km) amér.sgé par une succession de chutes hydro-électriques. Le cours du Rhône

permet d'atteindre le défluent du Grand-Rhône et du Petit-Rhône s Fourques,

quelques !-.i 1 ;mèt res su Nord d'Arles, La navigation emprunte alors le cours du

Grand-Rhône jusqu'au .bac de Barcarin d'où part le nouveau canal qui permet de

rejoindre directement la darse Sud de Fos, sans passer par l'écluse maritime de

Por t-Seint-l ouis du Rhône. L E jonction avec le canal de Fos ë Bouc permet

d'éviter ls traversée du .goife de Fos et de gagner l'étang de Berre, que] que

soit .le temps .

Depuis le mise hors service du tunnel du Rove,

liaison fluviale avec Marseille.

il n'existe pi us de

Le gabarit européen pour convois poussés de deux barges de 185 mètres

de longueur totale et de 11,4 mètres de largeur a été adopté pour 1 'aménagement

eu Rhône en aval de Lyon et l'accès aux darses de Fos. L'enfoncement est de 3

mètres et permet le passage de convois poussés de 3 à 5 000 t selon le

mouiilaoe .

1.1.3.2 - Les conditions de navigation

Les caractéristiques sont largement dimensionnées, il

contraintes qui pèsent sur la navigation sur le Rhône : il s'agit d

vent qui lorsqu'il souffle avec violence interdit is navigation, il

même lorsque le débit du Rhône dépasse 1 000 m^/s.

ex:s te des

une p? rt du

en est de



C e s é l é m e n t s e x i g e r a i e n t u n e f l o t t e de b a t e s u x p e r f o r m a n t s ( f o r m e de
la c o q u e , p u i s s a n c e du m o t e u r ) .

1 . 1 . 3 . 3 - L e s é q u i p e m e n t s p o r t u a i r e s e t l e s p l a t e s - f o r m e s

E n t r e L y o n et F o s c o e x i s t e n t d e u x s y s t è m e s p o r t u a i r e s : l ' u n
c o r r e s p o n d s la n a v i g a t i o n e x i s t a n t a u t r e f o i s s u r le R h ô n e è c o u r a n t l i b r e ,
l ' s u t r e m i s en p l a c e p a r la C o m p a g n i e N a t i o n a l e du R h ô n e q u i é t a i t c h a r g é e a u x
t e r m e s de s o n c a h i e r d e s c h a r g e s " d e l ' a m é l i o r a t i o n et a u b e s o i n de la c r é a t i o n
d ' o u v r a g e s i n t é r e s s a n t la n a v i g a t i o n " .

Il e x i s t e a c t u e l l e m e n t sur le R h ô n e en a v a l d e L y o n , en p l u s du P o r t
E d o u a r d H e r r i c t , h u i t p j r t e s - f o r m e s f l u v i o - p o r t u a i r e s r é p a r t i e s le l o n g de la
v o i e n a v i g a b l e sur l e s c o m m u n e s de L o i r e ' S a i n t - R o m a i n , S a l a i s e - S a b i o n s ,
F or t e s - i è s - V ti e n c e . M o n t é l i m a r , A v i g n o n , T a r a s c o n , B e e u c a i r e et A r l e s . C o m m e le
P o r t E d o u a r d - H e r r i o t , c h a c u n e de c e s p l a t e s - f o r m e s e s t c o m p o s é e d ' u n e z o n e
d ' o u t i i l a q e b a n a l i s é e d e ? ' i n ^ e è r e c e v o i r d e s e n g i n s p u b l i c s de m a n u t e n t i o n s et
de s t o c k p j e et d ' u n e zone, d ' a m o d i a t i o n p l u s v a s t e .

A l o r s q u e le P o r t E d o u s r d - H e rr i ot n e d i s p o s e q u e de p e u de t e r r a i n et
a p p a r a î t s a t u r é , l e s a u t r e s p i a t e s - f o r m e s s o n t p e u u t i l i s é e s f a u t e d ' o u t i l l a g e
s u f f i s a n t .

A c û t é de c e s pi a t e s - f o r m e s . il e x i s t e q u e l q u e s p o r t s d o n t l e s p l u s
i m p o r t a n t s s o n t L e P o u z i n . l ' A r d o i s e et le P o n t e t .

1.1.h - Le transport aérien

1.1.4.1 - Infrastructure aérienne

L e s p r i n c i p a u x a é r o p o r t s d o n t le t r a f i c de l ' a x e r e p r é s e n t e u n e
p r o p o r t i o n i m p o r t a n t e de l ' a c t i v i t é s o n t l e s s u i v a n t s 5

- M a r s e i l l e - M a r i g n a n e (è 3 0 km de v i l l e ) : a é r o d r o m e de c a t é g o r i e A :
d e u x p i s t e s l o n g u e s de 3 5 0 0 et 2 3 7 0 m è t r e s ( 1 9 , 4 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e -
m e n t ) s u p p o r t a n t t o u s l e s a v i o n s ( p i s t e r é c e m m e n t r e n f o r c é e )

. L y o n - S a t o l a s ( 2 5 km è l ' E s t de la v i l l e ) : a é r o d r o m e de c a t é g o r i e
A : p i s t e s o u p l e de 4 0 0 0 m è t r e s (23 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) s u p p o r t a n t
t o u s l e s a v i o n s ( r e n f o r c e m e n t de la p i s t e p r é v u )

- M o n t p e l l i e r - F r é j o r g u e s (8 k m su S u d - E s t ) c a t é g o r i e E : p i s t e s o u p l e
de 2 6 0 0 m è t r e s ( 8 , 6 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) s u p p o r t e n t t o u s t y p e s
d ' a v i o n s du t r a f i c i n t é r i e u r ( p i s t e r é c e m m e n t r e n f o r c é e )

- P e r p i g n a n - R i v e s a l t e s (7 km a u N o r d - O u e s t ) c a t é g o r i e B : d e u x p i s t e s
d o n t u n e de 2 3 û û m è t r e s ( 4 , 8 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) p e r m e t t a n t t o u t
t r s f i c ( n o t a m m e n t A i r b u s )



J.C

T o u l o n - H y è r e s (2i km de T o u l o n ) c a t é g o r i e C : deux p i s t e s de

1 9 0 0 x 50 et 2 1 2 0 x 45 (4,2 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) p e r m e t t a n t tout

t r a f i c

- N'îmes-Gar ons (E km su S u d ) c a t é g o r i e B : une p i s t e ( r i g i d e ) de 2 4 4 0

m è t r e s (12 hs d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) tout t r s f i c p o s s i b l e

- N i c e - C o t e d'azur (è 7 km de 1 s v i l l e ) c a t é g o r i e A : deux p i s t e s de

2 950 m en s e r v i c e s i m u l t a n é m e n t (dont une n o u v e l l e c o n s t r u i t e ) et une p i s t e de

1 7 0 0 m d é s a f f e c t é e (i5 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) ; t o u t t r a f i c p o s s i b l e

.. A v i g n o n - C e u m o n t (6 km au Suc E s t ) c a t é g o r i e C : 2 p i s t e s dont 1 de 1

6 0 0 m è t r e s (0,9 ne d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) , l o n g u e u r et force o o r t a n t e

a d a p t é e s s des ë v i o n s e s s e z l é g e r s

- K o n t é l i m e r - A n c O n e : c a t é g o r i e C : une p i s t e de 1 3 0 0 m è t r e s en b a n d e

g s 2 on née

V s i e n c e - C n a b e u i l (7 k m è l ' e s t ) c s t é r o g i e C : deux p i s t e s dnnt une

de 2 1 0 0 x 4 5 m è t r e s {1,1 h s d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) ; force p o r t a n t e et

l o n g u e u r s u f f i s a n t e s pour s u p p o r t e r tout type d ' a v i o n s (en t r a f i c i n t é r i e u r )

II e x i s t e d ' a u t r e part des a é r o d r o m e s qui ne sont pas u t i l i s é s pour le

t r s f i c g é n é r a l ( L y o n - B r o n - O r a n g e ) .

[n C o r s e :

- A j a c c i o - C a m p o D e l l Oro (6 km Sud E s t ) : c a t é g o r i e B : d e u x p i s t e s

dont une de 2 125 m (7,7 ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) tout type d ' e v i o n s

- B a s t i s - P o r e s t s t (25 km au S u d ) c a t é g o r i e C : p i s t e de 2 3 1 0 m (2.7

ha d ' a i r e s de s t a t i o n n e m e n t ) tout t y p e d ' a v i o n s .

1 . 1 . 4 , 2 . L e s d e s s e r t e s a s s s u i é e s

L e s é l é m e n t s c i - a p r è s p r o v i e n n e n t des h o r a i r e s pour l ' h i v e r

Î 9 E 3 - 1 9 B 4 .

Les l i a i s o n s à g r a n d e d i s t a n c e p a r a l l è l e s è l'axe sont les plus

c o n c e r n é e s par l ' a v i o n ; les mieu>: d e s s e r v i e s sont P e r i s - N i c e et P a r i s -

K a r s e i l l e , p u i s les l i a i s o n s e n t r e P a r i s et M o n t p e l l i e r , La C o r s e , T o u l o n ,

N î m e s , P e r p i g n a n et l ' é t r a n g e r . E n f i n , il faut m e n t i o n n e r les l i g n e s r e l i a n t

iss g r a n d e s v i l l e s du 5 u G - E s t a L y o n , L i l l e , S t r a b o u r g .

P A R I S - N I C E : 13 e l l e r s - r e t o u r s q u o t i d i e n s en 1 h e u r e 20 m i n u t e s sur

A i r b u s ou 727 pour le t a r i f de base de 675 F r a n c s

P A R I S - M A R S E I L L C : 13 a l l e r s - r e t o u r s q u o t i d i e n s ( e n t r e 9 "t 11 en fin de

s e m a i n e ) sur A i r b u s en 1 h e u r e 15 m i n u t e s pour 6 2 0

F r a n c s



PARIS-CORSE:
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( A j s c c i o et B a s t i s , et C e1v i) 10 a l l e r s - r e t o u r s
q u o t i d i e n s (dissyrnétrie des sens samedi et d i m a n c h e ) en
2 h e u r e s 30 m i n u t e s pour 799 F r a n c s ; ( A i r b u s , 7 2 7 )

PARIS-MONTPELLIER k £ i i e r s - r e t o u r s q u o t i d i e n s (3 s a m e d i s et d i m s n c h e s ) s u r
A i r b u s en 1 heure 10 m i n u t e s pour 597 F r a n c s

PARIS-NIMES li a l l e r s r e t o u r s (2 s a m e d i s et d i m a n c h e s ) en 1 h e u r e l O
m i n u t e s pour 600 F r a n c s

P A R I S - T O U L O N 3 a l l e r s r e t o u r s q u o t i d i e n s en m o y e n n e (3 ou 4 selon le
sens ou le j o u i ) en 1 h e u r e 20 m i n u t e s sur A i r b u s pour
71D F r a n c s

P A R I S - A V I G N O N 2 vols q u o t i d i e n s s a u f s a m e d i et d i m a n c h e ( F o k k e r 6) pour
620 F r a n c s

LVON'-MARSEILLE 3 a l l e r s r e t o u r s (1 ou 2 le s a m e d i , h ou 5 le d i m a n c h e
s u i v a n t le s e n s ) en 0 h e u r e 45 m i n u t e s pour 493 F r a n c s

LYON-NI CE 2 allers retours (1 à 2 samedi et dimanche) en 0 heure 55

minutes pour 535 Francs

STRASBOURG-NICE 2 allers retours (1 le samedi, 1 le dimanche sens
Strasbourg-Nice seulement) en 1 heure 20 minutes pour 752
F rencs

LILLE-KICE : 3 a l l e r s r e t o u r s ; i h e u r e 30 m i n u t e s - 9 0 7 F r a n c s

S T R A S B O U R G - A V I G N O N : 2 a l l e r s r e t o u r s s a u f s a m e d i et d i m a n c h e p o u r 7 6 1 F r a n c s
( F K S )

I I e x i s t e a u s s i d e s l i a i s o n s r é g u l i è r e s e n t r e L i l l e et M o n t p e l l i e r et
T o u l o n , M e t z N a n c y - M u 1 h o u s e et M a r s e i l l e et N i c e , en g é n è r e ] m o i n s f r é q u e n t e s
et p l u s l o n g u e s (3 à 4 h e u r e s ) , c o û t a n t p l u s d e 1 0 0 0 F r a n c s .

A l ' é t r a n g e r , l e s g r a n d e s v i l l e s e s p a g n o l e s et i t a l i e n n e s s o n t
d e s s e r v i e s : il y s p a r e x e m p l e 4 v o l s q u o t i d i e n s d ' A I R F R A N C E s u r le l i g n e
P a r i s - B a r c e l o n e p a r A I R F R A N C E ( p o u r c h a q u e s e n s ) e n 1 h e u r e 2 3 m n ( t a r i f d e
b a s e : 1 79-0 F r a n c s p o u r l ' a l l e r ) .

D u r a n t l ' é t é 1 9 6 4 , l ' o f f r e a é t é tr es • c o m p a r e b le , m a i s r e n f o r c é e
n o t a m m e n t v e r s M a r s e i l l e et N i c e . Il y a v a i t a i n s i , p o u r un j o u r d e s e m a i n e , 1 5
e l 1 e r s - r e t o u r s M a r s e i l l e - P a r i s , h M a r s e i l l e - L y o n , et 16 P a r i s - N i c e .

L e s p r i x o n t é t é r e l e v é s d e 6 % p a r r a p p o r t s l ' h i v e r p r é c é d e n t .
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1 . 2 - L e s t r a f i c s v o y a g e u r s

L e s c o m p t a g e s e x i s t a n t c o n s t i t u e n t u n e p r e m i è r e s o u r c e de d o n n é e s

i n d i s p e n s a b l e , m a i s i l s n e p e u v e n t s u f f i r e du f a i t q u ' o n n ' y t r o u v e p a s l e s

c a r a c t é r i s t i q u e s d e s v o y a g e u r s ni m e n é l ' o r i g i n e et la d e s t i n s t i o n de l e u r

v o y a g e , c e q u i r e n v o i e s l s n é c e s s i t é d e d i s p o s e r d e r é s u l t s t s d ' e n q u ê t e s .

1 . 2 . 1 - L e s c o m p t a g e s

1 . 2 . 1 . 1 - T r a f i c r o u t i e r d e v é h i c u l e s l é g e r s

L e s c a r t e s de r e c e n s e m e n t de le c i r c u l a t i o n é t a b l i e s p a r le S . L . T . R . A .

p e r m e t t e n t d ' o b s e r v e r l ' é v o l u t i o n os: t r e f i c r o u t i e r s u r c o u p u r e s .

T r a f i c t o t a l en v é h i c u l e s l é g e r E . / j o u r m o y e n a n n u e l s u r c o u p u r e s C l )

1 9 8 0

I ••

1962 I 1975-1982
I
I

S a i n t - R a m b e r t A 7 . . . .

d : A i bon RK7.. .

(Coupure Word) R N 8 6 . .

Totsl ........

i Pierreistte A7. . . .

I
(Coupure centrale) RK7... 1

I

21 246

e 04 9

3 528

.32 823

21 643

9 577

26 417

9 727

6 070

42 214

I

RN86. . .

Total.

Orgon

(Coupure Sud)

Total*.

A7.. . .

RK7 . . . I

33 655

16 825

12 673

29 6?6

I 26 966

i

I 9 627

I
I 4 926
l

i 41 519

I
20 954

I 13 413

34 367

I I

26 919

6 495

•6 564

A: 57E

28 063

10 477

3 620

42 160

21 423

14 514

35 937

3.4 %

0, 8 %

9, 3 %

3,6 %

3,6 %

1 3 £

5, 8 %

3,2 S

3.5 %

1 ,7 %

2,8 S

• non compris les trafics sur les autres routes utilisables ( CD 5 : 2600

VL/j en 1980)

*•* Taux annuel moy-en d'évolution

(1) La définition précise des coupures figure dans la deuxième partie

(4 2.3.2.1)
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Ces d o n n é e s p r é s e n t e n t q u e l q u e s d i s p a r i t é s P E T r a p p o r t eux en q u ê t e s
e f f e c t u é e s par le C . E . T . I . d ' A i x - e n - P r o v e n c e et ie C . E . T . L . de L y o n . Les
v a r i a t i o n s sont dues au mode de r e d r e s s e m e n t u t i l i s é .

Le taux m o y e n d ' o c c u p a t i o n relevé au cou r s des e n q u ê t e s est de 1,77
vo y a g e u r par v é h i c u l e (1,31 pour les d é p l a c e m e n t s p r o f e s s i o n n e l s et 2,08 pour
les d é p l a c e m e n t s p e r s o n n e l s ) .

Les c h i f f r e s fournis c i - d e s s o u s ne p e r m e t t e n t pas de re n d r e compte
de 1 E s i t u a t i o n les jou r s de p o i n t e . A titre i n d i c a t i f les t r a f i c s de v é h i c u l e s
l é g e r s sont en 19 8 0 :

'refic Î 9 8 0 (V.L . )/jour Jour

26

6

9

42

26

4

9

«1

m o y e r

417

070

727

214

966

926

627

519

J o u r de p o i n t e

S a i n t - R a m b e r t A 7 . . .

d ' A l b o n RM 66,

RN'7 . .

Total

Pierrelatte A7 . . ,

RN86,

' RN7..

Total

84 467

13 483

19 316

117 .246

93 496

11 631

27 441

132 570

Le jour de po i n t e c o r r e s p o n d a n t è la m o y e n n e du 31 j u i l l e t , et des
1er , 2, 3 et h août .

On c o n s t a t e que le tra f i c est m u l t i p l i é par 3 les jours de gr a n d s
d é p a r t s et que oans ces c a s - l à on est bien a u - d e s s u s déjà a c t u e l l e m e n t du
ma x i m u m n o r m a l de débit du cou l o i r r h o d a n i e n .

Le t a b l e a u s u i v e n t m o n t r e l ' a m p l e u r de le po i n t e pour l ' e n s e m b l e de la
pé r i o d e de j u i l l e t - a o û t pour 1 9 8 3 , p a r t i c u l i è r e m e n t pour l ' s u t o r o u t e :
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T r e f i c a u s u d d e L y o n ( t o u s v é h i c u l e s )

i i i i
| | M o y e n n e a n n u e l l e I M o y e n n e d e j u i l l e t | M o y e n n e d ' a o û t

i RN7 (è reyzin) | B «72 i 6 873 I 7 503 i

I I ! I I
I RN'66 (è Givors).... | 13 020 i 12 396 I 14 209 I

I ! I I I
I A7 (s Vienne) I 37 395 I 64 331 I 61 230 I

I ! I ! I

L e p o i n t e e s t p l u s roerquée e n c o r e e u S u d d e V s l e n c e :

T r e f i c s u S u d d e V a l e n c e ( 1 9 B 3 ) ( t o u s v é h i c u l e s ^ .

I i i i I
! I Koyenne a n n u e l l e ! Moyenne de j u i l l e t I Moyenne C ' a o O t I

! | j I I
! I l i l
! RN7 ( L o r i o l - N o r d ) . . I 15 6 é 5 I 20 9 1 7 I 2 1 4 6 4 I

! i ! I l
! P N 6 6 < R o c h e i r . a t i r e ) . . | 5 8 9 5 | 6 2 6 2 I 7 1 7 0 i

I I I I !
I AT (Sud de V a l e n c e ) ! 33 190 ! 56 120 I 53 400 i

i I ! I l
I Total I 5A 950 I 83 299 I 82 D34 I
i ! I I |

1 . 2 . 1 . 2 - L e t r a f i c p a r a u t o c e r s

C n ne d i s p o s e q u e de d o r; n é es p a r t i e l l e s , m a i s il s e m b l e c e p e n d a n t
p o s s i b l e d ' é v a l u e r l ' o r d r e de g r a n d e u r du t r a f i c a u t o c a r s p s s s a n t p a r 1 B V a l l é e
d u R h ô n e .

11 s e c o m p o s e c e d e u x p a r t i e s : t r e f i c i n t é r i e u r ( e n t r e l e N o r d d e la
F r a n c e et l e s r é a i o n s m é r i d i o n a l e s ) et t r e f i c i n t e r n a t i o n a l et s u r t o u t de
t r a n s i t v e r s l ' E s p a g n e .

s ) l e t r a f i c i n t é r i e u r

IL e s t e s t i m é ( p a r d é f a u t , l e s f l u x i n t r a r é g i o n a u x é t a i e n t e x c l u s ,
f a u t e d e d o n n é e s ) en r e t e n a n t l e s f l u x i n t e r r é g i o n a u x m e s u r é s p a r l ' e n q u ê t e
p e r m a n e n t e s u r l ' u t i l i s a t i o n d e s v é h i c u l e s d e t r a n s p o r t e n c o m m u n de p e r s o n n e s
( d u D é p a r t e m e n t d e s S t a t i s t i q u e s d e T r a n s p o r t ) ; on e c o n s i d é r é l e s f l u x :

I l e d e F r a n c e , B o u g o g n e , A l s a c e , C h a m p a g n e - A r d e n n e , L o r r a i n e , H a u t e
et B a s s e - N o r m s n d i e , R h c n e - A l p e s v e r s P r c v e n c e - A 1 p e s C S t e - d ' A z u r et L a n g u e d o c -
R o u s s i l l o n ( c e t t e d e r n i è r e r é g i o n é t a n t e x c l u e p o u r l ' e s t i m a t i o n d u t r a f i c è la
c o u p u r e S u d ) .
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O n o b t i e n t p o u r l ' a n n é e 1 9 6 2 :

- a u x c o u p u r e s N o r d et C e n t r e : 2 , 6 raillions d e v o y a g e u r s d e u x s e n s
c o n f o n d u s

- s 1s c o u p u r e S u d 2 , 1 m i l l i o n s d e v o y a g e u r s d e u x s e n s c o n f o n d u s .

C e s c h i f f r e s n e s o n t q u e d e s o r d r e s d e g r a n d e u r , l e s f l u x f a i b l e s
é t a n t e n t a c h é s d e f o r t e s i n c e r t i t u d e s c a r l e s v a l e u r s n e s o n t m e s u r é e s q u e p a r
e n q u ê t e s .

b ) L e ' t r a f i c i n t e r n a t i o n a l ( t r a n s i t i n c l u s )

- S e r v i c e s e n l i g n e s r é o u l i e r e s

L e s e r v i c e e n l i g n e s r é g u l i è r e s v e r s l ' E s p a g n e e s t b i e n c o n n u c a r
s o u m i s s a u t o r i s a t i o n s . Il s ' a g i t rie . r s T i c F r a n c e - E s p a g n e o u d e t r a n s i t
p u r e m e n t i n t e r n s t i o n e l ( l e s a r r ê t s i n t e r m é d i a i r e s e n F r a n c e é t a n t i n t e r d i t s ) .

Il é t a i t e n 1 9 6 3 d e 3 8 0 D D D v o y a g e u r s p o u r la p a r t q u i c o n c e r n e l ' a x e
( e s s e n t i e l l e m e n t v e r s B a r c e l o n e et V a l e n c e , le t r a f i c v e r s M a d r i d e m p r u n t e n t e n
g é n é r a l , s a u f d a n s q u e l q u e s c s s , l e s a x e s d e l ' O u e s t ) .

II f a u t a u s s i c o n s i d é r e r le t r a f i c v e r s la F r a n c e , t e l q u e L o n d r e s -
N i c e o u A n v e r s - M e n t o n , s o i t 1 5 0 0 D 0 v o y a g e u r s e n 1 9 6 3 .

E n f i n , u n e p e t i t e p a r t i e d u t r a f i c F r a n c e - I t a l i e , -e-st c o n c e r n é e p a r
l ' a x e , a i n s i q u e c e r t a i n e s l i g n e s v e r s l e P o r t u g a l et l ' A f r i q u e d u N o r d .

D ' o ù un t o t a l d e 6 0 D 0 0 0 v o y a g e u r s a u x c o u p u r e s N o r d et C e n t r a l e e t d e
2 0 0 0 0 0 v o y a g e u r s à la c o u p u r e S u d , q u ' o n p e u t c o n s i d é r e r c o m m e v a l a b l e a u s s i
p o u r 1 9 8 2 à t i t r e d ' o r d r e d e g r a n d e u r .

I I I s ' a g i t en g é n é r a l d ' u n t r a f i c a s s e z c a p t i f , d u f a i t d u p r i x d e s
v o y a g e s ( 4 0 à 5 0 % p l e i n t a r i f en t r a i n ) , et d e s m o i n d r e s r u p t u r e s d e c h a r g e s .

- S e r v i c e e n n a v e t t e s ( t o u r i s t i q u e s )

il s ' a g i t d e s e r v i c e s a l l e r - r e t o u r a v e c h é b e r g e m e n t o b l i g a t o i r e ,
s o u m i s à a u t o r i s a t i o n p r é a l a b l e . O n n e c o n n a î t l à q u e la c a p a c i t é a u t o r i s é e . I l
y a v a i t a i n s i , e n 1 9 8 3 , 5 0 6 0 0 v o y a g e s a u t o r i s é s v e r s l ' E s p a g n e , p o u r 9 0 % v e r s
l e s s t f c t i o n s t o u r i s t i q u e s de l ' E s t d e l ' E s p a g n e , en p r o v e n a n c e d e s p a y s d u N o r d
d e l ' E u r o p e . O n c o n s i d é r e r a d o n c q u e 4 5 0 0 v o y a g e s ( a l l e r s •+• r e t o u r s ) s o n t
c o n c e r n é s p a r l ' a x e . O n s u p p o s e r a de p l u s q u e 9 0 % s e u l e m e n t d e c e t t e c a p a c i t é
e s t u t i l i s é e e f f e c t i v e m e n t . O n a r r i v e a l o r s è 3 6 0 0 0 0 0 v o y a g e u r s ( n e
c o n c e r n a n t q u e l e s c o u p u r e s N o r d et C e n t r a l e ) en a j o u t a n t l e s d e u x s e n s c o m m e
p r éc é d e m m e n t .



I ] f e u t d ' a u t r e p a r t c o n s i d é r e r l e s n a v e t t e s t o u r i s t i q u e s v e r s ia
F r a n c e ( 2 3 0 0 0 v o y a g e s , d o n t e n v i r o n 7 0 % v e r s le l i t t o r a l m é d i t e r r a n é e n ) . C e c i
r e p r é s e n t e d o n c , a v e c l e s m ê m e s h y p o t h è s e s q u e p l u s h a u t , u n t r a f i c d e l ' o r d r e
d e 1 3 0 0 0 0 0 v o y a g e u r s d e u x s e n s c o n f o n d u s , d o n t on s u p p o s e r a q u e s e u l s
1 0 0 0 0 0 0 v o y a g e u r s t r a v e r s e n t la c o u p u r e S u d .

O n n é g l i g e r a la p a r t i n t é r e s s a n t l ' a x e v e r s d ' a u t r e s p a y s d u S u d d e
1 ' E u r o p e .

L e . t r a f i c d e s n a v e t t e s e s t e n e x p a n s i o n r a p i d e (+ 50 % e n t r e 1 9 8 1 et
1 9 8 2 + 3 0 % d e 1 9 6 2 à 1 9 E 3 , a v e c , il e s t v r a i , un r e n f o r c e m e n t d e s c o n t r ô l e s
d e p u i s 1 9 6 1 ) .

O n a d o n c r e d r e s s e p e u r 19 8 2 l e s c h i f f r e s d o n n é s p o u r 1 9 8 3 en l e s
a b a t t a n t d e 3 0 S .

O n n o t e r a q u e )r- "-. s e ' i<-:,ieiit d e c e t r a f i c e s t a s s u r é p a r d e s
e n t r e p r i s e s f r a n ç a i s e s .

- C i r c u i t à p o r t e s f e r m é e s ( e x c u r s i o n s e t " g r a n d s " c i r c u i t s
o u r i s t i q u e s ) .

C o n t r a i r e m e n t e u x p r é c é d e n t s , e s t r a f i c e s t n o n r é g l e m e n t é et a s s e z
m a l c o n n u ; o n n o t e r r 1 ' " e x p i o s i o n " d e s t o u r s d ' E u r o p e , n o t a m m e n t c e u x p a r t a n t
d e M a d r i d a d e s t i n a t i o n d e la c l i e n t è l e h i s p a n o p h o n e : le t r a f i c q u i c o n c e r n e
le V a l l é e d u R h b n e s e m b l e Ê t r e d e l ' o r d r e d e p l u s i e u r s m i l l i o n s d e v o y a g e u r s
( o n a s u p p o s é 2 m i l l i o n s d e v o y a g e u r s ) . L s p l u s g r a n d e p a r t i e c o n c e r n a n t
l ' E s p & ç n e , o n n ' a p r i s en c o m p t a q u e le q u a r t de c e c h i f f r e p o u r la c o u p u r e
S u c .

- R é c a p i t u l a t i o n p a r c o u p u r e e n n o m b r e m o y e n d e v o y a g e u r s p a r j o u r p o u r
1 9 8 2 . ( c h i f f r e s a r r o n d i s è 5 0 0 et t o t a l a r r o n d i a u m i l l i e r c o m p t e - t e n u d e s
i n c e r t i t u d e s ) .-

! I I
! Trafic i L i g n e s inter i N a v e t t e s
I i n t é r i e u r | n a t i o n a l e s |
i I r é g u l i è r e s |

I !__" !

Coupures Nordi

et centrale. I

I
7 500

I Coupe Sud ... i 6 000

I

1 500

500

9 500

2 000

Port es
fermées

Total

2 000 i 21 000
I

9 000

I
500 !

I I

A r a i s o n de 35 v o y a g e u r s p a r car en m o y e n n e p o u r le t r a f i c i n t é r i e u r
et 4 0 p o u r le t r a f i c i n t e r n a t i o n a l , c e l é c o r r e s p o n d a e n v i r o n 5 0 0 c a r s 2 s e n s
c o n f o n d u s p o u r l e s c o u p u r e s N o r d et C e n t r a l e , et 2 0 0 p o u r la c o u p u r e S u d .

Le t r a f i c en é t é est é v i d e m m e n t b i e n s u p é r i e u r à le m o y e n n e a n n u e l l e
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1.2.1.3 - Tr a f i c f e r r o v i a i r e .

Les c a r t e s de tr a f i c de la S . N . C . F . f o u r n i s s e n t le débit m o y e n de
v o y a g e u r s par t r o n ç o n . ""„, _

I
| Débit en m i l l i e r s de v o y . / j o u r

I
1972 1980 1982 I

VaJ-ence - Saint Rambert

Orange - Avignon...,

Avionon - Marseille,

2 0 , 35

2 0 , 3 1

1 4 , 3 5

28,

27 ,

19 ,

40 1
i
1

72 1
i
1

06 !

29 ,

28 ,

1 9 ,

55

42

57

L e taux d ' é v o l u t i o n a n n u e l est donc

I
I V a l e n c e - Saint R a m b e r t ,

I
I O r a n g e - A v i g n o n ,

I Avignon - Marseille,

! I I
! 1972-1980 ! 1972-1982 I
I j I
i 1 I
I 4,25 % ! 3,8 £ i

! I I
I 3,97 % | 3,4 % |

! ! i
i 3,47 % | 3,2 % |

Nombre moyen de circulations voyageurs par jour

Livron - Montélimar

1979

90,1

1980 I 1981

91,5 I 92,2

I
1982 I 1983

97,2 I 106,4 |
I I

C o m m e cela a déjà été m e n t i o n n é , le trafi c v o y a g e u r s de la ligne rive
d r o i t e est n u l .

Le n o m b r e m a x i m u m de c i r c u l a t i o n s de t r a i n s de v o y a g e u r s a été de 168
dont 152 r a p i d e s ou e x p r e s s ( r é f é r e n c e : 1er août 1 9 8 3 ) .



1.2.1.4 - Le trafic aérien

Le trafic moyen des lignes concernées par l'axe est le suivant :

Liaison

Voyageurs/jour

1961 | 1982

Lyon - Marseille

Paris - Marseille

Paris - Nice

Paris - Montpellier....,

Paris - Nîmes ,

Paris - Perpignan ,

Paris - Toulon - H y ères

Paris - Valence ,

Paris - Corse ,

Paris - Barcelone , ,

Lyon - Barcelone

200

3 734

4 162

1 104

619

570

686

82

1 268

534

58

174

3 974

4 467

1 250

658

669

828

86

i 364

52i

60

| L yon - Nice

!

I L i l l e - Marseille.

I
! L il le - Nice

!

I Nantes - Mar s e i l l e

| Nantes - Nice

I
| Strasbourg - Marseille,

I
I Strasbouro - Nice

L yon - Corse

I Paris - Beziers

I
Total

I

238

35

208

33

20

21

73

647

! 25 5
i
1
! 48
i1
1 209
11
i 39
i
1
1 27
1i

1 22
t
1
I 86
i

1 77
i
1

1 117
1
1 14 943
I

Le trafic correspondant était de 11 820 voyageurs

Ne figurent pas dans ie tableau quelques lignes è

par jour en 1980.

faible trafic.
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1.2.1.5 - Comparaison des différents trafics.

Référence : 1982

Voy/jour

Saint-

Rambert....

Pierrelstte

I Oroon

Fer

29 550
21 %

28 420
20 %

19 570
19 %

en V .L .

74 300
53 %

74 620
54 %

é3 600
61 %

Par car

21 000
15 %

21 000
15 £

9 000
9 %

Air

• 14 940
11 %

14 860
11 %

11 580
11 %

Total |

140 000

139 000

10': 000 I

II s'agit des trafics sur c o u p u r e . Les part-, ce marché ainsi
c a l c u l é e s ne sont pas vraiment r e p r é s e n t a t i v e s , parce que le t-rafic aérien ne
comporte que du longue d i s t a n c e , le train du longue et moyenne d i s t a n c e , ls
route du trafic l o n g u e , moyenne et courte d i s t a n c e .

1.2.2 - Les enquê t e s v o y a g e u r s

II convenait dans une étude i n t e r m o d a l e de disposer d'une irformation
homogène portant sur les volumes et le structure des trafics sur chacun des
modes (route, fer, a i r ) . Pour czlt les enquê t e s d i s p o n i b l e s auprès de le
S.N.C.F. et d'Air. Inter ont été uti l i s é e s et une enquê'te routière a été
réalisée par les C. E . T . E . de Lyon et d' A i x - e n - P r o v e n c e s p é c i e l e m e n t pour
1'étude.

Les d i f f é r e n t e s e n q u ê t e s u t i l i s é e s , bien que de na t u r e s quelque peu
d i f f é r e n t e s , devraient permettre de disposer d'un ensemble d ' i n f o r m a t i o n s
communes è l'ensemble des modes :

- o r i g i n e - d e s t i n a t i o n du dép l a c e m e n t
- catégor i e s o c i o - p r o f e s s i o n n e l l e
- motif du dép l a c e m e n t
- durée du dép l a c e m e n t '
- réductions t a r i f a i r e s ...

Cet objectif n'a été que p a r t i c u l i è r e m e n t atteint (en par t i c u l i e r pour
les enquêtes a é r i e n n e s ) .

De manière è assurer un maximum de pertinence deF r é s u l t a t s , le
S.A.E.P. s'est chargé de récupérer l'ensemble oes fichiers d'enquête et
d'ho m o g é n é i s e r les variables e m p l o y é e s dans les diverses enquêtes u t i l i s é e s .
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L ' e x D i o i t a t i o n p r o p r e m e n t d i t e s é t é e f f e c t u é e en c o n s i d é r a n t d a n s un
p r e m i e r t e m p s la s t r u c t u r e du f l u x t o t a i , p a r m o d e , q u i in t é r e s s e r le V s l l é e d u
R h O n e . D a n s un s e c o n d t e m p s , l e s p r i n c i p a u x t r a f i c s o r i g i n e - d e s t i n a t i o n o n t é t é
a n a l y s é s de m e n i è r e è d i s p o s e r d ' u n e i n f o r m a t i o n r e l a t i v e m e n t f i n e s u r la
c o n c u r r e n c e r e i l - r o u t e - a i r . P o u r c e l s , un z o n a g e s é t é d é f i n i c o r i j o i n t e m e n t
a v e c l e s d i v e r s i n t e r v e n a n t s , q u i p e r m e t de d i s s o c i e r l e s t r a f i c s c o u r t e ,
m o y e n n e , l o n g u e d i s t a n c e et s u r t o u t c e u x q u i s o n t p l u s o u m o i n s c o n c e r n é s p a r
l e s a m é l i o r a t i o n s e n t r e L y o n et M a r s e i l l e .

L e s m ci t i f s de d é p l a c e m e n t o n t é t é a g r é g é s en 5 c l a s s e s :

- d o m i c i l e - t r a v a i l et d o m i c i l e - é c o l e
- l o i s i r s
- v a c a n c e s
- d i v e r s
- a f f a i r e s p r o f e s s i o n n e l l e s .

1 . 2 . 2 . 1 - L e s e n q u ê t e s r o u t i è r e s

L e s e n q u ê t e s se s o n t d é r o u l é e s d a n s le s e n s S u d v e r s N o r d :
- un j o u r de s e m a i n e é t é : (en a o û t ) de 7 h l 5 a 1 2 h 3 0 et de 1 3 H 4 5 s 1 9 h
- un j o u r de s e m a i n e h i v e r : (en o c t o b r e ) de 7 h 3 D è 1 2 h 3 0 et de 1 4 h è 1 8 h 3 0

I I
I Postes I Dates d'enquête

i I
| Sud de V i v i e r s (RN86) ! 5 . 6 . S 2 e t 1 1 . 1 0 . 8 2
! I
I Sud de 5 e r , a s (RN7) | 9 . 6 . 8 2 e t 1 3 . 1 0 . 8 2
I I
! Suc de Lamanon (RN53E) ! 10.8.82 et 15.10.62
I I
] BErrière de péage de Lsmanon (A7) | 11.8.82 et 15.10.82

! " !

I Sud d'Orgor. (RN7 avj-t l'intersection !

I avec la RN569) i 12.8.82 et 14.10.82

! I
i Sortie sutoroutière de montélimar Sud | 4.8.82 et 8.10.62
! !

! Sud de Montéiimar (RN7) I k . 8. 62 et 6.10.82

I I
I Sud de Rémoulins (RN'86) I 11.6.82 et 7.10.82
I I
I L C h a n o e u r de B o i l è n e I 5 . 6 . 8 2 e t 1 1 . 1 0 . 8 2
I I
I S u d ' d ' O r a n g e ( R N 7 s u n i v e s u d e |
I l ' i n t e r s e c t i o n a v e c l a RN 5 6 9 ) i 6 . S . 8 2 e t 1 2 . 1 0 . 8 2
i I
i Echsngeut a utcr outie r d'Orange | 6.8.82 et 12.10.82

I " I
I E c h a n g e u r a u t o r o u t i e r d ' O r a n g e I 9 . 8 . 8 2 e t 1 3 . 1 0 . 8 2
I i
I î c h a n g e u i d ' A v i g n o n Sud i 1 0 . 8 . 6 2 e t 1 6 . 1 0 . 8 2
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En o u t r e , on a r é u t i l i s é les r é s u l t s t s d'une e n q u ê t e e f f e c t u é e en 1 9 6 1
e n t r e L y o n et V a l e n c e .

Le t r a f i c r o u t i e r p r é s e n t e une car ac-t'érj. s t i q ue f o n d a m e n t a l e m e n t
d i f f é r e n t e du t r a f i c f e r r o v i a i r e : l ' i m p o r t a n c e des d é p l a c e m e n t s de c o u r t e
d i s t a n c e . Il est donc i n d i s p e n s a b l e de s ' i n t é r e s s e r en p r e m i e r l i e u eu t r a f i c
sur une c o u p u r e qui p e r m e t de m e t t r e en é v i d e n c e les p r o b l è m e s de c a p a c i t é . Sur
la c o u p u r e r e t e n u e , v e r s M o n t é l i m a r , le t r a f i c m o y e n a n n u e l est de 55 0 0 0
v é h i c u l e s par jour d o n t m o i n s de 10 % e m p r u n t e n t la V a l l é e du R h ô n e d a n s sa
t o t a l i t é e n t r e M a r s e i l l e et L y o n .

a ) T r a f i c t o t a l t o u s m o t i f s c o n f o n d u s

Q u e l q u e s c a t é g o r i e s d ' u s a g e r s sont r e l a t i v e m e n t bien r e p r é s e n t é e s :
les c a d r e s m o y e n s , les c o m m e r ç a n t s et les e m p l o y é s avec c h a c u n 17 % de
l ' e f f e c t i f t o t a l . L e s é t u d i a n t s (3 %) et les m i l i t a i r e s (2 %) sont p l u t C t des
u t i l i s a t e u r s du t r a i n . L e s dép 3 •:. c r-men ts sont de c o u r t e d u r é e , 66 % ri'siler-
r e t o u r d a n s is j o u r n é e . 36 % des d é p l a c e m e n t s sont e f f e c t u é s pour le p r e m i è r e
f o i s . Le t r a i n et l ' a v i o n ne sont q u a s i m e n t j a m a i s u t i l i s é s par les u s a g e r s de
la r o u t e , et cela quel que soit le m o t i f ce d é p l a c e m e n t .

b ) A n a l y s e par m o t i f

D o m i c i l e - t r a v a i l

L e s t r a j e t s s c o l a i r e s sont peu n o m b r e u x (5 % d ' é t u d i a n t s ) , les c a d r e s
m o y e n s et les e m p l o y é s r e p r é s e n t a n t c h a c u n un q u a r t du t r a f i c et les c a d r e s
s u p é r i e u r s 12 %. Les d é p l a c e m e n t s c o m p r e n n e n t une part non n é g l i g e a b l e de
c o u r t e d u r é e (28 '% d ' a l l e r - r e t o u r d a n s la d e m i - j o u r n é e ) . L e s a u t o m o b i l i s t e s
sont des h a b i t u é s : 84 % e f f e c t u e n t ce d é p l a c e m e n t p l u s d'une fois par s e m a i n e .

D é p l a c e m e n t s p r o f e s s i o n n e l s

II s'agit de c o m m e r ç a n t s (34 %), de c a d r e s s u p é r i e u r s (21 %) ou m o y e n s
(20 %) . De m ê m e que le d o m i c i l e t r a v a i l , les d é p l a c e m e n t s s o n t de très c o u r t e
d u r é e : 75 % d a n s la j o u r n é e dont 29 % d a n s la d e m i - j o u r n é e et s e u l e m e n t 14 %
de 1 è 3 n u i t s . La f r é o u e n c e est très v a r i é e .

D é p l a c e m e n t s de l o i s i r s

L e s r e t r a i t é s sont les m i e u x r e p r é s e n t é s (20 %) ; on t r o u v e e n s u i t e
des e m p l o y é s (17 % ) et des c a d r e s m o y e n s (16 %). La c l a s s e des d é p l a c e m e n t s de
4 è 7 n u i t s est t r è s faible (6 %). Ces d é p l a c e m e n t s ne sont pas t r è s f r é q u e n t s
(32 % pour la 1 è r e f o i s ) m a l g r é une part d ' h a b i t u é s (17 % une fois psr
s e m a i n e ) .

D é p l a c e m e n t s de v a c a n c e s

C e t t e fois e n c o r e les r e t r a i t é s s o n t bien r e p r é s e n t é s (19 %) , de m ê m e
que les e m p l o y é s (20 %) et les c a d r e s m o y e n s . C o m m e p r é v u , il s'agit s u r t o u t de
d é p l a c e m e n t s de plus de 7 n u i t s (73 %) e f f e c t u é s pour h p r e m i è r e fois (53 %)
ou une fois par an (37 %).
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D i v e r s

O n r e t r o u v e d e s r e t r a i t é s ( 1 9 K ) , d e s e m p l o y é s ( 1 7 %) e t d e s c a d r e s
m o y e n s ( 1 2 % ) et a u s s i d e s o u v r i e r s ( 1 1 %} . C e s d é p l a c e m e n t s s o n t de c o u r t e
d u r é e ( 6 3 < d a n s le d e m i - j o u r n é e , 3 2 % d a n s l a j o u r n é e ) . I l s s o n t e f f e c t u é s
a u s s i b i e n c h a q u e s e m a i n e ( 3 3 » ) , q u e q u e l q u e s f o i s d a n s l ' a n n é e ( 2 9 %).

1.2.2.2 - Les enouetes ferroviaires

L ' é c h a n t i l l o n des d é p l a c e m e n t s u t i l i s é s est c o n s t i t u é de l ' a g r é g a t i o n
de p l u s i e u r s e n q u ê t e s r é a l i s é e s psr la S . N . C . F . :

- P a r i s - M a r s e i l l e été I 9 6 0 : du 9 su 16 juin 1 9 8 0

- P a r i s - M a r s e i l l e hiver 1 9 8 0 : du 21 au 25 mars 1 9 8 0

- P a r i s - V a l e n c e éce 1 9 7 6 : du 5 su 11 j u i l l e t 1 9 7 8

- P a r i s - V a l e n c e h i v e r 1 976 : du 17 mai au 5 juin 1 9 7 8

- G e n è v e - N i c e été 1 9 8 2 : du 22 su 26 j u i l l e t 1 9 8 2

- G e n è v e - N i c e h i v e r 1 9 8 2 : du 28 j a n v i e r au 2 f é v r i e r 1 982

Les e n q u ê t e s ont p e r m i s de r e c o n s t r u i r e le tra f i c m o y e n pour la
s e m a i n e et le w e e k - e n d . en p é r i o d e d'été et d ' h i v e r , ainsi qu'en m o y e n n e
a n n u e l l e . Seul est pris en c o m p t e ici le tra f i c de j o u r , il n'est donc pas
d i r e c t e m e n t c o m p a r a b l e &ux c a r t e s de flux du r é s e a u r a p i d e et e x p r e s s .

Le t r a f i c moyen j o u r n a l i e r a n n u e l des l i a i s o n s r e t e n u e s est de 7 900
p e r s o n n e s par jour et per s e n s .

s) Trafic total toue motifs confondus

7 1 % d e s d é p l a c e m e n t s s ' e f f e c t u e n t en s e c o n d e c l a s s e ( 9 3 % è l ' é c h e l o n
n a t i o n a l s u r le r é s e a u p r i n c i p a l ) . 3 7 % d e s b i l l e t s s o n t È p l e i n t a r i f ( i d .
m o y e n n e n a t i o n a l e ) , 1 2 % de c a r t e v e r m e i l et 11 % de p e r m i s de c i r c u l a t i o n .

L a c l i e n t è l e e s t r e l a t i v e m e n t f i d è l e : s e u l e m e n t 2 3 % p r e n d .le t r a i n
p o u r la p r e m i è r e f o i s p o u r le t y p e de d é p l a c e m e n t e x a m i n é d a n s le c a d r e d u
d é p l a c e m e n t e n q u ê t é . 6 0 S d e s u s a g e r s n ' u t i l i s e n t j a m a i s l e u r v é h i c u l e et 86 %
j a m a i s l ' a v i o n .

L e d é p l a c e m e n t c o m p r e n d p r e s q u e t o u j o u r s u n e n u i t è l ' e x t é r i e u r .
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b ) A n a l y s e p a r c o t i f

D o m i c i l e t r a v a i l

I I s ' a g i t p e u d e t r a j e t s f a i t s d a n s l a j o u r n é e ( 2 1 % s e u l e m e n t ) m a i s
p l u t ô t de t r a j e t s d o m i c i l e - é c o l e ( 2 5 % d ' é t u d i a n t s ) b i e n q u e l e s e f f e c t i f s d e
c a d r e s s u p é r i e u r s ( 1 4 %) et de c a d r e s m o y e n s (il %) n e s o i e n t p a s n é g l i g e a b l e s .
L a f r é q u e n c e e s t m o d e s t e , vu le m o t i f ( 4 6 % m o i s d ' u n e f o i s p a r m o i s ) . L ' u s a o s
d e le v o i t u r e n ' e s t p a s e x c l u : 4 0 % l ' u t i l i s e n t de t e m p s e a u t r e . Un q u a r t d e s
u s a g e r s p a y e p l e i n t a r i f ; l e s r é d u c t i o n s l e s p l u s e m p l o y é e s s o n t l e s c a r t e s
é t u d i a n t s , l e s p e r m i s de c i r c u l a t i o n et l e s c a r t e s d e m i - t a r i f .

D é p l a c e m e n t s p r o f e s s i o n n e l s

L e c l i e n t è l e e s t p r i n c i p a l e m e n t c o n s t i t u é e de c a d r e s s u p é r i e u r s ( 3 6 %)
et de c a d r e s m o y e n s ( 2 0 %) . O n y r e l è v e le p l u s f o r t t a u x de p r e m i è r e c l a s s e
( 5 0 %) p o u r d e s D é p l a c e m e n t s p e u f r é q u e n t s (1 ë 11 f o i s p a r a n d a n s 5 4 % d e s
C T ) . L ' u t i l i s a t i o n de l ' a u t o m o b i l e e s t m o d e s t e ( 3 6 % s ' e n s e r v e n t c o m m e
a l t e r n a t i v e ) e t c e l l e de l ' a v i o n p l u s f a i b l e e n c o r e ( 1 6 %). P o u r c e m o t i f 4 8 %
d e s b i l l e t s s o n t p l e i n t a r i f .

L o i s i r s

I I s ' a g i t p l u t ô t de d é p l a c e m e n t s de 4 s 7 n u i t s et e s s e n t i e l l e m e n t e n
2 è m e c l a s s e . L e u r f r é q u e n c e e s t m o y e n n e , 3 3 % s ' e f f e c t u e n t p o u r le p r e m i è r e
f o i s . 6 2 % d e s p e r s o n n e s n ' u t i l i s e n t j a m a i s la r o u t e p o u r c e t y p e de v o y a g e .
S e u l s 25 % p a y e n t p l e i n t a r i f . ' .

-. V a c a n c e s

L a d u r é e e s t de 7 n u i t s et p l u s . L e p o u r c e n t a g e de 1 è r e c l a s s e e s t d e
3 %. L e d é p l a c e m e n t e s t d ' u n e f r é q u e n c e a n a l o g u e a c e l l e d e s a u t r e s m o t i f s
( s a u f p o u r l e s f r é q u e n c e s é l e v é e s ) . C ' e s t l e m o t i f p o u r l e q u e l l a r o u t e e t
l ' a v i o n s o n t le m o i n s c o n s i d é r é s c o m m e a l t e r n a t i v e v a l a b l e . L ' u t i l i s a t i o n d e
t a r i f s r é d u i t s e s t p a r t i c u l i è r e m e n t i m p o r t a n t ( 1 5 % d e b i l l e t s p l e i n t a r i f ) :
32 % de c a r t e s v e r m e i l , 2 0 % de b i l l e t s de c o n g é a n n u e l . L e s r e t r a i t é s s o n t
f o r t e m e n t r e p r é s e n t é s : 4 3 % d e l ' e f f e c t i f .

c) Impact du jour d'enquête

Tous motifs confondus

Le volume du trafic est semblable en jour de semaine et le week-end
(7 S5D et 7 535 par j o u r ) .

Le week-end, le trafic 2ème classe passe à 72 K, 29 % des personnes
payent plein tarif. Les catégories les plus représentées sont: les étudiants
(16 % contre 11 % le jour o u v r a b l e ) , les cadres supérieurs (16 X), les
retraités (14 %) qui préfèrent voyager en semaine (22 % le jour o u v r a b l e ) . Les
motifs domici le-travai1 et professionnels sont relativement i m p o r t a n t s , plus
faibles qu'en semaine t o u t e f o i s , è cause des retours du vendredi après-midi et
soir et des départs du dimanche soir et du lundi matin. Le fréquence des
déplacements est élevée (45 S de 1 à 11 fois par a n ) .
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L e s s u t r e s v a r i e r i o n s c o n s i s t é e s p o r t e n t s u r 1 e c u r é e du v o y a g e : 17 %
d a n s la j o u r n é e ie j o u r ris s e m a i n e c o n t r e 10 % le w e e k - e n d . L e s f r é q u e n c e s de
s u b s t i t u t i o n p a r la v o i t u r e ou i ' e v i o n s o n t a n a l o g u e s .

I n f l u e n c e du m o t i f

A u n i v e a u du m o t i f de d é p l a c e m e n t q u e l q u e s c o n t r a s t e s a p p a r a i s s e n t
e n t r e le j o u r o u v r a b l e de b a s e et le w e e k - e n d .

D o m i c i l e - t r a v a i l

L e s é t u d i a n t s s o n t p l u s n o m b r e u x le w e e k - e n d ( 3 3 % c o n t r e 1 9 * en j o u r
o u v r a b l e b a n a l ) . L e f r é q u e n c e d e s d é p l a c e m e n t s d a n s la j o u r n é e v a r i e de 27 % en
s e m a i n e à 12 % ie w e e k - e n d t o u t e s C . S . P . c o n f o n d u e s ,

? r o f e s s i o n n ei

La s t r u c t u r e p a r C . S . P . e s t a n a l o g u e e x c e p t é p o u r l e s c a d r e s
s u p é r i e u r s ( 4 2 % en s e m a i n e , 31 % le w e e k - e n d ) et l e s d é p l a c e m e n t s d e 2 è 3
j o u r s un p e u p l u s n o m b r e u x en s e m a i n e .

L o i s i r

L e s r e t r a i t é s p r é f è r e n t se d é p l a c e r en s e m a i n e ( 3 0 % c o n t r e 1 8 % le
w e e k - e n d ) et l e s d é p l a c e m e n t s de t è 7 j o u r s s o n t p l u s n o m b r e u x en s e m a i n e .

V a c a n c e s

L a r e m a r q u e f a i t e p o u r l e s r e t r a i t é s en 1 o f-fe i r e s t v a l a b l e p o u r l e s
v a c a n c e s .

1 . 2 . 2 . 3 . - L e s e n q u ê t e s a é r i e n n e s

L e t r s f J. c a é r i e n p r é s e n t e , de p a r S E s t r u c t u r e , d e s d i f f é r e n c e s
f o n d a m e n t a l e s a v e c J e s t r a f i c s r o u t i e r s et f e r r o v i a i r e s . L e s e n q u ê t e s
c o n c e r n e n t d e s l i a i s o n s b i e n p r é c i s e s et d e s t r a f i c s " m o y e n n e s et l o n g u e s
d i s t a n c e s " c o n t r a i r e m e n t a u x e n q u ê t e s r o u t i è r e s et f e r r o v i a i r e s q u i
i n t e r c e p t e n t un t r a f i c p l u s d i f f u s .

L ' a n a l y s e g l o b a l e du t r a f i c fait r e s s o r t i r u n e f o r t e p r o p o r t i o n de
c a d r e s m o y e n s ( 5 2 % ) et de c a d r e s s u p é r i e u r s ( 4 2 %), q u i r e p r é s e n t e n t s u r l e s
s u t r e s m o d e s m o i n s du q u a r t du t r a f i c .

L a s p é c i f i c i t é de l ' a v i o n a p p e r s i t m o i n s n e t t e m e n t p a r r a p p o r t è la
r o u t e l o r s q u ' o n c o n s i d è r e la d u r é e d e s D é p l a c e m e n t s . La p a r t de d é p l a c e m e n t s de
m o i n s de t r o i s j o u r s e s t s i m i l a i r e ( e n v i r o n 7 5 £ ) m a i s c o r r e s p o n d p o u r ls r o u t e
è d e s d i s t a n c e s p l u s c o u r t e s .

E n f i n la p r i s e en c o m p t e d e s m o t i f s m o n t r e le p r é p o n d é r a n c e d e s m o t i f s

p r o f e s s i o n n e l s ( 7 6 « ) .
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1.3 - T r a f i c de m a r c h a n d i s e s

Une b o n n e c o n n a i s s a n c e du t r a f i c de m a r c h a n d i s e s i m p l i q u e non
s e u l e m e n t le r e l e v é d es d é b i t s c o n s t a t é s en d i f f é r e n t s p o i n t s sur c h a c u n dès-
m o d e s , m a i s é g a l e m e n t et s u r t o u t l ' a n a l y s e des flux par c o u p l e o r i a i n e
d e s t i n a t i o n et par c a t é g o r i e de m a r c h a n d i s e s : c e t t e d e r n i è r e a n a l y s e est
d ' a i l l e u r s la s e u l e s o u r c e d i s p o n i b l e pour a v o i r des c h i f f r e s en t o n n a g e de
m a r c h a n d i s e s pour les m o d e s r o u t e t-.ï frr . On t r o u v e r a c i - a p r è s l es p r i n c i p a u x
r é s u l t a t s a i n s i r e c u e i l l i s .

1.3.1 - L e s d é b i t s e n r e g i s t r é s sur c h a c u n d e s m o d e s

1 . 3 . 1 . 1 - D é b i t r o u t i e r

Ce d é b i t est c o n n u en n o m b r e de v é h i c u l e s g r â c e aux c o m p t a g e s
e f f e c t u é s par le S . T . T . R . A . et les C . E . T . E . sur les p r i n c i p a u x 'axes.

D é b i t j o u r n a l i e r m o y e n

1 1
1 ! 1975
| C oupure i
I Sai nt-Rambe rt |
1 . 1
1 A 7 i 3 1 2 3
1 1
I RN7 - | 2 771
1 1
1 RN'86 '". . I 210
1 1
1 Total I 6 104
1 1

1
Coupure Pierrelatte !

! . i
I A 7 I 2 84 5
! !

R N 7 | 2 660
1

RN86 i 260
1

Total | 5 965
1

I960

5 495

1 455

515

7 465

5 335

1 700

220

7 255

. 1982

6 480 I

1 370 |

500 |

8 350 I

5 810 |

1 450 |

220 i

7 480 I

Unité : nombre de PL (cars compris)



1 . 3 . 1 . 2 - D é b i t f e r r o v i a i r e

Le. n o m b r e d e t r a i n s d e m a r c h a n d i s e s d a n s l a v a l l é e d u R h ô n e e s t d o n n é
s u r d e u x t r o n ç o n s s i t u é s d e p a r t e t d ' a u t r e d u R h ô n e . I l s ' a g i t d u t r o n ç o n
L i vr o r . - M o n t é l i m e r s u r la r i v e g a u c h e et L a V o u l t e - L e T e i l s u r la r i v e d r o i t e .

N ' o m b r e m o y e n d e c i r c u l a t i o n s de t r a i n s de m a r c h a n d i s e s p a r j o u r .

i i i i i i i
I I 1979 I 1980 i 1981 I 1962 I 1983 I
! ! ! _ J | ! I
i ! ! i l ! !
| L i v r e r , - M o n t é l i m s r | 9 5 . 0 i 7 6 , 6 | 7 6 , 1 I 7 6 , 1 | 7 3 . 7 |
! I ! ! ! I !
! l a V o u l t e - L e T e i l ! 4 3 . 5 i 5 9 , i I 5 0 , 3 ! 5 0 , 3 I 5 0 , 3 i
! ! i I ! I ' I
I Total ! 1 3 8 , 5 i 1 3 6 , 2 ! 1 2 6 , 4 I 1 2 6 , A I 1H,Q |
I ! 1 ! I l I

i.3.1.3 - D é b i t s sur 1s voie n e v i g s t J e

Les débits donnés per les s t a t i s t i q u e s de l'O.N.N. sont des débits
en n o m b r e de b a t e a u x , et en tonnes de m a r c h a n d i s e s par section de voie
n a v i g a b l e (tonnes x k i l o m è t r e s e f f e c t u é e s )

(nombre de km de la s e c t i o n )

! ! I i I I
| ! 197E | 1979 i I960 ] 1981 I 1982

! ! ! ! I I
! Kon.bre de bateaux ! 1 I I !
i annuel I i I I i
i descente I 2 763 I 2 68i I 2 816 i 3 105 ! 4 152
| remontée ! i. 349 ! 4 67 3 i 4 670 | 4 331 I 2 900

I I I I I I
I Total., I 7 132 I 7 354 I 7 488 | 7 436 ! 7 052
I i l ! ! !
I I I ! . I I
I Tonnege annuel en 10^t I i i ! !
! descente ! £51 | 651 I 708 | B7S I 1 093
! remontée I 2 136 I 2 751 i 2 846 ! 2 264 | 2 417
! ! i i ! I
i Total I 2 767 I 3 402 . I 3 554 | 3 162 I 3 510



1 . 3 . 2 - A n a l y s e d e s f l u x d e m a r c h a n d i s e s

L ' a n a l y s e du t r a f i c s é t é m e n é e è p a r t i r de la b a n q u e de d o n n é e s
S . I . T . R . A . K . s u r p l u s i e u r s c o u p u r e s e f f e c t u é e s s u r l ' e n s e m b l e d e s f l u x d e
d é p a r t e m e n t s d é p a r t e m e n t ou de r é g i o n à r é g i o n p a s s a n t par le v a l l é e du R h O n e .
C e t t e d é c o m p o s i t i o n du t r a f i c a é t é f e i t e de 1 9 7 5 a 1 9 8 2 , p a r c h a p i t r e N S T ( l )
et p a r p o s i t i o n N S T , p a r s e n s ( N o r d - S u d et S u d - N o r d ) , p o u r le t r a f i c i n t é r i e u r
et le t r a f i c i n t e r n a t i o n a l .

L e s g r a p h i q u e s en a n n e x e I r e p r é s e n t e n t l ' é v o l u t i o n p a r c h a p i t r e et
p a r m o d e s u r u n e c o u p u r e au n i v e a u de la l i m i t e des r é g i o n s L a n g u e d o c -
R o u s s i l l o n et P r o v e n c e - A l p e s - C o t e d ' A z u r a v e c la r é g i o n R h ô n e - A l p e s , p o u r le
t r a f i c i n t é r i e u r .

( 1 ) N o m e n c l a t u r e s t a t i s t i q u e d e s t r a n s p o r t s .



DEUXIEME PARTIE

SCENARIO "ZERO"



2.1 - Nature et consistance du scénario "Zéro"

L e s c é n a r i o " z é r o " c o r r e s p o n d è la s i t u a t i o n p r é v i s i b l e , a u x
d i f f é r e n t s h o r i z o n s r e t e n u s d a n s l ' é t u d e , si a u c u n i n v e s t i s s e m e n t i m p o r t a n t ni
a u c u n e m o d i f i c a t i o n i m p o r t a n t e de l ' e x p l o i t a t i o n d e s r é s e a u x ne se r é a l i s e s ur
1 ' a x e ( 2 ) . La d é f i n i t i o n de se c o n s i s t a n c e e s t i n d i s p e n s a b l e c ar c ' e s t p a r
c o m p a r a i s o n a v e c l ui q u e p o u r r a ê t r e é v a l u é l ' i n t é r ê t d e s s c é n a r i o s
d ' a m é l i o r a t i o n .

Ce s c é n a r i o " z é r o " n e c o r r e s p o n d p a s au s t a t u q u o .

. D ' u n e p a r t . il s u p p o s e ^-etTe l e s g é r a n t s d e s i n f r a s t r u c t u r e s e t
e x p l o i t a n t s d e s s e r v i c e s de t r a n s p o r t c o n t i n u e r o n t , o u t r e le m a i n t i e n en é t a t
du c a p i t a l e x i s t a n t et son r e n o u v e l l e m e n t n o r m a l , è r é a l i s e r d e s a m é l i o r a t i o n s
^'rtiTiplour l i m i t é e p o u r s a t i s f a i r e le m i e u x p o s s i b l e l e s b e s o i n s d e s u s a g e r s , et
p o u r s u i v r o n t ou d é v e l o p p è r e n t une p o l i t i q u e c o m m e r c i a l e d y n a m i q u e , p o u r c e u x
q u e de t e l l e s p r e t i q u e s c o n c e r n e n t . D s n s le c a d r e de ce q u i v i e n t d ' ê t r e d i t ,
on s u p p o s e p ar e x e m p l e q u e l e s r o u t e s n a t i o n a l e s q u i d o i v e n t ê t r e r e n f o r c é e s le
" v o n t , a v e c r é a l i s a t i o n c o n c o m i t a n t e de p e t i t s a m é n a g e m e n t s , q u e l'on
c o n t i n u e r a è p r o m o u v o i r l e s t r a n s p o r t s c o m b i n é s , en a m é l i o r a n t et d é v e l o p p e -
m e n t l e s i n t a l l a t i o n s q u i l e u r s o n t d e s t i n é e s ( m a i s s e r o n t c o n s i d é r é e s c o m m e
s o r t a n t du c h a m p du s c é n a r i o z é r o une p o l i t i q u e d ' é q u i p e m e n t s y s t é m a t i q u e d e s
pl a t e s - f o r m e s j o u x t a n t la v o i e d ' e a u , et l ' a u g m e n t a t i o n du g a b a r i t f e r r o v i a i r e
p o u r a u t o r i s e r l ' e x t e n s i o n du t r a n s p o r t c o m b i n é ) , q u ' o n r e m p l a c e r a l e s a v i o n s
e x i s t a n t s l o r s q u e ce s e r a n é c e s s a i r e p ar des a p p a r e i l s p l u s p e r f o r m a n t s , e t c . .

S u r t o u t , le t r a f i c sur l ' a x e é v o l u e r a , s o u s l e s e f f e t s c o n j u g u é s d e s
f a c t e u r s s u i v a n t s :

- E v o l u t i o n d é m o g r a p h i q u e et é c o n o m i q u e
- E v o l u t i o n de la m o b i l i t é
- R é a l i s a t i o n d ' i n v e s t i s s e m e n t s e x t é r i e u r s à l ' a x e ( 2 )

C e t t e é v o l u t i o n a f f e c t e r a è la f o i s l e s t r a f i c s v o y a g e u r s e t
m a r c h a n d i s e s t o u s m o d e s c o n f o n d u s et l e u r s r é p a r t i t i o n s m o d a l e s .

( 1 ) L e s " c o u p s p a r t i s " , r é a l i s a t i o n s d é j à en c o u r s ou d é c i d é e s de f a ç o n f e r m e ,
se l i m i t e n t d a n s le c a s p r é s e n t è c e r t a i n s é l a r g i s s e m e n t s de l ' a u t o r o u t e
A7 , q u i o n t é t é i n t é g r é s d a n s la d e s c r i p t i o n de la s i t u a t i o n e x i s t a n t e et e
f o r t i o r i d a n s le s c é n a r i o " z é r o "

( 2 ) C e u x a i n s i p r i s en c o m p t e s o n t l e s s u i v a n t s :
- c o n t o u r n e m e n t a u t o r o u t i e r de L y o n ( s u p p o s é r é a l i s é p a r t i e l l e m e n t en 1 9 9 0
et a c h e v é en 2 C 0 0 )

- a m é n a g e m e n t s p r o g r e s s i f s d e s a x e s r o u t i e r s N o r d - S u d t r a v e r s a n t l e s A l p e s
et le M a s s i f - C e n t r a i

- l i a i s o n n a v i g a b l e è g r a n d g a b a r i t R h i r , - R h ô n e s u p p o s é e ( m i s e en s e r v i c e v e r s
2 D 0 D )

- l i a i s o n n a v i g a b l e è g r a n d g a b a r i t R h ô n e - S è t e r é a l i s é e p r o g r e s s i v e m e n t p o u r
ê t r e a c h e v é e au d é b u t du p r o c h a i n s i è c l e .



2 . 2 - H o r i z o n s d e l ' é t u d e

L e d e s c r i p t i o n du s c é n a r i o z é r o , c o m m e du r e s t e l ' é v a l u e t i o n
d e s s c é n a r i o s d ' a m é n a g e n e n t , i m p l i q u e de c h o i s i r l e s h o r i z o n s de l ' é t u d e .
C e u x - c i o n t é t é r e t e n u s c o m m e s u i t :

L e s p r é v i s i o n s c h i f f r é e s s o n t t o u j o u r s d o n n é e s p o u r l e s d e u x
h o r i z o n s 1 9 9 0 et 2 0 0 0 .

L ' é v a l u a t i o n d e s s c é n a r i o s , d o n t p l u s i e u r s c o r r e s p o n d e n t è la
r é a l i s a t i o n d ' i n f r a s t r u c t u r e s l o u r d e s , ne p e u t se f a i r e q u e sur l o n g u e p é r i o d e ;
le t e r m e de le p é r i o d e d ' é v a l u a t i o n a été f i x é s 2 0 3 0 ( d e s v a l e u r s r é s i d u e l ] e s
é t a n t p r i s e s en c o m p t e p o u r l e s i n v e s t i s s e m e n t s è p l u s l o n g u e d u r é e de v i e ) :
l ' é v o l u t i o n d e s t r a f i c s s u r la p é r i o d e 2 0 0 0 - 2 0 3 0 e s t d o n n é e en t a u x d ' a c c r o i s -
s e m e n t a n n u e l .

2.3 - Les prévisions de trafic sens contrainte de capecité

D a n s le p r é s e n t p a r a g r a p h e , on t r o u v e r a u n e p r e m i è r e a p p r o c h e d e s
p r é c i s i o n s de t r a f i c , ne t e n a n t p a s c o m p t e d e s r e p o r t s m o d a u x et s u p p r e s s i o n s
de d é p l a c e m e n t s q u e p e u t s u s c i t e r sur l ' a x e la s a t u r a t i o n de c e r t a i n e s
i n f r a s t r u c t u r e s . On c o m p a r e r a e n s u i t e (au & 2 . 4 . ) l e s t r a f i c s a i n s i o b t e n u s a
la c a p a c i t é d e s i n f r a s t r u c t u r e s , c e q u i p e r m e t t r e de c h i f f r e r le d e g r é de
s a t u r a t i o n et d ' e n d é d u i r e l e s é v a s i o n s de t r a f i c et • d o n c l e s p r é v i s i o n s
f i n a l e s de t r s f i c d a n s le s c é n a r i o z é r o .

2.3.1 - Le cèdre général

11 e s t a p p a r u i n d i s p e n s a b l e p o u r la p e r t i n e n c e de. l ' é t u d e d ' e f f e c t u e r
d e s p r é v i s i o n s de t r a f i c en u t i l i s e n t c o m m e c o n t e x t e de r é f é r e n c e p o u r l e s
p r e m i è r e s a n n é e s d e s s c é n a r i o s de c o n j o n c t u r e é c o n o m i q u e é l a b o r é s p o u r le
p é r i o d e du 9 è m e P l a n , t e s d e u x s c é n a r i o s u t i l i s é s a c t u e l l e m e n t p o u r l e s t r a v a u x
de c l s n i f i c e t i o n s o n t l e s s c é n a r i o s " S Y " et " S 2 " , q u i r é s u l t e n t de la
c o m p a s i t i or. d ' u n s c é n a r i o i n t é r i e u r " S " et de d e u x s c é n a r i o s e x t é r i e u r s " Y " et
" Z " .

C e s d e u x s c é n a r i o s ne s o n t p a s s p r o p r e m e n t p a r l e r le r é s u l t a t de
p r é v i s i o n s m a c r o é c o n o m i q u e s . Il s ' a g i t d a v a n t a g e d ' u n e n c a d r e m e n t é t a b l i en
f o n c t i o n d e s o b j e c t i f s é c o n o m i q u e s s u i v a n t s : r é d u c t i o n d u d i f f é r e n t i e l
d ' i n f l a t i o n a v e c l e s p r i n c i p a u x p a r t e n a i r e s de la F r a n c e , d i m i n u t i o n du d é f i c i t
e x t é r i e u r et m o d e r n i s a t i o n de l ' a p p a r e i l p r o d u c t i f .

P l u s p r é c i s é m e n t , le s c é n a r i o " S " , q u i r e p r é s e n t e le p r i s e en c o m p t e
du c o n t e x t e n a t i o n a l , r e l è v e d ' u n e o p t i m i s a t i o n p a r r a p p o r t e u x o b j e c t i f s
r a p p e l é s l o r s de le p r e m i è r e L o i de P l a n . 11 s u p p o s e u n e p r o g r e s s i o n t r è s
m o d é r é e du p o u v o i r d ' a c h a t j u s q u ' e n 1 9 B 6 , u n e m o d e r n i s a t i o n de l ' a p p a r e i l
p r o d u c t i f g r â c e è u n e é v o l u t i o n s e n s i b l e de la F . B . C . F . d e s e n t r e p r i s e s , et u n e
a u g m e n t a t i o n du t a u x d ' é p a r g n e d e s m é n a g e s .
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Deux scénarios de contexte international ont été retenus pour être
vec le scénario " S " . Il s'agit de "Y" et " 2 " qui supposent :isés avec le

pour " Y " une stagnation prolongée et un fonctionnement du système
mondial en zones entre lesquelles les relations c o m m e r c i a l e s sont fortement
f r e i n é e s . L'Europe et le Japon sont plus affectés que les U.S.A., plus indépen-
dants des échanges e x t é r i e u r s .

pour une lente reprise avec un retour à des tendances
observées à la veille du deuxième choc p é t r o l i e r . Le Japon conserve un
différentiel de croissance psr rapport à l'Europe.

Les deux scénarios
m a c r o é c o n o m i q u e s suivantes :

d'encadrement conduisent aux hypoth è s e s

tsux de croissance annuel moven

P.I.B.marchand en volume

Consommation des ménages

S . Y .

1 , 6 S

1 , 4 %

S . Z . I

2 , 2 S

1 , 9 S !

L e s c a d r a g e s é c o n o m i q u e s d i s p o n i b l e s p o u r it p é r i o d e du P l a n o n t é t é
é t e n d u s j u s q u ' à 1 9 9 0 . A u d e l à , en l ' a b s e n c e de t o u t c a d r a g e , l e s p r é v i s i o n s de
t r a f i c m a r c h a n d i s e s et v o y a g e u r s o n t é t é e f f e c t u é e s s é p a r é m e n t en f o n c t i o n d e s
i n f o r m a t i o n s d i s p o n i b l e s .

2.3.2 - Prévisions de trafic voyageurs

2.3.2.1 - Méthodologie

P o u r c h a c u n d e s s c é n a r i o s c r o i s é s " S Y " et " S Z " , la D i v i s i o n T r a n s p o r t s
de v o y a g e u r s du S . A . E . P . a t r a d u i t l e s c o n s é q u e n c e s d e s h y p o t h è s e s
m a c r o é c o n o m i q u e s en t e r m e s de c r o i s s a n c e d e s t r a f i c s au n i v e a u F r a n c e e n t i è r e .
C e c i a é t é f a i t s é p a r é m e n t m o d e p a r m o d e , en p r o l o n g e a n t l e s r e l a t i o n s
c o n s t a t é e s e n t r e le t r a f i c d ' u n m o d e d o n n é et l e s d i f f é r e n t s é l é m e n t s
é c o n o m i q u e s q u i l ' i n f l u e n c e n t . à s a v o i r e s s e n t i e l l e m e n t le n i v e a u de la
c o n s o m m a t i o n d e s m é n a g e s ( r e m p l a c é p a r le P . I . B p o u r le t r a f i c a é r i e n ) et
l ' é v o l u t i o n d e s t a r i f s d e s d i f f é r e n t s m o d e s (y c o m p r i s le p r i x r e l a t i f d e s
c a r b u r a n t s p r i s en c o m p t e à le f o i s p o u r l e t r a f i c r o u t i e r et p o u r le t r a f i c
f e r r o v i a i r e , c a r , m ê m e si l ' a p p r o c h e s é t é m e n é e m o d e p a r m o d e , s e s a u t e u r s o n t
eu p o u r s o u c i d ' i n t é g r e r l e s i n c i d e n c e s d e s é v o l u t i o n s d a n s l e s a u t r e s m o d e s ) .



Ces p r é v i s i o n s ont été

p r i n c i p a l e m e n t de deux é l é m e n t s :

3 S

r e p r i s e s et m o d u l é e s pour t e n i r c o m p t e

Le s p é c i f i c i t é de l'axe é t u d i é est t e l l e q u ' i l n'est p ss p o s s i b l e

d ' e m p l o y e r d i r e c t e m e n t l es r é s u l t a t s e x p r i m é s en m o y e n n e n a t i o n a l e . E n

p a r t i c u l i e r il a été tenu c o m p t e de l ' é v o l u t i o n d é m o g r a p h i q u e de c h a c u n e d es

r é g i o n s c o n c e r n é e s . L e s r é g i o n s du S u d - E s t d e v r a i e n t c o n n a î t r e une é v o l u t i o n

d é m o g r a p h i q u e l é g è r e m e n t p l u s f a v o r a b l e que la m o y e n n e n a t i o n a l e . P o u r

e f f e c t u e r l es a j u s t e m e n t s , le s t r u c t u r e par o r i g i n e s - d e s t i n a t i o n s du t r e f i c

v o y s g e u r s p o u r c h a q u e m o d e a été p r i s e en c o m p t e et le taux de c o r r e c t i o n e s t

d o n c s e n s i b l e m e n t d i f f é r e n t d'un m o d e è l ' a u t r e

II c o n v e n a i t en o u t r e q u e les h y p o t h è s e s d ' é v o l u t i o n " du t r a f i c

t i e n n e n t - c o m p t e d es i n c e r t i t u d e s qui e x i s t e n t tant sur l ' é v o l u t i o n " î t i o n l e que

sur l es f a c t e u r s p a r t i c u l i e r s à l ' a x e : il a donc été d é c i d é -; m o d u l e r les

t a u x de c r o i s s a n c e d é t e r m i n é s sur l'axe L y e n - M a r s e i l l e a p a r t i r des s c é n a r i o s

, çyi et "S Z' pour c o n s t r u i r e deux h y p o t h è s e s de c s l c u l h a u t e

s u s c e p t i b l e s d ' e n c a d r e r la résli'té avec une D o n n e p r o b a b i l i t é

(H) et b a s s e

on a r e t e n u
(B),

h y p o t h è s e B : taux de c r o i s s a n c e a n n u e l d é d u i t

de " S V " - 1 % ( l i n é a i r e )

h y p o t h è s e H taux de c r o i s s a n c e a n n u e l d é d u i t

oe + 1 % [ l i n é a i r e )

L e s p r é v i s i o n s de t r a f i c s o n t d o n n é e s pour les 3 c o u p u r e s s u i v a n t e s :

- c o u p u r e N o r d , d i t e de S s i n t - R a m b e r t d ' A l b o n , c o r r e s p o n d a n t en r i v e

d r o i t e a la l i m i t e L oir e-Ardècht: et. p-i rive g a u c h e è la l i m i t e I s è r e - D r û m e

- c o u p u r e c e n t r a l e , d i t e de P i e r r e l a t t e , c o r r e s p o n d a n t en rive d r o i t e

à 1s l i m i t e A r d è c h e - G a r c et en r i v e ç s u c h s è la l i m i t e D r ô m e - V a u c l u s e ( c ' e s t

a u s s i la f r o n t i è r e e n t r e les r é g i o n s R h ô n e - A l p e s d ' u n e part et

L s n ç u e d o c - R o u Ê E i l l o r . et P r o v e n c e - A l p e s - C ô t e d ' A z u r d ' a u t r e p a r t )

c o u p u r e S u c , d i t e d ' O r q o n , ne c o n c e r n a n t q u e 1 E rive g a u c h e ,

c o r r e s p o n d a n t à la l i c i t e V a u c i u s e - B o u c h e s du R h ô n e .

2-3.2.2 - Le trafic routier en voitures particulières

Le c a l c u l est e f f e c t u é en t e r m e s de v o y a g e u r s et t r a d u i t e n s u i t e en

t e r m e s de v é h i c u l e s . Le taux d ' o c c u p a t i o n d es v é h i c u l e s d é t e r m i n é pour 1 9 8 2 sur

l ' a x e L y o n - M a r s e i l l e g r ê c e aux e n q u ê t e s ( 1 , 7 7 ) é t a n t c o n s e r v é pour 1 9 9 0 et

2 0 0 0 , l e s taux de c r o i s s a n c e sur cet axe sont v a l a b l e s è la fois pour le n o m b r e

de v o y a g e u r s et c e l u i des v é h i c u l e s .



Taux de croissance annuel I
France Entière (réf. SY) |

I
Taux de croissance annuel |
France Entière (réf. SZ) i

I
Taux de croissance annuel |

Lyon-Marseille (hyp.B : 1982-1990) i

I
Taux de croissance annuel I
Lyon-Marseille (hyp.B : 19 9 D - 2 0 D 0 ) I

1
Taux de croissance annuel I
Lyor.-Msrseiile (hyp.H : 1962-1990) I

i
Taux de croissance I
Lyon-Marseille (hyp.H : 1990-2000) I

2,5 S

2,7 %

2,0 %

0,5 %

2,5 %

Trafic en voyageurs psr jour

Saint-Rambert

Pierrelatte ,

Orgon

Trafic de véhicules légers par

jour

Saint-Rambert

Fierrelatte..

Oroon

1982 I 1990

hyp . B I hyp. H |

2C00

hyp. B i hyp. H

1

74 300 I 87 000 I 102 000 I

I I
76 600 | 87 000 I 102 000 |

I I
63 000 I 75 000 I 87 000

I I
41 978 | 49 000 ! 5B 000 I

42 160 I 49 000 i 58 000 I

! 35 937 | 42 000 1 49 000 I
! ! I I

92 000 i 131 000

I
92 000 I 131 000

I
78 000 I 111 000

I
I
I
i

52 000 I 74 D00

52 000 I 74 000

I
44 000 I 63 000
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2 . 3 . 2 . 3 . - Le t r a f i c en a u t o c a r s

F o u r le t r s f i c i n t é r i e u r , on p r e n d r a , sur l ' e n s e m b l e des p é r i o d e s
1 9 E 2 - Î 9 9 0 et 1 9 9 0 - 2 0 0 G , un taux de c r o i s s a n c e a n n u e l m o y e n de 1 % en h y p o t h è s e
b a s s e et de 4 % en h y p o t h è s e h a u t e .

P e u r le t r a f i c i n t e r n a t i o n a l , on i n t é g r e r a l ' a u g m e n t a t i o n de 30 %
c o n s t a t é e de 1 9 6 2 à 1 9 8 3 pour les n a v e t t e s , et on p r e n d r a , sur l ' e n s e m b l e d e s
p é r i o d e s 1 9 8 2 - 1 5 9 0 et 1 9 9 0 - 2 0 0 0 , un taux de c r o i s s e n c e a n n u e l m o y e n de 2 % en
h y p o t h è s e b a s s e et de 5 % en h y p o t h è s e h a u t e .

On en d é c u i t les c h i f f r e s s u i v a n t s , en v o y a g e u r s par jour en m o y e n n e

a n n u e l l e ( e t , e n t r e p a r e n t h è s e s , en n o m b r e de c s r s ) :

I
1 9 8 2 1 9 9 0 2 0 0 0 I

C o u p u r e s
I h y p . B l h y p . H | h y p . B I h y p. H i

i • i I ! I

I ! I ! I I.
Saint-Rambert et Pierreiatte... i 21 000 I 28 000 I 35 000 I 33 000 ! 56 000 I

! (500).! (700) I (900) I (900) ! (1 500) |

I ! ! I i I
Orgon | 9 00 0 I 11 000 ! 14 00 0 | 13 00 0 I 21 000 I

I (200) ! (300) I (400) I (400) ! (600) I
• I ! ! I ! !

2.3.2.4 - Le trafic ferroviaire

On di s tinguers ..ici le période 1982-1984, où le trafic Lyon - Marseille
a crû rapidement so'us l'effet du T.G.V. (su rythme de 5,6 % par an), et les
périodes ultérieures, pour lesquelles on appliquera les taux ci-après :

I

! ï

Taux de croissance annuel
France Entière (réf. SY)

Taux de croissance annuel
France Entière (réf. SZ)

Tsux de croissance annuel
France Entière du contrat de pian

Taux rie croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.6 : 1984-1990)

aux de croissance annuel

Lyon-Marseille (hyp.ES : 199 0-2000)

Taux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.H : 1984-1990)

Taux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.H : 1990-2000)

1,2 %

1 %

1 %

3,5 %

I
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T r a f i c e n v o y a g e u r s p a r j o u r ( i n t é g r a n t l ' é v o l u t i o n c o n s t a t é e de 1 9 8 2 s 1 9 8 4 )

I
I 19B2 |

i

S a i n t - R a m bert I 29 550
I

Pierrelatte I 26 420
I

Orgon | 19 570

I

1990 2000

I hyp. B I hyp. h'| hyp. B | hyp. H |

I I I
35 000 I 40 000 | 39 000 I 54 000

I I I
34 000 I 39 000 ! 37 000 I 52 000

! I I
23 000 I 27 000 I 26 000 | 36 000

! i i

2.3.2.5 - Le tref-:~ sérien

Ici aussi on intégrera 1 : évolution constatée de 1982 è 1984 sur les
principales lignes de l'axe (5,1 % par en) et les taux ci-après seront
appliqués pour les périodes ultérieures.

Taux de croissance annuel
France Entière (réf. SY et S Z ) . . . .

Taux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.H : 1984-1990)

Tsux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.H : 1990-2000)

Taux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.6 : 1984-1990)

Taux de croissance annuel
Lyon-Marseille (hyp.B : 1990-2000)



Trafic en voyageurs par jour

4.2

Sai n t-Ramber t,

Pierrelstte,

I
I 0 r g o n

I i I
.1982 i 1990 | 2000 I

I I I
I h y p . B I h y p . H | h y p . B | h y p . H !

I 1 I ' ! I
I I I I !

i4 940 | 21 000 I 24 000 i 26 000 I 39 000 1

! I I I !
14 860 1 -~20 000 I 23 000 I 26 000 | 39 000 i

! ' ! ! ! I
11 560 I 16 000 I 16 000 I 20 000 I 30 000 I

! J I I I

,3.2.6 - Récapitulation psr coupure en voyageurs par jour

i r
i 1982 I 1990

! I
I | hyo . B I hyp . H

Seint-Rsmbert I j ]

I I !
Voyageurs en V . P.. .• | 74 300 i S7 000 | 102 000

I 53 % I 51 % I 51 S

! ! !

Voyageurs en autoesr | 21 000 I 26 000 I 35 000

I 15 S | 16 % I 17 %

I I I
Fer | 29 550 I 35 00 0 I 40 00 0

i 21 % I 20 % I 20 %

I ! I
Air | 14 660 | 21 000 I 24 000

I 11 S i 12 % I 12 %

I ! I
Total I 140 000 I 171 00D I 201 000

i I I
P i e r r e l s t t e I | i

I I I
Voyageurs en V.P | 74 620 | 87 000 I 102 000

I 54 % | 51 % I 51 S

I I I
Voyageurs en autocar | 21 000 I 26 000 i 35 000

I 15 S I 17 % i 16 %

I ! I
Fer ! 28 420 | 34 000 I 39 000

I 20 % I 20 % I 20 %

I I I
Air ! 14 8 6 0 | 20 0001 23 000

I 11 S ! 12 S I 12 S

I i !
Total I 139 000 I 169 000 I 199 000

2000

hyp . B I hyp. H

I
I 131 000

I 47 %

I
000 | 56 000

92 000

46 %

17 I

39 000

21 %

26 000

14 %

20 %

54 000

19 %

I 39 000

I 14 %

190 000 I 280 000
I

92 000

4P %

33 000

16 %

37 000

20 %

26 000

14 %

131 000

i 47 %
I
I 56 000

I 20 %

!

I 52 000

I 19 %

39 000.

14 %

I
I 186 000 I 276 000
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I
! Drgon

I
I Voyageurs en V.P.

Voyageurs en car

! Fer

Air

Total

1962 I 1990 2000

63
! 61

9
9

19
1 9

11
1 11
i
i
1 104

600
&
K

000
%

570
%

560
%

000

1
1 nyp

l
1
1
1 75
! 60
i
1
1 11
1 9
|1
i >.3

1 16
1
I

! 16

i 13
i
1
1 125
1

. B

000
%

000
»'
A)

000
%

000
%

000

nyp

87
60

14
10

27
18

18
12

146

1
• H |

1
1
1

000 I

S 1
!1

000 |
% 1

1
1

000 |
% !

1
1

0C0 |
x 1

1
1

000 1
!

hy p

78
57

13
o

26
19

20
15

137

. B

000
%

000
%

000
%

000
%

000

hyp

111
56

21
11

36
18

30
15

196

. K

000
%

000
IV
M

000
K

000

000

Au delà de 2 000, on pris un taux de croissance quel que soit le

mode de

- + 4 % par an en hypothèse haute

- 0 % par an en hypothèse basse

2.3.3 - Prévisions de trafic de marchandises

C o m m e p o u r le t r a f i c v o y a g e u r s , on e s t p a r t i de p r é v i s i o n s F r s n c e

e n t i è r e p o u r la p é r i o d e du I X è m e P ï a n , t r a d u i s a n t l e s c o n s é q u e n c e s d e s

h y p o t h è s e s m a c r o é c o n o m i q u e s s u r l ' é v o l u t i o n du t r a f i c m a r c h a n d i s e s . C e s

p r é v i s i o n s , é l a b o r é e s p a r le d i v i s i o n m a r c h a n d i s e s du S . A . E . P . , d é c o u l e n t c o m m e

p o u r l e s v o y a g e u r s de r e l a t i o n s é c o n o m é t r i q u e s é t a b l i e s ( l e s v a r i a b l e s

e x p l i c a t i v e s e s s e n t i e l l e s é t a n t ici l e s . P . I . B . f r a n ç a i s et é t r a n g e r , l e s

c o n s o m m a t i o n s d e s d i v e r s e s c a t é g o r i e s d ' a g e n t s é c o n o m i q u e s et c e r t a i n s p r i x de

c o m b u s t i b l e s p é t r o l i e r s et n o n p é t r o l i e r s , et de m a t i è r e s p r e m i è r e s ) , m a i s en

t e n a n t c o m p t e é g a l e m e n t de m o d i f i c a t i o n s s t r u c t u r e l l e s p r é v i s i b l e s .

C e s p r é v i s i o n s F r s n c e e n t i è r e , q u i f i g u r e n t d a n s ie t a b l e a u A de

l ' a n n e x e I I , é t a n t ici f a i t e s t o u s m o d e s c o n f o n d u s , n o u s a v o n s é g a l e m e n t

r a i s o n n é p o u r l ' a x e L y o n - M a r s e i l l e t o u s m o d e s c o n f o n d u s , a v a n t de p a s s e r è ia

r é p a r t i t i o n m o d a l e .
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2 . 3 . J . 1 - E v o l u t i o n du t r a f i c t o u s noeies c o n f o n d u s

P e u t - ê t r e p i u s e n c o r e q u e d a n s le d o m s i n e du t r a n s p o r t d e s v o y a g e u r s ,
c h a q u e a x e p r é s e n t e d e s c a r a c t é r i s t i q u e s t r è s c o n t r a s t é e s au n i v e a u d e s
m a r c h a n d i s e s é c h a n g é e s , en r a i s o n de la d i v e r s i t é d e s p r o d u c t i o n s r é g i o n a l e s .
L s " r é g i o n a l i s a t i o n " d e s t a u x a p p l i c a b l e s à l ' é c h e l o n n a t i o n a l e d o n c é t é m e n é e
en t e n a n t c o m p t e du d i f f é r e n t i e l a n t é r i e u r e n t r e l ' é v o l u t i o n s u r l ' a x e et
l ' é v o l u t i o n n a t i o n a l e , et en i n t r o d u i s a n t d i v e r s f a c t e u r s q u i d e v r a i e n t i n f l u e r
s u r le t r a f i c t r a n s i t a n t p a r ls V a l l é e du R h O n e :

la f o r m e d e s graph.Lo. u e s d ' é v o l u t i o n a n n é e p a r a n n é e sur la p é r i o d e
1 5 7 5 - 1 9 8 2 , q u i f i g u r e n t p o u r la c o u p u r e c e n t r a l e en a n n e x e I

d e s é l é m e n t ? r e c u e i l l i e " a u p r è s d ' o r g a n i s m e s p r o f e s s i o n n e l s et de
s o c i é t é s n a t i o n a l e s s u r l ' é v o l u t i o n d e s f l u x de c e r t a i n e s c a t é g o r i e s de
p r o d u i t s

l e s p e r s p e c t i v e s d ' e n t r é e de l ' E s p a g n e d a n s la C . E . E . , q u i o n t
c o n d u i t a p r é v o i r un d é v e l o p p e m e n t p l u s i m p o r t a n t du t r a f i c en p r o v e n a n c e ou s
d e s t i n a t i o n de ce p a y s .

L e t a b l e a u A de 1 ' a n n e x e II d o n n e ( h o r s t r a n s p o r t p a r c o n d u i t e s et
f r e t a é r i e n , n o n p r i s en c o m p t e d a n s ls p r é s e n t e é t u d e ) l ' é v o l u t i o n p a s s é e et
l e s p r é v i s i o n s p o u r 1 9 9 0 et 2 0 0 0 d u t r a f i c de m a r c h a n d i s e s s u r l ' e x e , p a r
c a t é g o r i e s de p r o d u i t s .

L e s c h i f f r e s i n d i q u é s s o n t a f f é r e n t s è la c o u p u r e c e n t r a l e .

L e s t a u x d ' é v o l u t i o n 1 9 7 5 - 1 9 8 2 o n t é t é r s l c u l é s a u s s i p o u r l e s d e u x
a o L i e s c o u p u r e s c o n s i d é r é e s d a n s la p r é s e n t e é t u d e . M a i s c e s t a u x é t a n t
g é n é r a l e m e n t p e u d i f f é r e n t s de c e u x r e l a t i f s s la c o u p u r e c e n t r a l e ( c e u x s ' e n
é c a r t e n t de p l u s de 1,5 % o n t é t é i n d i q u é s en r e n v o i s du t a b l e a u ) , on a u t i i i s é
l e s m ê m e s t a u x d ' é v o l u t i o n d ' i c i 1 9 9 0 et 2 0 0 0 q u e l l e q u e s o i t la c o u p u r e ( s a u f
i n t r o d u c t i o n d e s c o r r e c t i f s i n d i q u é s p o u r l e s c o u p u r e s c o n c e r n é e s p a r le t r a f i c
de ou v e r s l ' E s p a g n e ) .

L e s t a b l e B u x n e c o m p o r t e n t p a s l e s é v o l u t i o n s p r é v u e s a u - d e i s de 2 0 0 0 .
C o m p t e - t e n u d e s g r a n d e s i n c e r t i t u d e s i n h é r e n t e s è c e t h o r i z o n , on a r e t e n u d e s
t 8 u x p o u r le p é r i o d e 2 0 0 0 à 2 0 3 0 i n d é p e n d a n t s de ls c a t é g o r i e 6e p r o d u i t s , q u i
s o n t :

- •*• 4 % p a r an en h y p o t h è s e h a u t e
- 0 % p a r en en h y p o t h è s e b a s s e .
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L e t a b l e a u B de l ' a n n e x e II d o n n e la r é p a r t i t i o n m o d a l e o b s e r v é e en
1 9 7 5 et 1 9 E 2 , et c e l l e p r é v u e en 1 9 9 0 et 2 0 0 0 .

P u i s q u ' o n se s i t u e ici d a n s le s c é n a r i o " Z é r o " , où a u c u n n o u v e l
i n v e s t i s s e m e n t i m p o r t a n t n ' e s t r é a l i s é sur i ' a x e , l ' é v o l u t i o n f u t u r e de la
r é p a r t i t i o n m o d a l e est en q u e l q u e s o r t e une é v o l u t i o n n a t u r e l l e , p o u r l a q u e l l e
les p r é v i s i o n s , f a i t e s par c a t é g o r i e s de p r o d u i t s , d é c o u l e n t p r i n c i p a l e m e n t :

- de l'évolution a n t é r i e u r e (outre les c h i f f r e s pour
a pris en compte des chiffres pour des années i n t e r m é d i a i r e s )

1 9 7 5 et 1 9 8 2 , on

du fait q u e , l ' a m é n a g e m e n t du R h ô n e p o L1 - la n a v i g a t i o n è g r a n d
g a b a r i t et son T a c c o r d e m e n t au P o r t de. F o s n ' e y a n t été a c h e v é s q u e r é c e m m e n t ,
le t r e f i c voie d ' e a u d e v r a i t se d é v e l o p p e r , d ' a u t a n t p l u s q u ' à l o n g t e r m e la
l i a i s o n

• • f

R h i n - R h ô n e è grsnd gabarit devrait Être réalisée p u i s q u ' e l l e est
inscrite au schéma directeur des voies n a v i g a b l e s ( m ». i s la voie u ; ^ a u perdra
par a i l l e u r s l'important trafic de charbon vers le centrale E.D.F. de
L o i r e - s u r - R h ô n e , qui sera p r o g r e s s i v e m e n t s t o p p é e ) .

On peut relever que la stagnation des trafics de produits pondéreux
est d é f a v o r a b l e au chemin de fer, dont 1& part d é c r o î t , n o t a m m e n t pour le
trafic i n t e r n a t i o n a l , alors que sa part pour chaque catégorie de produits est
g é n é r a l e m e n t supposée peu m o d i f i é e .

Le t a b l e a u B est relatif a la seule coupure c e n t r a l e . Pour les autres
c o u p u r e s , la part de chaque mode est supposée accrue ou diminuée dans le même
rapport : ceci pour chaque c a t é g o r i e de marchandises..

La r é p a r t i t i o n modale est
toutes les c o u p u r e s .

supposée c o n s t a n t e è partir de 2000 sur

2.3.3.3 - R é s u l t a t s

Ils figurent dans les tableaux C à E de l'annexe II chaque tableau
c o r r e s p o n d a n t è chacune des c o u p u r e s .

On y t r o u v e , c o n t r a i r e m e n t aux tableaux A et B, le trafic de transit
i n t e r n a t i o n a l . Ce dernier n'est connu que tous p r o d u i t s c o n f o n d u s , et pour les
années s u i v a n t e s :

- pour le fer : en 1975 (1 Oil m i l l i e r s de t.) et en 19B0 (1 283
m i l l i e r s de t.)

- pour la route : en 1974 (499 m i l l i e r s de t.)

(le trafic de transit international par voie d'eau est c o n s i d é r é comme
n é g l i g e a b l e ) .
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On s r e c o n s t i t u é un t r a f i c de t r a n s i t i n t e r n a t i o n a l p o u r l ' a n n é e 1 9 8 2 ,
p o u r l e fer en p r o l o n g e a n t l ' é v o l u t i o n 1 9 7 5 - 1 9 B G , p o u r la r o u t e en s u p p o s a n t
u n e s t a g n a t i o n de 1 9 7 4 è 1 9 7 5 ( p é r i o d e t r è s d é f a v o r a b l e s u t r a n s p o r t de
m a r c h a n d i s e s ) , p u i s u n e c r o i s s a n c e é g a i e a c e l l e du t r a f i c i n t e r n a t i o n a l h o r s
t r a n s i t .

A u d e l à de 1 9 8 2 , on a s u p p o s é u n e é v o l u t i o n i d e n t i q u e à c e l l e du
t r a f i c i n t e r n a t i o n a l h o r s t r a n s i t p o u r le t r a f i c t o u s m o d e s ; ls p a r t du f e r
e s t s u p p o s é e p a s s e r de 63 % en 1 9 8 2 è il '. en 1 9 9 0 et 59 % en 2 0 0 0 .

2.3.4 - Synthèse des prévisions de trafics voysgeurs et marchandises

La r e c o n s t i t u t i o n du trafic global, v o y e ; r •_•:•£ et m a r c h a n d i s e s , mode
par m o d e , est un préalable i n d i s p e n s a b l e à l'étude des problèmes de ca p a c i t é .

2.3.4.1 - Trafic routier

L e s p r é v i s i o n s d e t r a f i c e n v é h i c u l e s l é g e r s a y a n t é t é d o n n é e s a u
p a g r a p h e 2 . 3 . 2 . 2 . , on t r o u v e r a i c i l e s p r é v i s i o n s r e l a t i v e s s u n o m b r e d e p o i d s
l o u r d s e t l e s y n t h è s e t o u s v é h i c u l e s .

a) Evaluation du nombre de poids lourds

L e n o m b r e de p o i d s l o u r d s d é p e n d de l ' é v o l u t i o n du t o n n a g e t o t a l
t r a n s p o r t é e t d e c e i l e de l e c h a r g e u t i l e p a r v é h i c u l e . L ' é v o l u t i o n de la
c h a r g e u t i l e p a r v é h i c u l e a c o n n u c e s d e r n i è r e s e n n é e s u n e b a i s s e c o n t i n u e l i é e
à le d i m i n u t i o n de la p a r t d e s p r o d u i t s p o n d é r e u x a u p r o f i t d e s p r o d u i t s è
d e n s i t é f a i b l e . M s i s , c o m m e p a r a i l l e u r s ls r é g l e m e n t a t i o n C . Z . Z . a p p l i c a b l e en
1 9 8 6 p r é v o i t u n e a u g m e n t a t i o n du p o i d s tots.1 en c h a r g e d e s p o i d s l o u r d s ,
l ' é v a l u a t i o n d u n o m b r e d e s p o i d s l o u r d s en 1 9 9 0 et 2 0 0 0 s é t é f a i t e s u r l s b a s e
d ' u n e d i m i n u t i o n de la d e n s i t é l i m i t é e è 5 ».

D a n s l e s t a b l e a u x s u i v a n t s la r é p a r t i t i o n e n t r e r o u t e s o r d i n e i r e s e t
a u t o r o u t e s e s t s u p p o s é e i n c h a n g é e è p a r t i r de 1 9 8 2 . D e p u i s ls m i s e e n s e r v i c e
de l ' a u t o r o u t e on y c o n s t a t e u n e c r o i s s a n c e r a p i d e du t r a f i c p o i d s l o u r d s a u
d é t r i m e n t du t r a f i c s u r r o u t e s o d i n a i r e s . M a i s u n e p a r t de t r a f i c l i é e a ls
d e m a n d e l o c a l e n ' e m p r u n t e r a j a m a i s l ' a u t o r o u t e .
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'ombre de poids l o u r d s

C o u p u r e Nord :

S a i n t - R a m b e r t d'Albon

I
I 1982

I

I

1990

hyp. E

A7 I 5 980

I
RN7 ! 1 37 0

I
RN86 I 500

! i
Total ! 7 850 I

I I
C o u p u r e c e n t r a l e : | |

Pierrelstte I |

I I
A7

RN7

RNB6 I 22G

I
Total I 6 980

I
Coupure Sud : !
Qrgon I

i

A7 ;' ! 4 020

I
RN7 I 1 380

I
CD5 I 460

I

Total I 5 860

6 400

1 465

535

8 400

5 310 I 5 590

i
1 450 ! 1 530

I
230

7 350

4 220

1 450

480

6 150

hyp. H

7 800

1 790

650

10 240

6 640

1 870

285

6 995

5 100

1 750

580

7 430

2000

hyp . B | hyp . K

6 545 I 10 890

I
1 495 | 2 490

550 i 910

6 ?90 ! 14 290

I
I
I
I

5 760 I 9 490

I
1 570 I 2 590

I
240 | 390

i

7 575 i 12 470

I
I

4 250 i 6 900

I
1 460 | 2 370

I
480 I 790

I
6 200 I 10 070

On peut c o n s i d é r e r que le jour moyen d'été (moyenne de ju i l l e t et

a o û t ) et le jour moyen d'hiver (moyenne des autres m o i s ) c o r r e s p o n d e n t au même

trefic que le jour moyen e n n u e i . En e f f e t , en 1 9 8 1 , le rapport jour moyen

d ' é t é / j o u r m o y e n annuel était de 1,03 , le seul mois d'août ne s'écartant guère

plus de la m o y e n n e a n n u e l l e : c o e f f i c i e n t 0,89 ( 1 ) .

(i) C h i f f r e s c a l c u l é s pour l ' a u t o r o u t e (car nous n'avons pas la r é p a r t i t i o n

t e m p o r e l l e pour les R N ) .
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b ) S y n t h è s e d e s t r a f i c s p o i d s l o u r d s et v é h i c u l e s l é g e r s

N o m b r e t o t a l ce v é h i c u l e s en j o u r m o y e n a n n u e l ( p o i d s l o u r d s et v é h i c u l e s

1 é o e r s ) .

I . 1 1 !
! i 1982 I 1990 | 2000
i I I I •
I I ' ' I h y p . E | h y p . H j h y p . B l h y p . H
| C o u p u r e Nord I ! I I I

I — I i I ! '" I
i A? ; .... I 23 397 i 38 460 i 45 920 i 40 725 I 59 750

! ! ! I I I
I RM7 I 9 660 I 11 265 i 13 390 I li 695 i 17 290

! I ! I ' ! ' I
! ! i ! I !
i RM86 i 7 064 I S 375 i 9 930 ! 6 870 I 12 750

! 1 I I I I
I Total , i 50 321 I 58 10C ! 62 240 i 61 «90 i 89 790

i ! ! ! I !
i C o u p u r e C e n t r a l e I ! I I I

i I I I ! I
I A7 ! 33 877 | 3E 120 I 46 600 ! 41 500 I 60 570

! ! I I I I
I RN7 ! il 930 i 13 760 i 16 350 | 14 560 I 21 035

! I ! i I !
I RN66 I 3 640 | 4 150 I 4 925 I 4 400 i 6 300

! I i I I I
! Total I 49 647 I 57 050 i 67 E75 I 6C 46D i 87 905
! ! ! ! ! !
I Coupure Sud I | I !' I

I ! I ' i I i
| A7 ! 25 64 7 | 29 900 I 3 5 100 | 31 24 0 I 45 490

i ! ! ! I I
! RN'7 ! 15 894 ! 1S 550 i 21 743 I 19 360 i 26 186

! ! ! I !i
! Total ! 41 541 I 4B 450 I 56 830 i 50 600 I 73 670

I ! I I I !
i I | ! i I

P o u r ] E r é p a r t i t i o n t e m p o r e l l e du t r a f i c , n o u s s a v o n s q u ' e n 1 9 8 1 , . sur
l ' a u t o r o u t e , ls m o y e n n e de j u i l l e t et août p o u r l e s v é h i c u l e s l é g e r s é t a i t 1,67
f o i s 1 s m o y e n n e a n n u e l l e . En s u p p o s a n t un l é g e r a p l a t i s s e m e n t de ls p o i n t e
d ' é t é , n o u s p r e n d r o n s p o u r 1 9 9 0 et 2 0 0 0 :

- un c o e f f i c i e n t 1.6 p o u r le " j o u r m o y e n d ' é t é " ( m o y e n n e de j u i l l e t et
a t û t ) p a r r a p p o r t su jour m o y e n a n n u e l

- un c o e f f i c i e n t 0,9 p o u r le " j o u r m o y e n d ' h i v e r " ( m o y e n n e d e s a u t r e s

m o i s ) .



C e s c o e f f i c i e n t s s e r o n t a p p l i q u é s a u s e u l t r a f i c l é o e r ( r a p p e l o n s q u e
n o u s a v o n s vu p r é c é d e m m e n t q u e le t r a f i c l o u r d p o u v s i t ê t r e c o n s i d é r é c o m m e
p r a t i q u e m e n t c o n s t a n t ) .

D ' a u t r e p a r t , la p o i n t e e s t m o i n s a c c u s é e s u r l e s r o u t e s n a t i o n a l e s o ù
ls p r o p o r t i o n de t r a f i c l o c e l e s t p i u s g r a n d e , c o m m e on l ' a v u a u k. 1 . 2 . 1 . 1 .
N o u s p r e n d r o n s p o u r c e s r o u t e s un c o e f f i c i e n t 1 , 3 p o u r le " j o u r m o y e n d ' é t é " e t
0 . 9 5 p o u r l e " j o u r m o y e n d ' h i v e r " .

N o m b r e t o t a l d e v é h i c u l e s j o u r m o y e n é t é

1 9 9 0 2 D 0 0

h y p . 5
Coupure Nord

A 7

R U 7 , . . . .

RNB6 ,

Total

Coupure centrale

A7

! 57 700

I
I 11: 200

I
I 10 730
I
I 62 É3C
i
i

I
1
I 59 240

RN7 I 14 480

RN86 I 5 250
I

Total I 81 970
i

Coupure Sud |
I

A7 | 45 310

I
RK7 | 23 540

Total ! 68 850

hyp. K | hy p. B ! hyp. H

68 790 | 61 230
I

16 870 I 15 010
I

12 710 I 11 370
I

98 370 I 67 610
I
I
I

70 460 | 62 940
i

20 73Û I 16 490

6 230 5 570

I
97 420 I 87 000

I

I
53 100 I 47 435 I 68 650

I
27 550 I 24 575 I 35 670

I i
80 650 I 72 000 I 104 320

89 070

21 730

16 300

127 100

91 220

26 630

7 950

125 800



N o m b r e t o t a l d e v é h i c u l e s j o u r m o y e n h i v e r

1 9 9 0

h y p . B i h y p . H
Coupure Nord

A 7

RN7

RN86

I I
I 35 250 I 42 110

i I
I 10 770 | 12 SIC.
I i
i 7 9B0
! .

Total I 54 000

i
Coupure centrale |

A7

i I
| |
I I
I 37 6 7 0 !
i

RM 7

RN'86

i 13 160

9 47 0

64 390

42 620

15 620

2 000

hyp. B | hyp. H

I I
37 310 I 54 660 I

I I
11 370 I 16 550 I

I I
6 450 I 12 160 I

i I
57 130 I 63 570 !

37 930 I 55 460

I
13 900 ! 20 100

I I ! !
I 3 9701 4 7101 4 2001 6 D 2 0

! I I !
Total ! 54 800 I 62 950 I 56 030 I 81 580

Coupure Sud

A7

RN7

I I

I ! ! I
I 27 330 I 32 100 I 28 540 I 41 630
! ! ! !
! 17 720 i 20 760 I 18 480 I 26 920

Total I A4 050 52 860 I 47 020 I 68 550

I I



2.3.*.2 - Trafic ferroviaire

Des p r é v i s i o n s d'évolution du nombre de voyaoeurs et du tonnage

transporté par chemin de fer, on peut passer è des prévisions en nombre de

t r a i n s , m o y e n n a n t des hy p o t h è s e s sur l'évolution du nombre de pas s a o e r s et du

tonnage de m a r c h a n d i s e s par train.

En ce qui concerne les v o y a g e u r s , on s retenu une él a s t i c i t é de 0,7 du
nombre de trains par rappport au nombre de v o y a g e u r s , c o r r e s p o n d a n t è ce que
l'on o b s e r v e g é n é r a l e m e n t sur le réseau S.N.C.f. et traduisant la p o s s i b i l i t é
d'améliorer le taux de remplis s a g e et/ou d'accroître le nombre de voitures par
train . ~

En ce qui concerne les m a r c h a n d i s e s , nous avons admis une él a s t i c i t é

de 0.9 di nombre de Li-sins su tonnage de me rchand i ses (valable a la fois pour

l'hypothèse haute où le trafic croît et pour l'hypothèse basse où le trafic

d é c r o î t ) . Cette valeur correspond è une moyenne entre ce qu'on peut supposer

pour les trains c o m p l e t s (élasticité très voisine de 1 ) et le l o t i s s e m e n t .

De tout c e c i , découlent les pr é v i s i o n s suivantes en nombre moyen de

trains par jour è la coupure centrale (cumul des deux r i v e s ) :

]
I
I
| Trains de voyageurs

I
I Trains de marchandises....

I
I Total

f 1982

! 97,2

126,4

! 223,6

hyp.

103

116

219

1990

B 1

1

hyp. H

122

135

257

hyp.

111

111

222

2000

B 1
1
!
1
i
l

1
|1
1
1

hyp. H

154

157

311

2.3.5. - Comparaison avec la capacité des infrastructures

2.3.5.1 - Infrastructures routières

Les chiffres en véhicules/jour obtenus au & 2.3.4.1.sont è comparer

aux seuils de congestion que la Direction des routes considère comme égaux è :

- 8 500 véh/jour pour une route ordinaire è 2 voies

- 13 000 véh/jour pour une route ordinaire è 3 voies

- 16 000 véh/jour pour une route ordinaire à 4 voies

- 35 Ù00 véh/jour pour une route è 2 x 2 voies

- 50 000 véh/jour pour une route è 2 x 3 voies



C o m p t e - t e n u c e s c a r a c t é r i s t i q u e s d e s i n f r a s t r u c t u r e s r o u t i è r e s
e x i s t a n t e s , on en d é d u i t q u e , en l ' a b s e n c e de t o u t i n v e s t i s s e m e n t a u g m e n t a n t
s e n s i b l e m e n t la c a p a c i t é :

- e n 1 9 9 0 , 1 ' a u t o r o u t e s e r a c o n g e s t i o n n é e t o u t e l ' a n n é e e n t r e L y o n e t
V a i e n c e , le s e u i l é t a n t l a r g e m e n t d é p a s s é t o u s l e s j o u r s d ' é t é ; de V a l e n c e s
O r a n g e , l ' a u t o r o u t e é t a n t a 2 x 3 v o i e s n e s e r e i t c o n g e s t i o n n é e q u ' e n é t é ; s u
S u d d ' O r a n g e , l ' a u t o r o u t e s e r a i t c o n g e s t i o n n é e e n é t é é g a l e m e n t ; l e s RN 7 et
8 6 s e r o n t c o n g e s t i o n n é e s s u r la p l u p a r t d e s s e c t i o n s , s u r t o u t en é t é

en .';000, la s i t u a t i o n s e r e i t p e u m o d i f i é e en h y p o t h è s e b a s s e , m a i s
e n h y p o t h è s e h a u t e l e s s e u i l s de c o n g e s t i o n s e r a i e n t p a r t o u t d é p a s s é s m ê m e en
h i v e r , p l u s o u m o i n s l a r g e m e n t s e l o n l e s s e c t i o n s .

T o u t e f o i s l e s s e u i l s de c o n g e s t i o n g é n é r e u x s u s - m e n t i o n n é s
c o r r e s p o n d e n t s d e s n i v e a u x de g ê n e r é p u t é s c o n s t i t u e r l e s l i m i t e s a d m i s s i b l e s
s u r l e p l a n d e q u a l i t é de s e r v i c e , a l o r s q u e la c a p a c i t é a b s o l u e e s t b i e n
s u p é r i e u r e , co.mns e n t é m o i g n e n t l e s t r a f i c s é c o u l é s l e s j o u r s de p e i n t e ( c f . ô-
1 . 2 . 1 . 1 . ) . A f i n d e t e n t e r de c e r n e r l e s r e p o r t s d ' i t i n é r a i r e s , l e s r e p o r t s
irodeux e t l e s r e n o n c e m e n t s à d é p l a c e m e n t q u e s u s c i t e r a la c o n g e s t i o n , u n e é t u d e
p l u s f i n e e s t n é c e s s a i r e , a v e c c h i f f r a g e d e s p e r t e s d e t e m p s c o r r e s p o n d a n t e s .
C e t t e é t u d e f a i t l ' o b j e t du § 2 . 3 . 6 c i - a p r è s .

2.3.5.2 - Infrastructures ferrovieires

L ' i n t e r v B l i l e e n t r e trainfc f i g u r a n t sux h o r a i r e s d e s c e n d j u s q u ' à 3
m i n u t e s , ce q u i d o n n e r a i t une c a p a c i t é de 4 8 0 t r a i n s par v o i e . H a i s il faut
t e n i r c o m p t e :

d ' u n e n é c e s s a i r e d é t e n t e d e s h o r a i r e s p o u r a b s o r b e r l e s r e t a r d s

é v e n t u e l s

de i ' o b l i g e t i o n de p r é v o i r - des p é r i o d e s s v e c p e u ou p a s de t r a i n s

p o u r e f f e c t u e r l e s t r a v a u x de v o i e

- d u f a i t que les h o r a i r e s d o i v e n t ê t r e a d a p t é e s è la d e m a n d e , ce q u i
e m p ê c h e de r é p a r t i r u n i f o r m é r a e n t l e s t r a i n s sur 24 h e u r e s

- de l ' h é t é r o g é n é i t é du t r a f i c ( r a p i d e s et e x p r e s s , o m n i b u s , t r a i n s de
m a r c h a n d i s e s p l u s ou m o i n s r a p i d e s d o i v e n t c o h a b i t e r , a l o r s q u e l e u r s v i t e s s e s
et l e u r s p o i n t s d ' a r r ê t d i f f é r e n t , ce qui e n t r a î n e d e s c o n t r a i n t e s d a n s le
d e s s i n d e s g r a p h i q u e s d e s t r a i n s ) .

A i n s i 3s s e c t i o n S t . f l o r e n t i n - D i j o n é t a i t s a t u r é e a v a n t m i s e en
s e r v i c e de la l i g n e n o u v e l l e P a r i s - L y o n , a v e c un t r a f i c (il est vrai a s s e z
h é t é r o g è n e ) de 2 8 0 t r a i n s par jo'ur sur 2 v o i e s .

N o u s a d m e t t r o n s une c a p a c i t é de 1 5 0 t r a i n s par v o i e , d o n c 6 0 0 deux
r i v e s c o n f o n d u e s en s e c t i o n c o u r a n t e où c h a q u e l i g n e c o m p o r t e 2 v o i e s .



Le n o m b r e de t r a i n s p r é v u ( c f . & 2 . 3 . 4 . 2 . ) r e s t e t r è s i n f é r i e u r è ce
c h i f f r e a u x h o r i z o n s 1 9 9 0 et 2 0 0 0 , m ô m e en h y p o t h è s e h a u t e . L ' é c a r t f a i t
q u ' a u c u n e s a t u r a t i o n n ' e s t m ê m e à c r a i n d r e en é t é , s a u f é v e n t u e l l e m e n t q u e l q u e s
j o u r s de p e i n t e e x c e p t i o n n e l l e .

Ce n ' e s t q u ' à t r è s l o n g t e r m e et en h y p o t h è s e h a u t e q u ' u n e c o n g e s t i o n
s é r i e u s e d e s l i g n e s f e r r o v i a i r e s p o u r r a i t i n t e r v e n i r .

2 . 3 . 5 . 3 - La v o i e d ' e a u

L e s c a r a c t é r i s t i q u e s d-j R h ô n e p e r m e t t r a i e n t le p a s s a g e de p l u s de 20
m i l l i o n s de t o n n e s par a n .

C e t t e c a p a c i t é s e r s l o i n d ' ê t r e a t t e i n t e , m ê m e en h y p o t h è s e h a u t e et
m ê m e s t r è s l o n c t e r m e .

2 . 3 . 5 . 4 - I n f r a s t r u c t u r e s a é r i e n n e s

L e s i n s t a l l a t i o n s e x i s t a n t e s ou d é j à p r o g r a m m é e s ( t e l l e s q u e la
d e u x i è m e a é r o g a r e de l ' a é r o p o r t de N i c e ) p e r m e t t r o n t de f a i r e f a c e è
l ' a c c r o i s s e m e n t du t r a f i c . (Si tel n ' é t a i t p a s le c a s , ce s e r a i t d ' a i l l e u r s
l ' e n s e m b l e d e s l i g n e s d e s s e r v a n t l e s a é r o p o r t s c o n s i d é r é s a q u i il f a u d r a i t en
a t t r i b u e r la r e s p o n s a b i l i t é , et n o n l e s s e u l e s l i g n e s i n t é g r é e s d a n s la
p r é s e n t e é t u d e ) .

2 . 5 . 6 . - P r i s e en c o o p t e de la b a i s s e de la q u a l i t é de s e r v i c e s u r l ' a u t o r o u t e
et c o n s é q u e n c e e u r le t r a f i c

L e s c a l c u l s p r é c é d e n t s d o n n e n t d e s h y p o t h è s e s de t a u x 6e c r o i s s a n c e du
t r a f i c p o u r u n e q u a l i t é de s e r v i c e i n c h a n g é e . M a i s une s u g m e n t a t i o n du t r a f i c
r o u t i e r i n d u i r a u n e b a i s s e d e s v i t e s s e s m o y e n n e s p r a t i q u é e s , un t e m p s p l u s
i m p o r t a n t p a s s é d a n s l e s " b o u c h o n s " et une d é g r a d a t i o n g l o b a l e d e s c o n d i t i o n s
de c i r c u l a t i o n q u i a m è n e r o n t d e s u s a g e r s a se r e p o r t e r sur d ' a u t r e s i t i n é r a i r e s
ou sur un a u t r e m o d e ou m ê m e è r e n o n c e r à l e u r v o y a g e . C e c h a p i t r e a p o u r o b j e t
de d o n n e r un o r d r e de g r a n d e u r de c e t e f f e t .

L e s a n a l y s e s q u i s u i v e n t p o r t e n t e x c l u s i v e m e n t s u r le t r a f i c
a u t o r o u t i e r .
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2 . 3 . 6 . 1 - R e l a t i o n e n t r e le t r a f i c et le d u r é e d u p a r c o u r s

a ) S i t u a t i o n a c t u e l l e

La D i r e c t i o n d e s R o u t e s et le S . E . T . R . A . o n t p r o c é d é è un g r a n d n o m b r e
de m e s u r e s p o u r é t a b l i r l e s c a p a c i t é s des d i f f é r e n t e s v o i e s a i n s i q u e l e s
r e l a t i o n s e n t r e t r a f i c s et t e m p s de p a r c o u r s .

On en r e t i e n t en^_par t i c u l i er que p o u r une a u t o r o u t e s 2 x 2 v o i e s d e
r a s e c a m p a g n e , et d a n s d e s c o n d i t i o n s m é t é o r o l o g i q u e s n o r m a l e s , u n e v o i e ne
p e u t é c o u l e r p l u s de 1 75 0 v é h i c u l e s e n v i r o n par h e u r e ( p o u r l ' a n a l y s e d e s
p r o b l è m e s de c a p a c i t é s , il e s t a d m i s de c o m p t e r un p o i d s l o u r d c o m m e d e u x
v é h i c u l e s q u a n d la r e m p e est f s i D l e ) . En f a i t c e t t e c a p a c i t é s e m b l e ê t r e ei-rcre
i n f é r i e u r e en p é r i o d e e s t i v e l e (1 5 5 0 v é b i c u l e s / h e u r e et par v o i e ) .

L ' é c o u l e m e n t du t r a f i c p e u t c e p e n d a n t ê t r e c o n s i d é r é c o m m e i n s t a b l e
po;.': un d é b i t b e a u c o u p p l u s f a i b l e (de l ' o r d r e de 1 3 0 0 v é h i c u l e s par v o ' " et
p a r h e u r e s u r L y o n - M a r s e i l l e ) d a n s la m e s u r e o ù un r a l e n t i s s e m e n t d û i u n e
c a u s e a l é a t o i r e en un p o i n t q u e l c o n q u e p e u t se p r o p a g e r et s ' a m p l i f i e r en
a m o n t . 11 p e u t m ê m e a p p a r a î t r e d a n s ce cas d e s b o u c h o n s .

On p e u t a l o r s a s s o c i e r , au m o y e n de c a l c u l s de p r o b a b i l i t é s , ls t e m p s
m i s t f r a n c h i r u n e s e c t i o n d ' a u t o r o u t e au d é b i t m o y e n au d é b u t de c e l l e - c i .

Si on c o n n a î t la r é p a r t i t i o n des d é b i t s s u c o u r s de t o u t e s l e s h e u r e s
de l ' a n n é e , il e s t p o s s i b l e d ' e n d é d u i r e le n o m b r e d ' h e u r e s s a t u r é e s ,
r a l e n t i e s , ou é c o u l e m e n t n o r m a l . Le S . E . T . R . A . a c o n s t i t u é à p a r t i r
d ' o b s e r v a t i o n s n o m b r e u s e s d e s a b s q u s s sur c e s r é p a r t i t i o n s de d é b i t et s a b o u t i
s d e s l o i s m a t h é m a t i q u e s r e l i a n t , p a r k i l o m è t r e de r o u t e s , le t e m p s p e r d u en
a t t e n t e par l e s v é h i c u l e s aux d é b i t s des V . L . et d e s P . L . ( l ' a t t e n t e m o y e n n e
par v é h i c u l e e s t p r o p o r t i o n n e l l e à la p u i s s a n c e c i n q u i è m e du t r a f i c ) .

On p e u t a u s s i c o n f r o n t e r c e s c a l c u l s t h é o r i q u e s
c o n d i t i o n s de c i r c u l a t i o n sur la s e c t i o n c o n s i d é r é e .

s l ' o b s e r v a t i o n d e s

A i n s i le C . R . I . C . R . ( l ) a - t - i l r e c e n s é l e s r a l e n t i s s e m e n t s par c o m m u n e
t r a v e r s é e e n t r e V i e n n e et V a l e n c e s e l o n le s e n s oe c i r c u l a t i o n ( d o n n é s en
h e u r e s x km x v o i e ) .

L e s c h i f f r e s d o n n é s c o n c e r n e n t d e u x r é g i m e s d ' é c o u l e m e n t du t r a f i c :

" T 2 " : c i r c u l a t i o n d i f f i c i l e m a i s c o n t i n u e ( v i t e s s e m o y e n n e

i n f é r i e u r e è 50 k m / h e u r e )

•»
" Î 3 " : b o u c h o n s : a c c u m u l a t i o n sur p l u s de 5 0 0 m de v é h i c u l e s

p r o g r e s s a n t à u n e v i t e s s e i n f é r i e u r e s 25 k m / h e u r e et par b o n d s .

( 1 ) C e n t r e R é g i o n a l d ' I n f o r m a t i o n sur la C i r c u l a t i o n R o u t i è r e .



L e s d e u x t i e r s (en v o l u m e ) d e s r a l e n t i s s e m e n t s e n r e g i s t r é s par le
C . R . I . C . R . c o n c e r n e n t c e t t e d e u x i è m e c a t é g o r i e : le l o c a l i s a t i o n d e s
b o u c h o n s , n ' es t p a s s t a b l e et p e u t se p r o d u i r e a p e u p r è s i n d i f f é r e m m e n t en
n ' i m p o r t e q u e l p o i n t de le s e c t i o n ( a v e c q u e l q u e s e n d r o i t s " p r i v i l é g i é s " :
R e v e n t i n p é a g e ,_ S.ai n t - B a r th él emy de V a i s ) .

L e s p h é n o m è n e s de s a t u r a t i o n o n t c o r r e s p o n d u en m o y e n n e e n t r e 1 9 8 D et
1 9 8 3 è S 0 0 D km x h e u r e x v o i e s o i t e n v i r o n 8 0 0 0 0 0 h e u r e s p e r d u e s p a r l e s
u s a g e r s : c e c i c o r r e s p o n d à 10 % du t r a f i c a n n u e l , ce q u i c o n c e r n e e n v i r o n 5 *
de s u s a g e r s (qui s u b i s s e n t en m o y e n n e p l u s i e u r s b o u c h o n s ) .

b ) S i t u a t i o n f u t u r e

L a c r o i s s a n c e du t r a f i c e n v i s a g é e p o u r l e s a n n é e s f u t u r e s vs
e n g e n d r e r une a u g m e n t a t i o n de la s a t u r a t i o n .

Il y a l i e u t o u t e f o i s de t e n i r r-?!rnte d e s am énagp'"O" f s p r é v u s s u r l e s
a x e s p a r a l l è l e s ( m i s e è 2 x 2 v o i e s dt l ' a x e a l p i n R N 7 5 a u t r e G r e n o b l e et
S i s t e r o n , et m i s e à 2 x 2 v o i e s de la RN'9 e n t r e C l e r m o n t r e r r s n d et L o d è v e ) q u i
p e u v e n t c o n t r i b u e r a a l l é g e r le t r a f i c de g r a n d t r a n s i t sur la V a l l é e du R h ô n e ,
n o t a m m e n t :

- t r a f i c P a r i s et N o r d v e r s L a n g u e d o c et E s p a g n e p o u r la R N 9

- t r a f i c P a r i s et L y o n v e r s N i c e p o u r l ' a x e a l p i n ;

L a D i r e c t i o n d e s R o u t e s s d é t e r m i n é l e s e f f e t s de c e s a m é n a g e m e n t s s u r
le t r a f i c de l ' a u t o r o u t e AT en t e n a n t c o m p t e d e s r e p o r t s d:1 i t i n é r a i r e s q u ' i l s
p o u r r a i e n t p e r m e t t r e ( n o t a m m e n t en é t é , en p é r i o d e de g r s n d e s a t u r a t i o n s u r
l ' a u t o r o u t e A 7 ) ; d a n s u n e h y p o t h è s e de c r o i s s a n c e du t r a f i c m o y e n n e (+ 47 %
e n t r e 1 9 8 2 et 2 0 0 0 ) , le d é t o u r n e m e n t s u r c e s a x e s du t r a f i c de l ' a u t o r o u t e A 7
s e r a i t de :

en 2 0 0 0

en moyenne annuelle |

I
en % du trafic de transit 11,5 % |

I
en % du trafic total 8 % |

en été (juillet - août)

19 %

15 %

L'effet en été est donc particulièrement important ; on présentera
donc, dans les proje c t i o n s du trafic, deux h y p o t h è s e s pour l'an 2000 :

- axes parallèles aménagés

- axes parallèles non a m é n a g é s .



L e s c a l c u l s o n t é t é f a i t s s u r le b a s e de l a m é t h o d e é v o q u é e p l u s h a u t
( r e l a t i o n e n t r e l e t r a f i c m o y e n a n n u e l e t l e t e m p s p e r d u ) , d e s m é t h o d e s p l u s
f i n e s p a r t a n t d e la r é p a r t i t i o n r é e l l e d u t r a f i c s e m b l e n t d o n n e r d e s r é s u l t a t s
d u n, ê m e o r d r e d e g r a n d e u r .

L e t e m p s d e p a r c o u r s k i l o m é t r i q u e i n d i q u é e s t l e s o m m e d e d e u x t e r m e s :
t e m p s d e p a r c o u r s " h o r s b o u c h o n s " ( f o n c t i o n l e n t e m e n t d é c r o i s s a n t e d u d é b i t ) e t
t e m p s p e r d u e n b o u c h o n s ( e n m o y e n n e a n n u e l l e ) q u i v a r i e c o m m e l a p u i s s a n c e
c i n q u i è m e d u t r a f i c a u - d e l à d ' u n c e r t a i n s e u i l .

Il f a u t n o t e r q u e s u r la s e c t i o n è 3 v o i e s e n t r e V a l e n c e e t O r a n g e ,
d e s p h é n o m è n e s d e s a t u r a t i o n p o u r r o n t a p p a r a î t r e a u s s i d a n s l ' h y p o t h è s e d e la
c r o i s s a n c e r a p i d e ( p l u s i e u r s m i l l i o n s d ' h e u r e s d e b o u c h o n s e n l ' a n 2 0 0 0 ) .

L e s a t u r ê t i o n c o n c e r n e p o u r la p 1 •••= g r a n d e p a r t le p é r i o d e e s t i v a l e
( B 5 % d e s b o u c h o n s e n t r e 1 9 8 0 et 1 9 8 3 ) .

O n t r o u v è r e c i - a p r è s un t a b l e a u d o n n e n t la v i t e s s e m o y e n n e et l e t e m p s
p e r d u e n b o u c h o n s a u x h o r i z o n s 1 9 9 0 et ? P 0 0 , d a n s l e s d e u x h y p o t h è s e s d e
t r a f i c , e t e n d i s t i n g u a n t la p é r i o d e d ' é t é et la p é r i o d e d ' h i v e r et p o u r l e s
d e u x h y p o t h è s e s d ' a m é n a g e m e n t d e s a x e s p a r a l l è l e s .

L e s t r a f i c s d ' é t é ( j u i l l e t + a o û t ) et d e s a u t r e s m o i s s o n t - d é t e r m i n é s
p a r a p p l i c a t i o n d e s t e u x d e c r o i s s a n c e e u x t r a f i c s 1 9 6 2 , et c a l c u l d u t r a f i c
r e p o r t é v e r s l e s i t i n é r a i r e s p s r e i l è j e s s ' i l s s o n t a m é n a g é s ( o n a c o n s i d é r é -que
c e l u i - c i r e p r é s e n t e u n e p a r t d u t r e f i c de t r a n s i t s u r A 7 d ' a u t a n t p l u s
i m p o r t a n t e q u e A 7 s e r a s a t u r é e ) .

L e t e m p s de p a r c o u r s p a r k i l o m è t r e e s t u n e f o n c t i o n r a p i d e m e n t
c r o i s s a n t e d u r a p p o r t : t r a f i c / " c a p a c i t é " . C e c i s u p p o s e de d é f i n i r u n e
" c a p a c i t é " j o u r n a l i è r e ( i l n e s ' a g i t p a s l e d u t r a f i c m a x i m u m , m a i s d u t r a f i c a
p a r t i r p a r t i r d u q u e l d e s p h é n o m è n e s de s a t u r a t i o n p e u v e n t a p p a r a î t r e m ê m e
p o n c t u e l l e m e n t ) .

E n m o y e n n e a n n u e l l e , la D i r e c t i o n d e s R o u t e s p r é c o n i s e d e p r e n d r e :

- 1 5 0 0 0 v é h i c u l e s c a r j o u r p o u r l e s a u t o r o u t e s è 2 x 2 v o i e s

- 2 2 5 0 0 v é h i c u l e E p a r j o u r p o u r l e s a u t o r o u t e s è 2 x 3 v o i e s ' .

C e s v a l e u r s o n t é t é c o n s e r v é e s p o u r l ' h i v e r ; p o u r l ' é t é , o n a
c o n s i d é r é q u e l a c a p a c i t é r é e l l e d ' u n e j o u r n é e é t a i t s u p é r i e u r e . ( e n f a i t , l e
c a p a c i t é h o r a i r e e s t u n p e u i n f é r i e u r e de l ' o r d r e d e 1 3 0 0 . - v é h i c u l e s p a r v o i e ,
m a i s l e n o m b r e d ' " h e u r e s u t i l e s " e s t p l u s i m p o r t a n t , e t p o u r r a i t e n c o r e
a u g m e n t e r si l ' i n f o r m a t i o n d e s u s a g e r s s u r l e t r a f i c c o n t i n u e a s e d é v e l o p p e r ) .
O n e d o n c r e t e n u p o u r l ' é t é l e s c h i f f r e s d e :

1 6 0 0 0 v é h i c u l e s p e r j o u r p o u r l e s a u t o r o u t e s è 2 x 2 v o i e s ( o n

r e t r o u v e b i e n s u r c e t t e b a s e l e s 8 0 0 0 0 0 h e u r e s d e b o u c h o n s c o n s t a t é e s a u c o u r s

' d e à 1 é t é 1 9 8 2 )



27 0 0 0 v é h i c u l e s p a r j o u r p o u r 2 x 3 v o i e s ( c ' e s t l ' h y p o t h è s e
c ' am é n a g e m e n t qu'or, s r e t e n u e e n t r e L y o n et O r a n g e , b i e n q u e le s c é n a r i o de
r é f é r e n c e ne c o m p o r t e c u-e" 1 _e_ r é a l i sa t i on p a r t i e l l e de la t r o i s i è m e v o i e e n t r e
V i e n n e et V a l e n c e ) ; l e s c h i f f r e s de s a t u r a t i o n s o n t d o n c p o u r c e l u i - c i
i n d i q u é s p a r d é f a u t .

C e s s e u i l s p o u r r a i e n t d ' a i l l e u r s a u g m e n t e r d a n s l ' a v e n i r si l ' o n
p a r v i e n t s r é d u i r e le c o n c e n t r a t i o n d e s j o u r s de d é p a r t et d ' a r r i v é e , q u i s o n t
e n c o r e t r è s i m p o r t a n t s e n t r e fin j u i n et d é b u t s e p t e m b r e , c o m m e l e m o n t r e le
t a b l e a u s u i v a n t :

N'ombre de j o u r s d P '''année ou le t r a f i c t n t e l s u r 1 ' a u t o r o u t e e n t r e
V i e n n e et O r a n g e d é p a s s e , en 19 6 5 :

I I !
| jan | fév |
I I I
i

I 200 000 véh/jour. |
I 150 000 véh/jour. |
I 90 000 véh/jour. |
1 I

!

- ! -

I

I I I I I I ! I ! I
I avr | mai | juin! juii-| aouîi sep | oct I nov | déc |
I I I i I I I I I I
I I I ! I I I I I I
I - I - I - I 2
I 1 I - I - I 1 4
i 20 | 16 | 30 I 31
I I I I

I 1 I - I - I - I - I
I 1 2 | 2 i - i - | - |
I 3 1 I 3 0 ! 9 I li | 7 I

I I ! I I I

On v o i t a p p a r a î t r e , è c û t é d e s g r a n d s f l u x de j u i l l e t et d ' a o û t , d e s
p h é n o m è n e s de c o n c e n t r a t i o n du t r a f i c en j u i n e t s e p t e m b r e , a i n s i q u ' a u m o i s
d ' a v r i l ( v a c a n c e s de P â q u e s ) q u i p o u r r a i e n t e n g e n d r e r de la s a t u r a t i o n d a n s
l ' a v e n i r .



Compte tenu de ces hypothèses, on peut slors bêtir les tableaux

s u i v a n t s :
en 1'absence d'aménagements compléœentsires sur ls RN9 et l'axe alpin.

i i i i i i : i.
trafic sur autoroute | 1962 I 1990 I 2000 | 1990 I 2000 V

I | hypothèse basse | hypothèse haute 1 ••.
! | I ! I J-

H I V E R - Vienne-Velenee ! I i I i . . . ' I
I ( 2 x 2 v ) | ! | ! :•• .; 1 '

Trafic jour moyen | 30 00 0 133 200 I 37 300 | 42 10 0 154 900 1

I I I I i . ' I
Tl temps de percours hors | | | i I ].•

bouchons (ser/kir. ) I 35 I 34,5 ! 34,7 | 34,7 | 35,3 -I'

I ! ! I I I-
7 2 t e m p s o e p s r c o u r s e n • ] I I I I : • I
D o u c h o n s ( s e c / k m ) , | - | I - i I 3 , 4 " I . '

I • I I I i i l
V i t e s s e moyenne ( k m / h ) I 103 I 104 | 103 | 103 I 91 ,9 " ' I

! ! I I I . " ï.
i Velenee-Orenge . | ! I l I -l-[

! | ( 2 x 3 v ) I I • '• i I -T-

i T r a f i c j o u r m o y e n | 29 30 0 ! 37 600 1 3 7 9 0 0 | 4 2 60 0 1 5 5 . 500 I.'

I ' I i I I : ! I '
I T l temps de p a r c o u r s h o r s ' ! I I ! I !
! b o u c h o n s ( s e c / k m ) i 3 4 , 5 i 3 4 , 4 | 3 4 , 5 I 3 4 , 7 i 3 5 , 1 !

! i I I I i I.
I T2 temps de parcours en | | I | I ' I
I bouchons (sec/km) i - | I - I - i 3,6 I

I . I I I I . I I
| Vitesse moyenne (km/h) I 104 I 104 | 104 I 103 I 91,4 |
I I I I • I I I
J E T E - Vienne-Valence I I I I I • I .
I I ( 2 x v ) | | • ! | I
I Trafic jour moyen | 54. 000 I 57 700 I 61 200 I 6e 600 I 89 100 I
I I I i I ' ' I . I .
! Tl temps de parcours hors | | I . I I • lr
I bouchons (sec/km) I 36,6 I 35,3 i 35,6 I 35,9 I 37,6 T
I I ! ! I I T
! T2 temps de parcours en I I I i I I
I bouchons (sec/km) I 9,5 | 1,6 I 2,4 | 4,2 I 15,4 | ..

I I I I " I I I
I V i t e s s e m o y e n n e ( k m / h ) | 7 8 , 6 i 9 7 , 2 i 9 5 , 2 I 6 9 , 6 I 6 7 , 5 I
I I I • • I i I I .
I V e l e n c e - 0 r 8 n g e | I • .• I I I • i .
i I ( 2 x 3 v ) I • I I I I
I T r a f i c j o u r moyen | 5 6 000 159 200 ! 62 90 0 170 50 0 I 91 2001

i I I • • I - I 1 . 1
! T l t e m p s de p a r c o u r s h o r s ! I ! I I i
I b o u c h o n s ( - s e c / k m ) I 3 5 , 2 I 3 5 , 4 | 3 5 , 6 i 3 6 , 1 I 3 7 , 8 I

I I I I I I I '
I T2 temps de parcours en I I I I I ...I
I bouchons (sec/km) i 1,5 I 2,0 | 2,7 | 4,8 I 17,3 -| .

I I I I ' . I I I
I Vitesse moyenne (km/h) I 98,0 I 96,4 | 94,1 | 88,2 I £5,3 I



L e s d o n n é e s de t r a f i c s o n t c e l l e s d e s t a b l e a u x 2 . 3 . 4 . i . b q u i t i e n n e n t
c o m p t e d e s é v o l u t i o n s d i f f é r e n c i é e s de c h a q u e c a t é c o r i e de v é h i c u l e s et de
l ' a p l a t i s s e m e n t de le p o i n t e d ' é t é .

en présence d'aménagements complémentaires sur 18 RN9 et l'axe alpin, en 2000 :

trafic sur autoroute

Vienne-Valence

Report vers axes parallèles

Trafic restent

Hiver
I hyp. B | hyp . H |

Eté

hyp. B | hyp . H

I

2 400

4 900

Tl temps de parcours hors

bouchons ( sec /ktr. )

T2 temps de parcours en

bouchons (sec/km)

Vitesse moyenne (km/h)

Valence-Orange

Report vers axes parallèles

Trafic restant ,

I 104,5 |

3 700

51 200

35,4

2,4

95,0

I
9 000 I 16 500*

52 200 | 72 600

I
I

35,1 I 36,5

2 500
35 400

3 900

51 600

102 ,6

10 300

52 600

Tl temps de parcours hors

bouchons (sec/km) , I 34,4 | 34,8 I 35,4

T2 temps de parcours en

bouchons (sec/km) ,

Vitesse moyenne (km/h) 104,7 |

2,5

94,5 I 102,8

5,5

86,2

19 000*

72 200

36,2

5,4

86,6

* Des phénomènes de saturation sur les axes parallèles peuvent alors

apparaître.

Formules : 1 : Tj + ^ temps de parcours snnuel moyen s/km

- temps de parcours hors "bouchons"

Ti = 33,6 + 0,472 U + 0,0667 U3

- pertes de temps dans les "bouchons"

0 si U <2

T2 _ =
0,0393 U5 si U >2

- U = 2 avec J : trafic M.J.A. véh/jour

C

C r 15 000 pour 2 x 2 v

= 22 500 pour 2 x 3 v
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L ' a m é n a g e m e n t é v e n t u e l d e s a x e s p a r a l l è l e s p e r m e t t r a i t • d ' e u a m e n t e r
d ' e n v i r o n 2 0 k m / h l e v i t e s s e m o y e n n e e n é t é d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e .

2.3.6.2 - Conséquences sur le volume de trafic routier

C e t t e d é g r a d c t i o n d e s v i t e s s e s s ur a u t o r o u t e va e n t r a î n e r ' u n e f u i t e
d ' u n e p a r t i e du t r a f i c q u i p e u t se m a n i f e s t e r de t r o i s f a ç o n s •:

r e p o r t v e r s d e s h e u r e s m o i n s c h a r g é e s ( g r â c e è d e s c a m p a g n e s
r a d i o d i f f u s é e s d ' i n f o r m a t i o n s s ur l e s h e u r e s de p o i n t e ) : on n ' é v a l u e r a p a s ce
p h é n o m è n e d o n t ] ' i n c i d e n c e r e l a t i v e s été s u p p o s é e i m p l i c i t e m e n t .-égale a c e l l e
de la p é r i o d e a c t u e l l e

r e p o r t v s r s d ' e u t r e s m o d e s de t r a n s p o r t ( t r a i n , s v i o n ) ( l ) o u
d ' a u t r e s d i r e c t i o n s de d é p l a c e m e n t .

- r e n o n c i a t i o n s a n s c o n t r e p a r t i e è d e s d é p l a c e m e n t s .

Il s ' a g i t ici d ' é v a l u e r l ' i n c i d e n c e de le s a t u r a t i o n de- l ' a x e sur c e s
d e u x d e r n i e r s t e r m e s . On s c o n s i d é r é q u e la v i t e s s e s u r !•'i t i n é r ai r e ( a m é n a g é
a 2 x 3 v ) e s t la v i t e s s e m o y e n n e de l ' u s a g e r s ur l ' e n s e m b l e du d é p l a c e m e n t ;
il f a u t d o n c t e n i r c o m p t e d a n s l ' é v a l u a t i o n de c h a q u e s c é n a r i o de ce q u ç c e u x -
ci p o u r r o n t p e r m e t t r e un r e l è v e m e n t d e s v i t e s s e s sur l ' a x e , m a i s q u e la v i t e s s e
p r a t i q u é e en d e h o r s de c e l u i - c i n ' e n e s t p a s a f f e c t é e .

L e p h é n o m è n e de f u i t e du t r a f i c e s t m a l c o n n u : " s a i t s e u l e m e n t
q u ' i l ne d o i t p a s ê t r e n é g l i g e a b l e , ne s e r a i t - c e q u e p a r o p p o s i t i o n à
1 ' i n d u c t i o n de t r a f i c p a r f o i s s p e c t a c u l a i r e q u e c r é e l ' a m é l i o r a t i o n d ' u n m o d e
de t r a n s p o r t . 11 n ' e s t p a s d é r a i s o n n a b l e ' d ' e n v i s s g e r q u e l e s p h é n o m è n e s s o i e n t
s y m é t r i q u e s ( a v e c d e s p é r i o d e s t r a n s i t o i r e s d i f f é r e n t e s p r o b a b l e m e n t ) .

Le m o d è l e " A r i a n e " de la D i r e c t i o n d e s R o u t e s p e r m e t d ' a s s o c i e r a u n e
h a u s s e ou c c û t i n d i v i d u e l de c i r c u l a t i o n un p o u r c e n t a g e m o y e n de. d é s i n d u c t i o n
(le c o C t i n d i v i d u e l a g r è g e a u x c o û t s f i n a n c i e r s d ' u s a g e du v é h i c u l e la v a l e u r
" r e s s e n t i e " p s r l e s u s a g e r s du t e m p s de p a r c o u r s ) : u n e h a u s s e de -3 % du c o û t
m o y e n p r o v o q u e r a u n e b a i s s e du t r a f i c de 2 «.

(1 ) C e t e f f e t n ' a p a s é t é é v a l u é et l e s p r o j e c t i o n s de t r a f i c f e r r o v i a i r e et
a é r i e n n ' o n t p a s é t é m o d i f i é e s en c o n s é q u e n c e ; c e c i n ' e s t p a s i m p o r t a n t
p o u r l e s c o m p a r a i s o n s d e s s c é n a r i o s d ' a m é n a g e m e n t p u i s q u e l e s m o d e s n e
s u b i s s e n t p a s c o m m e la r o u t e u n e s a t u r a t i o n de l e u r c a p a c i t é .



P o u r a p p l i q u e r c e m o d è l e , il f e u t e x a m i n e r c h è q u e r e l a t i o n ( c o u p l e -
o r i o i n e - d e s t i n a t i o n ) et é v a l u e r l ' i n c i d e n c e r e l a t i v e d u t e m p s p e r d u e n
se t u rôt. i o n s u r l ' a x e s u r l e c o O t t o t a l d u t r s j e t : l e s c a l c u l s p r é s e n t é s i c i s e
r a p p o r t e n t è u n e l i a i s o n m o y e n n e d e 6 5 0 k m . L s " -£u_ite d e t r a f i c n ' e s t u n
p h é n o m è n e a p p r é c i a b l e q u ' e n é t é à l ' h o r i z o n 2 0 0 0 , d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e .

S i l e s
t r a f i c d ' é t é et
r é f é r e n c e a u n i v e a u d e s e r v i c e d e 1 9 8 2 ,
l é g è r e m e n t a f f e c t é p a r la s a t u r a t i o n .

a x e s p a r a l l è l e s n e s o n t p a s
s ' i l s s o n t a m é n a g é s , d e 2

d o n t

a m é n a g é s , e l l e s e r a i t d e 8 % d u
% ; c e s c h i f f r e s s o n t d o n n é s p a r
le t r a f i c é t a i t d é j à i m p l i c i t e m e n t

L e s r é s u l t a t s i n d i q u é s p e u v e n t s e m b l e r f a i b l e s , m a i s si l ' o n c o n s i d è r e
q u ' i l s s ' a p p l i q u e n t p o u r l ' e n s e m b l e a u t r a f i c d ' é t é ( 1 / 3 d u t r a f i c t o t a l ) , i l
s ' a v è r e q u e c e l u i - c i p e u t ê t r e t r è s a f f e c t é p a r ls s a t u r a t i o n r o u t i è r e .

des
C e s c a l c u l s o n t s u r t o u t

d i f f é r e n t s s c é n a r i o s .
D o u r i n t é r ê t d e m e s u r e r l e s e f f e t s e n v a r i a ri t e

2.3.6.3 - Récapitulation

2000

du trafic de référence sur l'autoroute en 199C et

La p r i s e en c o m p t e de la f u i t e de t r a f i c sur l ' a u t o r o u t e ( e l l e ri'a p a s
été é v a l u é e p o u r les r o u t e s n a t i o n a l e s ) p e r m e t de c o n s t r u i r e les t a b l e a u x
s u i v a n t s m o d i f i a n t l e s t a b l e a u x du 2 . 3 . 6 . 2 . 6 . p o u r l ' a u t o r o u t e A7 ( p a s de
m o d i f i c a t i o n s p o u r l e s R N , p o u r les q u e l l e s on n's pas t e n t é de c a l c u l e r la
f u i t e de t r a f i c ) en l ' a b s e n c e d ' a m é n a g e m e n t d e s a x e s p a r a l l è l e s .

Si les a x e s p a r a l l è l e s ne sont pas a m é n c g é s :

1 9 9 0 2 0 0 0

I
h y p . B I h y p . H | h y p . 6 | h y p . H

N o m b r e t o t a l de v é h i c u l e s j o u r m o y e n |
ét é

C o u p u r e W o r d | 57 300
C o u p u r e C e n t r a l e | 58 8 0 0

Nombre total de véhicules jour moyen

hiver

I
Coupure Nord | 35 250

Coupure Centrale | 37 700

I
Nombre total de véhicules moyenne I

annuelle I

I
Coupure Nord | 38 300
Coupure Centrale 138 100

65 500

69 000

42 100

42 600

45 500

46 100

60 700

62 300

37 300

37 900

40 300

42 800

I

81 900

83 700

bti 100

55 000

57 900

58 800



r i l e s a x e s p a r a l l è l e s s o n t a m é n a g é s :

i l . •
! ! 2000
I ! . .
| N o m b r e t o t e l d e v é h i c u l e s j o u r m o y e n | h y p . B I h y p . H
I é t é ! J
I I . i.
I C o u p u r e Nord | 5 2 200 I 70 -800

I C o u p u r e C e n t r a l e ' | 5 2 600 1 7 0 400

I ! ' -: ••• I

I I • "• I '

I Nombre total de véhicules jour moyen i ' |
i hiver | |
! I • P
I Coupure Word 134 900 |51 200

• ! Coupure Centrale i 35 4C!0 ! 50 800'
I I ' • I • •••

I (voubre totel de v é h i c u l e s m o y e n n e I . |'"
I a n n u e l l e I ''.!'•
I i I . -•
| Coupure Nord 137 800 _\\ 54- 500
i Coupure Centrale • ; . | JE 200 .1 .'54 10 0




