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3 . 1 - C o n s i s t a n c e g é n é r a l e d e s s c é n a r i o s

D a n s l e p r é s e n t c h a p i t r e , s o n t p r é s e n t é s et é v a l u é s un c e r t a i n n o m b r e
d e s c é n a r i o s d ' a m é l i o r a t i o n d e la s i t u a t i o n p r é v i s i b l e s u r l ' e x e e u x h o r i z o n s
d e 1 ' é t u d e .

C e s s c é n a r i o s c o n s i s t e n t so'it e n la c r é a t i o n d ' u n e i n f r a s t r u c t u r e
n o u v e l l e s o i t en la m o d i f i c a t i o n d e s s e r v i c e s de t r a n s p o r t a s s u r é s .

O n a n o t a m m e n t p r i s en cc'.nsi d é r a t i o n d e s s c é n a r i o s d e v a n t p e r m e t t r e d e
r é p o n d r e a u p r o c l è m e d e la c o n g e s t i o n de 1 ' a u t o r o u t e , s o i t p a r r é a l i s a t i o n d e
n o u v e l l e s i n f r a s t r u c t u r e s a u t o - r o u t i è r e s o u am é n a g e n i e n t de l ' a u t o r o u t e
e x i s t a n t e , s o i t p a r a m é I i o r a t i o n ' de l ' o f f r e s u r un m o d e c o n c u r r e n t .

M a i s . c o m n t e - t s n u e u c a r a c t è r e i n t e r m o d a l o e i ; é t u d e , on a p l u s
çér, é r a j e s e n t c h e r c h é q u e l l e s RIH é i i o r a t i o n s é t a i e n t p o s s i b l e s d a n s c h a c u n d e s
m o d e s , p o u r e n s u i t e i e s c o m p a r e r e n t r e , p l i e s , é t a n t o b s e r v é q u ' u n s s é n a g e r a e n t
p e u t ê t r e j u g é s o u h a i t a b l e m ê m e s ' i l - n ' a p p o r t e p a s d r r é p o n s e à ±F c o n g e s t i o n
a ut o r o ut i è r e , s ' i l p r o c u r e d ' s u t r e s- - a v a n t a g e s s u f f i s a m M e n t i m p o r t a n t s .

L e s s c é n a r i o s é t u d i é s s o n t de c e . f e i t l e s s u i v a n t s :

- D e u x s c é n a r i o s e u t o r o u t i e r s . - :

* t 1 e r o i s s e m e n t è 2 x 3 v o . i e s d e l ' a u t o r o u t e de V i e n n e a V a l e n c e
( E A ) " . -

• R é a l i s a t i o n d ' u n e n o u v e l l e a u t o r o u t e de L y o n à O r a n g e ( N A )

II s e r a a u s s i f e i t m e n t i o n , b i e n q u ' i l n e s ' a g i s s e p a s è p r o p r e m e n t
p e r l e r d ' u n s c é n a r i o s u r l ' e x e . de l ' i n t é r ê t D ' a m é l i o r e r la q u a l i t é d ' a x e s
r o u t i e r s r- ;ord-Sud p a r a l l è l e s s la V a l l é e d u R h ô n e d a n s l s M a s s i f - C e n t r a l et l e s
A l p e s q u i p o u r r a i e n t a i n s i é c o u l e r u n e p a r t p l u s g r a n d e d u t r a f i c d e t r a n s i t e t
a l l é g e r d ' e u t a n t l e s r o u t e s de le V a l l é e du R h ô n e . 11 ne s e r s p a s é t u d i é e n
t a n t q u e " s c é n a r i o " c a r sa j u s t i f i c a t i o n p r i n c i p a l e ( t r a f i c s de c o u r t e e t
m o y e n n e d i s t a n c e , a m é n a g e m e n t d u t e r r i t o i r e ) , e s t e x t é r i e u r e è l ' o b j e t d e c e t t e
é t u d e . '

- D e u x s c é n a r i o s f e r r o v i a i r e s v o y a g e u r s :

* P r o l o n g e m e n t de la l i e n e n o u v e l l e a g r a n d e v i t e s s e P a r i s - S u o - £ st , y,
s o i t j u s q u ' à V a l e n c e , s o i t j u s q u ' à M a r s e i l l e ( T . G . V . V - T . G . V . M )

• M i s e e n s e r v i c e d ' u n e d e s s e r t e c a d e n c é e e n t r e l e s v i l l e s g r a n d e s

et m o y e n n e s de i ' e x e ( C A D )

U n s c é n a r i o de d é v e l o p p e m e n t d e s s e r v i c e s a é r i e n s p a r o f f r e de
s i è g e s s t a r i f r é d u i t ( A I R )
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- D e u x s c é n a r i o s m a r c h a n d i s e s :

+ M i s e en v a l e u r de ie v o i e d ' e a u p a r a m é n a g e m e n t de pi a t e s - f o r m e s ,
r a c c o r d e m e n t a u p o r t de M a r s e i l l e et m i s e en s e r v i c e d ' u n e l i o n e d e t r a n s p o r t
de c o n t e n e u r s et m a r c h a n d i s e s g é n é r a l e s ( V N )

* C r é a t i o n d ' u n s e r v i c e de " r o u t e r o u l a n t e " , à s a v o i r c h a r g e m e n t d e
p o i d s l o u r d s s u r w a g o n s ( R R ) .

L e s s i g l e s e n t r e p a r e n t h è s e s s e r o n t u t i l i s é s p o u r d é s i g n e r en a b r é g é
l e s s c é n a r i o s .

C e s d e r n i e r s ne s ' e x c l u e n t p a s f o r c é m e n t ;. c ' e s t é v i n e n t e n t r e un
s c é n a r i o n ' a m é l i o r a n t q u e l e s t r a n s p o r t s de v o y a g e u r s et un a u t r e r e l a t i f a u x
t r a n s p o r t s de m e r c h a n o i s e s ; m & i s O e U X s c é n a r i o s c o n c e r n a n t la m ê m e c a t é g o r i e
de t r a f i c p e u v e n t é g a l e m e n t ê t r e c o m p a t i b l e s , p o u r v u q u e l e u r s m i s e s en s e r v i c e
s o i e n t c o n v e n a b l e m e n t d é c e l é e s d a n s l e t e m p s ( n ' e s t p a s è d é d a i g n e r un s c é n a r i o
q u i , p o u r un c o û t r a i s o n n a b l e , p e r m e t de r e t a r d e r un i n v e s t i s s e m e n t d ' u n
m o n t a n t p l u s é l e v é ) . M a i s , d a n s la p r é s e n t e p a r t i e , on ne c o n s i d é r e r a q u e d e s
s c é n a r i o s " p u r s " , c h a c u n d ' e u x é t a n t é v a l u é p o u r r é f é r e n c e a u " s c é n a r i o z é r o " ,
en s u p p o s a n t q u ' a u c u n a u t r e s c é n a r i o d ' a m é l i o r a t i o n n ' e s t r é a l i s é . C e n ' e s t q u e
d a n s la p a r t i e s u i v a n t e q u e n o u s c h e r c h e r o n s è v o i r s ' il n ' e s t p a s p l u s
j u d i c i e u x de p r o p o s e r u n e c o m b i n a i s o n de s c é n a r i o s .

3.2 - Mode d'évaluation des scénarios

C o n f o r m é m e n t au p r i n c i p e p o s é par l ' e x p o s é O P S m o t i f s de la loi
d ' o r i e n t a t i o n des t r a n s p o r t s i n t é r i e u r s et r e p r i s par le r a p p o r t du g r o u p e de
t r a v a i l N ° 8 3 . 5 7 du C o n s e i l G é n é r a l des .Ponts et C h a u s s é e s sur les " m o y e n s
d ' é v a l u a t i o n de l ' e f f i c a c i t é é c o n o m i q u e et s o c i a l e des p r o j e t s
d ' i n v e s t i s s e m e n t s en i n f r a s t r u c t u r e s de t r a n s p o r t " . On s'est a u s s i r é f é r é aux
r e c o m m a n d a t i o n s du C o m m i s s a r i a t G é n é r a l du P l a n ( 2 5 / 1 0 / 8 5 ) p r é c o n i s a n t de
p é n a l i s e r les d é p e n s e s p u b l i q u e s par le jeu d'un c o e f f i c i e n t m u l t i p l i c a t i f
( v a l a n t 1 , 5 ) r e p r é s e n t a n t le c o û t d ' o p p o r t u n i t é des fonds p u b l i c s . Ce m ê m e
d o c u m e n t r e c o m m a n d e l ' u s a g e d'une p é n a l i s a t i o n de 25 % d e s d é p e n s e s en d e v i s e s .

L e s c r i t è r e s r e t e n u s s o n t les .suivants (on ne devra voir a u c u n c h o i x
de p r i o r i t é d a n s l ' o r d r e s e l o n l e q u e l ils sont é n o n c é s ) :

a ) Le coût de l ' o p é r a t i o n , ( c ) c o m p r e n a n t les d é p e n s e s
d ' i n v e s t i s s e m e n t et les d é p e n s e s , d ' e x p l o i t a t i o n et d ' e n t r e t i e n g é n é r é e s , pour
le g é r a n t d ' i n f r a s t r u c t u r e c o n c e r n é , par la r é a l i s a t i o n du p r o j e t ; l ' e n s e m b l e
de c e s d é p e n s e s e x p r i m é e s en f r a n c s 1 9 6 4 , est p r i s en c o m p t e sur to u t e la
p é r i o d e d ' é v a l u a t i o n , soit j u s q u ' e n 2 0 3 0 , et a c t u a l i s é è la date de mis e en
s e r v i c e .



b ) L e b i l a n f i n a n c i e r p o u r l ' i n v e s t i s s e u r ( o u l ' e n s e m b l e d e s
i n v e s t i s s e u r s : l e s s u b v e n t i o n s o u p a r t i c i p a t i o n s e s c o m p t s û i e s n e s o n t p s s
d é d u i t e s d u m o n t e n t de l a d é p e n s e ) , c e c r i t è r e n e c o n c e r n e b i e n e n t e n d u q u e l e s
s c é n a r i o s d o n n a n t l i e u è p e r c e p t i o n d e r e c e t t e s .

c ) L e s c o n s é q u e n c e s p o u r l e s e x p l o i t a n t s d e s a u t r e s m o d e s d e
t r a n s p o r t . e x p r i m é e s p a r l ' i m p a c t f i n a n c i e r p o u r l ' a n n é e 2 C D 0 ( l e s c é n a r i o
é t a n t d o n c s u p p o s é r é a l i s é a v a n t c e t t e d a t e ) .

d ) L e s i n c i d e n c e s m o n é t a i r e s p o u r l e s u s a g e r s , e x p r i m é e s d e l a m ê m e
f a ç o n .

e ) L e s c o i n s d e t e m p s , e x p r i m é s e n c e q u i c o n c e r n e l e s v o y e ç i e u r s p a r
l e n o m b r e d ' h e u r e s ç - é o n é e s -en 2 O D D e n c a s o e r é a l i s a t i o n d u s c é n a r i o , p o u r i e s
d é p l a c e m e n t s è m o t i f p e r s o n n e l d ' u n e p a r t , °+. p r o f e s s i o n n e l d ' a u t r e p a r t . O n
n o t e r a , p o u r l e s e u l - c a s - " d u s e é r . e r i c " d e s s e r t e c a d e n c é e " q u ' o n a c o n s i d é r é l e
t e m p s d ' a t t e n t e d u t r a i n . c o ^ m e s e r a b l - s b l e a u t e m p s d e t r a n s p o r t .

f ) L e s v a r i a t i o n s d u p r o d u i t d e s t s x e s p e r ç u e s p a r l ' C t a t , é g a l e m e n t
c h i f f r é e s ' p o u r l ' a n n é e 2 0 0 0 . '.

g) L ' i n c i d e n c e s u r l a s é c u r i t é , e x p r i m é e p a r l e s v a r i a t i o n s
p r é v i s i b l e s d e s n o i s b r t s • d ' a c c i d e n t s , d e t u é s e t d e b l e s s é s q u ' e n t r a î n e r a i t l s
r é a l i s a t i o n a u s c é n a r i o - p o u r l ' a n n é e 2 0 0 0 ; l s s é c u r i t é é t a n t c o n s i d é r é e c o m m e
p r a t i q u e m e n t e n t i è r e m e n t a s s u r é e s u r l e s m o d e s d e t r a n s p o r t c o l l e c t i f , c e
c r i t è r e n e c o n c e r n e q u e l e s s c é n a r i o s s u t o r o u t i e r s e t c e u x e n t r a î n a n t u n r e p o r t
d e t r a f i c n o n n é c l i o e c b l e o s l a r o u t e s u r u n a u t r e m o d e .

h ) l e s i m p a c t s . m a c r o é c o n o m i q u e s , d o n t o r l i m i t e r a j ' a p p r é c i s t i o n è u n e
é v a l u a t i o n s o n - t a i r e d e s - e m p l o i s d i r e c t s o c c u p é s e n c a s o e r é a l i s a t i o n d u p r o j e t
l o r s c e le p r i s s e d e c o n s t r u c t i o n s i e l l e e l i e u a v a n t 1 9 9 0 . ( v o i r a n n e x e 7 )

i ) L e s c o n s é q u e n c e s . s u r l ' e n v i r o n n e m e n t , q u i , a u s t a d e d e p r é c i s i o n
d e s p r o j e t s é t u d i é s , n e p o u r r o n t d o n n e r l i e u q u ' a d e s i n d i c a t i o n s s o m m a i r e s .

j ) P o s s i b i l i t é s d e r é a l i s a t i o n é c h e l o n n é e .



On n o t e r a q u ' o n n e t r o u v e p a s d a n s la l i s t e c i - d e s s u s l e s c r i t è r e s
a m é n a g e m e n t du t e r r i t o i r e et e x e r c i c e d u d r o i t a u t r a n s p o r t , q u i n ' o n t p a s p a r u
d i s c r i rainants p o u r le j u g e m e n t d e s s c é n a r i o s , vu l ' é t a t de d é v e l o p p e m e n t d e s
r é g i o n s r e l i é e s et le n i v e a u a c t u e l de l ' o f f r e de t r a n s p o r t s u r l ' a x e (on
p o u r r a i t c e r t e s e s t i m e r a c o n t r a r i o q u e , du p o i n t de v u e de le p o l i t i q u e
g é n é r a l e d ' a m é n a g e m e n t du t e r r i t o i r e , t o u t e r é a l i s a t i o n d ' i n f r a s t r u c t u r e o u
m o d i f i c a t i o n t a r i f a i r e en f a v e u r de c e t a x e y e s t m o i n s s o u h a i t a b l e q u e s u r
à's u t r è s ) .

O u t r e l ' a p p r é c i a t i o n c r i t è r e p a r c r i t è r e , • on d o n n e r a l ' é v a l u a t i o n de
ls r e n t a b i l i t é é c o n o m i q u e e n g l o b a n t l e s t e r m e s ( a ) , ( b ) , ( c ) , ( d ) , ( e ) , ( g ) s
p a r t i r d e s v a l e u r s t u t é l a i r e s r e t e n u e s p o u r le t e m p s et la s é c u r i t é . C o m p t e
t e n u du f e i t q u e l e s t r a n s f e r t s ( n o t a m m e n t p r i x d e s b i l l e t s de t r a n s p o r t q u i
so n t u n e d é p e n s e s p o u r l e s v i a g e r s m s i s r e c e t t e s p o u r l e s g e s t i o n n a i r e s d e s
m o d e s ) n e s o n t p a s è c o n s i d é r e r , l ' a v a n t a g e p o u r la c o l l e c t i v i t é e st la s o m m e
a l g é b r i q u e d e s d i m i n u t i o n s du c o û t d u s y s t è m e de t r a n s p o r t et de l ' é v a l u a t i o n
m o n é t a r i s é e d e s g e i n s de t e m p s et de s é c u r i t é .

Lfi r e n t a b i l i t é é c o n o m i q u e s e r a e x p r i m é e à l ' a i d e de d e u x i n d i c a t e u r s :

- l ' a v a n t a g e a n n u e l p o u r la c o l l e c t i v i t é en 2 0 0 0 ( a )

- la r e n t a b i l i t é i n s t a n t e n n é e en 2 0 0 0 , r a p p o r t de l ' a v a n t a g e en 2 0 0 0
( e ) et du c o û t

L e s v a l e u r s
r e n t a b i l i t é é c o n o m i q u e

s u i v a n t e s o n t é t é u t i l i s é e s p o u r c e s c a l c u l s de

- Date d ' a c t u a l i s a t i o n mi 1964

- C o e f f i c i e n t d ' a c t u a l i s a t i o n : 8 % ( c h i f f r e recommandé par une é t u d e
r é c e n t e du Commissa r i a t Généra l au
P l a n )

- C o e f f i c i e n t d ' o p p o r t u n i t é
des f o n d s p u b l i c s • : 1,5

- C o e f f i c i e n t de la d e v i s e : 1,25

V a l e u r h o r a i r e du t e m p s d'un v o y a g e u r se d é p l a ç a n t pour m o t i f
p r o f e s s i o n n e l : 1 2 0 F.

Il a s e m b l é p r é f é r a b l e pour l ' a p p r é c i a t i o n des v a l e u r s du
te m p s , bien que d ' a u t r e s m é t h o d e s s o i e n t e n v i s a g e a b l e s , de ne pas p r e n d r e des
v a l e u r s d i f f é r e n t e s pour c h a q u e m o d e de t r a n s p o r t , ce qui s u p p r i m e la
d i f f i c u l t é de la v a l o r i s a t i o n du t e m p s g a g n é ou pe r d u par les u s a g e r s qui
c h a n g e n t de m o d e , (voir en a n e x e b : p r o b l è m e s l i é s a l ' é v a l u a t i o n du t e m p s ) .

A b a t t e m e n t pour v a l e u r m a r c h a n d e des ga i n s de t e m p s d a n s les
d é p l a c e m e n t s p r o f e s s i o n n e l s de c a d r e s s u p é r i e u r s dans les t r a n s p o r t s
c o l l e c t i f s , p o u r t e n i r c o m p t e q ue leur t e m p s de t r a n s p o r t n ' e s t pas e n t i è r e m e n t
p e r d u : 30 % ( v a l e u r p r é c o n i s é e psr le r a p p o r t du g r o u p e de t r a v a i l N ° 8 3 - 5 7 du
C . G . P . C . p r é c i t é ) .
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- V a l e u r d e l ' h e u r e e n d é p l a c e m e n t p o u r m o t i f " d o r n i c i l e - t r s v s i l " : 6 0 F

- V a l e u r d e l ' h e u r e e n d é p l a c e m e n t p o u r m o t i f p e r s o n n e l : 3 0 F

C e t t e é c h e l l e d e v a l e u r s d u t e m p s s e l o n l e s m o t i f s e s t f o n d é e s u r l e s
r e c o m m a n d a t i o n s d u r a p p o r t 6 3 - 5 7 d u C o n s e i l G é n é r a l d e s P o n t s e t C h a u s s é e s .

. " ' - C o û i d e s a c c i d e n t s :

v a l e u r t u t é l a i r e t o t a l e ( i l s ' a ç i t d e s c h i f f r e s d e l a c i r c u l a i r e
I 9 6 0 de l e D i r e c t i o n d e s R o u t e s , a c t u a l i s é s a 1 9 8 4
p r o p o r t i o n n e l l e " , e n t a l ' i n d i c e d e s p r i x è l a c o n s o m m a t i o n ) :

. 1 3 0 D 0 0 0 F p a r t u é
4 5 0 0 0 F p a r b l e s s é

1 3 0 0 0 F p a r a c c i d e n t c o r p o r e l ( s c u m u l e r s v e c l e s
r é s u l t a t s r e l a t i f a u x t u é s et e u * b l e s s é s ) .

3 . 3 - M é t h o d o l o g i e g é n é r a l e d e s p r é v i s i o n s d e t r a f i c

C h a . q u e s c é n a r i o e s t é v a l u é s e l o n l e s m é t h o d e s p r o p r e s a u m o d e
c o n s i d é r é ( v o i r - p a r e x e m p l e a n n e x e s u r l e s m o d è l e s d e p r é v i s i o n de t r a f i c
v o y a g e u r s ) e n t o u t c s s p o u r c e q u i c o n c e r n e l ' é v a l u a t i o n d u t r a f i c n o u v e a u ( l e
p o u r c e n t a g e d ' a u g m e n t a t i o n d u t r a f i c n o u v e a u e s t e n g é n é r a l p r o p o r t i o n n e l a u
p o u r c e n t a g e d e d i m i n u t i o n d ' u n " c c û t g é n é r a l i s é " d e t r a n s p o r t ) . 1 1 n ' a p e s é t é
u t i l i s é d e m o d è l e " g l o b a l " m u i t i m o d a i r.e l i a n t l e p a r t m o d a l e e u c o û t d e
t r a n s p o r t p a r ; e x e m p l e . P o u r l e s s c é n a r i o s m a r c h a n d i s e s , p o u r l e s q u e l s c e t y p e
d e m o d è l e ' a u r a i t é t é u t i l e , o n s ' e s t c o n t e n t é d ' e s t i m a t i o n s d u p o t e n t i e l
s u s c e p t i b l e d ' ê t r e e t t i r é p e r l e n o u v e l a m é n a g e m e n t f a i t e s p a r d e s e x p e r t s .

O n a r a i s o n n é d e m ê m e p o u r l e s p h é n o m è n e s o e d é p l a c e m e n t d e t r a f i c ,
n o t a m m e n t p o u r l e s t r a n s f e r t s e n t r e l e r a i l e t l a r o u t e o ù l ' a p p l i c a t i o n d e
c e r t a i n s m o d è l e s é v a l u é s è p a r t i r d e s f i c h i e r s d ' e n q u ê t e s d o n n e s e m b l e - t ' i l d e s
r é s u l t a t s . . e x c e s i f s . O n a l à e n c o r e p r é f é r é o e s d o n n é e s d ' e x p e r t r é s u l t a n t d e
l ' o b s e r v a t i o n s u r p l u s i e u r s a n n é e s d e c e r t a i n s a x e s ( P a r i s - L y o n a v a n t e t
a p r è s l e T.. G . V . , P a r i s - E s t e t B o r d e a u x - N a r b o n n e a v a n t e t a p r è s l ' a u t o r o u t e ) .

O n ' a s u p p o s é d a n s t o u s l e s s c é n a r i o s q u e l e s t a u x d e c r o i s s a n c e d u
t r a f i c n e s o n t p a s a f f e c t é s p a r l e u r e x i s t e n c e , c e s o n t d o n c l e s m ê m e s q u e c e u x
q u i s o n t d é f i n i s d a n s l e " s c é n a r i o Z é r o " ( h y p o t h è s e s h a u t e s e t b a s s e s ) . D ' a u t r e
p a r t , o n - . n ' s • p a s c h e r c h é a é v a l u e r l e p r o g r e s s i v i t é d e l e m i s e e n p l a c e d u
t r a f i c n o u v e a u , p r é s u m é m i s e n p l a c e d è s l a p r e m i è r e a n n é e d e niise e n s e r v i c e .

il a c e p e n d a n t é t é a j o u t é u n e h y p o t h è s e m o y e n n e d e c r o i s s a n c e d e
t r a f i c è l a q u e l l e o n n e d o i t p a s s ' é t t a c h e r p a r t i c u l i è r e m e n t ( r i e n n e p e r m e t d e
l ' e s t i m e r p l u s p r o b a b l e q u e l e s h y p o t h è s e s h a u t e e t b a s s e ) m a i s q u i p e r m e t
c ' a p p ï é c i e f l e s e n s i b i l i t é d e l ' i n t é r ê t d ' u n s c é n a r i o è l ' é v o l u t i o n d u t r a f i c
d a n s l e c a s o ù l e s h y p o t h è s e s d e r é f é r e n c e s e m b l e n t t r o p c o n t r a s t é e s .



es

3.4 - S c é n e r i c E A . E l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e

P o u r ce s c é n a r i o c o m m e p o u r les a u t r e s , on t r o u v è r e s u c c e s s i v e m e n t :

- u n e d e s c r i p t i o n du s c é n a r i o

- l e s p r é v i s i o n s de t r a f i c

- l ' é v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o m i q u e ( d o n t l e s p r i n c i p a u x r é s u l t a t s s e r o n t
r e p r i s d a n s le t a b l e a u c o m p a r a t i f de s y n t h è s e i n s é r é è la fin de la p r é s e n t e
p a r t i e ) .

l e s p o s s i b i l i t é s de r é a l i s a t i o n é c h e l o n n é e et d ' a d a p t a t i o n
p r o g r e s s i v e s l ' é v o l u t i o n de la d e m a n d e .

3 . 4 . 1 - D e s c r i p t i o n du s c é n a r i o

11 ' s ' a g i t de le m i s e à 2 x 3 v o i e s de la s e c t i o n L y o n - V a l e n c e de
l ' a u t o r o u t e . C o m p t e - t e n u d e s t r a v a u x d ' é l a r g i s s e m e n t d é j à r é a l i s é s ou en c o u r s ,
le s c é n a r i o EA ne c o r r e s p o n d q u ' a u x é 1 a r ç i s s e m e n t s des t r o n ç o n s s u i v a n t s ,
v e n a n t c o m p l é t e r la m i s e à 2 x 3 v o i e s de l ' e n s e m b l e de la s e c t i o n :

- V i e n n e - W o r d - S s i n t - R a m û e r t d ' A l b o n ( 2 8 , 5 k m )

- V a l e n c e - N o r d - V e l e n c e - S u d (9 kro)

L e c o û t de c o n s t r u c t i o n de c e s d e u x s e c t i o n s s ' é l è v e à 4 9 0 MF .

Il a é t é s u p p o s é q u e la m i s e en s e r v i c e p o u r r a i t i n t e r v e n i r au p l u s
t û t en 1 9 8 9 .

3 . 4 . 2 - P r é v i s i o n s de t r a f i c

L ' é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e p e r m e t t r e de l i m i t e r l e s c o n s é q u e n c e s
de la s a t u r a t i o n r o u t i è r e q u i ne m a n q u e r a p a s de g ê n e r la c i r c u l a t i o n d a n s l e s
r o u t e s de la V a l l é e du R h ô n e , n o t a m m e n t en é t é , s u r t o u t d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e
de c r o i s s a n c e du t r a f i c ( 2 , 5 % par an j u s q u ' e n 2 0 0 0 et 4 % a u - d e l à ) . E n
s i t u a t i o n de r é f é r e n c e , il y a u r a i t a l o r s u n e p e r t e de t r a f i c , r é s u l t a n t d ' u n e
f u i t e v e r s d ' a u t r e s m o d e s ou une d i s p a r i t i o n p u r e et s i m p l e d e s v o y a g e s d a n s
c e t t e d i r e c t i o n .

L a p e r t e " é v i t é e " q u ' o n a p p e l l e r a t r a f i c n o u v e a u , r e p r é s e n t e e n v i r o n
2 % du t r a f i c t o t a l de l ' a u t o r o u t e en 2 0 0 0 d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e et 0,5 % d a n s
l ' h y p o t h è s e b a s s e ( c f . 2 . 3 . 6 p o u r les m é t h o d e s de c a l c u l du t e m p s de p a r c o u r s
et le l i e n e n t r e t e m p s de p a r c o u r s et i n d u c t i o n de t r a f i c ) .
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O n s s u p p o s é q u e c e t r a f i c n o u v e a u s e p a r t & g e é g a l e m e n t e n t r e t r a f i c

r e p o r t é o u f e r e t i n d u c t i o n p u r e ; c e s r é s u l t a t s p e u v e n t s e p r é s e n t e r d e l a

f a ç o n s u i v a n t e :

T r a f i c r o u t i e r e n m i l l i o n s d e v o y s g e u r s - k i l o m è t r e s

. . . .

I e n 2 0 0 0 I H y p o t h è s e h a u t e | H y p o t h è s e b a s s e I

L i L__ I
• I . I I I
! -Trafic "fil de l'eau" | 15 600 I ^,———10 90C |
I Report de fer vers la 'route | 160 i' 25 |
I Induit pur | 160 I 25 |

! I I I

'3.6.3 - Evelustion socio- éconoœiq'!»

Cet aménagement nermet des gains de temps pour les VL et les PL et des
.économies de carburant par réduction du nombre de ralentissements, pue la
Direction des Routes estime einsi :

I ..
•J

I I !
en 2000 I Hypothèse haute | Hypothèse basse I

! ! I
• I • I I I

I •+• Gains de temps (millions d'heures)] I I
i i i I
.1 • •• Motif personnel I 6,7 i 0,6 !
| Motif professionnel ! 5,5 (dont 0,6 pour | 0,6 (dont 0,1 pour I
I' I les PL) ! les PL) I
I + Milliers de litres de carburant | I !
I • i i I
I E c o n o m i s é s ; 1 0 , 5 0 ] 1 , 1 5 I

i ! I I
I I | I

.Rentablité pour la collectivité

en 2000
i I
i Hypothèse haute | Hypothèse basse
! I
I

I Avantage annuel pour la
I collectivité en 2000 (e)

Avantaoe 2000/coût ( a/c).

760

1,55

95

0,20



La f o r t e d i f f é r e n c e d e s a v a n t s ç e s s e l o n les deux h y p o t h è s e s de
c r o i s s a n c e du t r a f i c (2,5 % et 0,5 % par an r e s p e c t i v e m e n t ) s ' e x p l i q u e par le
fait que le s i t u a t i o n de forte c o n g e s t i o n qui c a r a c t é r i s e l ' h y p o t h è s e h a u t e est
b e a u c o u p p l u s s e n s i b l e è une v a r i a t i o n , m ê m e l é g è r e , du t r a f i c . Du fait de
l ' i m p o r t a n c e d e s g a i n s de t e m p s , la r e n t a b i l i t é des p r o j e t s est c o n s i d é r a b l e
d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e et é l e v é e d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e .

3.5 - S c é n a r i o N A . N o u v e l l e a u t o r o u t e

3.5.1 - D e s c r i p t i o n du s c é n a r i o

Ce î.CcH£rio c o r r e s p o n d & la r é a l i s a t i o n d'une a u t o r o u t e n o u v e l l e
v e n a n t d o u b l e r l ' a u t o r o u t e A7 d a n s S E p a r t i e la p l u s c h a r g é e .

C e t t e a u t o r o u t e s e r a i t r a c c o r d é e au c o n t o u r n e m e n t •Est de L y o n , p r é v u
p a r t i e l l e m e n t en a u t o r o u t e . p a r t i e l l e m e n t en voie e x p r e s s , qui est c o n s i d é r é
c o m m e e x t é r i e u r s l ' a m é n a g e m e n t de le V a l l é e du R h ô n e et d o n t on ne t r o u v e r a
donc pas d ' é v a l u a t i o n d a n s ls p r é s e n t e é t u d e . L ' a u t o r o u t e n o u v e l l e e x a m i n é e ici
a u r a i t e n s u i t e un t r a c é N o r d - S u d s e n s i b l e m e n t p a r a l l è l e à l ' a u t o r o u t e A 7 , dont
il s e r a i t é l o i g n é d ' e n v i r o n 10 km v e r s l ' E s t . C e t t e a u t o r o u t e i r a i t j u s q u ' à
O r a n g e , une p r e m i è r e s e c t i o n se r a c c o r d a n t à A7 E U Sud de V i e n n e é t a n t r é a l i s é e
en p r e m i è r e t r a n c h e , (cf. plan c i - a p r è s ) , et en d e u x i è m e t r a n c h e j u s q u ' à
O r a n g e .

C e t t e n o u v e l l e a u t o r o u t e , p r é v u e è 2 x 2 v o i e s , a u r a i t une l o n g u e u r de
200 km e n v i r o n i n c l u a n t un c o n t o u r n e m e n t c o m p l e t de V a l e n c e , et un c o û t de
A 6 0 0 MF e n v i r o n ( m a i s l e s é t u d e s de t r a c é et de c o û t , n o t a m m e n t au Sud de
V a l e n c e , o o i v e n t e n c o r e ê t r e p r é c i s é e s ) . Le cuût de la p h a s e s ' a r r ê t a n t è
V a l e n c e (y c o m p r i s c o n t o u r n e m e n t c o m p l e t de V a l e n c e avec r a c c o r d e m e n t à
l ' a u t o r o u t e A 7 ) s e r a i t de 2 620 MF ( 1 9 8 6 ) . Le coût de la p h a s e V a l e n c e - O r a n g e
s e r a i t de l ' o r d r e de d e u x m i l l i a r d s .

On a s u p p o s é que la r é a l i s a t i o n de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e ne p o u r r a i t
i n t e r v e n i r q u ' a p r è s c e l l e de l ' é l a r g i s s e m e n t sur place de l ' a u t o r o u t e
a c t u e l l e .

On v e r r a en fin de ce c h a p i t r e que les r é s u l t a t s de l ' a n a l y s e
é c o n o m i q u e p e r m e t t e n t de j u s t i f i e r c e t t e p o s i t i o n .

Par s o u c i de c l a r t é , on p r é s e n t e r a donc les a v a n t a g e s de ce s c é n a r i o
par r é f é r e n c e à la s i t u a t i o n de l ' a u t o r o u t e A7 e n t i è r e m e n t a m é n a g é à 2 x 3
v o i e s .

L e s t r a v a u x de la n o u v e l l e a u t o r o u t e , qui d e v r a i e n t durer' 5 a n s , ne
p o u v a n t ê t r e l a n c é s que p l u s i e u r s a n n é e s a p r è s a c h è v e m e n t de l ' é l a r g i s s e m e n t
et la m i s e en s e r v i c e ne p o u v a n t ê t r e p r é v u e q u ' a p r è s a c h è v e m e n t du
c o n t o u r n e m e n t E s t de L y o n , on a c o n s i d é r é que la d a t e de m i s e en s e r v i c e ne
p o u r r a i t être a n t é r i e u r e à 2 0 0 0 .



3 . 5 . 2 - P r é v i s i o n s d e t r s f i c

E l l e s s e r o n t f a i t e s à l ' h o r i z o n 2 0 0 0 . I l y g l i e u d e d i s t i n g u e r d e u x
h y p o t n è s e s d ' e n v i r o n n e m e n t e x t é r i e u r , s e l o n q u e l ' a m é n a g e m e n t r o u t i e r d e s s x e s
N o r c - S u o d e s A l p e s o u d u M a s s i f - C e n t r a l s e r s o u n o n r é a l i s é è c e t t e d a t e : i l
s ' a g i t d e l e rr, i s e s 2 * 2 v o i e s d e l a RN'9 e n t r e C l e r m o n t - F e r r a n d e t B é z i e r s e t
d e l a v o i e G r e n o b l e - S i s t e r o n q u i p o u r r a i t p e r m e t t r e u n e d i m i n u t i o n d u t r a f i c
d e g r a n d t r a n s i t p a s s a n t p a r 1 s V a l l é e d u R h ô n e ( c f . 2 . 3 . 6 . ) .

L e d o u b l e m e n t d e l ' a u t o r o u t e p e r m e t t r a l ' é c o u l e m e n t f l u i d e s v i t e s s e
é i e v é e d u t r a f i c , q u i s a n s c e l a , n o t a m m e n t d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e , a u r a i t c o n n u
d e l o n g u e s p é r i o d e s d e c o n g e s t i o n e t d e r é d u c t i o n d e s v i t e s s e s s u r l ' a u t o r o u t e
A 7 . l a R K 7 e t l a RN'Bf.. e t d o n c a u s s i d e r é d u i r e i e s p h é n o m è n e s p r o b a b l e s d e
s s t u r c t i o n s u r l e s a x e s .

L e s p h é n o m è n e s d e f u i t e d u t r a f i c q u i s u r a i p n t e u l i e u e n l ' a b s e n c e
d ' a m é n a g e m e n t s s u p p l é m e n t s : r e s D i s p a r a î t r a i e n t , e t l e t r a f i c c o r r e s p o n d a n t s e r a
c o n s i d é r é c o m m e l e t r a f i c n o u v e a u d e A 7 b i s .

L e s d e u x t a b l e a u x s u i v a n t s p e r m e t t e n t d e s i t u e r l e s . v i t e s s e s
p r a t i q u é e s e t l e s p o u r c e n t a g e s d ' i n d u c t i o n d a n s c h a q u e h y p o t h è s e d ' a m é n a g e m e n t
d e s e s e s p a r a l l è l e s e t d e c r o i s s a n c e d u t r a f i c . L a r é f é r e n c e e s t i c i l a
s i t u a t i o n c r é é e p a r l e m i s e s 2 x 3 v o i e s d e l ' a u t o r o u t e ( s c é n a r i o p r é c é d e n t ) :
t o u s l e s r é s u l t s t s s o n t p r é s e n t é s p o u r 2 0 0 0 ( c o u p u r e N o r d ) .
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Les trafics :

ce r n e n t d e s a x e s

p a r a l l è l e s

+ T r s f i c d e r é f é r e n c e . ,

( v o i r 2 , 3 , 6 3 )

( A 7 è 2 x 3 v o i e s )

V i t e s s e m o y e n n e ( k r n / h )

hyp. H

Si 900

6 7 ,9

été

! +*

i hyp. M.

1
1
1
1 70 700

!

1
i 90

1

1
!
1

i !
1 hyp. B I

1 1
! 1
1 1
1 60 700 i

1 1
! 1
1 95,2 1
1 1

hyp

54

91

. K

100

. 9

hiver*

1
1 hyp. M.

1
1
1
I 45 600

i
1
! 102
j

1 I
1 hyp. B |

1 I
1 1
! 1
1 37 300 I
j

1
1 103 !

i
A
a

m

vec
Ut 0

o o u b l

r o u t e

o v e n n e

e m e n

v i t e

t
sse

i
1

. . i
I ! i | !

105 i 10 5 i 105 I Î05 | 105 i 105

! ! I I ! I I
] Trsfic supplémentaire ! 8 200 I 1 200 I 500 I 700 | 0 1 0

! i ! ! - ! I !
I ! ! ! ! ! !
I E n p r é s e n c e d ' a m è n e - ! ! ! ! ! !
i c e r n e n t d e s a x e s I ! i i I I
i p a r a l l è l e s I ! S i ! I
I ! ! I I ! !
| + Trsfic ce référence ! 70 B00 i 61 200 ! 52 200 I 51 200 | 42 iOO j 34 900

I (A7 à 2 x 3 voies) I I ! I I !

i trafic jour moyen | | | ____ I i I

| (véh./jour) ! ! I I I I

! I I i I i I
i Vitesse moyenne I I | i I I
| (km/h) | 86,2 I 96,7 |102.,8 | 93,5 i 104 | 104,7

I ! ! I ! ! i
! + Avec doublement | | ! I i l

I autoroute vitesse ! ' ! ! I I

| moyenne i 105 ! 105 I 105 i 105 | 105 i 105

I ! ! I I I I
| Trsfic supplémentaire | 1 800 I 400 1 0 I 600 | 0 ! 0 i

l i ! | ! ! l l

* O n B c o n s i d é r é q u e la c a p a c i t é m o y e n n e d e l ' é t é e s t s u p é r i e u r e è l a

c a p a c i t é m o y e n n e d e l ' h i v e r , c e q u i r é s u l t e d e c e q u e l e s m o i s d ' h i v e r

c o m p o r t e n t q u e l q u e s p é r i o d e s d e t r è s f o r t e s p o i n t e s . O n r a p p e l l e q u e - l ' é t é

e s t l e p é r i o d e j u i l l e t - s o C t . l ' h i v e r c o m p r e n a n t l e s d i x a u t r e s m o i s .

*• * O n r a p p e l l e q u e l ' h y p o t h è s e m o y e n n e è é t é i n t r o d u i t e d a n s 1 s t r o i s i è m e

p a r t i e ( s p é c i a l e m e n t p o u r l e s s c é n a r i o s a u t o r o u t i e r s ) , p o u r m i e u x t r a d u i r e

l s s e n s i b i l i t é d e s r é s u l t a t s s l a c r o i s s a n c e d u t r a f i c . E l l e c o r r e s p o n d

a p r è s 2 0 0 0 à u n e c r o i s s a n c e a n n u e l l e d e s t r a f i c s d e 2 %.
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O n o b s e r v e ici q u ' i l y s u n e n e t t e d é g r a d a t i o n d e s v i t e s s e s p r a t i q u é e s
e n t r e l ' h y p o t h è s e h a u t e et l ' h y p o t h è s e m o y e n n e ( d u f a i t du c a r a c t è r e -
a m p l i f i c a t e u r oe la s a t u r a t i o n p a r r a p p o r t s u t r a f i c ) ce q u i e x p l i q u e q u e
l ' é v a l u a t i o n de p r o j e t ( t e m p s g a g n é , t r a f i c n o u v e a u , r e n t a b i l i t é . . . ) d a n s
l ' h y p o t h è s e m o y e n n e s o i t p l u s p r o c h e de c e l l e de l ' h y p o t h è s e b a s s e q u e de c e l l e
de i ' h y p o t h è s e h a u t e .

Si on p o n d è r e l e s t r a f i c s de l ' é t é e i
r é s u l t a t s s u i v a n t s :

de l ' h i v e r , on o b t i e n t l e s

( e n 2 0 0 0 )
en l ' a b s e n c e

d ' a m é n a g e m e n t d e s
ax =•<= p a r a l l è l e s

a v e c a m é n a g e m e n t
d e s a x e s

p a r a l l è l e s

T r a f i c ri o u v e a u ( p a r
1 C O D v é h i c u l e s p a r an ! 7 1 1 , 7

T r a f i c n o u v e a u en
m i l l i o n s de
\c y a g e ur s * / k m p a r a n . .

N o m b r e d ' h e u r e s g a g n é e s
d u S u d de L y o n l û t x |
h e u r e s x v o y a ge ur s/a n |
s u r 2 0 0 k m | l é , 5

I

h y p . H

7 1 1 , 7

543

h y c . K .

7 3

5 5 , B

! h y p . H

!
i
1

i 3 0 , 5
!
!
1
i 2 3 . 6
1

1
1
1 h y p . K
1

1
1
I

! 2 9 2

1 2 2 , 3

i

i
i n y p . M.

!

1
j

1 25
1
1
1
i 1 9 , 1
1
1

i
1 hyp .
1
1
i
1

!

1
1
l

1
i
t

1

i
i

B
1
1

3,6 1 , 1 6 9,3 1 , 4 4

* T a u x d ' o c c u p a t i o n 1,7

C e s a v a n t a g e s ne t i e n n e n t p a s c o m p t e de la D i m i n u t i o n d e s p h é n o m è n e s
de s a t u r a t i o n s u r l e s r o u t e s n a t i o n a l e s (RN!7 et R N 6 6 ) , ni de 1 ' B u ç m e n t a t i on de
c e l l e - c i a u N o r d ce L y o n d u e s l ' i n d u c t i o n de t r a f i c .

11 f a u t y a j o u t e r le t e m p s g a g n é p a r l e s p o i d s
d e c e s a v a n t a g e s s e r a f a i t e d a n s le p a r a g r a p h e s u i v a n t .

l o u r d s , la v a l o r i s a t i o n

11 f a u t a u s s i y a j o u t e r le t e m p s g a g n é p a r l e s v é h i c u l e s en t r a n s i t
] o r s de le t r a v e r s é e de L y o n (ie c o n t o u r n e m e r, t E s t é t s n t s u p p o s é r é a l i s é ) . E n
e f f e t , 1s i o c a i i s e t i o n i l ' E s t de L y o n de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e i n c i t e r a u n e
p r o p o r t i o n p l u s i m p o r t a n t e d u t r a f i c q u ' e n l ' a b s e n c e de c e l l e - c i è e m p r u n t e r le
c on t o u r n e m e n t de L y o n , moir.s e n c o m b r é q u e le t u n n e l de F c u v i è r e et la t r a v e r s é e
d e la v i l l e . Il en r é s u l t e a u s s i , et s u r t o u t , u n e a m é l i o r a t i o n d e s c o n d i t i o n s
de c i r c u l e t i o n -è l ' i n t é r i e u r de la v i l l e de L y o n .
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P a r a i l l e u r s , l e d o u b l e m e n t de l ' s u t o r o u t e p e r m e t t r a i t de r é d u i r e l e
r e p o r t de t r a f i c v e r s l e s a x e s p a r a l l è l e s et d o n c l e s c o n s é q u e n c e s d e la
s a t u r a t i o n q u ' i l s p o u r r a i e n t s u b i r , n o t a m m e n t en été.

C e s e f f e t s s o n t c o n s i d é r a b l e s et p e u v e n t m ê m e c r é e r u n e i n d u c t i o n
r o u t i è r e eu n i v e a u de L y o n ( s u d é t r i m e n t d e s t r a n s p o r t s en c o m m u n ou p a r
a c c r o i s s e m e n t de la m o b i l i t é ) q u i n'a p a s é t é é v a l u é e i c i .

3 . 5 . 3 - E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o a i q u e

O n se c o n t e n t e r a i c i d ' é v a l u e r l e s e f f e t s s u r la s é c u r i t é , l e s c o û t s
d ' u t i l i s a t i o n d e s v é h i c u l e s et le t e m p s p a s s é p a r l e s u s a g e r s au S u d de L y o n ;
l e s i m p a c t s "m»crcéconoir. i q u e s " o n r é g i o n a u x de t e l s g r o s i n v e s t i s s e m e n t s
p u b l i c s s e r o n t t r a i t é s tiens u n e a u t r e p a r t i e .

L ' é l é m e n t i m p o r t a n t ici e s t le g a i n de t e m p s p r o c u r é a u x u s a g e r s p a r
l ' a u g m e n t a t i o n ie la v i t e s s e q u ' i l s p e u v e n t p r a t i q u e r , v a l o r i s é d i f f é r e m m e n t
s e l o n q u e l e s m o t i f s de d é p l a c e m e n t s o n t p e r s o n n e l s ou p r o f e s s i o n n e l s .

E n a t t e n d a n t de d i s p o s e r d ' é l é m e n t s p r é c i s , on n'a p a s t e n u c o m p t e d e s
e f f e t s p o s i t i f s ( g a i n s de t e m p s ) et n é g a t i f ( s u r c r o i t de t r a f i c r o u t i e r )
e n g e n d r é s p a r la m e i l l e u r e u t i l i s a t i o n de la r o c a d e E s t de L y o n .

E n f i n la r é d u c t i o n d e s b o u c h o n s d e v r a i t p e r m e t t r e , m a l g r é
l ' a c c r o i s s e m e n t d e s v i t e s s e s , u n e n o t a b l e é c o n o m i e de c a r b u r a n t .

E l l e s e r a i t s e l o n le C . E . T . E . de L y o n de l ' o r d r e de 6 0 m i l l i o n s de
l i t r e s de c a r b u r a n t s d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e en 2 0 0 0 , de 2 0 m i l l i o n s d a n s
l ' h y p o t h è s e m o y e n n e , et de 1 0 m i l l i o n s d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e (ce q u i s ' B n a l y s e
en f a i t en g a i n p o u r l e s VL et u n e l é g è r e p e r t e p o u r l e s P L , du f a i t de
l ' a c c r o i s s e m e n t de l e u r s v i t e s s e s ) . P o u r l ' h y p o t h è s e h a u t e c e c i c o r r e s p o n d è
u n e é c o n o m i e d e 1,4 l i t r e p o u r 1 0 0 k m . C e s c h i f f r e s c o r r e s p o n d e n t a u c a s où l e s
a x e s p a r a l l è l e s ne p a s a m é n a g é s .

D a n s le c a s c o n t r a i r e , en a d m e t t a n t q u e le c a r b u r a n t é c o n o m i s é est
p r o p o r t i o n n e l a u t e m p s g a g n é , l e s é c o n o m i e s s o n t r e s p e c t i v e m e n t d e 3 5 , 4 et 0
m i l l i o n s de l i t r e s .

O n r a p p e l l e q u e le s c é n a r i o e s t é v a l u é p a r r é f é r e n c e è u n e s i t u a t i o n
o ù l ' a u t o r o u t e e s t e n t i è r e m e n t é l a r g i e è 2 x 3 v o i e s e n t r e V i e n n e et O r a n g e .

On a é v a l u é è 5 0 M F l e s c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n a n n u e l s et à 2,5 % le t a u x
de d é p r é c i a t i o n a n n u e l ( p o u r le c a l c u l de la v a l e u r r é s i d u e l l e ) .

L e s t a b l e a u x s u i v a n t s p e r m e t t e n t de r é c a p i t u l e r l e s é l é m e n t s
d ' é v a l u a t i o n s o c i o é c o n o m i q u e s de l ' a u t o r o u t e :

- C o O t de 1 ' o p é r a t i o n : h 6 0 0 MF d ' i n f r a s t r u c t u r e s .
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- R e c e t t e s de p é a o c s : en é v a l u a n t )e p é s ç e è 0,20 F/km x \'L et en

r a p p o r t a n t ce m o n t a n t au t r a f i c s u p p l é m e n t a i r e , on peu t é v a l u e r l e s r e c e t t e s

s u p p l é m e n t a i r e s :

2 0 0 0 (M"

c é s g e s s

iior s t a x e s )

u p p i é m e n t a i r e s

!
I axes
i

i
1
i h y p . H

1
1
i 6*

1

par a 1

amena

1
1 hyp

1
1
-1
1

lèles

gés

1
. M. 1

!
1

5 1
1

non

hyp .

2,

1
1
1
I

1
B 1 hy

1
1

6 1
1

P •

26

axes parall
aménagés

1
H 1

1
t

1
1

hyp. M

2,4

èles

1
. 1 h y p . B

j |

1 1
!
1 I

- I n c i d e n c e s f i n a n c i è r e s p o u r la S N' C F : en a d m e t t a n t q u e la m o i t i é du

t r a f i c n o u v e a u p r o v i e n t ce le S N C F et que le c o C t m a r g i n a l d ' u n v o y a g e u r

s u p p l é m e n t a i r e eet s p p r c x i m s t i v e m e n t de 50 % de la r e c e t t e m o y e n n e (en

p s r t i c u i i e r . l ' a l l é g e m e n t des' t r a f i c s fer p e n d a n t l e s g r a n d s d é p a r t s d ' é t é

p e r m e t t r e une r é d u c t i o n du n o m b r e de t r a i n s s u p p l é m e n t a i r e s ) . on o b t i e n t

i ' c r o r e de g r a n d e u r s u i v a n t de l ' i n c i d e n c e p o u r la S N C F en 2 0 0 0 .

2 0 0 0 (MF h o r s t e x e s ) s x e s p a r a l l è l e s n o n

a m é n a g é s

I
axes parallèles aménagés |

Perte de recette

Perte netts

i

! I I
! h y p . H | h y p . K . | h y p . E

I I !
nyp. H ! hyp. M. i hyp. B

| Economie ne ccCt

I d'exploitation I 1 , 5

1,5

17

17

! 1,5

I
I 1 , 5

I I

C e s c a l c u l s se d é d u i s e n t du t r a f i c n o u v e a u à ls p a g e p r é c é d e n t e en

c o n s i d é r s n t q u e la m o i t i é p r é v i e n t du f e r , que le t r a j e t m o y e n du t r a f i c

d é t o u r n é est de 4 5 0 k* et que la r e c e t t e m o y e n n e est ce 0,30 F/km x v o y a g e u r .
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- I n c i d e n c e s m o n é t a i r e s p o u r l e s u s e o e r s en 2 0 0 0

L e s u s a g e r s f o n t d e s é c o n o m i e s de c a r b u r a n t et de b i l l e t s S . N . C . F et
f o n t d e s d é p e n s e s s u p p l é m e n t e i r e s de p é a g e :

I
2000 (MF) axes parallèles non

aménagés
axes parallèles

aménagés

I h y p . H | h y p . M . | h y p . B

I ! I
I

Gain, hors taxes, des !
usagers I 152 | A 6 1 2

I ! !
Taxes économisées j 6 £ i 2£ I 11

I 1 i
total i 220 | 70 I ?3

I I I

hyp. H | hyp. M. i hyp. B

- Variation des texes perçues par 1 ' E t s t en 2000

L'Etat perçoit des taxes lors de la construction que nous ne
considérerons pas ici.

En phase d'exploitation, l'Etat (et les Collectivités T e r r i t o r i a l e s )
ne perçoit pas les taxes économisées -par les usagers, mais gagne les taxes sur
les dépenses d'exploitation de l'autoroute ; soit :

en 2000 | axes parallèles non
I aménagés

I
I axes parallèles
| aménagés

I Gain de recettes de

| 1 'Etat

1 I !
hyp. H | hyp. M. | hyp. B | hyp. H

I I I

- 6 1 1 - 1 7
I

- 33
I
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- I n c i d e n c e s s u r is s é c u r i t é e n 2 0 0 0

O n a c o n s i d é r é q u e le t r a f i c s u p p l é m e n t a i r e s u b i r a i t d e s s c i d e n t s
d a n s le p r o p o r t i o n o b s e r v é e e n m o y e n n e s u r l e s a u t o r o u t e s de l i a i s o n s ; o n n ' a
p a s t e n u c o m p t e d e s e f f e t s r é s u l t a n t d e s m o d i f i c a t i o n s d s s c o n d i t i o n s d e
c i r c u l a t i o n et d e 1 ' a c c r o i s s e m e n t d e s v i t e s s e s .

e n 2 0 0 0 I a x e s p a r a l l è l e s n o n
! a m é n a g é s

E X e s p a r a l l è l e s
a m é n a g é s

I
I I ! I l

h y p . H | h y p . M . | h y p . B | h y p . H | h y p . M . | h y p ,

I I I 1

N o m b r e d ' a c c i d e n t s . . . . j 2 6

I N 'ombre de b l e s s é s

I
| N o m b r e de m o r t s . .

Coût t u t é i e i r e !
d ' i n s é c u r i t é (en MF").. !

I

i . I ! !
2 1 ( 1 , 1 ) 1 1 1 i ( 0 , 9 ) |

! ! I I
3 1 ( 1 , 6 ) 1 1 5 1 ( 1 , 2 ) 1

I I ! !
( 0 , 3 ) ! ( 0 , 2 ) | 1 , 7 | ( 0 , 1 4 ) |

I ! ! I
I I I !

0 . 6 0 , 3 ! 3 , 5 1 . 0 , 3
I ! I

- Gean s de temps en 2 000

Or. les trou vers dans 1 E ta b l e a u du p a r a g r a p h e 3 . 5 . 2 .

- A v a n t a g e pour la c o l l e c t i v i t é en 2000

On le c a l c u l e r a sens tenir compte du coût d ' o p p o r t u n i t é des fonds
o u b l i e s et du prix fictif de ie devise : on trouve :

I 1

2000 ( M F ) ôxes p a r a l l è l e s non
amena gés

axes p a r a l l è l e s a m é n a g é s

! i i I I !
! h y p . H | h y p . M . I h y p . B | h y p . H | h y p . K . I h y p . B

! ! ! i ! !
I I I I I !I Gain de temps

I
I CoOt d ' e x p l o i t a t i o n
I r o u t i e r

21£

I

- 5

70

! - 50

I

Coût d ' e x p l o i t a t i o n !

f e r r o v i a i r e I 40

L c o n o m i e (HT) c a r b u r a n t i 135
!

CoOt d ' i n s é c u r i t é ! 8

!
Total i l 107

1 3 1 1 ,
! I
I 4 5 I 2 2
I I
! - 0 , 6 !
! I
i 2 1 3 I 4 3

570

- 50

17

78

90

I - 5 0

I 1 , 5

! - 50

- 3 , 5 i

611 i 5 1



a 880 .
- B é n é f i c e a c t u a l i s é pour 3s c o l l e c t i v i t é (en MF, actua l i s é en 19B4

On le donnera cisns les deux cadres de calculs proposés :

- sans i n t r o d u c t i o n de prix fictifs
- avec un surcoût des fonds b u d g é t a i r e s de 50 % , et de la devise de

25 % on trouve :

I bénéfice a c t u a l i s é
I en 1964

I
I

I

I axes parallèles non
i aménaoés

axes parallèles

I

Sans prix fictifs

Avec prix fictifs

I

1 ! I ! I
h y p . H | h y p . M. I h y p . B | h y p . H ! h y p . M . i h y p . E

i 5 390

I
I 5 260

2 2 0

7 6

I - 8 8 0

I
I - 714

I

(on s en particulier c o n s i d é r é un contenu moyen en im p o r t a t i o n s
directs et indirectes des au t o r o u t e s de l'ordre de 17 % du coût t o t a l ) .

On donnera enfin le rapport " a v a n t a g e en 2000 sur coût"

bénéfice a c t u a l i s é
en 1984

axes p a r a l l è l e s non
aména g é s

axes pa rai 1èles
a m é n a g é s I

Avantage 2000/coÛt

I I
h y p . H I h y p . M 1 h y p . B

I I
i I

i I i
h y p . H | h y p . M | hyp. B I

I ! !
I I I

I I
0,244 | 0,046 I 0 ,0093

! J

I ! !
0,134 I 0,011 I - 0,01 i

I I l

Il y s dans ce sc é n a r i o , plus que dans tous les a u t r e s , une très forte
s e n s i b i l i t é aux hyp o t h è s e s de cro i s s a n c e du trafic (il est vrai c o n t r a s t é e s
- 4 % et 0 % - après 2000) qui ont un effet très accentué sur les co n d i t i o n s de
s a t u r a t i o n . Il apparaît aussi que 1'aménagement des axes p a r e l l è l e s retarde
nettement la néce s s i t é de l'autoroute n o u v e l l e .
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î 1 a p p a r a i t q u e l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e n e s e j u s t i f i e q u e d a n s
l ' h y p o t h è s e h a u t e d e d é v e l o p p e m e n t b e t r a f i c e t s e u l e m e n t e n 2 0 0 0 o u p e u
d ' a n n é e s a u p a r a v a n t ( p o u r u n n i v e a u d e t r a f i c s u p é r i e u r d ' a u m o i n s 5 0 % a u
n i v e a u a c t u e l ) . L e c a r a c t è r e i n c e r t a i n d ' u n t e l o b j e c t i f d e t r a f i c e t s u r t o u t
d e S E d a t e d e s u r v e n u e j u s t i f i e l ' h y p o t h è s e f a i t e d ' u n é l a r g i s s e m e n t p r é a l a b l e
c e l ' a u t o r o u t e , d o n t U r e n t a b i l i t é , m ê m e p o u r l e n i v e a u d e t r a f i c a c t u e l , e s t
j u s t i f i é e d o n s l e p a r a g r a p h e 3 . 4 . e t q u i p o u r r a i t ê t r e r é a l i s é a v a n t 1 9 9 0 .

3 . 6 - S c é n a r i o s T . G . V . - Y f i l e n e e
o r ende vi tesse

et T . G . V .-Marseilie Lione ferroviaire nouvelle è

3 . é . l - D s s c r i p t i o n du s c é n a r i o

Ii s ' a g i t ce p r o l o n g e r la l i g n e f e r r o v i a i r e n o u v e l l e
P s r i E S u d- £ E t v e r s le S u d , s c i t j u s q u ' à V a l e n c e ( v a r i a n t e
j u s q u ' à M a r s e i l l e ( v a r i a n t e T . G . V . M ) .

a g r a n d e v i t e s s e
T . G . V . V ) . s o i t

3 . 6 . 1 . 1 - L e s t r a v a u x d ' i n f r a s t r u c t u r e

Le c a r t e 38 j o i n t e r e p r e n d le t r a c é d e s p r o l o n g e m e n t s 'a 1 ' ï! s t et a u
S u d de L y o n a v e c la l o n g u e u r et le c o O t d e s d i f f é r e n t s t r o n ç o n s e u x c o n d i t i o n s
é c o n o m i q u e s de j u i n 19 6 4 .

A p a r t i r de C i v r i e u x (13 k m a u N o r d d e le f i n de la l i g n e a c t u e l l e ) ,
un p r e m i e r t r o n ç o r : de 4 6 km de l i o n e n o u v e l l e ( c o û t 1 1 7 2 HT e n j u i n 1 9 8 4 )
c o n t o u r n e L y o n p a r l ' E s t p e r m e t t a n t é v e n t u e l l e m e n t u n e d e s s e r t e c e l ' a é r o p o r t
de S e t o l a s . Il r e j o i n t la l i g n e é l e c t r i f i é e ( a u 4 m e r s 1 9 8 5 ) de L y o n è G r e n o b l e
et C h a m b é r y è u n e v i n g t a i n e de k i l o m è t r e s de L y o n a v a n t S a i n t - Q u e n t i n
T e l l s v i e r .

Un d e u x i è m e t r o n ç c n de B7 k m de l i g n e n o u v e l l e ( c o û t 2 £ 1 3 MF en j u i n
1 9 6 4 ) . c o m p r e n a n t u n e d o u b l e b i f u r c a t i o n ( e n t r é e s en v e n a n t de L y o n et d u
p r e m i e r t r o n ç o n ) . , r e j o i n t la l i g n e de G r e n o b l e è V a l e n c e s S s i n t - M e r e e l - l e s -
V 8 l e n t e p e r m e t t a n t a i n s i le d e s s e r t e de V a l e n c e et de la V a l l é e du R h ô n e a u
N o r d d ' A v i g n o n .

U n t r o i s i è m e t r o n ç o n d e 1 1 3 k m d e l i g n e n o u v e l l e ( c o û t 3 5 6 1 MF e n

j u i n 1 9 6 4 ) , c o m p r e n a n t le b i f u r c a t i o n v e r s le S u d d u d e u x i è m e t r o n ç o n , r e j o i n t
lé i i g n e c l a s s i q u e de le r i v e g a u c h e du Rhfine è B e d a r r i d e s p o u r la d e s s e r t e
c ' A v i o n o n et de l ' e n s e m b l e du L a n o u e d o c .

E n f i n un q u a t r i è m e t r o n ç o n d e 75 kns de l i g n e n o u v e l l e ( c o û t 1 5 9 0 MF
en j u i n 1 9 6 4 ) , c o m p r e n a n t le b i f u r c a t i o n v e r s le S u d du t r o i s i è m e t r o n ç o n ,
r e j o i n t la l i g n e c l a s s i q u e a u x e n v i r o n s de S e r r e à 35 k m e n v i r o n de M a r s e i l l e .

L e s p r i n c i p ê l e s c a r a c t é r i s t i q u e s d e s p r o l o n g e m e n t s s o n t i d e n t i q u e s è
de la l i g n e P a r i s - L y o n ; en p a r t i c u l i e r la p e n t e m a x i m a l e e s t de

à n o t e r q u e le d e u x i è m e t r o n ç o n c o m p r e n d 4 2 0 m de t u n n e l s et
a l o r s q u e la l i g n e a c t u e l l e ne c o m p o r t e a u c u n t u n n e l .

c e l l e s
35- 0 / 0 0 . 11 e s t
1s t r o i s i è m e 1 4 6 0 m
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G l o b a l e m e n t , J e m o n t a n t d e s i n v e s t i s s e m e n t s s ' é t a o l i t d o n c à 3 9 6 5 M F
1 9 8 4 p o u r l e d é v e l o p p e m e n t j u s q u ' à V s l e n c e e t à 9 1 3 6 M F 1 9 8 4 p o u r l e
p r o l o n g e m e n t j u s q u ' à M a r s e i l l e .

C or; p t e - t e n u o e l ' i m p o s s i b i l i t é d e c o m m e n c e r l e s t r a v a u x n é c e s s s i r e s
B v s n t 1 9 9 0 , d u f a i t D e s c o n t r a i n t e s f i n a n c i è r e s q u i s ' i m p o s e n t s l a S . N . C . F . e t
d e s i n v e s t i s s e m e n t s d é j à d é c i d é s , l s d a t e d e m i s e e n s e v i c e l a p l u s p r o c h e
p o s s i b l e e é t é f i x é e è f i n 1 9 9 5 p o u r l e v a r i a n t e T . G . V . V a l e n c e e t è l a f i n
1 9 5 6 p o u r l a v a r i a n t e T . G . V . M a r s e i l l e ( a v e c d a n s c e c a s m i s e e n s e r v i c e u n a n
8 v e n t d u t r o n ç o n L y o n - V a l e n c e ) .

3 . 6 . 1 . 2 - L ' o f f r e d e t r a n s p o r t

C o m m e l e l i g n e P a r i s S u c - E s t , l a n o u v e l l e i n f r a s t r u c t u r e p r o j e t é e
s e r a i t c o n ç u e p o u r p e r m e t t r e u n e v i t e s s e d e 3 C 0 k m / h . I l s é t é s u p p o s é q u e
c e t t e p o s s i b i l i t é s e r a i t e f f e c t i v e m e n t u t i l i s é e , g r â c e è l ' a d o p t i o n d e m o t e u r s
s y n c h r o n e s ( c o m m e r e t e n u p o u r l e T . G . V . A t l a n t i q u e ) , y c o m p r i s s u r l e s r a m e s
P a r i s - S u d - E s t a u j o u r d ' h u i e n s e r v i c e , c e q u i i m p l i q u e l a r e m o t o r i s a t i o n d e c e s
d e r n i è r e s ( o n a c o n s i d é r é l e s i n v e s t i s s e m e n t s c o r r e s p o n d a n t s c o m m e e x t é r i e u r s
a u s c é n a r i o é t u d i é i c i , d e f a i t q u ' i l s p o u r r a i e n t s e j u s t i f i e r p o u r l a s e u l e
e x p l o i t a t i o n a c t u e l l e d e T . G . V . s u r l e r é s e a u S u c - E s t ; l e s a v a n t a g e s q u e
r e t i r e r a i e n t l e S . N . C . F . e t l e s u s a g e r s d u r e l è v e m e n t d e v i t e s s e s u r l a s e c t i o n
F a r i s - L y o n n ' o n t b i e n e n t e n d u p a s é t é p r i s e n c o m p t e n o n p l u s ) .

D e r . s c e s c o n d i t i o n s l e s m e i l l e u r s t e m p s d e p a r c o u r s d e g a r e à g a r e e u
d é p s r t d e P a r i s p a s s e r a i e n t , h o r s r é a l i s a t i o n d e s s c é n a r i o s , d e c e u x i n d i q u é s
d a n s l e c o l o n n e " h i v e r 8 5 " d u t a b l e a u 3 C c i - a p i " e s a c e u x f i g u r a n t d a n s l a
c o l o n n e " r é f . . 9 5 " . L a p r o l o n g a t i o n d e 1 E l i ç i n e è g r a n d e v i t e s s e l e s r é d u i r a i t
a u x v a l e u r s i n d i q u é e s d a n s l e s c o l o n n e s " T . G . V . V " e t " T . G . V . M " .

C e t t e d i m i n u t i o n d e s t e m p s d e p a r c o u r s p e r m e t d ' e n s i s s g e r d ' é t e n d r e l a
d e s s e r t e p a r r a m e s d i r e c t e s T . G . V . è d e n o u v e l l e s r e l a t i o n s a u d é p a r t d e P a r i s

( T u r i n d a n s l e s c é n a r i o T . G . V . V a l e n c e . N i c e e t P o r t - B o u d a n s l e s c é n a r i o
T . G . V . M a r s e i l l e ) . O n l e v o i t d a n s l a d e u x i è m e p a r t i e d u t s b i s a u J C , q u i
i n d i q u e a u s s i l ' i n t e n s i f i c a t i o n d e s r e l a t i o n s d é j à a s s u r é e s c o r r e s p o n d a n t è
l ' a u g m e n t a t i o n d e t r a f i c p r é v u e .

D e m ê m e d o i t - o n p r é v o i r q u e l a r é a l i s a t i o n d ' u n e l i g n e n o u v e l l e è
g r a n d e v i t e s s e a u S u d d e L y o n , d u m o i n s s i e l l e v a j u s q u ' à M a r s e i l l e , r é d u i r a
s u f f i s a m m e n t l e s t e m p s d e p a r c o u r s e n t r e c e r t a i n e s a g g l o m é r s t i o n s d e p r o v i n c e
p o u r j u s t i f i e r l a c r é a t i o n d e s e r v i c e s T . G . V . l e s r e l i a n t . C e t e f f e t , q u i n ' e s t
p a s p r é p o n d é r a n t p o u r l e p r o j e t , n ' a p a s é t é p r i s e n c o m p t e d a n s l e s c a l c u l s d e
t r a f i c s e t d e r e n t & D i l i t é .

E n m a t i è r e d e t a r i f i c a t i o n , l e m a i n t i e n d e s p r i n c i p e s a c t u e l s e s t
a d m i s : t a x a t i o n s e l o n l a d i s t a n c e t a r i f a i r e p a r l a l i g n e a n c i e n n e .

I l e s t à n o t e r q u e l a d e s s e r t e d e C h s m b é r y e t a u - d e l è v e r s l a V c 1 1 é e
d e l a K e u r i e n n e e t v e r s T u r i n s ' e f f e c t u e , a p r è s m i s e e n s e r v i c e d u p r o l o n g e m e n t
v e r s V a l e n c e , p a r l e n o u v e a u t r o n ç o n d e l a l i g n e n o u v e l l e , a l o r s q u e d a n s l a
r é f é r e n c e l ' i t i n é r a i r e p a s s e p a r M a ç o n T . G . V . e t B o u r g - e n - E r e s s e .
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3 . 6 , 2 - P r é v i s i o n s de t r a f i c

3 . 6 . 2 - a - T . G . V . - V a l e n c e ( T . G . V . V )

L s S . N . C . F . a é v a l u é l i a i s o n p a r l i a i s o n le t r e f i c n o u v e a u en
d i s t i n g u e n t ce q u i p r o v i e n t de i ' a v i o n et le r e s t e ( i n d i c a t i o n p u r e ,
d é t o u r n e m e n t de la r o u t e , a u ç m e n t s t i o n des f r é q u e n c e s de v o y a g e ) e n a p p l i q u a n t
le m o d è l e q u i a s e r v i a u x p r é v i s i o n s de t r a f i c p e u r l e T . G . V . P a r i s - L y o n
r e d r e s s é p o u r t e n i r c o m p t e d e s r é s u l t a t s o b s e r v é s s u r c e t t e l i a n e .

O n a b o u t i t a u x r é s u l t a t s s u i v a n t s

I ! i |
! ( i 0 É v o y e o e s * p e r a n er. 1 9 9 5 ) \ H y p o t h è s e h e u t e | H y p o t h è s e b a s s e |

l ! l I
! I I ;
! Groupe "Alpes" | | |

1 ! i I
i Trafic de référence*-* i 3,1 I 2,8 . |

! ! I I
i T r e f i c d é t o u r n é de l ' e v i o r i 0,1 | • 0,1 |

I I I I
| T r e f i c n o u v e e u h o r s d é t o u r n é s v i o n j 0 , A | 0 , 4 I

i ! ! I
i total trafic nouveau i 0, 5 ! 0.5 | .
i I I I
! i t ! i
I Groupe "Méditerrenés" | ! |

i i I I
! Trafic de ' ré fére'nce'**'. ..""..'." I 9.6 I 6,5 I

i - I ' I I
! T r a f i c d é t o u r n é d e i ' e v i o n ! 0 , 5 ! 0 , 4 |
! I I I
i T r e f i c n o u v e a u h o r s d é t o u r n é s v i o n | 0 , 6 ! 0 , 7 !
i I ' I I
I T o t a l t r a f i c n o u v e a u | 1,3 I • 1 ,1 I
! j | ; |
+ D o n n é e s a r r o n d i e s
• + I n c l u a n t l ' i n d u c t i o n du t r a f i c d u e e u r e l è v e m e n t à 3 0 0 k m / h .

Ce t r a f i c p e u t a u s s i Ê t r e e x p r i m é e n v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s :

- d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e , l ' i n d u c t i o n t o t a l e v a u d r a i t en 2 0 0 0 : 1 6 1 0
m i l l i o n s de v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s d o n t 5 1 0 p r o v e n a n t de l ' a v i o n

- d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e , 1 ' i n d u e t i or, v a u d r a i t en 2 0 0 0 : 1 2 4 0 m i l l i o n s
de v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s d o n t 3 4 0 p r o v e n a n t d e l ' a v i o n .



I l n ' e x i s t e p a s a c t u e l l e m e n t d e m é t h o d e s a t i s f a i s a n t e p o u r é v a l u e r l e
t r è f l e a r r a c h é s l a r o u t e . D i f f é r e n t e s c b s e r v ê t i o n s f a i t e s s u r l e t r a f i c a p r è s
m i s e e n s e r v i c e d u T . G . V . S u d - E s t ( v o i r a n n e x e 5 ) c o n d u i s e n t s p e n s e r q u ' i l
r e p r é s e n t e e n v i r o n 5 0 % d u t r a f i c n o u v e a u p o u r 1 s p s r t n o n d é t o u r n é e d u m o d e
a é r i e n . O n t i e n t p a s c o m p t e i c i f a u t e d e m o d è l e s a t i s f a i s a n t d u p a r a m è t r e :
" q u a l i t é d e s e r v i c e s u r l a r o u t e " , i l e s t e n f a i t p e r m i s d e s u p p o s e r q u e l e
p a r t d u t r a f i c a r r a c h é a l e r o u t e e s t p l u s g r a n d e e n h y p o t h è s e h a u t e q u ' e n
h y p o t h è s e b a s s e ( d u f a i t d e l a d é g r a d a t i o n d e s c o n d i t i o n s d e c i r c u l a t i o n s u r
r o u t e ) .

! I
I T r a f i c n o u v e a u ( m i l l i o n s de voy/kro | H y p . H.
! ( e n . 2 0 0 0 ) I

I h y p . M. H y p . B.

i D é t o u r n é de l'avion i

S i
! Détourné de la route i

i I
! Induit pur |

! i
I T o t a l I

510

550

550

1 610

420

495

495

1 410

340

450

450

1 240

3.É.2 -b- T.G.V. -Marseille (T.G.V. M)

La même méthode permet de construire le tableau suivant

(10 6 voyages par an en 1996) Hypothèse haute Hypothèse basse I
I

Groupe "Alpes"

T r a f i c de r é f é r e n c e

T r a f i c d é t o u r n é de l'avion

T r a f i c n o u v e a u h o r s d é t o u r n é a v i o n

Total trafic nouveau...

Groupe "Méditerranée"

Trafic de référence

Trafic détourné de l'avion

Trafic nouveau hors détourné avion

Total trafic nouveau

3,1

0,1

0,4

0,5

9,6

1,4

1,9

3,?

2,6

0,1

0,4

0,5

8,5

1,0

1,6

2,6



Soit en voyage urs-kilo m êtres et avec les mêmes hypothèses pour le
partage rail route que pour le 1. G.V . -Valence :

I ! I !
i R é p a r t i t i o n d u t r a f i c n o u v e a u e n | K y p . H . |. h y p . M . | H y p . B ,
| m i l l i o n s d e v o y s g e u r s - k i l o m è t r e s | | |
l \ I ! !
i l I ' I ••
| D é t o u r n é avion | 1 470 ! 1 220 I

I I I . I
i D é t o u r n é route | 1 070 I 965 • I 850 •

I I i I
i "Induit p u r " ! 1 070 I • 965 ! 651
i ! I i
! Total i 3 É10 i 3 150 1 2 665
! i i !

I l a é t é o b s e r v é q u ' u n e a m é l i o r a t i o n i m p o r t a n t e d e l ' o f f r e p e r m e t ,
o u t r e u n e f f e t i m m é d i a t d ' a c c r o i s s e m e n t de la d e m a n d e , d ' a u g m e n t e r le t a u x de
c r o i s s a n c e d u t r a f i c . O n a e s t i m é c e t e f f e t & 0,5 % p a r a n c e q u i c o n d u i t a u x
t a u x d e c r o i s s a n c e a p r è s 2 0 0 0 ce 4 , 5 X , 2 , 5 % et 0 , 5 % r e s p e c t i v e m e n t d a n s l e s
h y p o t h è s e s h a u t e , m o y e n n e e t b a s s e .

3 . 6 . 3 - E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o u i q u e

L e s t a b l e a u x s u i v a n t s p e r m e t t e n t e s s e n t i e l l e m e n t d ' a p p r é c i e r t r o i s

c r i t è r e s c ' é v a l u a t i on :

l e b i i a r . p o u r 1 s S N C F : d i f f é r e n c e a c t u a l i s é e d e s r e c e t t e s e t d e s
c o û t s . O n a c o n s i d é r é q u e l e m a t é r i e l r o u l a n t e s t p a y é p a r a n n u i t é s à u n t a u x
d ' i n t é r ê t r é e l o e t % ; le r e c e t t e u n i t a i r e du t r a f i c n o u v e a u au T . G . V . a é t é
f i x é e s un n i v e a u s u p é r i e u r h c e l u i du t r a f i c d e r é f é r e n c e ( 0 , 4 3 F c o n t r e C , 3 3 F
p a r v o y s o e u r - k i l o m è t r e d a n s le s c é n a r i o " M a r s e i l l e " , m a i s l a i s s é e s 0 , 3 8 F p o u r
V a l e n c e d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e ( p o u r 0 , 3 9 d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e ) , p o u r t e n i r
c o m p t e d e s m o d i f i c a t i o n s de s t r u c t u r e de c l i e n t è l e , ( a v e c n o t a m m e n t u n e p l u s
o r a n d e p r o p o r t i o n d e d é p l a c e m e n t s e n 1 è r e c l a s s e p o u r l e t r a f i c p r o v e n a n t d e
l ' a v i o n ) .

- L e b i l a n p o u r l a c o l l e c t i v i t é
C ' e s t l a s o m m e a l g é b r i q u e d e s d i m i n u t i o n s d e s c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n s de

t o u s l e s m o d e s , m o i n s l e c o û t d ' i n v e s t i s s e m e n t , et d e s a v a n t a g e s d e s u s a g e r s :"
g a i n s d e t e m p s , é c o n o m i e d ' u s a g e d e s v é h i c u l e s r o u t i e r s . L e s r e c e t t e s p e r ç u e s
p a r l e s G e s t i o n n a i r e s d e s m o d e s de t r a n s p o r t n ' i n t e r v i e n n e n t p a s i c i c a r il
ci ' a g i t d ' u n t r a n s f e r t i n t e r n e ; e n f i n le b i l a n c o l l e c t i f c o m p r e n d l e s g e i n s
l i é s à l ' a m é l i o r a t i o n de la s é c u r i t é r o u t i è r e . O n a c o n s i d é r é q u e l e s c o û t s
d ' e x p l o i t a t i o n s o n t u n e p a r t i e f i x e d e s r e c e t t e s d ' e x p l o i t a t i o n : 8 0 % p o u r
l ' a i r e t 2 5 % p o u r l ' a u t o r o u t e ( i l s ' a g i t d e s c o û t s l i é s a u t r a f i c d e s v o i t u r e s
p a r t i c u l i è r e s ) .



s?

On p r é s e n t e a u s s i le c a l c u l r é s u l t a n t d e s D i r e c t i v e s du C o m m i s s a r i a t
G é n é r a l eu P l a n ( s u r c o û t f i c t i f de 25 % de le d e v i s e et de 5 0 % d e s f o n d s
b u d g é t a i r e s ) . On s c o n s i o é r é q u e le c o û t en i m p o r t s d e la c o n s t r u c t i o n de la
l i g n e n o u v e l l e e s t de l ' o r o r e de 1 9 %.

L e c o û t p r é s e n t é d a n s l e s t a b i e a u x s u i v a n t s e s t la s o m m e a c t u a l i s é e è
l ' a n n é e de m i s e en s e r v i c e du c o û t d e s i n s t a l l a t i o n s f i x e s , du m a t é r i e l
r o u l a n t et d o n t e s t d é d u i t e la v a l e u r r é s i d u e l l e en 2 0 3 0 .

P o u r le c a l c u l d e s t a u x de r e n t a b i l i t é d u p r o j e t , la d é p e n s e
de m a t é r i e l r o u l a n t a é t é i n t é g r é e en a n n u i t é s a u t a u x d e 6 % ( p r a t i q u e , de
c a l c u l de le S . N . C . F . q u i t e n d à d i m i n u e r le c o û t r é e l ) ; l e _ c o û t du m a t é r i e l
r o u l a n t i n d i q u é e s t la d i f f é r e n c e du c o û t d ' a c q u i s i t i o n d e s r a m e s T . G . V . ( p r i x
u n i t a i r e 6 3 M F ) et d e s t r a i n s " c l a s s i q u e s " é c o n o m i s é s ( 7 0 M F p o u r le n o m b r e d e s
t r a i n s p e r m e t t e n t d ' a s s u r e r u n e c i r c u l a t i o n p a r j o u r ) ; l e t a b l e a u s u i v a n t
p r é s e n t e l e s p r i n c i p a l e s d o n n é e s de c o û t :

I i

(MF 1 9 8 4 ) h y p o t h è s e b a s s e T . G . V . M a r s e i l l e T . G . V . V a l e n c e

I I
Installations fixes | 9 136 I

I I
Valeur résiduelle (2030) I 2 625 |

I I
Coût du matériel roulant I 651 |

I (19 rames TGV et |
1 7 , 8 ci culat ions |

_ | classiques |
I économi sées) )

3 985

1 145

252
(8 rames TGV et
3,6 circulations

classiques
économisées)

Dans l'hypothèse haute, le coût du matériel roulant augmente :
l'investissement initial est supérieur de 40 % et le prix augmente pour suivre
l'augmentation du trafic.

Compte tenu de ce qui précède on peut calculer le coût total du projet
(somme actualisée à 8 % à l'année de la mise en service des coûts des
infrastructures, du matériel roulant, moins valeur résiduelle) exprimé en MF
1984.

oût total (MF H y p . H . hvp. M.
i

I Hyp. B.

T.G.V. Valence ..,

T.G.V. Marseille

I 4 909
I
I 11 496
I

4 467

I 10 375

i

4 160

9 595 I



Or. o b t i e n t l e s r é s u l t a t s s u i v a n t s

T . G . V . V a l e n c e : ( h y p o t h è s e : m i s e en s e r v i c e en 1 9 9 5 )

M i l l i o n s de f r a n c s 19 64
I
| H y P . H. h y p . M . Hyp. E

Impact pour la SNCF |
Supplément de recettes en 2000 SNCF.I
Surcoût d'exploitation en 2 0 0 0 * . . . . I
Supplément de recettes - surcoût |
d'exploitation en 2000 !
Eilsn SNCF actualisé è 8 % |

I
Icpsct pour coRp8Çtnies aériennes !

perte de recettes en 2000 |

économie de coCts d'exploitation... |

I
Impact financier pour les gestion- |

neires d'autoroutes |

Ferte de recettes en 2000 I

Eco ri o mie de coûts d'exploitation... |
i

Impact financier usagers en 2000 I

Billets aériens économisés |

Billets SNCF économisés |

Péages routiers économisée |

Dépenses d'exploitation véhicules |

routiers éç.onomi.sés (HT ) . . . . . . . . . . . |

Taxes économisées |

I
TOTAL !

I
Impact fiscal
Pertes de recettes fiscales en 2000

Temps gagné en 2000 ( l O ^ h e u r e s ) . . . .
Valeur du tenps gagné en 2000

Diminution du nombre de morts sur
les routes en 2000

626
195

433
526

306
244

54
13

306
626
54

270
91

93

12,1
750

547
176

369
- 337

253
202

46
12

253
547
46

245
82

81

10,9
676

471
163

306
- 772

204
163

44

il

473
44

220
74

9,9
614

I

i\ett& de l'économie de coûts d'exploitation sur trains classiques ; 1/3 de
cette augmentation provient des dépenses d'énergie, et 1/3 de dépenses
commerciales ; Je reste provient de postes divers (entretien de la voie
nouvelle..) estimée par une méthode simplifiée en l'absence d'étude de
de .la SNCF.
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T.G.V. M a r s e i l l e : (hypothèse : mise en serv i c e en 1 9 9 6 )

i i i
| Millions de francs 1984 | Hyp. H.
| |
! I
I Impact pour 18 SNCF |
I Supplément de recettes en 2000 SNCF | 1 552
| Surcoût d'exploitation en 2000*.... I 481
i Supplément de recettes-surcoût |
| d'exploitation en 2000 I 1 071
| Bilan SNCF actualisé è 6 % | + 1 410

I I
! Impact pour compagnies aériennes |
I Perte de recettes en 2000 I 882
j Economie de coûts d'exploitation... | 706

! I
I Impact financier pour les gestion- |
I neires d'autoroutes I
i Perte de recettes en 2000 | 105
I Economie de coûts d'exploitation... ] 26

i I
I Impact financier usagers en 2000 I 882
I Billets aériens économisés |
I Billets SNCF économisés |- 1 552
I Péages routiers économisés | 105
i Dépenses d'exploitation véhicules |
I routiers économisés (KT) | 524
I Taxes économisées ! 174
I . I
[ I
I TOTAL I + 133
I I
! Impact fiscal !
I Pertes de recettes fiscales en 2000 | 215
i I
! Temps gagné en 2000 (10 6heures).... | 24,3
I Valeur du temps gagné en 2000 I 1 507
I I
I Diminution du nombre de morts sur I
! les routes en 2000 I 15

I i
• (voir renvoi page précédente)

hyp . M. Hyp. B

290
414

876
622

731
565

- 1

175

203

21 ,9
376

12

1 012
354

658
1 844

578
462

96
24

731

290
96

473
165.

84
21

578
- 1 012

84

417
135

202

170

20
1 320

10
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On en d é d u i t le c a i c u 1
s e l o n d e u x m é t h o d e s de c a l c u l :

de l ' i n t é r ê t p a r le c o l l e c t i v i t é du p r o j e t

- s e n s t e n i r c o m p t e des. p r i x f i c t i f s

- en s u i v a n t l e s r e c o r o m a n d s t i o n s du P l e n ( p r i x f i c t i f de la d e v i s e e t
ries f o n d s b u d g é t a i r e s ) . On n ' e n v i s a g e p s s l ' h y p o t h è s e d ' u n e c o n t r i b u t i o n

m o i s on e s t i m e s 0 , 0 3 F / v o y a g e u r s -
du v o y a g e u r p a r fer ; on a
é l u d é e s de l ' a v i o n est de 0 , 1 7
l ' a v a n t a g e a n n u e l e s t d i m i n u é

b u d g é t a i r e à le c o n s t r u c t i o n d u T . G . V .
k i l o m è t r e , la p a r t i c i p a t i o n de i ' î t e t a u p r i x
c o n s i d é r é q u e le c o n t e n u en i m p o r t s d e s d é p e n s e s
F p & r k m ( e s s e n t i e l l e m e n t c a r b u r a n t ) ; de m ê m e ,
de la m o i t i é d e s r e n t r é e s f i s c a l e s p e r d u e s .
On o b t i e n t :

M i l l i o n s de f r a n c s 1 9 8 4 H y p . H. h y p . M . H y p . B

| F o u r T . G . V . V a l e n c e i

! !
I S a n s p r i x f i c t i f s |
i i
i Avantage collectivité 200 0 I

i Aventage 200D/coût total I

! !

I Avec prix fictifs |

I Avantage collecta vite 200 0 I

I Avantage 2000/'coût total |

1 09 6

0.223

1 080

0,219

967

0,217

0,214

830

0 ,200

8iÊ

0 ,196

! Pour T.G.V. Marseille |

! I
! Sens prix fictifs I

| Avantage collectivité 2000 I

! Avantage 2000/coût total I

I " I
I A v e c p r i x f i c t i f s !
I A v a n t a g e c o l l e c t i v i t é 7.000 I
i A v a n t a g e 2 0 0 0 / c o û t total I

i I

o,

2

0,

312
202

216
194

I 2 Û6E

1 0,20
i
1
! 1 981
i C , 1 9 1

1 1 86c
1 0,196
!
!
! i 807

1 0,188

L ' a v a n t a g e e s t la s o m m e d e la v a l e u r d u t e m p s g a g n é e n 2 0 0 0 , d e s
d é p e n s e s d ' e x p l o i t a t i o n d e s v é h i c u l e s r o u t i e r s é c o n o m i s e s , d e s é c o n o m i e s d e
c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n p o u r l e s c o m p a g n i e s a é r i e n n e s et l e s g e s t i o n n a i r e s
d ' a u t o r o u t e s , d e la v a l e u r d e s s u r c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n p o u r la S N C f .

L e s d e u x p r o j e t s p r é s e n t e n t m e b o n n e r e n t a b i l i t é f i n a n c i è r e e t
c o l l e c t i v e ( l e r a p p o r t a v a n t a g e / c o û t e n 2 0 0 0 e s t s u p é r i e u r a u t a u x
d ' a c t u a l i s a t i o n m u l t i p l i é p a r le c o e f f i c i e n t d e r a r e t é d e s c r é d i t s , s o i t 1 2 % ) .
E l l e e s t c o m p a r a b l e p o u r l e s d e u x p r o j e t s .



Cm n o t e r a ( v o i t a n n e x e V I ) q u ' u n e h y p o t h è s e m o i n s f a v o r a b l e p o u r l e s
v a l e u r s ciu t e m p s { c o n s i s t e n t a a u g m e n t e r la p é n a l i s a t i o n d e s v o y a g e u r s p o u r
m o t i f p r o f e s s i o n n e l q u i se r e p o r t e n t d e l ' a v i o n v e r s le t r a i n ) c o n d u i t s
d i m i n u e r d ' e n v i r o n 5 % l ' a v e n t a a e a n n u e l .

U n e h y p o t h è s e p l u s r e s t r i c t i v e s u r la p r o p o r t i o n d u t r a f i c r o u t i e r
d a n s le t r a f i c n o u v e a u n e p r o v e n a n t p a s d e l ' a v i o n : 30 % a u l i e u d e 5D %
c o n d u i r a i t è d i m i n u e r l ' a v a n t a a e a n n u e l d ' e n v i r o n 1 0 %.

3.7 - S c é n a r i o C A D . D e s s e r t e c a d e n c é e f e r r o v i a i r e

3 . 7 . 1 - D e s c r i p t i o n d u s c é n a r i o

II s ' a g i r de ls m i s e e n p l a c e d ' u n e d e s s e r t e c a d e n c é e , a v e c p é r i o d e
d ' u n e H e u r e , d e 6 h e u r e s s 2 à h f > : : c ; e n t r e l e s 8 g a r e s s u i v a n t e s : L y o n -
V i e n n e - V a l e n c e - M o n t é l i m e r - O r a n g e - A v i g n o n - A r l e s - M a r s e i l l e , q u i
d e s s e r v e n t l e s a g g l o m é r a t i o n s g r a n d e s et m o y e n n e s de l ' a x e .

P o u r c e l a , l e s m o y e n s s u i v a n t s s o n t p r é v u s :

e) Utilisation des trains existants selon certaines règles

A p a r t i r d u g r a p h i q u e d e c i r c u l a t i o n d e l ' h i v e r 1 9 6 4 - 1 9 8 5 , le treiri
q u i r é p o n d le m i e u x s la m i s s i o n d e d e s s e r t e d e s 8 g a r e s et q u i e s t le p l u s
r a p i d e e s t a f f e c t é a u s i l l o n h o r a i r e le p l u s p r o c h e de s o n h e u r e d e d é p a r t
d ' u n e d e s g a r e s p r i n c i p a l e s de L y o n , V a l e n c e , A v i g n o n et M a r s e i l l e . P a r e x e m p l e
le t r a i n 5 0 0 2 q u i t t a n t M a r s e i l l e a 7 h e u r e s 09 m i n u t e s et. d e s s e r v a n t A r l e s ,
A v i g n o n , O r a n g e , M o n t é l i m a r , V a l e n c e m a i s p a s V i e n n e et a r r i v a n t a L y o n à 9
h e u r e s 18 m i n u t e s e s t a f f e c t é a u s i l l o n p a i r d e 7 h e u r e s . C e r t a i n s s i l l o n s
p e u v e n t ê t r e c o u v e r t s p a r ia s u c c e s s i o n de d e u x t r a i n s de m ê m e s e n s m i s b o u t à
b o u t a u n e g a r e i n t e r m é d i a i r e . O n c o n s i d è r e q u e , d a n s la p e r s p e c t i v e d ' u n e
d e s s e r t e c a d e n c é e h o r a i r e , on p o u r r a c r é e r d e s a r r ê t s é v e n t u e l s s u p p l é m e n t a i r e s
p o u r l e s t r a i n s c l a s s i q u e s ( m a i s on se l ' i n t e r d i t p o u r l e s T . G . V . d o n t ls s e u l e
m i s s i o n e s t la d e s s e r t e a l o n g u e d i s t a n c e ) p o u r se r a p p r o c h e r de la c o n d i t i o n
de d e s s e r t e d e s 8 g a r e s .

D a n s ce c h o i x d e s t r a i n s à i n c l u r e d a n s la d e s s e r t e c a d e n c é e , o n
é l i m i n e d e p l u s l e s t r a i n s t r o p l e n t s q u i o n t un t e m p s de p a r c o u r s e n t r e l e s
g a r e s e x t r ê m e s d e l e u r d e s s e r t e s u p é r i e u r a u t e m p s d e s t r a i n s d i t s n o r m a l i s é s
p l u s un s i x i è m e d e c e t e m p s ( t o l é r a n c e d e 10 m n p a r h e u r e d e p a r c o u r s s o i t
33 m n s u r un t e m p s de 2 0 0 m n p o u r L y o n - M a r s e i l l e ) .

C e s t r a i n s n o r m a l i s é s s o n t l e s t r a i n s c r é é s p o u r c o u v r i r d e s s i l l o n s
n o n a s s u r é s p a r l e s s e u l s t r a i n s r e t e n u s c i - d e s s u s . I l s o n t un h o r a i r e
i d e n t i q u e a s s u r a n t u n e b o n n e ' q u a l i t é d e s e r v i c e t r a d u i t e p a r u n e c o n t r a i n t e d e
v i t e s s e c o m m e r c i a l e s u r t o u t p a r c o u r s i n t e r v i l l e d e 1 0 0 k m / h m i n i m u m a v e c u n
t e m p s d e p a r c o u r s L y o n - M a r s e i l l e de 2 0 0 m n (3 h e u r e s 2 0 m i n u t e s ) .



b) C r é s t i o n de n o u v e e u x t r e i n s

L e s c é n a r i o e s t c o m p l é t é p a r l a c r é a t i o n d e t r a i n s è h o r a i r e n o r m a l i s é
s u r t o u t s i l l o n o u m o r c e a u d e s i l l o n h o r a i r e n o n c o u v e r t p a r l e s t r a i n s r e t e n u s
c i - d e s s u s et p s r l a c r é a t i o n d e 1 3 a r r ê t s a u x t r a i n s i m p a i r s e x i s t a n t s et d e 12
a r r ê t s a u x t r a i n s p a i r s e x i s t a n t s .

O n a é t u d i é d e u x v a r i a n t e s : u n s c é n s r i o l o u r d q u i c o n d u i t è c r é e r d e s
t r a i n s , a l o r s q u ' u n T . G . V . c o u v r e le s i l l o n , p o u r d e s s e r v i r l e s g a r e s
i n t e r m é d i a i r e s q u ' i l n e d e s s e r t p a s et u n s c é n a r i o l é c e r q u i a d m e t q u ' è
c e r t a i n e s h e u r e s l e s v i l l e s m o i n s i m p o r t a n t e s ( V i e n n e , M o n t é l i m a r , O r a n g e e t
A r l e s ) n e s o n t p a s t o u t e s d e s s e r v i e s , l e s v i l l e s p l u s i m p o r t a n t e s l ' é t a n t a l o r s
p a r l e T . G . V . . D s n ̂  ' s p l u p a r t d e s c a s l ' i n t e r v a l l e o e d e s s e r t e p a s s e a l o r s è
c e u x h e u r e s a u l i e u d ' u n e h e u r p p o u r c e s g a r e s .

D a n s l e s c é n a r i o l o u r d o n c r é e :

4 t r a i n s L y o r . - M a r s e i l l e

2 t r a i n s V s l e n c e - K s r s e i l l e
1 t r a i n V a l e n c e - A v i g n o n
k t r a i n s M s r s e i l l e - L y o n
3 t r a i n s M a r s e i l l e - V a l e n c e

et 2 p a r c o u r s s v i d e ( L y o n - M a r s e i l l e et A v i g n o n - L y o n ) p o u r u n t o t a l
j o u r n a l i e r d e i ~/àù k m d o n t 4 1 6 3 k m e n c h a r g e .

D a n s l e s c é n t r i o l é g e r o n c r é e

2 t r a i n s L y o n - M a r s e i l l e
1 t r a i n L y o n - V a l e n c e
1 t r a i n V a l e n c e - A v i g n o n
à t r s i n s M a r s e i l l e - L y o n

et 2 p a r c o u r s à v i d e ( L y o n - M a r s e i l l e
t o t a l j o u r n a l i e r d e 2 B O B k m d o n t 2

et A v i g n o n - M a r s e i l l e ) p o u r u n
5 3 6 e n c h a r g e .

C o m p t e - t e n u d e la n o u v e l l e ç r i l î e h o r a i r e o b t e n u e a p r è s c r é a t i o n " d e s
t r e i n s c o n d u i s e n t è la d e s s e r t e c a d e n c é e h o r a i r e , o n p e u t d r e s s e r l e t a b l e a u
d e s f r é q u e n c e s et d e s t e m p s m o y e n s et l e s m e i l l e u r s p o u r c h a q u e r e l a t i o n O D
( O r i g i n e - D e s t i n a t i o n ) a p r è s é l i m i n a t i o n d e c e r t a i n s t r a i n s s e l o n l e s r é g i e s
S . N . C . F . . I l e s t à r e m a r o u e r q u e l ' o n p e u t t r o u v e r p l u s d e t r a i n s q u e c e u x q u i
a s s u r e n t l a d e s s e r t e c a d e n c é e et o u e l a f r é q u e n c e d é c r o î t a v e c l e t e m p s t o t a l
d e p a r c o u r s p u i s q u e la p é r i o d e u t i l e d e s d e s s e r t e s e s t l a m ê m e d a n s c h a q u e
v i l l e : 6 h e u r e s - 2 4 h e u r e s .

3.7.2 - Provisions de trafic

L a m i s e e n p ! » c e d ' u n e d e s s e r t e c a d e n c é e p e r m e t u n e a m é l i o r a t i o n d e s
f r é q u e n c e s e n t r e l e s c o u p l e s d e v i l i e s u s c e p t i b l e d ' a t t i r e r u n n o u v e a u t r a f i c
d o n t u n e p a r t p o u v a i t p r é c é d e m m e n t f a i r e l e m ê m e t r a j e t p a r la r o u t e .



L e t a b l e a u s u i v a n t d o n n e , p o u r c h s q u e c o u p l e de v i l l e s , 1 B
m o d i f i c a t i o n de l ' o f f r e ( l e t e m p s et f r é q u e n c e s j o u r n a l i è r e s ) et la
m o d i f i c a t i o n du n o m b r e de v o y a g e s q u i en r é s u l t e .

Le S . N . C . F . e r é a l i s é ce t a b l e a u s u r la b a s e d ' u n m o d è l e s é l a s t i c i t é s
c o n s t a n t e s r e l i a n t , p o u r ce t y p e de d e s s e r t e s à f r é q u e n c e s é l e v é e s p o u r d e s
t r a j e t s c o u r t s , le t r e f i c a u x t e m p s m o y e n s et e u x f r é q u e n c e s .

L ' é l a s t i c i t é è la f r é q u e n c e e s t de 0,2 e n 2 è m e c l a s s e et 0,4 e n 1 è r e
c l a s s e .

L ' é l a s t i c i t é a u t e m p s de p a r c o u r s e s t de 0,5 p o u r un t e m p s de p a r c o u r s
i n f é r i e u r s 2 h«--jres et de 1,2 p o u r un t e m p s de p a r c o u r s s u p é r i e u r à 2 h e u r e s .
C e t t e e s t i m a t i o n de l ' o f f r e " f r é q u e n c e " p e u t s e m b l e r p r u d e n t e et d o n n e u n e
l i m i t e i n f é r i e u r e du t r a f i c q u ' o n p e u t a t t e n d r e d ' u n tel s c é n a r i o . Il e s t e n
o u t r e p o s s i b l e q u e le s c é n a r i o l o u r d , en c r é e n t u n e n o t a c i e a m é l i o r a t i o n d u
s e r v e r s . c r é e "n c h o c p s y c h o l o g i q u e de n a t u r e è a t t i r e r un t r a f i c p l u s
i m p o r t a n t q u e le p r é v o i t le m o d è l e , c o m m e on a pu l ' o b s e r v e r d a n s le c a s de la
r e l a t i o n " O r l é a n s - B l o i s - T o u r s .

L e t r e f i c n o u v e a u , en m i l l i o n s de v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s , s e r a i t en
2 0 0 0 , p o u r le s c é n a r i o l é g e r , de 21 d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e et d e 2 8 , 4 d a n s
l ' h y p o t h è s e h a u t e .

11 s e r a i t p o u r le s c é n a r i o l o u r d de 2 8 d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e et d e
3 7 , 1 d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e .

On a c o n s i d é r é q u e le m o i t i é du t r a f i c n o u v e a u p r o v i e n t de la r o u t e .

3 . 7 . 3 - E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o s i i q u e

3 . 7 . 3 . 1 - C o û t s d ' i n v e s t i s s e m e n t et d ' e x p l o i t a t i o n

L e s t r a i n s - k i l o m è t r e s c r é é s , y c o m p r i s l e s p a r c o u r s è v i d e , c h a q u e
j o u r de la s e m a i n e s ' é l è v e n t è 4 7 4 4 t r a i n s - k i l o m è t r e s d a n s le s c é n e r i o l o u r d
et 2 8 0 8 t r a i n s - k i l o m è t r e d a n s ie s c é n a r i o l é g e r .

1
P o u r 2 5 0 j o u r s de c i r c u l a t i o n ,

1 8 6 0 0 0 et 7 0 2 D 0 0 t r a i n s - k i l o m è t r e .
l e s c r é a t i o n s s ' é l è v e n t r e s p e c t i v e m e n t

Si l ' o n a d o p t e p o u r l e s n o u v e a u x t r a i n s du m a t é r i e l a u t o m o t e u r
é l e c t r i q u e de t y p e Z 2 - £ x p r e s s è d e u x c a i s s e s o f f r a n t 1 5 1 p l s e e s , l e s t r a f i c s
i n d u i t s s e r o n t a b s o r b é s s a n s n é c e s s i t é de j u m e l a g e oe 2 a u t o m o t r i c e s et s s n s
d é t é r i o r a t i o n du t a u x c i n é t i q u e d e r e m p l i s s a g e p a r r a p p o r t e u x a c t u e l l e s
c i r c u l a t i o n s a s s u r é e s p a r ce m ê m e m a t é r i e l . On s u p p o s e i m p l i c i t e m e n t d e s
c o m p e n s a t i o n s d a n s l e s c a s p a r t i c u l i e r s de r e p o r t e x c e s s i f e n t r e t r a i n s
e x i s t a n t s et t r a i n s c r é e s p o u v a n t e n t r a î n e r d e s a u g m e n t a t i o n s de c a p a c i t é s
o f f e r t e s p a r c e r t a i n e s c i r c u l a t i o n s .
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C o m p t e - t e n u d e s c i r c u l a t i o n s è s s s u r e r et d e s t a u x d ' i n d i s p o n i b i l i t é ,
il fsut p r é v o i r un p a r c de 6 e n g i n s d a n s le s c é n a r i o l o u r d et de 4 e n g i n s d a n s
le se éna r i o 1 é o e r .

C o m p t e - t e n u d ' u n c o û t
l ' i n v e s t i s s e m e n t è p r é v o i r est
s c é n a r i o s l o u r d ou l é g e r .

u n i t a i r e
de 6 1 , 8 ou

de 1 0 , 3 MF su
4 1 , 2 MF 1 9 8 4 d a n s

0 1 . 0 1 . 1 9 8 4 ,
c h B C u n d e s

L e s c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n s o n t c a l c u l é s ( h o r s c h a r g e s d ' i n t é r ê t et
d ' a m o r t i s s e m e n t ) a p a r t i r d e s pr i x de r e v i e n t u n i t a i r e s p r o p r e s è la s é r i e de
m a t é r i e l Z 2 - E x p r e s s et s le s e c t i o n de l i g n e L y o n - M a r s e i l l e :

i
M i l l i o n s de francs 84 ! Scénario lourd

1

C h a r o e s d'entretien | 4,4
1

C h a r g e s de circul a t i o n | 16,0
1

C h a r g e s c o m m e r c i a l e s | 1,9
1

Charges totales |

d'exploitation | 22,3
!

Scénario léger

2,6

9,5

1,*

13 ,5

M a i s il faut d é d u i r e d e s d é p e n s e s p r é c é d e n t e s l es é c o n o m i e s d e
m a t é r i e l e x i s t a n t d a n s le s i t u a t i o n de r é f é r e n c e r e n d u e s p o s s i b l e s par l e s
c i r c u l a t i o n s c r é é s en a u t o m o t r i c e s 12.

E n f a i s a n t l ' h y p o t h è s e q u e le t a u x d : o c c u p 3 t i o n e n t r e L y o n et
M a r s e i l l e est r e p r é s e n t é par le t a u x d ' o c c u p a t i o n de l ' e n s e m b l e d e s p l a c e s
a s s i s e s d e s r e l a t i o n s P a r i s - M a r s e i l l e de j o u r h o r s T . G . V . et D i j o n - G e n è v e -
M a r s e i l l e (34 % en 1 è r e c l a s s e et 49 % en 2 è m e c l a s s e ) et q u ' i l y a, par r e p o r t
g é n é r a l , é g a l i s a t i o n à t o u t i n s t a n t d e s c o n d i t i o n s d ' o c c u p a t i o n d a n s t o u s l e s
t r a i n s - a n c i e n s et n o u v e a u x , on peut c a l c u l e r l es v o i t u r e s é c o n o m i s é e s d a n s
les t r a i n s de r é f é r e n c e . Le c a l c u l a b o u t i t è 0,6 v o i t u r e de 1 è r e c l a s s e et 2,1
v o i t u r e s de 2 è m e c l a s s e , s o i t 7,7 m i l l i o n s de f r a n c s a u x c o n d i t i o n s é c o n o m i q u e s
du 1er j a n v i e r , p o u r le s c é n a r i o l é g e r ; p o u r le s c é n a r i o l o u r d , l e s é c o n o m i e s
s o n t de 18 m i l l i o n s ( 1 , 6 v o i t u r e s de 1 è r e et 4,8 v o i t u r e s de 2 è m e c l a s s e ) .

3.7.3.2 - E v a l u a t i o n des a v a n t a g e s et bilan

L ' a v a n t a g e d o n t b é n é f i c i e n t les u s a g e r s est une a m é l i o r a t i o n de la
q u a l i t é de s e r v i c e qui a été e x p r i m é e c o m m e un g a i n de t e m p s (on a c o n s i d é r é
q u e le t e m p s d ' a t t e n t e d ' u n t r a i n est égal au d e m i - i n t e r v a l l e m o y e n e n t r e d e u x
t r a i n s , q u i d i m i n u e q u a n d l e s f r é q u e n c e s a u g m e n t e n t ) v a l o r i s é c o m m e l es t e m p s
de t r a n s p o r t . P o u r le t r a f i c n o u v e a u ( d é t o u r n é de la r o u t e ou i n d u i t p u r )
l ' a v a n t a g e u n i t a i r e est é g a l à le m o i t i é de c e l u i du t r a f i c " a n c i e n " .

Le c o û t d e s i n v e s t i s s e m e n t s en
f o r m e de d é p e n s e s a n n u e l l e s (au t a u x de

On p e u t
a v a n t a g e s et les

c e p e n d a n t
c o û t s .

c o m p e rer

m a t é r i e l r o u l e n t a é t é e x p r i m é s o u s la

p o u r une a n n é e d ' e x p l o i t a t i o n , l e s
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L e t a b l e a u q u i s u i t s e r a p p o r t e è l ' a n n é e 2 0 0 0 ; y f i g u r e n t e u s s i l e s
sns s e t u e 1 i s e s e n 1 9 8 i s u t a u x d e 8 % p e u r u n e m i s e e n s e r v i c e e n 1 9 9 0 .

M i l l i o n s d e f r a n c s 19 B 4 H y p o t h è s e h a u t e H y p o t h è s e b a s s e

I I
i S c é n a r i o lourd I
! !
I Supplérr.ent de coût d ' e x p l o i t a t i o n . | 2 2,3
! A n n u i t é de matériel roulant | 3,9
| A n n . de rr.a t . rou 1 a n t é c o n o m i s é | - 1,1
! S uppi én.cV. L de recettes | 13,0
! A v a n t a g e SNCF en 2D0C ! - 12,1
I Biian a c t u a l i s é financier SN'CFà Z% i - 152
! i
I Gain dp t e r:i p s motif p r o f e s s i o n n e l I
! (million d ' h e u r e s ) I 0,27
I Gain ce ter.:ps motif personnel I
| (million d ' h e u r e s ) | 0,33

i !
I Valeur du temps gagné (MF) i 31,2
i Valeur ries gains oe sé c u r i t é I
i C o l l e c t i v e (MF) | 0.47
I D i m i n u t i o n des coûts d'expi . SN C F . . | - 22,3
i E c o n o m i e s de coCts vé h i c . r o u t i e r s ! 16,5
! Aventeoe coi.\ec ti vi t é 2000 i 27,9
I I

19
3,7
1
9,E

11,9
112

0,20

0,24

16 ,7

O t t
, •> •>

19
13,7
13,7

S c é n a r i o 1éger • I
!

Su p p l é m e n t de coût d ' e x p l o i t a t i o n . |
A n n u i t é de inat. roulant suppierr,... |
A n n u i t é de met roulant é c o n o m i s é . . |
S u p p l é m e n t de recettes i
A v a n t a g e SNCF en 2000 I
BiJen a c t u a l i s é financier SN'CFà 8% |

!
Gain de temps motif prr, f e s s i o n n e ] !
(million d ' h e u r e s ) I
Gain de temps m o t i f personnel i
(million d ' h e u r e s ) i

I
Valeur du temps gagné ( MF ) |
Valeur des gains de sécurité I
c o l l e c t i v e (MF) |
D i m i n u t i o n des coûts d ' e x p l . S N C F . , j
E c o n o m i e coût véhic . routi e r s I
A v e n t a g e c o l l e c t i v i t é .en 2000 I

I

13,5
2,6
0,5

il ,e
6,6

75

0,17

0,21

16, 4

0,36
13,5
13,5
17,2

12
^ i

i.

0
6

,4
, 4
,50
6 ,7

62

T
1

1

0 , 1 3

0 , 16

4 , 6

0 , 26

10,3
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II a p p a r a î t , s e l o n t o u s l e s c r i t è r e s , q u e le s c é n a r i o l é o e r e s t p l u s
i n t é r e s s a r< t q u e le s c é n a r i o l o u r d .

On r a p p e l l e q u e l e s c a l c u l s de r e n t a b i l i t é c o l l e c t i v e s o n t f o n d é s s u r
l e s h y p o t h è s e s s u i v a n t e s :

- la m o i t i é ou t r a f i c n o u v e a u v i e n t de ls r o u t e
- l e s g a i n s en f r é q u e n c e s o n t a s s i m i l é s à d e s g a i n s de t e m p s .

C e s c é n a r i o , __s'il e s t d é f a v o r a b l e p o u r le S. t^-CT^T ( d u f a i t r a p p e l o n s
le d ' u n e h y p o t h è s e - p r u d e n t e d ' e s t i m a t i o n du t r a f i c n o u v e a u ) e s t t r è s
i n t é r e s s a n t s e l o n l e s a u t r e s c r i t è r e s c o l l e c t i f s du f a i t d e s g a i n s de t e m p s
d e n t b é n é f i c i e n t l e s v o y a g e u r s p o u r m o t i f p r o f e s s i o n n e l

3 . 8 - S c é n a r i o A I R . O f f r e de s i è g e s a t a r i f r é d u i t

3 . 8 . 1 D e s c r i p t i o n d u s c é n a r i o

II c o n s i s t e en la p r o g r a m m a t i o n de s e r v i c e s s u p p l é m e n t a i r e s s u r l e s
l i g n e s du S u d - E s t au d é p a r t de P a r i s n o t a m m e n t p e n d a n t c e r t a i n e s p é r i o d e s de
l ' a n n é e ( w e e k - e n d et p é r i o d e o u 16 j u i l l e t s u 1 e r s e p t e m b r e ) et c e r t a i n e s
p é r i o d e s de la j o u r n é e ( t ô t le ir.etin et t a r d le s o i r o u en m i l i e u de j o u r n é e ) ,
p o u r l e s q u e l s un t a r i f r é d u i t s e r a i t a p p l i q u é .

C e t t e o f f r e e s t r e n d u d i s p o n i b l e p a r la p e r t e d e t r a f i c a é r i e n s u r
l ' O u e s t et le S u d - O u e s t q u i r é s u l t e r a de la m i s e en s e r v i c e du T . G . V .
A t l a n t i q u e , p a r u n e i n t e n s i f i c a t i o n 6e l ' u t i l i s a t i o n de la f l o t t e d ' A i r I n t e r
et p a r u n e a u g m e n t a t i o n d u r e m p l i s s a g e s u r l ' a x e . L a c a p a c i t é a i n s i l i b é r é e ,
d i s p o n i b l e è p a r t i r d e 1 9 9 0 , s e r a i t a c e t t e d a t e de l ' o r d r e de 2 5 0 0 0 s i è g e s
p a r j o u r .

L i g n e s c o n c e r n é e s : l e s g r a n d e s l i g n e s d u S u d - E s t a u d é p a r t de P é r i s
N i c e , M a r s e i l l e , T o u l o n , N î m e s , M o n t p e l l i e r , P e r p i g n a n ) .

S e r v i c e o f f e r t : il s e r a i t a d a p t é à la d e m a n d e ( a v e c un c o e f f i c i e n t de
r e m p l i s s a g e m o y e n de l ' o r d r e de 72 %) d a n s l i m i t e d u s u p p l é m e n t m a x i m u m de
25 0 0 0 s i è g e s p r é c é d e m m e n t d é f i n i .

A t i t r e d e c o m p a r a i s o n , y c o m p r i s A i r F r a n c e , il y a v a i t a u c o u r s de
l ' é t é 1 9 6 6 kl a l l e r s - r e t c u r s en m o y e n n e p a r j o u r de s e m a i n e s u r c e s l i g n e s
( d o n t 15 s u r F a r i s - N i c e et 1 2 s u r P a r i s - M a r s e i l l e ) et 31 et 37 l e s s a m e d i et
d i m a n c h e , ce q u i r e p r é s e n t a i t au t o t e i e n v i r o n 2 0 2 0 D s i è g e s p o u r un j o u r de
s e m a i n e m o y e n 1 5 4 0 0 l e s a m e d i et 1 7 5 0 0 le d i m a n c h e .

L e p r i x m o y e n du b i l l e t , de l ' o r d r e de 3 0 0 f r a n c s , s e r a i t l é g è r e m e n t
s u p é r i e u r a u c o û t m a r g i n a l m o y e n do p a s s a g e r s u p p l é m e n t a i r e . C e s t a r i f s
s e r a i e n t m o d u l é s en f o n c t i o n de la d e m a n d e , ce q u i p o u r r a i t c o n d u i r e è d e s
t a r i f s s e n s i b l e m e n t i n f é r i e u r s p o u r l e s s i è g e s l e s m o i n s d e m a n d é s (ex : v o l s è
c o n t r e s e n s de le p o i n t e ) .
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3 . 8 . 2 . - P r é v i s i o n d e t r a f i c

U n e p r é v i s i o n d e t r a f i c n é c e s s i t e r a i t u n e c o n n a i s s a n c e f i n e d e l a
c l i e n t è l e s u s c e p t i b l e d ' ê t r e a t t i r é e p a r ce n o u v e a u s c é n a r i o ( s e s h a b i t u d e s
a c t u e l l e s d e t r a n s p o r t , s s s e n s i b i l i t é a u x c o û t s e t a u x h o r a i r e s ) . A i r I n t e r
c o n s i d è r e q u e , m o y e n n a n t c e r t a i n e s c o n d i t i o n s d ' a p p l i c a t i o n de c e n o u v e a u t a r i f
( n o n e n c o r e p r é c i s é e s ) , l e s c é n a r i o n ' a f f e c t e r a i t p a s le r e s t e d e l a c l i e n t è l e ,
n o t a m m e n t p o u r m o t i f p r o f e s s i o n n e l ( i l y a u r a i t p a s . o u p e u , d e " g l i s s e m e n t " d e
c e l l e - c i v e r s c e t a r i f p l u s a t t r a c t i f , m a i s s o u m i s s D a v a n t a g e d e c o n d i t i o n s
p o r t a n t s u r l e s v o y a g e u r s ( s g e , t a i l l e d u g r o u p e . . . ) o u s u r l e s h o r a i r e s .

O n a d m e t t r a d o n c q u e l e t r a f i c n o u v e a u e s t é g a l à l ' o f f r e n o u v e l l e
m u l t i p l i é e p a r l e c o e f f i c i e n t o p t i m a l d e r e m p l i s s a g e ( d e l ' o r d r e d e 7 2 % ) .

L s p a r t d e c e t r a f i c r. o u \ e o J p r o v e n a n t d e s a u t r e s m o d e s p e u t
d i f f i c i l e m e n t ê t r e e s t i m é e d u f a i t d e s c o n d i t i o n s p a r t i e u l i è r e s d ' u t i l i s a t i o n .

3 . 6 . 3 . - E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o c i q u e

3 . 8 . 3 . 1 - I m p a c t f i n a n c i e r p o u r l s c o m p a g n i e

P a r h y p o t h è s e , il e s t f a i b l e m e n t p o s i t i f c a r l s t a r i f i c a t i o n e s t f i x é e
d e f a ç o n à c o u v r i r l e s f r a i s s u p p l é m e n t a i r e s m o y e n n a n t u n e f a i b l e m a r g e d e
s é c u r i t é .

3 . 8 . 3 . 2 . - I m p a c t s p o u r l e s a u t r e s c o d e s et r e n t a b i l i t é c o l l e c t i v e

C e s é v a l u a t i o n s n e p e u v e n t ê t r e f a i t e s , q u ' e n f o n c t i o n d ' h y p o t h è s e s
v r a i s e m b l a b l e s s u r l ' o r i g i n e d e s r e p o r t s de t r a f i c et s u r l e s m o t i f s d e
d é p a l e c e m e n t d e l e c l i e n t è l e n o u v e l l e .

T o u t e c l é d e p a r t a g e d u t r a f i c n o u v e a u n e p e u t Ê t r e q u ' a r b i t r a i r e . O n
r e m a r q u e r a s p a r t i r de s i m u l a t i o n s f a i t e s s p a r t i r d ' h y p o t h è s e s " p i e u s i b l é s l :

q u e l e s a v a n t a g e s p o u r l a c o l l e c t i v i t é ( é c o n o m i e s d ' e x p l o i t a t i o n d e s r o u t e s ,
d e s v é h i c u l e s e t d e s c h e m i n s de f e r + v a l o r i s a t i o n d e s ç s i n s d e t e m p s , q u i
t o u c h e n t e s s e n t i e l l e m e n t l e m o t i f p e r s o n n e l ) s o n t a u P l u s é p a u x s u c o O t a n n u e l
c o O t d ' e x p l o i t a t i o n d e s a v i o n s ) et q u e l e s c é n a r i o s e r a i t j u s t i f i é s ' i l
p r o v o o u e i t u n i m p o r t e n t r e p o r t de l a r o u t e v e r s l ' a v i o n , d û p a r e x e m p l e è u n e
f o r t e s a t u r a t i o n r o u t i è r e f e r r o v i a i r e e n p o i n t e .

A p p r o f o n d i : c e t t e é v a l u a t i o n n é c e s s i t e r a i t d e s é t u d e s l o n g u e s et
d é t e i l l é e s s u r la c l i e n t è l e d e s t r o i s m o d e s en p r é s e n c e : c a r a c t é r i s t i q u e s d e s
i n d i v i d u s e t d e s v o y a g e s ( h o r a i r e s , m o t i f s p r é c i s ) , d e m a n d e n o n s a t i s f a i t e e n
r a i s o n d e s s o u s - c a p e c i t e s .

S e u l e c e t t e c o n n a i s s s n c e f i n e p e r m e t t r a i t de m e s u r e r l e s e f f e t s d ' u n e
m o d i f i c a t i o n s p é c i f i q u e d e l ' o f f r e et de c o o r d o n n e r l ' a c t i v i t é s i m u l t a n é e d e s
t r o i s m o d e s .



3 . 9 . - S c é n e r i o V N . M i s e en v a l e u r de la v o i e d ' e a u

3 . 9 . 1 - D e s c r i p t i o n du s c é n a r i o

C e s c é n a r i o a p o u r p r i n c i p a l o b j e c t i f la r e c h e r c h e d ' u n e m e i l l e u r e
u t i l i s a t i o n d u p o t e n t i e l q u e r e p r é s e n t e l a v o i e d ' e a u R h ô n e a m é n a g é e à g r a n d
g a b a r i t .

A c e t e f f e t , l e s c é n s r i o p r é v o i t l a c o n j o n c t i o n de t r o i s t y p e s
d ' a c t i o n :

- l ' a m é n a g e m e n t d e p l a t e s - f o r n e s e n b o r d u r e de l e v o i e d ' e a u

- la r é o u v e r t u r e d u t u n n e l d u R o v e p o u r r e l i e r le p o r t d e M a r s e i l l e -
J u l i e t t e à 1 s v o i e d ' e a u

la c r é a t i o n d ' u n e l i g n e r é g u l i è r e d e t r a n s p o r t d e c o n t e n e u r s e t
m a r c h a n d i s e s o é n é r e l e s .

3 . 9 . 1 . 1 - A m é n a g e m e n t d e p l a t e s - f o r m e s

II p o r t e r a i t s u r t r o i s s i t e s :

- L ' a m é n a g e m e n t d e l a p i s t e - f o r m e C . N . R . d e L o i r e - s u r - R h ô n e ( s u S u d d e
L y o n ) , c o m p o r t a n t o e s t r a v a u x d e v i a b i l i t é , la c o n s t r u c t i o n du b â t i m e n t s
d ' e x p l o i t a t i o n . la m i s e en p l a c e d ' u n e g r u e . o u d ' u n p o r t i q u e p o u r l s
m a n u t e n t i o n d e s c o n t e n e u r s ( c o û t d ' i n v e s t i s s e m e n t t o t a l : 9 M F )

- L a c r é a t i o n d ' u n e p l a t e - f o r m e p r è s da V e i e r i c e (ccC.t 8 M F )

- L a c r é a t i o n d ' u n e p l a t e - f o r m e a M a r i g n a n e ( c o O t 6 M F )

C h a c u n e de c e s p l a t e s - f o r m e s s e r a i t p o u r v u e d ' u n e m b r a n c h e m e n t
f e r r o v i a i r e . I l s ' a g i r a i t d o n c en f a i t d e p l a t e s - f o r m e s i n t e r m o d e i e s , d o n t l e
c h e m i n d e f e r p o u r r a i t é g a l e m e n t p r o f i t e r p o u r a s s u r e r d e s l i a i s o n s p a r t r a i n s
c o m p l e t s è f a i b l e c o û t .

O n n ' a c e p e n d a n t p a s t e n u c o m p t e d u c o û t d e s v o i e s d ' a c c è s r o u t i e r s
q u i p o u r r a i e n t Ê t r e n é c e s s a i r e s .

L e s p l a t e s - f o r m e s s e r a i e n t p o l y v a l e n t e s ( m u l t i - s e r v i c e s e t m u l t i -
p r o d u i t E ) . L ' e n s e m b l e p o u r r a i t ê t r e r é a l i s é e n 3 a n s .

3.9.1.2 - Réouverture du tunnel du Rove

I I s ' a g i t d ' u n t u n n e l d e s t i n é à i e n a v i g a t i o n f l u v i a l e q u i r e l i a i t l e
p o r t d e M a r s e i l l e - J u l i e t t e è l ' é t a n g d e B e r r e p a r l ' i n t e r m é d i a i r e d ' u n c a n a l ,
j u s q u ' à c e q u ' u n é b o u l e m e n t l e r e n d e i n u t i l i s a b l e .
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S e r é o u v e r t u r e , rosir, t e n s n t q u ' u n c a n s 1 ( è g r a n d g a b a r i t ) a é t é c r e u s é
p o u r r e l i e r l e R h ô n e a u p o r t d e F c s . p e r m e t t r a i t a u x b s t e a u x d e n a v i g a t i o n
i n t é r i e u r e : c i r c u l a n t s u r l ' a x e r h o d a n i e n d ' a t t e i n d r e l e p o r t d e M a r s e i l l e -
v i l l e , c e q u i c o m p l é t e r a i t d o n c l a d e s s e r t e f l u v i a l e d u c o m p l e x e p o r t u a i r e d e
M a r s e i l l e - F o s .

L e c o û t d ' u n e t e l l e o p é r a t i o n a é t é e s t i m é à 3 3 8 M F ( 8 4 )

3.9.1.3 - Création d'une ligne de transport de conteneurs et marchandises

générales

II s ' s g i t de ls B i s » en s e r v i c e d ' u n e l i g n e r é g u l i è r e p o u r c o n t e n e u r s
et m a r c h - " " ? i s e s g é n é r a l e ? , a s s u r é e p a r des b a t e a u x a u t o m o t e u r s de t y p e r h é n a n ,
d ' u n e c a p a c i t é de 9 0 0 t o n n e s .

'.a d u r é e du t r s j e t s e r a i t de 2 j o u r s et - 1 E r o t a t i o n a l l e r et r e t o u r y
coinpris '•*? r g e m e n ts et or^-ner g e m e n t s p r e n d r a i t u n e s e m a i n e .

3 . 9 . 2 - P r é v i s i o n s d e t r a f i c

L e s c é n a r i o e v e c t u n n e l du R o v e se d é d u i t d i r e c t e m e n t de c e l u i s a n s
p e r c e m e n t en t e n a n t c o n p t e :

- d u c o û t s p é c i f i q u e de le r é a l i s a t i o n du t u n n e l

d e s a v a n t a g e s s p é c i f i q u e s du t u n n e l : a m é l i o r a t i o n d e s r e l a t i o n s
i n t e r u a s s i n , r é d u c t i c n d e s c h a r g e s f i x e s d e s a vit si H e u r s .

I T r a f i c du s c é n a r i o s a n s t u n n e l
! (en 2 0 0 0 )
I

I Hypothèse haute | Hypothèse basse

| Trafic de la voie d'eau

I
| dont -reporté de la route

I -reporté du fer

I

640

97,5

34.5

510

75

25,5

I Trafic spécifique GC S U tunnel | Hypothèse haute | Hypctnèse basse

! (en 2000) i I

! ! !

I ! I
I Trafic interbassin produits | I

! pétroliers I 650 000 tonnes | 550 000 tonnes

I conteneurs | 7 2 0 0 tonnes | 6 100 tonnes

! I I
! Trafic international | 110 000 tonnes | 92 000 tonnes

I
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3.9.3 - Evaluation socio-éconoœique

L ' a v a n t a g e s p é c i f i q u e eu t u n n e l d u R o v e e s t la r é d u c t i o n d e s c o û t s d e
t r a n s i t i n t e r b a s s i n , p a r r a p p o r t a u x t r a j e t s m a r i t i m e s du f a i t :

- d e le r é d u c t i o n d e s d i s t a n c e s e n t r e M a r s e i l l e d ' u n e p s r t et F o s o u
S e r r e d ' a u t r e p a r t , par r a p p o r t s u t r a j e t m a r i t i m e

- de 1 s d i m i n u t i o n d e s c h a r g e s f i x e s ( e s s e n t i e l l e m e n t de p e r s o n n e l ) du
t r a n s p o r t f l u v i a l p a r r a p p o r t a u t r a n s p o r t m a r i t i m e .

L ' a v a n t a g e s p é c i f i q u e du t u n n e l d u R o v e p o u r le t r s n s i t i n t e r b a s s i n
p e u t ê t r e é v a l u é è S, 2 m i l l i o n s de f r a n c s p a r an ( d o n t 5 ,3 M F r é d u c t i o n d e s
c o O t s c ' a v i t a i l l e m e n t en p r o d u i t s p é t r o l i e r s ) .

L e t u n n e l du R o v e a p p o r t e a u s s i u n e r é d u c t i o n d e s c o û t s ce t r a n s p o r t
i n t e r n a t i o n a l de m a r c h a n d i s e s e n t r e le p o r t de M a r s e i l l e et le N o r d de la
F r a n c e o u i se d é c o m p o s e en 5 , 6 MF 83 en 1 9 8 2 m a r c h a n d i s e s g é n é r a l e s et 2,1 MF
83 p o u r l e s c o n t e n e u r s ( b a s e de t r a f i c 1 9 8 0 ) .

L ' a v a n t a g e s p é c i f i q u e t o t a l d u t u n n e l p e u t a u s s i ê t r e é v a l u é è 5,2 +
7,9 r 1 6 , 1 MF 1 9 8 3 s o i t e n v i r o n 1 5 MF 1 9 6 4 .

D ' a u t r e p a r t , l e s p l a t e s - f o r m e s p e r m e t t a n t u n e r é d u c t i o n d e s c o C t s
d ' e x p l o i t a t i o n d e s t r a n s p o r t e u r s se r a b a t t a n t s u r la v o i e d ' e a u de J ' o r d r e de
6 F p a r t o n n e s u r un t r a j e t m o y e n de 3 0 0 k m , s o i t e n v i r o n 0 , 0 2 F / t . k m . s o i t un
a v a n t a g e t o t a l de 2,7 M F p o u r l ' h y p o t h è s e h a u t e , et de 2.2 M F p o u r 1 ' h y p o t h è s e
b a s s e .

E n f i n , la d i m i n u t i o n du t r a f i c r o u t i e r p e r m e t un d é s a t u r a t i o n de le
r o u t e p e r m e t t a n t e u x u s a g e r s r e s t a n t s u r la r o u t e et è le c o l l e c t i v i t i é de
f a i r e d e s é c o n o m i e s de c o û t s de c i r c u l s t i o n ; on a c o n s i d é r é s e u l e m e n t je g a i n
de t e m p s p a r r é f é r e n c e a u x a b a q u e s de c a l c u l de t e m p s de p a r c o u r s s u r r o u t e du
S . E . T . R . A . u t i l i s é e s d a n s le c h a p i t r e s u r la s a t u r a t i o n .
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Tsblesu r é c a p i t u l a t i f

I I I !
i M i l l i o n s de francs 1964 ! Hypothèse haute i Hypothèse bssse |

l ! [ i
! I I !
i S a n s R o v e , a v e c p l a t e s - f o r m e s j I I

! I I I
I Coût du projet 1964 i 25 I 25 I
I Valeur résiduelle 2030 I 11 | 11 |
I ftvsntsoe en 2000 peur les usagers i I I
I de la voie d'eau I 2,7 | 2,1 I
I I I I
! A v a n t a g e s d u s à l a r é d u c t i o n d e i a | I I
! c i r c u l a t i o n r o u t i è r e * | 4 , 9 i 2 . 5 I
I A v a n t a g e t o t a l en 2 0 0 0 ! 7 , 6 I 4 , 6 I

| A v a n t a g e P I . ? n 0 0 / = o û t de p r o j e t . . . | 0 , 3 0 I 0 , 1 8 4 |

i I I I
I Avec Rove et p la tes- formes | i I
! ! I !
I + CoOt du t u n n e l MF 1984 | 336 I 338 I
I + Coû t p l a t e s - f o r m e s I 25 I 25 I

i i ! I
I T o t a l . . . I 3 £ 3 ! 3 é 3 I

! I ! I
I A v e n t a o e a n n u e l t o t a l e n 2 0 0 0 1 I I

! I i l
i •*• Dus au t u n n e l ( t r a f i c i n t e r I I I
i b a s s i n e t i n t e r n a t i o n a l ) ! 24 | 15 I
! + P l a t e s - f o r m e s I 7 , 6 I 4 , 6 I

I ! I l
I T o t a l I 3 1 , 6 I 1 9 , 6 I
! I ! I
I Avantage en 2000/coOt de projet... | C,087 j 0.054 I

i \ | j I

• é c o n o m i e d e c o û t d ' e x p l o i t a t i o n d e s r o u l e s et d e s v é h i c u l e s r o u t i e r s et
a v a n t a g e s d u s a 1 E r é d u c t i o n de la s a t u r a t i o n r o u t i è r e .

L e t u n n e l de R o v e n ' a p p o r t e d o n c p a s d ' a v a n t a g e s p é c i f i q u e s u f f i s a n t
p o u r le j u s t i f i e r d a n s l ' i m m é d i a t . £ n r e v a n c h e , l e s p l a t e s - f o r m e s s e m b l e n t t r è s
i n t é r e s s a n t e s .

3.10 - Scénario RR - Route roulante'

L e b u t d e c e s c é n a r i o e s t d ' o f f r i r a u x t r a n s p o r t e u r s u n s e r v i c e
c o m p l é m e n t a i r e d u t r a n s p o r t c o m b i n é e x i s t a n t . C e s e r v i c e c o n s i s t e a o f f r i r ' u n e
d e s s e r t e f e r r o v i a i r e r a p i d e d e n u i t p o u r l e s p o i d s l o u r d s ( t r a c t e u r + r e m o r q u e
* c h a u f f e u r ) o u t y p e d e l e " r o u t e r o u l a n t e " a l l e m a n d e .
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C e t t e d e s s e r t e vise en p a r t i c u l i e r la c l i e n t è l e d e s P . K . E . r o u t i è r e s ,
qui sont l i m i t é e s d a n s l ' u t i l i s a t i o n des f o r m e s a c t u e l l e s de t r a n s p o r t s
c o m b i n é s par les p r o b l è m e s G ' o r ç s n i s a t i o n , p r o b l è m e s qui sont en g r a n d e p a r t i e
s u p p r i m é s par le fait q u e le c h a u f f e u r a c c o m p a g n e le c a m i o n .

La r é a l i s a t i o n du s c é n a r i o o f f r i r a i t ainsi d e s p o s s i b i l i t é s de
t r a n s p o r t c o m b i n é s e n s i b l e m e n t a c c r u e s par r a p p o r t au t r a n s p o r t de
s e m i - r e m o r q u e s sur w a g o n s qui e x i s t e a c t u e l l e m e n t en F r a n c e . En e f f e t , d a n s ce
d e r n i e r c a s , il faut u t i l i s e r d es serai - r e m o r q u e s c o n ç u e s pour p o u v o i r être
c h a r g é e s sur les w a g o n s de type " K a n g o u r o u " . D a n s l ' o p t i q u e " r o u t e r o u l a n t e " ,
les s e m i - r e m o r q u e s b a n a l i s é e s p o u r r a i e n t ê t r e c h a r g é e s , ainsi q u e d e s t y p e s de
v é h i c u l e s que le s y s t è m e " K a n g o u r o u " n ' a d m e t p as : t r a c t e u r s r o u t i e r s , c a m i o n s
p o r t e u r s , r e m o r q u e s .

3 . 1 0 . 1 . - E v a l u a t i o n du p o t e n t i e l de t r a f i c

Une e x p l o i t a t i o n du f i c h i e r S . I . T . R . A . M . a p e r m i s de c o n n a ' t : » le
t r a f i c r o u t i e r en 1 9 8 2 e n t r e les d é p a r t e m e n t s su Sud d ' A v i g n o n et au N o r d de
P a r i s a i n s i que le t r a f i c i n t e r n s t i o n e l c o n c e r n é par l ' a x e .

I ' i i I 1
I I N o r d - S u d | S u d - N o r d | T o t a l i
I I ! I !
I ! I ! i
I Trafic intérieur | i 565 COC I 1 491 000 i 3 056 000 1

! ! I I !
I Trafic international.. | 809 000 I 1 800 000 | 2 609 000 !

I ! ! ! i
I Total ! 2 374 00C j 3 291 000 i 5 665 CDD I
I l i _ J !

Il faut r a j o u t e r è c e t t e é v a l u a t i o n le c h i f f r e du t r a n s i t
i n t e r n a t i o n a l r o u t i e r : 3 m i l l i o n s de t o n n e s .

P o u r é v a l u e r le p o t e n t i e l de t r a f i c r o u t e - r o u l a n t e il faut t e n i r
c o m p t e des c o n s i d é r a t i o n s s u i v a n t e s p o u r é v a l u e r le n o m b r e de p o i d s l o u r d s
c o n c e r n é s :

- les c o n d i t i o n s d ' e x p l o i t a t i o n d es c a m i o n s sur l o n g u e d i s t a n c e : 15 %
des t r a j e t s s o n t e f f e c t u é s à vide

le c h a r g e m e n t m o y e n c o m p t e - t e n u de la d e n s i t é d es m a r c h a n d i s e s
t r a n s p o r t é e s est pr i s égal s 20 t o n n e s et non è 24 t o n n e s .

les e n t r e p r i s e s c o n c e r n é e s s o n t l es e n t r e p r i s e s de m o i n s de 10
s a l a r i é s qui t o t a l i s e n t 25 % du p a r c .
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Le trafic potentiel est donc de 127 000 poidE lourds par an pour un

tonnage de 2,2 millions de tonnes en 1982 :

ion nage potentiel 1982
I

1990 2000

Hypothèse basse (0,2 %) ,

Hv.ûothïse haute (3 S) . . ,

2 166

2 166

2 700

2 200

3 700

2 250

Un train par jour et par sens chargé à 75 S de s» capacité (soit è 20

caiiicns en admettant que 26 poids lourds de 38 tonnes puissent être chargés en

continu comme c'est le cas actuellement en Allemagne) correspond à 400 tonnes

par jour. Le service route-roulante pourrait fonctionner 300 jours par an ce

qui donne un trafic annuel de 240 000 tonnes, ce qui représente une hypothèse

réaliste de 12 % du trafic potentiel, dens le cas où tout le parc de véhicules'

est pris en compte, sans restriction de hauteur.

3.1C.2 - Les investissements

Pour permettre le passage de tous les types de camions sur des wagons

qui sont accessibles par manutention horizontale il faut envisager la mise au

osbarit Cl d'un itinéraire entre Paris et Avionon.

a) Description de le aise eu gabarit Cl

La m i s e au g e b a r i t Cl p e r m e t de c h a r g e r un v é h i c u l e a u g a b a r i t r o u t i e r

de 2 , 5 0 m de l a r g e u r et de à m de h a u t e u r s u r un w a g o n d o n t
è 0 , 6 5 m s u - d e s s u s du r a i l a v e c d e s r o u e s de w a g o n de 0.55 m
h y p o t h è s e s u p p o s e r é s o l u s l e s p r o b l è m e s t e c h n i q u e s l i é s è 1
vo i e de r o u e s de si f a i b l e d i a m è t r e .

le p l a n c h e r s e r a i t
de d i a m è t r e . C e t t e

a g r e s s i v i t é p o u r la

O u t r e l e s t r a v a u x tie r e l è v e m e n t de g a b a r i t et d ' a m é n a g e m e n t de
p i e t é - f o r m e s . il p o u r r a i t ê t r e p r é v u ( m a i s ce n ' e s t p a s f o r c é m e n t
i n d i s p e n s a b l e ) d ' e 1 ec tr i f ie r l e s t r o n ç o n s u t i l i s é s q u i ne le s o n t p a s . e s a v o i r
1s s e c t i o n G r e t s - C u l m o n t - C h e l i n d r e y de le l i g n e P a r i s - - B e l f o r t et l e s
r a c c o r d e m e n t s q u i s e r a i e n t u t i l i s é s p o u r é v i t e r le n o e u d f e r r o v i a i r e de L y o n o ù
le r e l è v e m e n t du g a b a r i t se h e u r t e è t r o p d& s u j é t i o n s . La d u r é e de r é a l i s a t i o n
de l ' e n s e m b l e d e s t r a v a u x s e r a i t de 5 à 6 arvs.
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- CoCtE d'investissements

a) Travaux de tunnels

Les t u n n e l s que l'on r e n c o n t r e sur l ' i t i n é r a i r e ne sont pas
d i m e n s i o n n é s su ç s b a r i t Cl et n é c e s s i t e r o n t des t r a v a u x d ' a b a i s s e m e n t de
pi a t e - f o r m e ou de r e s c i n d e m e n t de v o û t e .

L ' a m é n a g e m e n t de 1 E s e c t i o n P a r i s - C u l m o n t - C h s l i n d r e y - D i j o n
n é c e s s i t e les t r a v a u x s u i v a n t s :

- t u n n e l d e s B o u c h o t s (105 m )
m i s e è ciel o u v e r t 15 MF

- t u n n e l oe. C u l m o n t (1 J2C m )
d é v i a t i o n ' 16 3 M F

1 8 0 MF

E n t r e D i j o n et S a i n t - G e r m a i n - a u - M o n t - D ' O r , il n'y a pas de t u n n e l .

C o m p t e tenu des s u j é t i o n s du noeud f e r r o v i a i r e de Lyon ( t u n n e l s et
t r a f i c i m p o r t a n t s ) , il est p r o p e s é d ' é q u i p e r l ' i t i n é r a i r e
S e i n t - G e r m a i n - a u - M o n t - D ' O r - B a d a n sit;ié è l ' O u e s t de l ' a g g l o m é r a t i o n de L y o n ,
c ' e s t - à - d i r e de c r é e r un r a c c o r d e m e n t au Nor d de S a i n t - G e r m a i n - a u - M o n t - D ' O r et
de r é a c t i v e r le s e c t i o n L o z a n n e - B e d a n (non é l e c t r i f i é e ) .

L e s t u n n e l s (2 048 m su t o t a l ) s e r a i e n t m i s au g a b a r i t en c o u p a n t la
l i g n e d u r a n t le t e m p s n é c e s s a i r e , pour un coût de 150 M F . ' •• •

L E r i v e g a u c h e du R h ô n e ne peut pas ê t r e é q u i p é e pour le g a b a r i t Cl
c o m p t e - t e n u du t r a f i c i m p o r t a n t qui ne peut pas Être d é t o u r n é et des
d i f f i c u l t é s d a n s les t u n n e l s de V i e n n e et de V a l e n c e qui sont s i t u é s en
a g g 1 o ni é r a t i o n .

Le r i v e d r o i t e p o u r r a i t ê t r e é q u i p é e E c o n d i t i o n de f e r m e r p e n d a n t l e s
t r a v a u x de t u n n e l les t r o n ç o n s l e s u n s a p r è s l e s a u t r e s et de d é t o u r n e r le
t r a f i c sur le r i v e g a u e n e , a v e c les c o û t s s u i v a n t s :

- Givors - Peyraud (2 027 m) coût 150 M f

- Peyraud - La Voûte (i 500 m) coût 105 MF

- La Voûte - Vi11eneuve-Les-Avignon (2 575 m) coOt 160 MF

coût 435 MF



C e d é t o u r n e m e n t s e r s i t f a c i l i t é si le c o n t o u r n è r e n t e s t de L y o n é t a i t
é g a l e m e n t r é a l i s é p o u r le T . G . V . ( p r e m i è r e p a r t i e du p r o l o n g e m e n t de ls l i g n e
n o u v e l l e j u s q u ' à V a l e n c e )

L ' e n s e m b l e d e s t r a v a u x de r e s c i n d e m e n t ou d ' a b a i s s e m e n t d e s t u n n e l s a u
g a b a r i t Cl p e u t Ê t r e e s t i m é g l o b a l e m e n t è 1 B 0 M F + 1 5 0 M F + 4 3 5 M F r 7 6 5 M F
e n t r e P a r i s et A v i g n o n en s u p p o s a n t d e s i n t e r r u p t i o n s d e t r a f i c s u r d e s
t r o n ç o n s i m p o r t a n t s . L e p r o l o n g e m e n t de l ' i t i n é r a i r e j u s q u ' a u x a b o r d s d e N î m e s
n é c e s s i t e r a i t 4 0 MF s u p p 1 é m e n t a i r e s , s o i t 8 0 5 M F .

b) Tr8y«-trSr~de voies et de singalisation non liés k 1 ' électri f ication

Des travaux oe voie et de signalisation non liés s l'électrificstion

sont è pré""1'' ;

- raccordement Nord de Ssint-Germain-Au-Mont-D'or... coût 60 MF

- i-*ec t i v st i on du con tournement Ouest de Lyon coût 300 MF

- modernisation et aménagement des liaisons

entre le rive gauche et la rive droite du RhCne.... coOt 80 MF
coût 440 MF

c) Ponts routiers

Si l'ensemble "plete-forme - camion r a une. hauteur de 4,65 m, il y
aura lieu de reprendre partiellement les catégories des sections électrifiées
sous certains ponts routiers.

On peut estimer cette dépense globalement è 200 MF étant entendu que
les coûts d'électrification ci-après englobant la mise au gabarit des ponts
supérieurs sur les parcours considérés.

d) Electrification éventuelle

L'électrification complète de l'itinéraire suppose des travaux
d'électrificetion complémentaires è prévoir :

- électrification Grets - Culmont
y compris signalisation coût 890 MF

- é l e c t r i f i c s t i o n d u c o n t o u r n e m e n t .H
Ouest de Lyon y compris signalisation coût 150 MF(dont tunnels

60 MF)

coût 1 040 MF
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e) Récepitulstion des coûts d'investissements

- tunnels 605 MF
- voies et signalisation 46 0 MF
- ponts routiers 200 MF
- coût sens él ec tr i f i es t ion complète 1 645 MF

é 1 ec tr i f i est ion éventuelle 1 040
- coût evec intinérsire entièrement éiectrifié. 2 4 8 5 MF

11 f a u t a j o u t e r le c o û t d e s pi 8 t e s - f o r m e s qui d é p e n d d e s f l u x de
t r a f i c e n v i s a g é s a i n s i q u e le c o û t des d é t o u r n e m e n t s du t r a f i c d u r a n t l e s
tr a v a u x .

Le m o n t a n t t r è s é l e v é des t r a v a u x n é c e s s a i r e s p o u r la m i s e a u g a b a r i t
C i . i n c i t e è r e c h e r c h e r c e s s o l u t i o n s q u i . q u o i q u e m o i n s s a t i s f a i s a n t e s sur le
p i a n du s e r v i c e o f f e r t p o u r une d e s s e r t e r o u t e - r o u l a n t e p r é s e n t e r a i e n t
l ' a v a n t a g e d ' u n e r e n t a b i l i t é m e i l l e u r e en r a i s o n de c o û t s b e a u c o u p p l u s
f a i b l e s .

D e u x s o l u t i o n s p e u v e n t ê t r e e n v i s a g é e s :

- la m i s e au g s b s r i t E
L e g a b a r i t B p e r m e t de t r a n s p o r t e r d e s v é h i c u l e s de 3 , 5 8 m de h a u t e u r

2 , 5 5 m de l a r g e (si le p l a n c h e r de m a t é r i e l f e r r o v i a i r e e st à une h a u t e u ret o e
i n f é r i e u r e i> C l t l . n ' a p p o r t e r a i t q u ' u n e s o l u t i o n t r a n s i t o i r e f a c e à
l ' a c c r o i s s e m e n t d e s d i m e n s i o n s d e s
a p p e r a i t b e a u c o u p m o i n s c o û t e u s e .

v é h i c u l e s et d e s c o n t e n e u r s m a i s q u i

D a n s c e t t e h y p o t h è s e , l e s t r a v a u x sur
i m p o r t a n t s , l e u r m o n t a n t , s ' é l è v e è 2 8 , 5 M F .

le l i g n e s o n t r e l a t i v e m e n t p e u

L ' i t i n é r a i r e a m é n a g é e st la l i g n e p r i n c i p a l e P a r i s - D i j o n - A v i g n o n
si b i e n q u e l e s p r o b l è m e s c1 ' é l e c tri fi c a t i o n ne se p o s e n t p a s . 11 s ' a g i t d ' u n
i t i n é r a i r e l é g è r e m e n t p l u s c o u r t que c e l u i r e t e n u p o u r le g a b a r i t C. A l o r s q u e
d a n s le c a s du g a b a r i t C, le c r é a t i o n d'un p l a t e - f o r m e v e r s C u l m o n t - C h a i i n d r e y
au N o r d de D i j o n p o u r r a i t se j u s t i f i e r , d a n s le c a s du g a b a r i t E , s e u l e s u n e
p l a t e - f o r m e s i t u é e d a n s is b s n l i e u e p a r i s i e n n e et une a u t r e v e r s A v i g n o n
s e r a i e n t n é c e s s a i r e s ( d i s t a n c e p l u s c o u r t e ) . N o u s g a r d e r o n s d o n c t o u j o u r s
l ' h y p o t h è s e - de d e u x p l a t e s - f o r m e s t e r m i n a l e s .

- le m a i n t i e n a u g a b a r i t a c t u e l a v e c é q u i p e m e n t d e s p l a t e - f o r m e s p o u r
une m a n u t e n t i o n v e r t i c a l e , l ' e n s e m b l e t r a c t e u r et r e m o r q u e é t a n t c h a r g é s u r d e s
w a g o n s " K a n g o u r o u s " .
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3.10.3 - Evaluation socio-économique

D e u x d i f f i c u l t é s s e p r é s e n t e n t p o u r c o m p a r e r l e s s o l u t i o n s p r é s e n t é e s :

- la d i f f i c u l t é d ' a t t r i b u e r l e s c h a r g e s d ' i n f r a s t r u c t u r e s è un s e r v i c e
r o u t e - r o u l a n t e c o n s t i t u é d ' u n a l l e r - r e t o u r p a r j o u r . E n e f f e t m i s e a u g a b a r i t
C o u a u g a b a r i t B p r é s e n t e r a i e n t d e s a v a n t a g e s p o u r le t r a n s p o r t c o m b i n é , d o n t
le d é v e l o p p e m e n t e s t s a n s c o m m u n e m e s u r e a v e c u n e d e s s e r t e r o u t e - r o u l a n t e . Il
s e m b l e d o n c p e u p e r t i n e n t d ' a t t r i b u e r l ' e n s e m b l e d e s c h a r g e s d ' i n f r a s t r u c t u r e s
s u s e r v i c e r o u t e - r o u l a n t e

- la m a u v a i s e c o n n a i s s a n c e d e s d i m e n s i o n s p h y s i q u e s du p a r c a c t u e l d e s
s e m i - r e m o r q u e s f a i t q u ' i l e s t d é l i c a t d e d é t e r m i n e r la p a r t ou p a r t è p r e n d r e
en c o m p t e d a n s l e s h y p o t h è s e s d e g a b a r i t r é d u i t ( g a b a r i t B et g a b a r i t a c t u e l ) .
N o u s p r o p o s o n s , c o m p t e - t e n ' j ds p o s s i b i l i t é s de r e n o u v e l l e m e n t a s s e z r a p i d e o u
de t r a n s f o r m a t i o n s p e u c o û t e u s e s d e c o n s i d é r e r q u e p o u r le g a b a r i t B , 7 0 % d u
t r a f i c p o t e n t i e l p o u r r a i t Ê t r e c o n s i d é r é c o m m e i n t é r e s s é p a r la r o u t e - r o u 1 an t e .

P o u r le g a b a r i t a c t u e l et le m a n u t e n t i o n v e r t i c a l e , l ' i m p r é c i s i o n p o u r
d é t e r m i n e r la p a r t du p a r c s ' a c c o m p a g n e de l ' i m p r é c i s i o n s u r le h a u t e u r
p o s s i b l e , f a u t e de c o n n a î t r e l e s c a r a c t é r i s t i q u e s de w a g o n s q u i n ' e x i s t e n t p a s
e n c o r e .

Les coûts propres è la route-roulante.

Aménagement de plate-forme

Le changement des wagons dans la technique route ne nécessite pas de

grues. Un quai renforcé et un parking constituent l'essentiel de l'aménagement.

Pour chacune des plates-formes le montant des travaux a été évalué s 8 MF.

Coût d'exploitation

Gabarit B

Le coût d'exploitation retenu un train roulant è 100 km/h de vitesse

limite est de 2 726 F/jour pour le trajet Avignon - Paris. Le coefficient de

remplissage du train est de 75 % ce qui donne un coût de 0,2 25F/tk .

Gabarit C

La distance étant légèrement plus longue pour l'itinéraire p8r

gabarit C, le coût d'exploitation est 3 000 F (note S.N.C.F. du A septembre

1964).

L'intérêt du scénario pour le transporteur routier provient des

facteurs suivants :

le temps de trsnsport par fer peut être utilisé comme temps de
r e p o s . En e f f e t , ce temps est supérieur à 8 heures et n'est donc plus c o n s i d é r é
comme temps de conduite

- des éc o n o m i e s sont r é a l i s é e s sur l' a m o r t i s s e m e n t (la m o i t i é du coût
de l ' a m o r t i s s e m e n t et des a s s u r a n c e s a été c o n s i d é r é e comme é c o n o m i s é e ) ainsi
que sur le c a r b u r a n t .
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le t r a n s p o r t e u r r o u t i e r , un c o û t s u r
r o u l a n t e cie 0 , 2 7 F / t k . et un c o û t en r o u t e p u r e d e 0 , 2 6 5 / t k .

q u i d o n n e , p o u r la r o u t e

C e s c h i f f r e s s o n t d o n n é s h o r s t a x e s (et m ê m e h o r s t a x e s s u r l e s
c a r b u r a n t s ) m a i s Y c o m p r i s l i c e n c e et t a x e à l ' e s s i e u . L ' a v a n t a g e r é e l p o u r l e
t r a n s p o r t e u r , si l ' o n t i e n t c o m p t e d e s t a x e s n o n d é d u c t i b l e s s u r le c a r b u r a n t
e s t en f a i t s u p é r i e u r .

D a n s c e t t e h y p o t h è s e n e s o n t p a s p r i s en c o m p t e l e s
p r o d u c t i v i t é l i é s a ls p o s s i b i l i t é de f a i r e un v o y a g e s u p p l é m e n t a i r e .

geins de

Si le t r a f i c p o t e n t i e l de la r o u t e - r o o L a n t e c r o î t , c e l a s e t r a d u i r a e n
p r e m i e r l i e u p a r u n e r é d u c t i o n d u n o m b r e de j o u r s o ù l e s t r a i n s n e s o n t p a s
t o t a l e m e n t u t i l i s é s , p u i s p a r le m i s e en s e r v i c e d ' u n d e u x i è m e t r a i n p e n d a n t
u n e p a r t i e de l ' a n n é e p u i s d u r a n t l ' a n n é e c o m p l e t s : .

L e s c o û t s u n i t a i r e s d ' e x p l o i t a t i o n v a r i e n t d o n c de f a ç o n c o m p l e x e e n
f o n c t i o n du t r a f i c ( d i m i n u a n t d ' a b o r d , p u i s s u g m e n t e n t en " m a r c h e d ' e s c a l i e r "
a v e c l a m i s e e n s e r v i c e d ' u n d e u x i è m e t r a i n . . ) . S o u s r é s e r v e d ' u n e é t u d e f i • i y r ç
p l u s d é t a i l l é e , o n l e s s u p p o s e r a i n v a r i a n t s :

- ls r e c e t t e m o y e n n e p o u r la S . N . C . F . e s t é g a l e a u c o û t m a r g i n a l : o n
n ' é v a i u e r e p a s d o n c p a s de b i l a n f i n a n c i e r ; la m i s e en p l a c e d ' u n e
t a r i f i c a t i o n l é g è r e m n t s u p é r i e u r e l u i p e r m e t t a n t de c o u v r i r s e s c h a r g e s
d ' i n f r a s t r u c t u r e s se t r a d u i r a i t p a r u n e i n c i d e n c e n é g a t i v e s u r le t r a f i c

- on é v a l u e r a d o n c s e u l e m e n t l ' i n t é r ê t d u t r a j e t p o u r la c o l l e c t i v i t é ,
en d i s t i n g u a n t l e s é c o n o m i e s p o u r l e s t r e n s p c r t s u r s r o u t i e r s ( h o r s t a x e s ) e t
i e s aut_res é c o n o m i e s p e u r la c o l l e c t i v i t é , ( q u i r é s u l t e n t e s s e n t i e l l e m e n t de la
d i m i n u t i o n d e la s a t u r a t i o n r o u t i è r e ) .

On t r o u v e r a i c i u n e é v a l u a t i o n s o m m a i r e de l ' i n t é r ê t du s c é n a r i o
" G a b a r i t 8 " .

! (en 1990)
I
i T r a f i c en i r . i î l i c n s de t k
! E c o n o m i e s de c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n
I ( r o u t e e t t r a i n )
I E c o n o m i e s l i é e s à l a d é s a t u r a t i o n
I de l a r o u t e
I Avantage total (en F)

I.
1 (en 2000)
i
I Trafic en millions de tk.

i Economies de coûts d'exploitation

I (route et train)

I Economies liées à la désaturation

I de le route

I Avantage total (en F) -

Hypothèse haute i Hypothèse basse
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D a n s l ' h y p o t h è s e d ' u n e ir.ise en s e r v i c e a u t o u r de 1 9 9 0 , le t a u x 6e
r e n t a b i l i t é i m m é d i a t e est d o n c de l ' o r d r e de 3 , 7 5 / ( 2 8 , 5 + 2 x B ) = 8,4 % d a n s
l ' h y p o t h è s e b a s s e , et de 1 0 , 3 S d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e .

' O n ne p r é s e n t e r a p a s d ' a n a l y s e : " c o û t s - a v a n t a g e s " du s c é n a r i o g a b a r i t
Cl d o n t l ' i n t é r ê t d é p a s s e t r è s l a r g e m e n t la p o s s i b i l i t é d ' u n s e r v i c e de r o u t e
r o u l a n t e ; on n o t e r a en p a r t i c u l i e r :

- a v a n t a g e s p o u r le t r a n s p o r t c o m b i n é ( c o n t e n e u r s )

- a v a n t a g e s i n d i r e c t s d e s é ] é c t r i f i c s t i o n s p r é v u e s p o u r l ' e n s e m b l e d e s
t r a f i c s v o y a g e u r s et m a r c h a n d i s e s ( G r e t z-C ultnon t , c o n t o u r n e m e n t de L y o n ) .



3.il. - fiécepi t ula tion sur les scénarios siaples

Ï..11.1. - Comparaison coûts-avantages

112 :.

I

! D s t e
I
I

î l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e I a v a n t 1 9 9 0

H y p o t h è s e h a u t e I

H y p o t h è s e b a s s e i

i •

Autoroute nouvelle !

H y p o t h è s e haute I 200

!
h y p o t h è s e basse I

I
T.G.V. Marseille | 1996

hypothèse haute i

hypothèse basse..... i

!

T.G.V. Valence | 1995

hypothèse haute i

hypothèse basse !

i
Desserte cadencée i 198S

i
hypothèse haute |

hypothèse basse I

I
Voie d'eeu sens Rcve I avant 1990

hypothèse hsute i

hypothèse basse !

I
Route rouiente gabarit E i

hypothèse haute..... I

hypothèse basse I

I
Air I possible

I dès 19B9

Coût

I Avantage
I 2000
! sur coOt *
I

intérêt• .
principal

690
155
7 n

I

V . M .

il

li
0

il

il

pas
c o O t

pas

600

c96

595

909
160

de
in

!
1
1
1
1

1
1
1
i
1
1
1
i

1

1
fra |

1
1

25 I

il

de
i nfras

\
1
i
I

5 I
1
1
1

coOt'l

1

N'A 2à , à '

A 13,4 5
N'A 0,9 5
A -1 !

20,2 •

15,6,5

22 ,3 "

M v .v
t 1

t 1

c i
1
1

£ ! V .
t/ 1
s !

1
i

i i

2 0 % i V.
i

positif

30 %

16 %

U %
9 %

1

!

i

!

i

1
1
!.. M.
1
1
1

!

1 M.
1 V.

1
1
1

.1-

Four 1 E c o l l e c t i v i t é
V : v o y a g e u r s - M : m a r c h a n d i s e s
NA : axes p a r a l l è l e s non aménagés - A : aves p a r a l l è l e s a m é n a g é s



3.11.2 - E f f e t des d i f f é r e n t s s c é n a r i o s sur les t r a f i c s

3 . 1 1 . 2 . 1 - Le traf i c r o u t i e r

On i n d i q u e dans les deux t a b l e a u x s u i v a n t s les p o u r c e n t a g e s de
v a r i a t i o n du traf i c r o u t i e r totsi e n t r e L y o n et M a r s e i l l e r é s u l t a n t en 2000 ,
pour c h a q u e h y p o t h è s e de c r o i s s a n c e des t r a f i c s , de la mise en o e u v r e des
s c é n e r i o s .

V a r i a t i o n (en %) du traf i c routier :

S c é n a r i o d

E l a r g i s s e m e n t de 1

N o u v e l l e a u t o r o u t e

T.G.V. V a l e n c e . . . .

T.G.V. M a r s e i l l e . .

D e s s e r t e c a d e n c é e

S c é n a r i o AIP 1 000

1 arc énageroent

' a u t o r o u t e EA

+ N A

s c é n a r i o léqer CAD

sièoes*-*

Voie d'eau sans R o v p V N

Route R o u l a n t e gabarit B

h y p o t h è s e

+ 2

+ 3,4

- 2,3

4.5

- 0,12

0.2

0.1

- 0,1

ha ute

/C

ty
K

%*• + *

£** +

hypothèse basse |

+ 0,5 %

+ 0,2 % !

2 3 K

4,5» 1

- 0,1 %

0 , ? % !

0,1 %**

- 0,1 %**

En l ' h y p o t h è s e d ' a m é n a g e m e n t des axes p a r a l l è l e s : p o u r c e n t a g e à

a d d i t i o n n e r è ce l u i r é s u l t a n t de l ' é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e .

Pour les s c é n a r i o s e i r , il s'agit le d'une h y p o t h è s e de r é f é r e n c e , l ' o f f r e

d i s p o n i b l e p o u v a n t être très s u p é r i e u r e ( j u s q u ' à 15 000 s i è g e s ) .

P o u r c e n t a g e du n o m b r e total des v é h i c u l e s ; è dou b l e r si on admet q u ' u n

p o i d s lourd é q u i v a u t è 2 V . L .

3.11.2.2 - Variations de l'ensemble des trafics

Si on a surtout mis l'accent sur le veristions des trafics routiers (ce

mode étant le plus sensible aux problèmes de capacité) il est intéressant par

ailleurs de donner un aperçu ç,'-néTal des variations de trafic provoquées par

les différents scénarios en 2000.
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H y p o t h è s e h a u t e : V a r i a t i o n des t r a f i c s par mode en 200 0

I S c é n a r i o
route

1 0 6 V K 1 0 6 T K
fer

1 0 6 V K 1 0 6 T K
Air

1 0 6 T K
Voie
1 0 Ê

d'eau !
Tkro

I i
I Elargissement autoroute*. | 32C

i A u t o r o u t e n o u v e l l e N A • . . . | + 543

I I
! A u t o r o u t e n o u v e l l e A * * . . . ! + 223

i . i
I T.G.V. V a l e n c e i - 550

! T.G.V. Marseille - 107 0

Desserte cadencée, . • - 1 4

I
Voie d'eau sans Rove

I
I Route R o u l a n t e g a b a r i t 5. |

I I

- 57

- 21E

- 160

- 270

- 110

+ i é l O

+ 3610

+ 28

- 35

•'• + 2 1 8

I - 5 1 0

I - 1 4 7 0

130

(VK pour v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s - TK pour t o n n e s - k i 1 o m ê t r e s )

• Les e f f e t s sur le trafic de m a r c h a n d i s e s des s c é n a r i o s r o u t i e r ?
p r o b a b l e m e n t pas n é g l i g e a b l e s mais n'ont pas été é v a l u é s .

• * E f f e t s . è a d d i t i o n n e r s c e u >: de l ' é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e . . •

A a b r é g é pour : a u t o r o u t e n o u v e l l e - axes p a r a l l è l e s a m é n a g é s
NA a b r é g é pour : a u t o r o u t e n o u v e l l e - axes p a r a l l è l e s non a m é n a g é s

ne sont

H y p o t h è s e b a s s e : v a r i a t i o n des t r a f i c s par mode en 2000

S c é n a r i o
route

1 0 6 V K 1 0 6 T K
fer

10éVK 10éTK
Air
1D 6TK

Voie d'eau |
-1.06 Tkm |

I Elargissement a u t o r o u t e * , i + 50

I I
| A u t o r o u t e n o u v e l l e N'A*... j ~ 24

I I
! A u t o r o u t e n o u v e l l e A * * . . . |

T.G.V. V a l e n c e 1 - 4 5 0 • .

I
T . G . V . M a r s e i l l e I - 850

I
Desserte cadencée I - 10

I
Voie d'eau sans Rove | - 75

I l

Route Roulante gabarit B. ! -176

- 12

4 1240

+ 2665

+ 20

- 25

+ 17B

- 340

- 964

100 I

(VK pour v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s - TK pour t o n n e s - k i l o m è t r e s )
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On p r é s e n t e r a i c i , s o u s le n o m de " s c é n a r i o s m i x t e s " d e s p r o p o s i t i o n s

d ' a m é n a g e m e n t m e t t a n t en j e u p l u s i e u r s s c é n a r i o s ' s i m p l e s c o m p l é m e n t a i r e s .

O n e n d é d u i t e n 4.1 u n e i i s t e l i m i t é e de s c é n a r i o s m i x t e s .

E n f i n en 4 . 2 un t a b l e a u c o m m e n t é ( t r a f i c , é v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o m i q u e ,
a p p r é c i a t i o n s q u a l i t a t i v e s ) s e r a c o n s a c r é è c h a q u e s c é n a r i o m i x t e .

4 . 1 . - D é f i n i t i o n d e s s c é n a r i o s s i x t e s

P a r m i t o u t e s l e s c o m b i n a i s o n s de s c é n a r i o s -'simples, c e r t a i n e s d ' e n t r e
e l l e s r e t i e n n e n t l ' a t t e n t i o n en p a r t i c u l i e r : •

l ' é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e . qui. r é s o u d teniporai r e m e n t un
p r o b l è m e i m m é d i a t de s a t u r a t i o n , et la p l u p a r t d e s af-i_-'-^j s c é n a r i o s

l e s s c é n a r i o s " p e u c o û t e u x " q u i a m é l i o r e n t l e s . c o n d i t i o n s de
t r a n s p o r t s de m a r c h a n d i s e s ou de v o y a g e u r s , t e l s q u e ".le m i s e en p l a c e de la
" r o u t e r o u l a n t e " ( s c é n a r i o l é g e r , g a b a r i t E ) , de l a ' d e s s e r t e c a d e n c é e v o y a g e u r s
( s c é n a r i o l é g e r ) o u d e s p l a t e s - f o r m e s i n t e r m o d a l e s . s u r le R h ô n e . C e s t r o i s
s c é n a r i o s s i m p l e s se c a r a c t é r i s e n t p a r u n e b o n n e r e n t a b i l i t é p o u r la
c o l l e c t i v i t é .

C e s s c é n a r i o s s i m p l e s p e u v e n t ê t r e le b a s e d ' u n e ' p r o p o s i t i o n i m m é d i a t e
d ' a m é n a g e m e n t . I l s c o n s t i t u e n t un s c é n a r i o m i x t e .

U n e d e u x i è m e C a m i l l e de s c é n a r i o s m i x t e s c o n c e r n e le " m o y e n t e r n e 1

( e n t r e 1 9 9 0 et 2 0 0 0 ) m a i s m e t en j e u d e s s c é n a r i o s l o u r d s et c o û t e u x j
c e p e n d a n t la d u r é e d e s é t u d e s , d e s c o n t r a i n t e s a d m i n i s t r a t i v e s et d e s t r a v a u x
i m p o s e u n e d é c i s i o n a u m o i n s 6 a n s a v a n t la d a t e d e m i s e en se v i c e ; c ' e s t le
c a s p a r e x e m p l e du T . G . V . , de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e e t . d u t u n n e l du R o v e .

L ' i n t é r ê t du s c é n a r i o T . G . V . est • d a n s u n e l a r g e m e s u r e i n d é p e n d a n t d e s
d é c i s i o n s p r i s e s c o n c e r n a n t la p r e m i è r e f a m i l l e de. . s c é n a r i o s : on pe'ut d o n c
a s s o c i e r le s c é n a r i o T . G . Y ; ( j u s q u ' à V a l e n c e o u M a r s e i l l e , s e l o n l e s
c o n t r a i n t e s de f i n a n c e m e n t ) s un q u e l c o n q u e d e s s c é n a r i o s de la p r e m i è r e
f a m i l l e ; le r é a l i s a t i o n d u T . G . V . a l l é g e a n t q u e l q u e , p e u le t r a f i c r o u t i e r de
l ' a x e , il e s t p e r m i s d ' a d m e t t r e p u e sa r é a l i s a t i o n , s i m u l t a n é m e n t s c e l l e
d ' a x e s r o u t i e r s N o r d - S u d d s n s le M a s s i f - C e n t r a i et d a n s l e s A l p e s , r e p o r t e a u
l o n g t e r m e ( s a u f fo.rte c r o i s s a n c e du t r a f i c r o u t i e r ) le r é a l i s a t i o n d ' u n e
a u t o r o u t e n o u v e l l e e n t r e L y o n et O r a n g e . B i e n e n t e n d u , , l ' a m é n a g e m e n t d e s a x e s
r o u t i e r s p a r a l l è l e s d e v r a i t a v o i r sa j u s t i f i c a t i o n p r o p r e p o u r S E p l u s g r a n d e
p a r t en d e h o r s d e s p r b b l ê m e s de s a t u r a t i o n de l e V e l l é du R h ô n e .

L e s s c é n a r i o s m i x t e s de l o n g t e r m e s e r a i e n t d o n c d é f i n i s a i n s i :

r é a l i s a t i o n de t o u s l e s s c é n a r i o s de c o u r t t e r m e (de la p r e m i è r e

f a m i l l e " y c o m p r i s é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e )

- p r o l o n g e m e n t du T . G . V . j u s q u ' à V a l e n c e ou M a r s e i l l e

- r é a l i s a t i o n de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e à u n e d a t e v a r i a n t en f o n c t i o n
d e s h y p o t h è s e s d ' a m é n a g e m e n t d e s a x e s p a r a l l è l e s , du d e g r é de r é a l i s a t i o n du
T . G . V . et de la c r o i s s a n c e du t r a f i c .
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En c o n c l u s i o n on peut p r é s e n t e r les s c é n a r i o s m i x t e s de ls façon
s u i v a n t e :

- s c é n a r i o m i x t e è r é a l i s e r a v a n t 1990 : ( S K I )
• fin de l ' é l a r g i s s e m e n t de l ' a u t o r o u t e
* route r o u l a n t e g a b a r i t B
* d e s s e r t e c a d e n c é e f e r r o v i a i r e *
• p i a t e s - f o r m e s sur le R h ô n e .

L ' é v i u a t i o n du s c é n a r i o m i x t e SKI est s i m p l e car les e f f e t s sont
a d d i t i f s .

- s c é n a r i o s m i x t e s de m o y e n t e r m e ( a p r è s 1 9 9 0 )
SM2 = SKI et TGV V a l e n c e
SK3 = SKI et TGV M a r s e i l l e
S K 4 = SKI + d o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e è une date

de la c r o i s s a n c e du t r a f i c et du d e g r é
des a x e s r o u t i e r s p a r a l l è l e s

qui
d ' e

d é p e n d :
, en o y e m e n t

SM5 = SKI * TGV K a r s e i l l e + d o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e . . .

En r e v a n c h e , le s c é n a r i o lourd de d e s s e r t e c a d e n c é e est
v r a i s e m b l a b l e m e n t i n d i s p e n s a b l e en cas de p r o l o n g a t i o n du T . G . V . , dont l ' e f f e t
p r o p r e s e r a i t de d é t é r i o r e r c e r t a i n e s r e l a t i o n s i n t e r v i l l e s .

On ne p r é s e n t e pas le s c é n e r i o m i x t e SKI + TGV V a l e n c e + d o u b l e m e n t
de l ' a u t o r o u t e : il s e r a i t en e f f e t très c o m p a r a b l e è SMS et peut être
c o n s i d é r é c o m m e une p h a s e p o s s i b l e de c e l u i - c i . De p l u s , k m n j n s d'un très- fort
d é v e l o p p e m e n t du t r a f i c , ls voie n o u v e l l e T.G.V. j u s q u ' à M a r s e i l l e est r e n t a b l e
b i e n a v a n t l ' a u t o r o u t e .

L ' é v a l u a t i o n
i n t e r a c t i o n s m u t u e l l e s
c o n c u r r e n c e .

de ces s c é n a r i o s n é c e s s i t e une p r i s e en c o m p t e des
des s c é n a r i o s s i m p l e s , en p a r t i c u l i e r l o r s q u ' i l y a

le s c é n a r i o SM5 s e r a i t c o m p l é t é par le
l ' i n t e n s i f i c a t i o n de l ' o f f r e a é r i e n n e et des f r é q u e n c e s
lourd de d e s s e r t e c a d e n c é e ) .

t u n n e l du R o v e , par
f e r r o v i a i r e s ( s c é n e r i o

On n o t e r a que le " s c é n a r i o a é r i e n " par sa s o u p l e s s e et le f a c i l i t é de
la m i s e en o e u v r e (pas d ' i n v e s t i s s e m e n t s ) p o u r r a i t , en p a r t i c u l i e r è p a r t i r de
1990 ( m o y e n s l i b é r é s sur l ' O u e s t par la m i s e en s e r v i c e du T.G.V. A t l a n t i q u e ) ,
se c o m b i n e r avec les s c é n a r i o s m i x t e s et c o n t r i b u e r a s a t i s f a i r e c e r t a i n e s
"pointes"' de t r a f i c oe v o y a g e u r s .

On a r e t e n u ici le s c é n a r i o l é g e r p u i s q u e les é v a l u a t i o n s f a i t e s d a n s la
t r o i s i è m e p a r t i e s e m b l e n t m o n t r e r que le s c é n a r i o lourd est D I U S c o û t e u x pour
des a v a n t a g e s s p e i n e p l u s é l e v é s .
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4.2 - Présentation commentée des scénarios-mixtes

SCENARIO MIXTE 1

D é f i n i t i o n

E c h é a n c e

Fin de l ' é l a r g i s s e m e n t de l'autoroute

Route l'ouian.te gabarit B

D e s s e r t e c a d e n c é e f e r r o v i a i r e (scénario l é g e r )

P1 a t e s - f o r m e s f l u v i o - p o r t u a i r e s ("voie d'eau sans R o v e " )

avant 1990

CoCt total :

Investi ssemen t

S u r c o û t annuel

560 MF . •

de f o n c t i o n n e m e n t l'ordre de 60 m i l l i o n s

T r a f i c s : • '

Les s c é n a r i o s s i m p l e s qui '.constituent ce scénario mixte sont

" a d d i t i f s " en ce sens que les m o d i f i c a t i o n s de trafic e n g e n d r é e s par l ' e n s e m b l e

du s c é n a r i o , ainsi que les a v a n t a g e s s o c i o - é c o n o m i q u e s , sont égaux è la somme

des m ê m e s é l é m e n t s des scénarios- simples {en effet le trafic de m a r c h a n d i s e s

est m o i n s a f f e c t é que t r a n s p o r t de voyageurs, par la d i m i n u t i o n de ie s a t u r a t i o n

a u t o r o u t i è r e ) . Soit en 2000 :

I
H y p o t h è s e Haute Hypoth èse basse

Route i + 306 M. voy km

Ter f - 132 1 0 6 voy km

Voie d ' e a u . . . I

Air | '.

i
3 1 5 1 0 6 T K !

1 6 3 1 0 6 T K |

1 3 0 •. 1 0 é T K |

40 M. voy km

5 1 0 É voy km

25 3 1 0 6 T K

1 5 3

1 0 0 1 Q 6 T K

E v a l u a t i o n s o c i o . é c o n o m i q u e :

C h a c u n d e s s c é n a r i o s s i m p l e s c o n s t i t u a n t ce s c é n a r i o ' m i x t e p r é s e n t e

une f o r t e r e n t a b i l i t é c o l l e c t i v e , m ê m e d a n s l ' h y p o t h è s - e b a s s e ( v o i r 3 . 1 1 ) .

La s e u l e r é s e r v e c o n c e r n e le s c é n a r i o " d e s s e r t e c a d e n c é e v o y a g e u r s "

t r è s i n t é r e s s a n t p o u r la c o l l e c t i v i t é en ce q u ' i l p e u t c o n t r i b u e r è r é d u i r e

l ' e t t r a i t de l ' a u t o m o b i l e d a n s l e s d é p l a c e m e n t s e n t r e v i l l e s m o y e n n e s sur

1 ' s x £ , m a i s r i s q u a n t de p r o v o q u e r .- un d é f i c i t t r a n s i t o i r e et l é g e r

d ' e x p l o i t a t i o n . L ' a v a n t a g e en 2 0 0 0 p o u r la c o l l e c t i v i t é e s t de 8 2 4 Mf d a n s

1 ' h y p o t h è s e b a s s e et de 1 3 6 MF d a n s 1 ' h y p o t h è s e h a u t e , ce qui r e p r é s e n t e 147 %

ou 24 % au c o û t du s c é n a r i o .

C o m m e n t a i re :

Ce s c é n a r i o p e r m e t , p o u r un c o û t " m o d é r é "

é q u i l i b r é e l ' o f f r e de p l u s i e u r s m o d e s de t r a n s p o r t :

d ' a m é l i o r e r de f a ç o n

en s u p p r i m a n t le d e r n i e r " v e r r o u " à 2 x 2 v o i e s s u r l ' a u t o r o u t e

e n t r e L y o n et O r a n g e ce q u i , a p r è s la p é r i o d e de t r a v a u x , d e v r a i t r é d u i r e

s i g n i f i c a t i v e m e n t l e s p h é n o m è n e s d ' e n c o m b r e m e n t . Ce n ' e s t c e p e n d a n t q u ' u n e

s o l u t i o n t r a n s i t o i r e en c e s de p o u r s u i t e de 1 ' a c c r o i s s e m e n t du t r a f i c .

- en a m é l i o r a n t l e s p o s s i b i l i t é s d e s m o d e s n o n r o u t i e r s de t r a n s p o r t

de m a r c h a n d i s e s ce qui d e v r a i t p e r m e t t r e de t e n d r e v e r s u n e s t a b i l i s a t i o n d e s

p a r t s de m a r c h é sur l ' a x e .
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SCENARIO MIXTE 2

Définition

CoOt.

S c é n a r i o 1 a v a n t 1 9 9 0
+ T . G . V . V a l e n c e v e r s 1 9 9 5

I n v e s t i s s e m e n t : 560 MF avan t 1 9 9 0 ( s c é n a r i o m i x t e 1 )
3 985 MF e n t r e 1 9 9 0 et 1 9 9 5 (non_coiaptis m a t é r i e l .

r o u l a n t )
S u r c o û t d ' e x p j o i t E t i o n en 2 0 0 0 •:

de l ' o r d r e de 4 3 0 MF en h y p o t h è s e m o y e n n e (non c o r - r i s m a t é r i e l
r o u l a n t , m a i s d é d u c t i o n non f s i t e d es é c o n o m i e s sur le m o d e a é r i e n ) .

Trafics

L ' e f f e t r é s u l t a n t sur le t r a f i c n'est p as tout à f •» i *• ég a l à la c r m m e
des e f f e t s des s c é n a r i o s s i m p l e s , é t a n t d o n n é que :

- l ' a u t o r o u t e est un peu m o i n s s a t u r é e du fait du T . G . V . (-2,3 %) ce
qui d i m i n u e les g a i n s de t e m p s d us è l ' é l a r g i s s e m e n t et l ' i n d u c t i o n de t r a f i c

- la part du t r a f i c n o u v e a u du fer p r o v e n a n t de la r o u t e est un peu
plu s f a i b l e (on c o n s i d é r e r a , pour ce c a l c u l à la m a r g e , une é l a s t i c i t é de 1 a u
t e m p s de p a r c o u r s sur r o u t e ) .

on o b t i e n t l es e f f e t s c o r r e c t i f s s u i v a n t s en 2 0 0 0 (seul le
d e u x i è m e est é v a l u é car on e t o u j o u r s s u p p o s é l ' a u t o r o u t e é l a r g i e s 2 x 3 v o i e s
en 2 0 0 0 )

- h y p o t h è s e h a u t e : a u g m e n t a t i o n de 3 % de le v i t e s s e m o y e n n e sur
ro u t e - 30 1 0 ° v o y - k m sur fer p r o v e n a n t de la r o u t e

h y p o t h è s e b a s s e : a u g m e n t a t i o n de 0,5 So de la v i t e s s e m o y e n n e
4 1 0 ° v o y - k m sur fer p r o v e n a n t de la r o u t e .

on o b t i e n t en 2 0 0 0 :

Hypothèse Haute Hypothèse basse

I
f

Route |
Voie d'ea u !
Fer i
Air I

- 244 10 6 voy km - 315 106TK
+ 130 106TK

+ 1478 10 6 voy km + 183 106TK
- 510 10 6 voy km

I - 4 1 0 10
I

voy km - 253 1 0 6 T K i
+ 100 1 0 6 T K I

I + 12 3 5 1 0 6 voy km + 153 1 0 6 T K
I - 340 1 0 6 voy km I

I

E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o r c i o u e :
C o m m e on l'e vu p l u s h a u t , la r é a l i s a t i o n p r é a l a b l e de l ' a u t o r o u t e ne

d i m i n u e r a que m a r g i n a l e m e n t l ' i n t é r ê t du T . G . V . , qui s une e x c e l l e n t e
r e n t a b i l i t é p o u r la c o l l e c t i v i t é et qui est une o p é r a t i o n é q u i l i b r é e p o u r la
S . N . C . F . (su taux d ' a c t u a l i s a t i o n de 8 S ) si le taux de c r o i s s a n c e du t r a f i c
est de l ' o r d r e de 2 « par a n .

L ' a v a n t a g e a n n u e l en 2 0 0 0 g l o b a l du s c é n a r i o m i x t e est égal à la s o m m e
des a v a n t a g e s é l é m e n t a i r e s a v e c un a b a t t e m e n t c o r r e s p o n d a n t au m o i n d r e r e p o r t
de la r o u t e v e r s le T . G . V . . On o b t i e n t 1 9 0 0 MF d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e et 961
MF d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e , ce qui r e p r é s e n t e 41 S et 21 S du coût du s c é n a r i o .
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SCENARIO MIXTE 3

D é f i n i t i o n :

S c é n a r i o m i x t e 1

+ T . G . V . M a r s e i l l e v e r s 1 9 9 6

Coû t : . ' • '

560 MF a v a n t 1 9 9 0

9 136 MF e n t r e .1990 et- 1 9 9 6

( i n v e s t i s s e m e n t s )

T r a f i c s : .-

L e s r e m a r q u e s r e l a t i v e s au SK2 r e e f. e n t v r a i e s : si on n ' é v a l u e que

l ' e f f e t de l ' é l a r g i s s e n, ent de l ' a u t o r o u t e sur le t r a f i c d i v e r s on est c o n d u i t è

a p p o r t e r un c o e f f i c i e n t c o r r e c t i f aux t r a f i c s T . G . V . p r o v e n a n t de la r o u t e de

1 ' o r d r e de : ;

- 70 1 0 É voy k m - d a n s i ' h y p o t h è s e hj'.-Le

6 1 0 ^ voy km. d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e

II E ' e g i t là e n c o r e d ' e f f e t s t r è s m a r g i n a u x ; on peut a l o r s f a i r e le

t s b l e a u r é c a p i t u l a t i f d e s . t r a f i c s s u i v a n t en l'an 2 0 0 0 :

Hypothèse Haute Hypot h èse basse

i R o u t e ! - 724 1 0 É voy km - 315 1 0 6 T K

I V o i e d ' e a u . I '. + 130 1 0 6 T K

i Fer I + 3 4 4 8 1 D 6 voy kir, + 189 1 0 é T K

I • Air | - 1 4 7 0 1 0 6 voy kir

i 1 - •

I - 810 1 0 É voy km

I
i + 2660 10 6 voy km

I - 984 10 6 voy km

I
- 253 106TK I

+ 100 106TK I

+ 153 10ÊTK I

I

E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n o m i Q u e

de la

E l l e est s t r i c t e m e n t c o m p a r a b l e è c e l l e au s c é n a r i o p r é c é d e n t du fait

q u a s i é g a l i t é des- r e n t a b i l i t é s f i n a n c i è r e s et c o l l e c t i v e s des deux

v a r i a n t e s de T .G.

d a n s l ' h y p o h t è s e

'20.6 % du c o O t du

V. ( c o u r t et l o n g ) . L ' a v a n t a g e a n n u e l

h a u t e , et 2 005 MF d a n s l ' h y p o t h è s e

s c é n a r i o , h o r s m a t é r i e l r o u l a n t .

en 2 0 0 0 vaut 3 076 MF

b a s s e , soit 3 1,7 % et

C o m m e n t s i r e

Le p o i n t i m p o r t a n t ici est la p o s s i b i l i t é de c o n s i d é r e r le T . G . V .

V a l e n c e c o m m e une p r e m i è r e , p h a s e d'un p r o j e t p l u s i m p o r t a n t a l l a n t j u s q u ' à

M a r s e i l l e , s i n o n a u - d e l à , selo;' la r é p o n s e du t r s f i c et les c o n d i t i o n s

fi n a n c i è r e s ."
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SCENARIO MIXTE 4

D é f i n i t i o n :
S c é n a r i o mixte 1
+ d o u b l e m e n t de i ' a u t o r o u t e

E chéa nce :
S c é n a r i o m i x t e 1 avant 1 990
D o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e a u t o u r de 2000 ou plus tard en cas de

faible c r o i s s a n c e du trafic ou d ' a m é n a g e m e n t des axes p a r a l l è l e s .

Coût total :
I n v e s t i s s e m e n t : 560 H" avant 199 0

±2 62C MF a u t o u r de 2 0 0 0

Trafic (en 2 0 0 0 )

I i î i
I ! H y p o t h è s e Haute ! H y p o t h è s e basse i
I i \ ! |
I I I I
I Route I + 526 1 0 6 voy km - 315 1 0 6 T K ! + 64 1 0 É voy km - 25? I 0 6 T K |
I Voie d ' e a u . I + 130 1 0 6 T K | + 100 10 6 T K |
I Fer 1 - 2 6 2 1 0 6 voy km + 185 1 0 6 T K | - 17 1 0 6 voy km + 153 1 0 6 T K i
I Air | | |

(axes p a r a l l è l e s non a m é n a g é s )

-VclusT.ion s o c i o - é c o n o m i q u e
L ' a v a n t a g e a n n u e l en 200 0 vaut 1 950 MF dans l ' h y p o h t è s e haute et 179

MF dans l ' h y p o h t è s e b a s s e , scit 37,8 % et 3,5 % du coût de s c é n a r i o , si les
axes p a r a l l è l e s ne sont pas a m é n a g é s . Il tombe a 1 443 MF et 86 M F , soit 28 %
et 1,7 % du coût du s c é n a r i o , si les axes p a r a l l è l e s sont a m é n a g é s " .

Il tombe è 1 443 MF et 86 M F , soit 46 % et 2,7 % du coût du s c é n a r i o ,
si les axes p a r a l l è l e s sont a m é n a g é s .

C o m m e n t a i r e s :
Les d a t e s de r é a l i s a t i o n très é l o i g n é e s de ce s c é n a r i o m i x t e font que

le d i s c u s s i o n se r é s u m e a celle de l'i n t é r ê t du d o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e .

C o m m e le m o n t r e n t les c a l c u l s du p a r a g r a p h e 3.6, c e l u i - c i est très
s e n s i b l e è l ' é v o l u t i o n du trafic (il n'est " r e n t a b l e " pue dans l ' h y p o t h è s e
h a u t e ) et à la q u a l i t é du r é s e a u r o u t i e r e n v i r o n n a n t (Alpes et Ma s s i f
C e n t r a l ) .

Pour ces r a i s o n s , il ne s e m b l e pas o p p o r t u n de tr a n c h e r p r é m a t u r é m e n t
en faveur de ce s c é n a r i o , qui a c c r o î t r a i t e n c o r e la p é p o n d é r s n e e de la route
d a n s ce s e c t e u r , m a i s p l u t ô t d ' a d o p t e r une d é m a r c h e s o u p l e et p r o g r e s s i v e ,

- en a m é n a g e a n t p r o g r e s s i v e m e n t les axes p a r a l l è l e s si l'on y trouve
des j u s t i f i c a t i o n s p r o p r e s s u f f i s a n t e s .

- en a b o r d a n t l ' é v e n t u e l l e c o n s t r u c t i o n de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e par

p h a s e s s u c c e s s i v e s ( c o n t o u r n e m e n t de L y o n , j u s q u ' à V a l e n c e , Va 1 e n e e - O r e n g e par

e x e m p l e ) .
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SC:NARIO MIXTE 5

Définition'-;
S c é n a r i o m i x t e i
T.G...V. M a r s e i l l e

- D o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e

Zchésnce :

• S c é n e r i o mixte 1 avant 1990

T.G.V.. M a r s e i l l e entre 1996 et 2000 (avec p h a s e é v e n t u e l l e à V a l e n c e a
p a r t i r de 1 9 5 5 ) .

.Doublement ue l'autoroute, a p r è s 2000

CoOt total :
i n v e s t i s s e m e n t 560 MF avant 1 9 9 0
9 '136'.MF ertr* 1990 et. 2000

' .4 62-C MF après 2000

T r s f i c : . •• •".'.

L e - d o u b l e m e nt d e l ' a u t o r o u t e i n d u i r a m o i n s d e t r a f i c q u ' i l n e l ' a u r a i t
f a i t e n s i t u a t i o n d e r é f é r e n c e s e n s T . G . V . . L n s e n s i n v e r s e l e t r a f i c d u
1 .G . V . - d e v r a i t d i m i n u e r c o u r l s p a r t p r o v e n a n t d e l e r o u t e .

* L a m i s e e n s e r v i c e d u T . G . V . e n l è v e r a 4 , 5 % d u t r a f i c c e l ' a u t o r o u t e
s o i t u n p e u p l u s d ' u n e a n n é e d e c r o i s s a n c e h a u t e o u d e u x d e c r o i s s a n c e m o y e n n e .
. n r e p r e n a n t 1 s r r é t h o d e e x p o s é e e n d e u x i è m e p a r t i e , o n t r o u v e q u e l a v i t e s s e
m o y e n n e s u r x 1 ' a u t. o r o u f e é l a r g i e à t r o i s v o i e s m a i s n o n d o u b l é e s e r a i t e u o m e n t é e
d e 6 k m e n é t é , " e t 2 k m / h e u r e e n h i v e r e n h y p o t h è s e h a u t e ( l ' e f f e t e s t m a r g i n a l
e n h y p o t h è s e b a s s e ) . L ' i n d u c t i o n d e t r a f i c d u e è l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e e s t a l o r s
s d i m i n u e r ( e n . 2 0 0 0 ) :

- • d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t s d e 1 3 0 0 v é h i c u l e s p a r j o u r e n é t é et 2 0 0 e n
h i v e r , sc.it e n v i r o n 1 4 0 m i l l i o n s d e v o y a o e u r s - k i l o m e t r e s p a r e n

- e n h y p o t h è s e b a s s e d ' e n v i r o n 6 m i l l i o n s d e v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s .

••• ' D ' a u t r e p a î t l s d i m i n u t i o n d u t r a f i c d é t o u r n é d e la r o u t e v e r s l e
T . G . V . e s t d e l ' o r d r e d e 1 9 0 1 0 ^ d e v o y a g e u r s - k i l o m è t r e s e n h y p o t h è s e h a u t e ,
e t d e . 1 4 m i l l i o n s e n h y p o t h è s e b a s s e ( e n c u m u l a n t l ' e f f e t d e l ' a u t o r o u t e
n o u v e l l e à c e l u i - d e l ' é l a r g i s s e m e n t d e l ' a u t o r o u t e ) p a r r a p p o r t è l e s i t u a t i o n
d e r é f é r e n c e d o n t 1 2 0 et 6 r e s p e c t i v e m e n t p r o v i e n n e n t d u s e u l d o u b l e m e n t
( . c a l c u l , f a i t s e l o n l a m é t h o d e s u i v i e p o u r i e s s c é n a r i o s m i x t e s 2 e t 3 ) .

- L e c o r r e c t i o n t o t a l e e s t d o n c t r è s f a i b l e p o u r l e t r a f i c r o u t i e r m a i s
p l u s s e n s i b l e , p o u r l e t r a f i c f e r r o v i a i r e ;

O n ' p e u t a l o r s r é c a p i t u l e r la v a r i a t i o n d e s t r a f i c s e n 2 0 0 0 p a r r a p p o r t
à 1 Ë r é f é r e n c e .

i ~ ~ 1 T i i
I .• I' Hypothèse Haute | Hypothèse basse |

i : ! | i
I I I - I
I Route | - 201 10 6 voy km - 315 1D6TK | - 788 10 6 voy km - 233 106TK i

I Voie d'eau. | + 130 106TK | + 100 106TK |

i Ter • | 3328 10 é voy km + 185 106TK | + 2 £54 1D 6 voy km + 153 106TK |

I Air | - 1470 10 6 voy km | - 964 10 6 voy km |



E v a l u a t i o n s o c i o - é c o n c m i o u e

L ' a v a n t a g e a n n u e l v a u t k 089 d a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e et 2 0 5 7 d a n s
l ' h y p o t h è s e b a s s e , ce q u i r e p r é s e n t e 2 6 , 5 % et lit, h % du c o Q t du s c é n a r i o , h o r s
m a t é r i e l r o u l a n t (on e t e n u c o m p t e i c i de la m o i n d r e r e n t a b i l i t é du T . G . V . d u e
è ls m i s e en s e r v i c e de l ' a u t o r o u t e ) . Ce c a l c u l est fait d a n s le c a s o ù l e s
a x e s p & r e l l è l e s ne s o n t p a s a m é n a g é s .

C o m m e n t a i r e :
Ce s o n t les m ê m e s q u e c e u x du s c é n a r i o m i x t e 3 p o u r ls p r e m i è r e p h a s e ,

et q u e c e u x d e s s c é n a r i o s m i x t e 4 p o u r le d o u b l e m e n t de l ' a u t o r o u t e .
L ' e x i s t e n c e du T . G . V . d i m i n u e la r e n t a b i l i t é de l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e c a r l e s
i n f r a s t r u c t u r e s r o u t i è r e s s o n t i n i t i a l e m e n t m o i n s s a t u r é e s .
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4.2 - Conclusion sur les scénarios mixtes

L ' a n a l y s e q u i p r é c è d e m e t e n é v i d e n c e l ' i n t é r ê t d e r é a l i s e r l e
s c é n a r i o m i x t e 1 q u i p e r m e t d ' a l l é g e r l e t r a f i c de m a r c h a n d i s e s de la r o u t e a u
p r o f i t d e s a u t r e s m o d e s , e t d ' a p p o r t e r u n r é p i t d a n s la l u t t e c o n t e
l ' e n c o m b r e m e n t r o u t i e r . C e s c é n a r i o a u n e e x c e l l e n t e r e n t a b i l i t é g l o b a l e ( 2 4 %
d a n s l ' h y p o h t è s e b a s s e ) e t p e u t ê t r e r é a l i s é r a p i d e m e n t .

L e s d e u x v a r i a n t e s de T . G . V . V a l e n c e o u M a r s e i l l e o n t a u s s i u n e b o n n e
r e n t a b i l i t é , p e u a f f e c t é e p a r l e r é a l i s a t i o n p r é a l a b l e d u s c é n a r i o m i x t e 1 .
Il e s t n é c e s s a i r e , p o u r r é a l i s e r c e s s c é n a r i o s , d e p r o c é d e r d è s è p r é s e n t è

, i '-étude d e s s i l l é e d u T . G . V . M a r s e i l l e .

f! n r e v a n c h e l e s - s c é n a r i o s
s e . r o n t à e n v i s a g e r q u e p o u r l e
• i n t é r e s s a n t e q u e p o u r u n

m i x t e s h e t 5 ( s v e c a u t o r o u t e n o u v e l l e ) n e
l o n g t e r m e , 2 ' a u t o r o u t e n o u v e l l e n ' é t a n t

ni ve. s u d e t r a f i c ; t r è s s u p é r i e u r a u n i v e a u a c t u e l . D e
' s u r c r o î t , l e r é a l i s s t i o n d e s a u t r e s s c é n a r i o s ( n o t a m m e n t T . G . V . ) r e t a r d e e n c o r e
l ' i n t é r ê t d e l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e .



125

C O N C L U S I O N
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LES PRINCIPAUX RESULTATS

L ' é t u d e a m o n t r é q u e " L Y O N - M A R S E I L L E " p e u t s b o n d r o i t ê t r e q u a l i f i é
d ' a x e l o u r d : p a r s o n n i v e a u é l e v é de t r a f i c de m a r c h a n d i s e s q u i p o u r r a i t
r e t r o u v e r u n e n o u v e l l e c r o i s s a n c e e v e c l ' o u v e r t u r e c e l ' E u r o p e e t l a r e p r i s e
é c o n o m i q u e et s u r t o u t de t r a f i c de v o y a g e u r s s t i m u l é p a r l ' e x t e n s i o n du
t o u r i s m e d e m a s s e e t r é c e m m e n t p a r l e T . G . V .

C o u i n e n t , è l ' i s s u e d e c e t t e é t u d e , p e u t on c a r a c t é r i s e r 1 8 s i t u a t i o n a c t u e l l e ?

L e t r a f i c d e m a r c h a n d i s e s d a n s s o n e n s e m b l e s ' e s t r é v é l é a s s e z s t a b l e
- i p u i s 1 9 7 5 . Il s ' a g i t d ' u n e h a u s s e si l'or, e x c l u t l e s p r o d u i t s p é t r o l i e r s .

L e p a r t d e le r o u t e s ' e s t a c c r u e du d é t r i m e n t du c h e m i n de fer et
d é p a s s e 5 0 % m a i s t e n d m a i n t e n a n t h se s t a b i l i s e r .

L e t r a f i c d e s v o y a g e u r s a c o n n u u n e é v o l u t i o n p l u s s p e c t a c u l a i r e a v e c
p o u r t o u s l e s m o d e s de t r a n s p o r t u n e s e n s i b l e c r o i s s a n c e l i é e s d i f f é r e n t s
f a c t e u r s t e l s q u e l e d é v e l o p p e m e n t d e s d é p s r t s en v a c a n c e s , l ' a u g m e n t a t i o n en
q u a l i t é et en q u a n t i t é de l ' o f f r e a é r i e n n e ( l e t a u x de c r o i s s a n c e du t r a f i c
a é r i e n s u r l ' a x e é t a i t , j u s q u ' à l ' a r r i v é e du T . G . V . , de l ' o r d r e d e 1 5 % p a r a n )
et de l ' o f f r e f e r r o v i a i r e . On n o t e r a s u s s i un t o u r i s m e i n t e r n a t i o n a l en
a u t o c a r s oe p l u s en p l u s i m p o r t e n t et en c r o i s s a n c e r a p i d e .

T o u t c e l a a p o u r c o n s é q u e n c e c e s p h é n o m è n e s d e p l u s en p l u s a c c e n t u é s
d e s a t u r a t i o n d e s r o u t e s en p a r t i c u l i e r d a n s 1 • s g g l om ér.a t i on l y o n n a i s e ( n o n
e x a m i n é e i c i ) et e n t r e L y o n e t V a l e n c e . L e s p e r t e s de t e m p s en é t é a t t e i g n e n t
p l u s i e u r s c e n t a i n e s de m i l l i e r s d ' h e u r e s e t o n t un c o O t s o c i a l c o n s i d é r a b l e ,
m ê m e s ' i l e s t d i f f i c i l e m e n t q u a n t i f i a b i e en t e r m e s m o n é t a i r e s .

•Cowraent s e d e s s i n e l ' a v e n i r ?

L ' é t u d e n ' a v a i t p a s p o u r o b j e t de f a i r e de la " p r o s p e c t i v e " c a r
l ' e x p é r i e n c e r é c e n t e a m o n t r é la p r u d e n c e q u e l ' o n d o i t a v o i r f a c e a u x
p r é v i s i o n s h l o n g t e r m e . L ' e m p l o i d ' u n e f o u r c h e t t e a s s e z l a r g e a p e r m i s de
r e p r é s e n t e r è l ' h o r i z o n 2 0 0 0 d e u x h y p o t h è s e s e x t r ê m e s m a i s r é a l i s t e s de
d é v e l o p p e m e n t d e t r a f i c . D a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e , l a s i t u a t i o n é v o l u e p e u p a r
r a p p o r t a u p r é s e n t . D a n s l ' h y p o t h è s e h a u t e e u c o n t r a i r e , on a s s i s t e a u n e
e x p l o s i o n d u t r a f i c (le n o m b r e de v o y a g e u r s d o u b l e r a i t p a r r a p p o r t è 1 9 8 2 ) q u i
r e n d r a i n t o l é r a b l e ls s a t u r a t i o n r o u t i è r e . Il y a u r a i t a l o r s s a n s d o u t e d e s
p h é n o m è n e s c o m p e n s a t o i r e s de r e p o r t v e r s d ' a u t r e s m o d e s ( s u r t o u t s i , c o m m e c e l a
e s t v r a i s e m b l a b l e la c o n g e s t i o n r o u t i è r e l i é e a u d é v e l o p p e m e n t d e la
m o t o r i s a t i o n o u ce le m o b i l i t é c o n c e r n e 1 ^ e n s e m b l e du r é s e a u r o u t i e r e t n o n
s e u l e m e n t l ' a x e ) q u i p e u v e n t ê t r e i m p o r t a n t s et d é p a s s e r l ' e s t i m a t i o n p r u d e n t e
r e t e n u e d a n s c e t t e é t u d e . I l s n ' e m p ê c h e r a i e n t c e p e n d a n t p a s , m ê m e a p r è s
l ' é l a r g i s s e m e n t d e l ' a u t o r o u t e e n t r e L y o n et V a l e n c e , u n e s a t u r a t i o n p e r m a n e n t e
d e s i n f r a s t r u c t u r e s r o u t i è r e s en é t é et s a n s d o u t e p e n d a n t , d e n o m b r e u s e s a u t r e s
p é r i o d e s de l ' a n n é e e n t r e L y o n et. O r a n g e a i n s i q u e d a n s l ' a g g l o m é r a t i o n
1 y e n n a i s e .
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O n p e u t a u s s i e n v i s a g e r u n r y t h m e s o u t e n u d e c r o i s s a n c e d u t r a f i c
v o y a g e u r s p a r t r a i n l i é è la p o u r s u i t e d e " l ' e f f e t T . G . V . " q u i p o u r r a i t ê t r e
a c c e n t u é p a r le r e n o u v e l l e m e n t é v e n t u e l d u m a t é r i e l r o u l a n t s u r la l i g n e
n o u v e l l e P a r i s - L y o n ( m i s e è 3 0 0 k m / h ) . L e p h é n o m è n e e s t c e p e n d a n t e n c o r e t r o p
r é c e n t p o u r q u e l ' o n s o i t e n m e s u r e d e p r é v o i r c e t t e é v o l u t i o n . Y a u r e - t - i l d e
v é r i t a b l e s c h a n g e m e n t s d e c o m p o r t e m e n t l i é s a u x d é p l a c e m e n t s d ' a f f a i r e s et s u
t o u r i s m e q u i s e m e t t r o n t p r o g r e s s i v e m e n t e n p l a c e o u a u c o n t r a i r e u n c e r t a i n
p n é n o m è n e d e m o d e ne f i n i r a - t - i l p a s p a r s ' e s t o m p e r ? C e r t a i n e s r é f l e x i o n s e n
c o u r s p e r m e t t r o n t d e n i e u x é c l a i r e r c e t t e q u e s t i o n .

L e t r a f i c a é r i e n d e v r a i t de f a ç o n t r è s n o r m a l e s u b i r u n e m o d é r a t i o n d e
s o n t e u x d e c r o i s s a n c e e n p a r t i e l i é e a la c o n c u r r e n c e f e r r o v i a i r e . Il r e s t e
q u ' u n p f o i s s u r m o n t é le " c h o c " d u T . G . V . , 1 E r é d u c t i o n d e s c o û t s et d e s p r i x d u
t r a n s p o r t a é r i e n d e v r a i e n t l u i a s s u r e r u n e c r o i s s a n c e s e n s i b l e m e n t s u p é r i e u r e à
c e l l e d e s a u t r e s m o d e s .

A f i n d e p a r v e n i r è u n e p r o p o s i t i o n u ' a m é n e g e m e n t a d a p t é e a u c a d r e q u i
v i e n t d ' ê t r e d é c r i t , i 3 c o n v i e n t d e f a i r e u n e d e s c r i p t i o n r a p i d e d e s s c é n a r i o s
e n v i s a g é s .

L e s s c é n a r i o s s i m p l e s : p o i n t s f o r t s e t p o i n t s f a i b l e s

- la f i n d e l ' é l a r g i s s e m e n t è 2 x 3 v o i e s d e l ' a u t o r o u t e e n t r e L y o n e t
M a r s e i l l e ( c o û t 6 9 0 m i l l i o n s ) .

M a l g r é l e s c a r a c t é r i s t i q u e s r é d u i t e s ( p r o f i l e n t r a v e r s ) d e
l ' a m é n a g e m e n t p r o p o s é , il a p p o r t e r a è la c o l l e c t i v i t é u n a v a n t a g e i m p o r t a n t d u
f a i t d e s g e i n s d e t e m p s p e r m i s p a r le c o n t i n u i t é d e 3 ' i t i n é r a i r e è 2 x 3 v o i e s
d u S u d d e L y o n a O r a n g e .

L ' a u t o r o u t e n o u v e l l e à l ' E s t d e le V a l l é e d u R h ô n e e n t r e L y o n et
O r a n g e :

II s ' a g i t , l à d ' u n i n v e s t i s s e m e n t b e a u c o u p p l u s c o n s i d é r a b l e q u e la
p r é c é d e n t ( d e l ' o r d r e d e 4 , 6 m i l l i e r d s ) et p o u r l e s q u e l l e s t o u t e s l e s
i n c e r t i t u d e s t e c h n i q u e s et d ' e n v i r o n n e m e n t n e s o n t p a s l e v é e s . R a c c o r d é e s u
c o n t o u r n e m e n t e s t d e L y o n , e l l e p e r m e t t r a i t e n d r a i n a n t la p l u s g r a n d e p a r t i e
d u t r a f i c d ' a l l é g e r d u r a b l e m e n t la c o n g e s t i o n r o u t i è r e s u r l ' a x e . Il n ' e s t
c e p e n d a n t p e s c e r t a i n q u e c e t a v a n t a g e s o i t s u f f i s a n t p o u r c o m p e n s e r le c o û t :
il f a u t p o u r c e l s q u e l e t r a f i c c o n s t a t é a v a n t m i s e e n s e r v i c e d e c e t t e
a u t o r o u t e s o i t t r è s é l e v é ( a y a n t s u b i p a r e x e m p l e p l u s i e u r s a n n é e s d e n o t r e
h y p o t h è s e d e c r o i s s a n c e d i t e r a p i d e ) . E n o u t r e l ' é v e n t u a l i t é d ' a m é n a g e m e n t s è
h a u t e q u a l i t é d e s e r v i c e d ' i t i n é r a i r e s N o r d - S u d p a r a l l è l e s m o d i f i e r a i t
s e n s i b l e m e n t le t r a f i c oe r é f é r e n c e e n d é t o u r n a n t l e t i e r s d u t r a f i c d e t r a n s i t
et r é d u i r a i t l ' u r g e n c e d ' u n e a u t o r o u t e n o u v e l l e e n t r e L y o n e t M a r s e i l l e .

- L a p r o l o n g a t i o n d e l a v o i e n o u v e l l e T . G . V . :

p a r un x c o n t o u r n e m e n t e s t d e L y o n et l e s t r o n ç o n s L y o n - V a l e n c e o u L y o n -
M a r s e i l l e ( c o û t d ' i n f r a s t r u c t u r e s 3 9 8 5 M F j u s q u ' à V a l e n c e et 9 1 3 6 M F j u s q u ' à
M a r s e i l l e ) .
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C e t t e r é a l i s a t i o n s e r a i t d a n s la c o n t i n u i t é l o g i q u e d e la c o n s t i t u t i o n
p r o g r e s s i v e d ' u n r é s e a u f r a n ç a i s f e r r o v i a i r e è g r a n d e v i t e s s e . D a n s le v a r i a n t e
" M a r s e i l l e " , P a r i s s e r a i t r e l i é e à l a M é d i t e r r a n é e en un p e u p l u s d e t r o i s
h e u r e s , L y o n s M a r s e i l l e en u n p e u p l u s d ' u n e h e u r e . D e p l u s , la d e s s e r t e d e s
A l p e s e t d u L a n g u e d o c à p a r t i r d u N o r d et de l ' E s t se t r o u v e r a i t s u s s i
g r a n d e m e n t a m é l i o r é e . L e s g a i n s de t e m p s a p p o r t e r o n t a u c h e m i n de f e r u n e
c l i e n t è l e n o u v e l l e , c o m m e l ' s m o n t r é a v e c é c l s t l e c a s d e l s l i g n e n o u v e l l e
P a r i s - L y o n , e t c e t r a f i c n o u v - e s u a s s u r e r a i t ls r e n t a b i l i t é p o u r la S . N . C . F . d u
p r o j e t d a n s l e s d e u x v a r i a n t e s , m ê m e p o u r u n t r a f i c d e r é f é r e n c e s p e i n e
s u p é r i e u r a u t r a f i c a c t u e l ( h y p o t h è s e b a s s e ) . L e p r o j e t s e r a i t i n t é r e s s a n t
a u s s i p o u r l a c o l l e c t i v i t é ç r ê c e a u x g a i n s de t e m p s ( m ê m e s ' i l e s t p e r m i s d e
c o n s i d é r e r q u e l e s v a l e u r s du t e m p s p r o p o s é e s s o n t s i m p l e m e n t i n d i c a t i v e s ) e t
a u x é c o n o m i e s d e c o û t s d ' e x p l o i t a t i o n d e s m o d e s a é r i e n s e t r o u t i e r s . L ' i m p a c t
s u r l e s c o m p a g n i e s a é r i e n n e s ;.: a ii a s s e z i m p o r t a n t ( p l u s i e u r s c e n t a i n e s d e
m i l l i e r s de v o y a g e u r s p e r d u s ) e i n s i q u e 1 ' a l l é g e m e n t du t r a f i c r o u t i e r .

L e T . G . V . " V a l e n c e " o u " M a r s e i l l e " r é a l i s é e n t r e 1 9 9 5 et 2 0 0 0 s e m b l e
d o n c d é f e n d a b l e a u s s i b i e n S P ; : ^ d e s c r i t è r e s é c o n o m i q u e s d i r e c t s ( p o u r la
S . N . C . F . et la c o l l e c t i v i t é ) q u e p a r s e s r e t o m b é e s f a v o r a b l e s s u r l s q u a l i t é d e
s e r v i c e d e l s r o u t e . C e s d e u x v a r i a n t e s é t a n t t r è s c o m p a r a b l e s en t e r m e s d e
r a t i o s " a v a n t a g e s s u r c o û t s " il e s t i m p o s s i b l e a u s t a d e a c t u e l d ' a r b i t r e r e n t r e
e l l e s s a n s a b o r d e r le p r o b l è m e d u f i n a n c e m e n t .

- L s d e s s e r t e c a d e n c é e f e r r o v i a i r e e n t e L y o n e t M a r s e i l l e :
II s ' a g i t i c i d ' i n t e n s i f i e r l e s f r é q u e n c e s d e s s e r v i c e s e n t r e l e s

v i l l e s m o y e n n e s d e l ' a x e . L e s d e u x v a r i a n t e s e n v i s a g é e s c o n d u i s e n t s l e
" c r é a t i o n " d e t r a i n s e n t r e L y o n et M a r s e i l l e et d o n c à d e s s u r c o û t s
d ' e x p l o i t a t i o n ( e n t r e 1 0 et 2 0 M F p a r an s e l o n l e c r o i s s a n c e d u t r a f i c et la
v a r i a n t e ) e n g r a n d e p a r t i e c o m p e n s é s p a r l e s s u p p l é m e n t s d e r e c e t t e s a t t e n d u s .
C e s c é n a r i o , l é g è r e m e n t d é f i c i t a i r e p o u r l a S . N . C . F . . s e m b l e n é a n m o i n s d u p l u s
g r a n d i n t é r ê t p o u r la c o l l e c t i v i t é . Il r é d u i t en e f f e t , l ' a t t e n t e d e s u s a g e r s
d e s c h e m i n s d e f e r p o u r c e s l i a i s o n s c o u r t e s et de f a ç o n g é n é r a l e r e n d c e m o d e
a t t r a c t i f , e n p a r t i c u l i e r p a r r a p p o r t è la r o u t e .

L e q u a l i t é d e s d e s s e r t e s e n t r e v i l l e s m o y e n n e s a u g m e n t e m o i n s v i t e q u e
c e l l e d e s r e l a t i o n s à l o n g u e d i s t a n c e ( p a r le T . G . V . ) et c e p h é n o m è n e r i s q u e
e n c o r e d e s ' a c c e n t u e r a v e c la m i s e è 3 0 0 k m / h e n t r e P a r i s et L y o n e t
i ' é v e n t u e l l e c o n s t r u c t i o n d ' u n e v o i e n o u v e l l e T . G . V . a u d e i è d e L y o n . L e
s c é n a r i o t e n d è l i m i t e r c e t t e d i s t o r s i o n .

L e c h o i x e n t r e s c é n a r i o l é g e r et s c é n a r i o l o u r d d e d e s s e r t e c a d e n c é e
e s t m o i n s c l a i r : l ' é t u d e a r é v é l é un m e i l l e u r r a p p o r t a v a n t a o e s / c o û t s p o u r l e
s c é n a r i o l é g e r , d u m o i n s d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e de c r o i s s a n c e d e t r a f i c . 1 1 e s t
c e p e n d a n t p o s s i b l e q u e le s c é n a r i o l o u r d , en p e r m e t t a n t u n e v é r i t a b l e
r é g u l a r i t é d e s s e r v i c e s ( u n t r a i n p a r h e u r e ) s o i t d e n a t u r e è c r é e r c h e z l e s
u s a g e r s d e s c o n d i t i o n s p s y c h o l o g i q u e s t r è s f a v o r a b l e s a u t r a i n et q u e
l ' e s t i m a t i o n d e s a v a n t a g e s d u s c é n a r i o l o u r d q u i a é t é f a i t e s o i t un p e u
p r u d e n t e .
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L e s c é n a r i o a é r i e n :

II s ' a g i t d ' u n e i n t en s i f i es t. ion d e s s e r v i c e s e n t r e P a r i s et l e s v i l i e s
de f a ç a d e m é d i t e r r a n é e n n e , q u e l ' a c c r o i s s e m e n t de l ' o f f r e d i s p o n i b l e d ' A i r
I n t e r ( a u g m e n t a t i o n d e s r o t a t i o n s d e s a p p a r e i l s et d i m i n u t i o n de la d e m a n d e
sur les l i g n e s c o n c u r r e n c é e s par le T . G . V . ) p e r m e t t r a d ' a s s u r e r .

U n e d e m a n d e s u p p l é m e n t a i r e s e r a i t a t t i r é e v e r s le m o d e a é r i e n par l e s
t a r i f s a t t r a c t i f s ( 3 0 0 F p o u r P a r i s - M a r s e i l l e ) -à c e r t a i n e s c o n d i t i o n s
( n o t a m m e n t j o u r et h e u r e ) d e s t i n é e s à é v i t e r le ç_Li-e-se"m e n t de la c l i e n t è l e
t r a d i t i o n n e l l e v e r s - c e s t a r i f s p l u s a v a n t a g e u x .

S'il n'a p a s p a r u p o s s i b l e au g r o u p e de t r a v a i l de f a i r e u n e
é v a l u a t i o n s o c i u - p c o n o r c i c u e c o m p l è t e de ce s c é n a r i o , il a c e p e n d a n t é t é n o t é
q u ' i l p o u r r a i t c o n t r i b u e r de f a ç o n t r è s p o s i t i v e a l ' a l l é g e m e n t des p o i n t e s de
t r a f i c sur les m o d e s f e r r o v i a i r e s et r o u t i e r s (en p a r t i c u l i e r en é t é ) . L a
p o s s i b i l i t é de d i s p o s e r o ' u n e o f f r e a é r i e n n e s u p p l é m e n t a i r e t r è s i m p o r t a n t e (de
l ' o r d r e de 16 ."«•'. s i è g e s par j o u r ) d o i t Ê t r e p r i s e en c o n s i d é r a t i o n p o u r t o u t e s
l e s a n a l y s e s r e l a t i v e s a l ' a x e .

L e s s c é n a r i o s : " v o i e d ' e a u " :

I I r e s t e e n c o r e s le v o i e d ' e a u " R h ô n e " a m é n a g é e è g r a n d g a b a r i t un
i m p o r t e n t p o t e n t i e l de t r a f i c q u e l e s s c é n a r i o s p r o p o s é s v i s e n t è un p e u m i e u x
v a l o r i s e r .

C e c i s e m b l e ne p a s ê t r e l i é è l e n é c e s s i t é de r é a l i s e r d e s
i n f r a s t r u c t u r e s l o u r d e s . A i n s i , le r é o u v e r t u r e é v e n t u e l l e -au t u n n e l du R o v e ,
q u i r e l i e r a i t le p a r t de M a r s e i l l e - J o l i e t t e à la v o i e d ' e a u a p p o r t e r a i t d a n s
l ' i m m é d i a t d e s a v a n t a g e s s p é c i f i q u e s i n s u f f i s a n t s ( r é d u c t i o n d e s c o û t s de
t r a n s p o r t s e n t r e b a s s i n s de p r o d u i t s p é t r o l i e r s par r a p p o r t è la v o i e m a r i t i m e )
p o u r c o m p e n s e r le c o û t de c e t t e i n f r a s t u c t u r e ( p l u s de t r o i s c e n t s m i l l i o n s ) .
E l l e p e r m e t t r a i t c e p e n d a n t d ' a s s u r e r la c o n t i n u i t é de le v o i e d ' e a u e n t r e L y o n
et M a r s e i l l e et c o n s e r v e un i n t é r ê t è l o n g t e r m e .

P l u s a d a p t é e s s e m b l e n t l e s m e s u r e s d e s t i n é e s è a m é l i o r e r
l ' e x p l o i t a t i o n de la v o i e d ' e a u : c r é a t i o n d ' u n e l i g n e n o u v e l l e de c o n t e n e u r s
et m a r c h a n d i s e s g é n é r a l e s . , et r é a l i s a t i o n de p l a t e s f o r m e s . C e l l e s - c i
r a p p o r t e r a i e n t a u x u s a g e r s de la v o i e d ' e a u et i n d i r e c t e m e n t au r e s t e de le
c o l l e c t i v i t é ( g r â c e .s la d i m i n u t i o n de la s a t u r a t i o n r o u t i è r e ) d e s a v a n t a g e s
a n n u e l s i m p o r t a n t s m ê m e d a n s l ' h y p o t h è s e b a s s e .

A u d e l à de c e s p r o p o s i t i o n s d ' a m é n a g e m e n t , on n o t e r a que l ' a v e n i r de
la v o i e d ' e a u R h ô n e , t e c h n i q u e m e n t c a p a b l e de s o u l a g e r de f a ç o n i m p o r t a n t e l e s
a u t r e s m o y e n s de t r a n s p o r t , d é p e n d a u s s i de l ' é v o l u t i o n d e s c o n d i t i o n s
d ' e x p l o i t a t i o n et d e s c o n t r a i ri tes a d m i n i s t r a t i v e s de la n a v i g a t i o n f l u v i a l e .
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t e E c é n s r i o r o u t e r o u l a n t e :

L ' a x e L y o n - M a r s e i l l e p o u r r a i t ê t r e le t r o n ç o n d ' u n e v o i e f e r r é e s
g a b a r i t é l e v é p e r m e t t a n t l e t r a n s p o r t p a r t r a i n d e p o i d s l o u r d s o u de
c o n t e n e u r s d e g r a n d e h a u t e u r e n t r e P a r i s e t A v i g n o n . E n f a i t , d e u x s c é n a r i o s
t r è s d i s t i n c t s o n t é t é é t u d i é s :

l a m i s e a u g a b a r i t C 1 e n t r e P a r i s e t A v i g n o n : e l l e p e r m e t de
t r a n s p o r t e r d e s v é h i c u l e s h a u t s d e 4 m ( p r e s q u e t o u s l e s p o i d s l o u r d s ) e t s e
t r a d u i t p a r d e s t r a v a u x t r è s i m p o r t a n t s ( 2 , 5 m i l l i a r d s ) c o m p o r t a n t n o t a m m e n t
d e s é l e c t r i f i c a t i o n s et l ' a g r a n d i s s e m e n t d ' u n g r a n d n o m b r e d e t u n n e l s . L e s
a v a n t a g e s d e c e s c é n a r i o n ' o n t p a s é t é é v a l u é s C E T i l s v o n t b i e n s u d e i è d e la
" - r ^ à i b i i i t é d e m e t t r e sn s e r v i c e l a r o u t e r o u l a n t e .

- l e m i s e e u g a b a r i t E n e s u p p o s a ri t q u e t r è s p e u d e t r a v a u x s u r le
l'ione s e r a i t b e a u c o u p m o i n s c o û t e u s e ( 4 5 M F ) : e l l e s e r a i t j u s t i f i é e p a r l e s
•"l'is a v a n t a g e s a p p o r t é s s u t r a n s p o r t r o u t i e r s l o n g u e d i s t a n c e ( i n t é r i e u r e t
i n t e r n a t i o n a l ) q u e p e r m e t le r o u t e r o u l a n t e , c e q u i s e t r a d u i t p a r u n e b o n n e
r e n t a b i l i t é c o l l e c t i v e .
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UNE S T R A T E G I E D ' A C T I O N

Ce qui p r é c è d e p e r m e t de p r o p o s e r une s t r a t é g i e d ' a c t i o n sur l ' a x e , en
t e n a n t c o m p t e de l ' é v o l u t i o n e n v i s a g e a b l e de la s i t u a t i o n d e s t r a n s p o r t s et de
ses i n c e r t i t u d e s , et en j o u a n t sur les p o s s i b i l i t é s de c o m b i n a i s o n s et de
r é e l i s a t i o n s é c h e l o n n é e s c e s s c é n a r i o s (dont les c a r a c t é r i s t i q u e s ont é t é
b r i è v e m e n t r a p p e l é e s c i - d e s s u s ) .

L e s c o n t r a i n t e s de c e t t e r é f l e x i o n sont l e s s u i v a n t e s :

- il est n é c e s s a i r e de d i m i n u e r r a p i d e m e n t la g ê n e c r é é e a u x u s a g e r s

par ls c a p a c i t é i n s u f f i s a n t e des r o u t e s .

- il est s c u h c J t s D i s de p r é s e r v e r l ' a v e n i r s a n s p o u r a u t a n t a n t i c i p e r
e x a g é r é m e n t sur des f o r t s a c c r o i s s e m e n t s du t r a f i c qui p o u r r a i e n t ne p a s
s u r v e n i r , n i , a l ' i n v e r s e s ' i n t e r d i r e les e x t e n s i o n s p o s s i b l e s de p r o j e t s p a r
des p h a s e s u l t é r i e u r e s .

l e s p o t e n t i a l i t é s de t o u s les m o d e s d o i v e n t ê t r e u t i l i s é e s e u

m i e u x .

D a n s ls p r o p o s i t i o n f a i t e i c i , on d i s t i n g u e r a ce qui p a r a î t
r e c o m m a n d a b l e è c o u r t t e r m e (''scénario m i x t e 1 " ) , ce qui p e u t ê t r e e n v i s a g é è
m o y e n t e r m e n é c e s s i t e n t d e s é t u d e s c o m p l é m e n t a i r e s ou é v e n t u e l l e m e n t d e s
r é s e r v a t i o n s d ' e m p r i s e s ( n o t a m m e n t d a n s les S . D . A . U . ) è e n t r e p r e n d r e d è s
a u j o u r d ' h u i , et ce qui ne r e s t e q u ' u n e p o s s i b i l i t é t r è s h y p o t h é t i q u e p o u r le
c a s où par e x e m p l e on o b s e r v e r a i t une f o r t e c r o i s s a n c e du t r a f i c ( s c é n a r i o s
m i x t e s de l o n g t e r m e 4 et 5 c o m p o r t a n t le d o u b l e m e n t de l ' e u t c r o u t e ) . L e s
s c é n a r i o s m i x t e s a u x q u e l s il est fait r é f é r e n c e ont é t é p r é s e n t é s d s n s ls
q u a t r i ème p a r t i e .

A c o u r t t e r m e , on d e v r a e n t r e p r e n d r e le m i s e en o e u v r e d ' a m é n a g e m e n t s

a s s e z peu c o û t e u x , m a i s qui a m é l i o r e n t s i g n i f i c a t i v e m e n t la q u a l i t é d e s

t r a n s p o r t s :

l ' é l a r g i s s e m e n t

M a r s e i l l e . S i m u l t a n é m e n t il

m e s u r e s d ' e x p l o i t a t i o n et d'

s 2 x 3 v o i e s de 1'

est b i e n sûr n é c e s a i r e

i n c i t a t i o n p o u r d i m i n u e r

a u t o r o u t e e n t r e L y o n et

de r e c o u r i r è t o u t e s les

l e s " s u p e r p o i n t e s " l i é e s

a u x g r a n d s d é p a r t s en v a c a n c e s ( c o û t 4 9 0 M F , é c h é a n c e 1 9 9 0 ) .

un s c é n a r i o de d e s s e r t e c a d e n c é e f e r r o v i a i r e e n t r e v i i l e s m o y e n n e s

de l ' a x e ( p a s de c o û t d ' i n v e s t i s s e m e n t ) . Le g r o u p e de t r a v a i l e e s t i m é que le

s c é n a r i o d o i t " l o u r d " , p e r m e t t a n t un v é r i t a b l e c & d e n c e m e n t d e s l i a i s o n s e n t r e

v i l l e s m o y e n n e s , é t a i t è p r é c o n i s e r .

- le m i s e au g a b a r i t E e n t r e P a r i s et A v i g n o n et la m i s e en p l a c e

d ' u n e l i g n e r é g u l i è r e de " r o u t e r o u 1 a n t e " ( c o û t 4 5 MF é c h é a n c e 1 9 8 9 ) .

l ' a m é n a g e m e n t de pi et e s - f o r m e s s u r le R h ô n e ( c o û t 2 5 M F , é c h é a n c e

1 9 9 0 ) .

D ' a u t r e p a r t , il s e r a i '

é t u d e s d é t a i l l é e s c o n c e r n a n t :

n é c e s s a i r e de p r o c é d e r d è s è p r é s e n t è des

l ' a m é n a g e m e n t de la R N 9 d a n s le M a s s i f - C e n t r a l et d e s r o u t e s

G r e n o b l e - S i s t e r o r , qui est s u s c e p t i b l e de r é d u i r e s i g n i f ica ti v e m e n t

l ' e n c o m b r e m e n t d e s r o u t e s de l'axe " V a l l é e du R h û n e " n o t a m m e n t en é t é .
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l e p r o l o n g e m e n t d u f r e i n è g r a n d e v i t e s s e a V a l e n c e o u s M a r s e i l l e
( e t l e c o n t o u r n e m e n t d e L y o n ) : l e s é t u d e s p r é l i m i n a i r e s f a i t e s à l ' o c c a s i o n d u
p r é s e n t r a p p o r t o n t m o n t r é l ' i n t é r ê t e t l a r e n t a b i l i t é d e c e p r o l o n g e m e n t q u i
s ' i n s c r i t e n o u t r e d a n s l e l o g i q u e d e l ' a c c r o i s s e m e n t d u r é s e a u T . G . V . . D e s
é t u d e s p l u s d é t a i l l é e s p e r m e t t r o n t d e p r é c i s e r l e s t r a c é s ( e n p a r t i c u l i e r l a
l o c a l i s a t i o n d e s g a r e s ) e t d ' e n v i s a g e r le r é s e r v a t i o n d e s e m p r i s e s , l e s c o û t s
et l ' o r g a n i s a t i o n d u f i n a n c e m e n t . D ' a u t r e s v a r i a n t e s p o u r r o n t a u s s i ê t r e
e n v i s a g é e s ( p h a s e a A v i g n o n ) o u m ê m e u n e e x t e n s i o n d u p r o j e t s u r l e l i t t o r a l
m é d i t e r r a n é e n .

l ' a u t o r o u t e n o u v e l l e n ' a p p a r a î t p a s d e v o i r Ê t r e e n v i s a g é e d a n s
l ' i m m m é d i a t . C e p e n d a n t , p o u r p r é s e r v e r l ' a v e n i r e n c a s d e f o r t d é v e l o p p e m e n t d e
t r a f i c , il y a l i e u d ' e n m a i n t e n i r l a p o s s i b i l i t é d a n s l e s d o c u m e n t s u b s n i s m e :
l a m e i l l e u r s o l u t i o n s e r a i t s s n s d o u t e u n e e m p r i s e c o m m u n e a v e c c e l l e d u T . G . V .

E n f i n i l y s u r e l i e u , p a r a l l è l e m e n t -eu l a n c e m e n t d u g a b a r i t . B e t d e
l a " r o u t e r o u l a n t e " s u r l ' a x e , d e f a i r e u n e a n a l y s e d é t a i l l é e d u c o û t et d e s
a v a n t a g e s d e l a m i s e a u g a b a r i t C e n t r e P a r i s e t A v i g n o n .
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COE3Z2IL GZtfERAL
DES

POI'TS 2ï CHAUSS2SS Paris, le

Le Vice-Président

JLffaire ne 81-41

D S C I S I 0 i;

ccneti.tv.ant ur. ccr^iié directeur
chargé de sviperviser 1-̂ s études inter-

êE d'infractnicrii^e de transport
sur dcB axoe particuliers

Le Tic s-Président du Conseil Général dec Ponts et Ch.a.u3Bées,

Tu la Is t t re du 27 nars 1981 de K* le I^nistre dec.Trans-
porte (Direction gcnér?.le des transperts intérieure).

,. . . D E C I D E

1er - Un coruité directeur est constitué Ef.prèc
du Pi'gciôf-.nt d£ la. Ssction tr2ccr:c^ie et ï'raii-pcrts* pour
B\iper\^iser les études interz-odales d'axes, aurcuelles ]c eer-
vicê d'analyse éccnoî icue est chargé ds procéder, consiEt^nt
à examiner sur des liaisons déterminees l'opportunité de
réaliser des infrastructures de transport nou-slles où
d'aiDélicrer l'exploitatien des infrê.str"act-rr?E existantes
et Ei ce t-eccin er.t recermu. à déterminer \eB opérations
les plus scihaitsbles pour la collecti-vité»

2>ane \m -presser tespe eerent loncésB les études sur les
ares çuiv£nis':s le, vallée du Ehône, PariB-îîorà de la P
Lycn-3crdeauzj Lyon-Nantes.



134

l-.riicJï 2 - le- Oc-iité Diiecteur est composé

Kc HAESON, In/rér.:.ev.r Général des ?cr.ts e t Chaussées
K. l'IEiriLIK ?:Ur--ê, Ingénieur Génévr.j. des Ponts e t

Chax'.ssécs
K. PHOTA!?, Iï55ér.ie-ùr Général des Ponts e t Chaûnsées
K. ESSI-IEt Ingénieur Général dee Ponts et Cha-UEBées

âJ"J:i£L-~ê-JL " ^ e se rv ice d'£ris2yBe économique assure
l e s e c r é t a r i a t du Coraité Di rec teu r .
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LE MINISTRE VES TRANSPORTS

à Uor^Àrw. le VI CE -TRES!VEUT du CONSEIL
• GCNZKM de,6 rtWTS-eX-CKÀUSSEES

5-cc^co;! "Eco;;c;:--t£ <L£ T;uir^>po<'U*" du. CunboJJL GzwVicJi dcj> FcrJt6-cX-

U/C.CC d%knrJLipo. EùOnorrU.q:iù) MOI ÎCJ> axc-ô ÀU-i.vant'., : VaJULZc. du Rhbn
TarUA iVo-'id de £a F'tanca, Lijon-BO'idza'jLX, Lyon-I<!c.n£<u>.

La iriU^Zc)n dix Com-itc. VJjKLC.toj.if. a cXt, pcJi le. AiUtz, en 7 9 fi2,
aux ax&> IOLO-^CU "VcJXzt du. PJ.iônt'&'PasUâ ttotid de -C'x;. T^ancz",

l.'objzcZCt du éiudd-i. Jj-iieAiT.cdaLci', menées p; , i i c S . A . E . P . ,
<u>t de dcXoJirriinoA t'oppc>;iZu.ni£c de. KtrJJj^vi de \\oi\xçjLZ.u> j.i:{v'ui6<:.ïuc£n;i£j>
eu d'amyi'Lc-x&ï £ w ^..•riv-i.ai.t-tu.e.tixic.i o.y^iitan-izz, dcs,h Zt c.ad'i.e de d-'l^é-
Aenid- icow.'"-!.Pô, pcii/c ^Wie (jo.ee au riGue-tf•;.);."cimerti de i a dcjî.'ande de Vicuii-*
pont ci aux bu-oJ..r..i de i'^;;e;i-0C;:;e;v<: du. -ïe/V;-ciocAe f: Z'kc;*U.ï.on 19r<"J. e;i

/ICAC':£.;•;.£ £e-: écliXJt-U'rib ccnrJuJ^ciU à la me.i.-Ci.eci-'ie ^e.iiia.bJJLiié po'jJi la

J e voa i cor^'iA're l1 Jj\£(>,y:<L£. que. je. pohit o. eu cXu.doj> Jj\içA~
d'axe, dont l'cppont poui t-iit Jj-.rpoAiani tan. £?.-:- plate inZikodo

Je vom JJTX.'JLZ. à dQjr.andt>i au CcnU.iâ V.iïii>.ciejjs. de p-i
iouiu d^Apï,i..U.icKà pc-.iA. ov.t Ici conci'.u-Lcx* de ce& c-iudtà ;r.z toiiui
pL&be.n£\iï/> avant lç. U-JL juin ??/•-. - la psU.o.'UXc. <lic.;\i dormzz, e;i iwxi
oJiCLi de catLie, a la. l'a.fxce du PJ-.ôr.z.

J e cicjv.c;\::z, p2M cUZluxi^, à '.'.. la V.l>:.<Lci<Lus. deu> Reniez ci
a ,'.!. la VJjizc.tï'XVi C'ntùil hdjoJ^wi dé la S.U.C.?., ckc,\nt ae-ô Ç'Xudz,:., de
nKLtt.it à la dlipoi.UUox d.u S.A.L.V. iau,!> l a llbr\tyitA, ~d'J^o-'ancuti/jn r:é-

e/) dc.ni i 'e à.QZp'ici de l'oljjc.ctl{. de dclxii p-'iëccXé.

''""•" t / A < v \ J ! ' k ^ - - '
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A N N E X E 1

EVOLUTION 1975-19E2 OU TRAFIC INTERIEUR DE MARCHANDISES

A LA COUPURE CENTRALE
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A N N E X E II

PREVISIONS DE TRAFIC MARCHANDISES



Qj _ .
TABl£AU A

AXE LYON-MARSEILLE

EVOLUTION TOUS MODES CONRJNDUS DU TRAFIC DE MARCHANDISES

11 : hypothèse liante - 11 : hypothèse basse

CATEGORIES DE MARCHANDISES

Produits agricoles et alimentaires
(diap. NST 0 et 1)

Canbustibles minéraux splides
(diap. NST 2)

Produite pétroliers .
(diap. NST 3)

Minerais et métaux
(diap. HST 4

Minéraux et matérieux de construction
(diap. NST 6)

Chimie et engrais
(diap. NST 7 et 8 ) ,

Produits manufacturés et diverti
(diap. NST 9)

•JOTAl

Taux d'évolution uoyen
annuel - France entière
Trafics intérieur et

international hors transit
1975 à 1982 1982 à 1988

(2)

1,7 1

+ 2 , 2 X

- 2 ,1 X

- 3 ,0 X

- 3,5 %

i 1,5 t

2,4 %

SY: + 0,7 X
SZ: + 0 ,5 %

Si: - 3,6 X
SZ: - 5,5 %

SY: - 3 ,8 %
SZ: - 5 , 3 %

SY: - 1,4 X
SZ: - 3,6 %

SY: - 1,0 X
SZ: - 2,8 %

SY: + 1,2 1
SZ: i 0 ,5 %

SY: + 2,3 %
SZ: + 1,1 X

Si: + 0,1 X
SZ: - 1,1 %

Taux d ' évo lu t ion moyen annuel sur
l 'axe(l) pour trafic intérieur

1975 à 1982

0,9 X

+ 13,5 X

(5)

- 8,0 Z

+ 1,5

(6)

- 0,5

(7)

+ 2,9

* 2,6

- 0,2

1982 à 1990

11: + 1 %
B: - 2 %

II: - 8 %
B: - 14 %

(8)

H: - 4 %
b: - 6 1

H:
0 %

11: + 1
B: - 1

II: + 3
B: 0

11: + 3 X
B: + 1 %

il: i 1.2 %
B: - 1 . 2 %

1990 à 2000

11: + 2 %
B: 0

H: - 2 %
B: - 4 %

(9)

11: - 1,5 %
B: - 5 1

II: + 2%
B: - 2 1

11:
B:

II:
B:

2%
0

2
0

11: + 4 %
B: 0 %

H: + 2,2 %
B: - 0,5 X

Taux d'évolution moyen annuel sur
l 'axe(l) pour trafic international

(hors transit)

1975 à 1982

+ 8,2 %

+ 32,4 %

+ 34,8 Z

i 3 ,5 X.

+ 3,6 X

+ 3,0 %

+ 5,0

1982 à 1990

II: + 5 %
B: * 2 %

(3)

II: + 3,5 %
B: - IX

(10)
H: - 0 , 5 %
B: - 3,5 %

H: +
B:

II: +
B: +

11: + 4 %
B: + 1 %

(3)

H: + 5 %
B: + 2 Z

(3)

11: + 3,9 %
B: + 1,0 X

1990 à 2000

II: + 4 %
B: + 1 %

(4)

H: + 1 %
B: - 1 %

H: - 0 ,5 %
B: - 3 .5 %

11: + 3 %
B: 0

II: + 3
B: + 1

H: + 4 %
B: + 0,5 1

()

H: + 5 %
B: + IX

(4)

II: + 3,6 %
B: + 0,4 X

(1) Les chiffres indiqués corresixindùnt à la coupure centrale. On a ajouté en renvoi les taux pour les autres coupures, lorsqu'ils s'en écartent
de plus de 1,5 X.

(2) Contrairement aux taux des autres colonnes, atféivnts au trafic en tonnes toutes classes dû distance, les chiffres de la présenta colonne sont
afférents au trafic en tonnes kilomètres et hors trafic à courte distance.

i Pour les coupures Nord et Centrale, le trafic 1990 est en outre iiujoré de 25 % du trafic 1982 en provenance ou a destination df: l'Espagne,
l' l N l t C t l l t f i 2000 t tre majoré de 30 % du trafic 1982 en provenance ou à destination de l'Espagne.

j) p ,
4) l'our les coupures Nonl et Centrale, le trafic 2000 est en out

(5) + 17 5 t à la couvre Nord
(6) + 4,1 X à la coupure Sud.
(7) + 1,7 % à la coupure Sid ; - 2,1 % à la coupure Nord.
(8) A la coupure Sud : II: -17 X ; A: -22 1.
(9) A la coupure Sul : II: et B: - 7 X.
(10)Pour le trafic valant de ou allant en Espagne : II: + 2 1 ; H: - 1 t.
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o TABLEAU C

A) TRAFIC HORS TRANSIr INIERNATIÙNAL

AXE LYON-MAHSEILLE

TRAFIC TOTAL. DE MAItCllANOISES A LA COOPURE NORD
[en milliers du tonnes)

H : hypothèse haute - 13 : hypothèse basse

CATEGORIES DE MARCHANDISES |

I

Trafic ferroviaire

1902 | 1990 | 2000

PruduHs agricoles et alimentaires |
(chap. NST 0 et 1)

(.'oiubuut ililtsa minéraux uolides
(chap. NST 2)

l'induits pétroliers
(chap. NST 3)

Minmais et métaux
(chap. NST A et 5).

Minéraux et matériaux de cuustruction
(chap. NST 6)

(-'h:cuit; et engrais
(chap. NSf 7 et 0 ) .

Produits manufacturé:! et divers
(chap. NSI 9)

TOI AI.

3 Û-ilJ

44U

3 1U0

2 210

1 320

II: 3 400
B: 2 700

II: 540
I): 300

II: 2 700
11: 2 200

II: 4 200
b: 2 700

II:
I) :

640
340

Trafic fluvial

1902 | 1990 | 2000

300

690

II: 2 400
H: I 400

II:
II:

II:
0:

II:
B:

2 U00
2 300

1 300
1 100

h:
(I:

II:
II:

3 400
2 00U

l 500
1 non

II: 610
B: 490

II:
B:

II:
360 I B:

2 400 II: 3 000
1 1100

2 500

14 57!)

II: 3 300
B: 2 900

II: 16 400

0: 13 300

11: l 900

II: 4 900
B: 2 900

II: 20 11(111
11: 12 4flU

I

90

t)Ù

60

10

1 590

230
120

220
100

II: 1 000
B:

II:
B :

II:
U:

19112

Trafic routier

I 1990 | 2000

H: 140

B: 120

H: 130
0: 120

II: 110
B:

II:
B :

90

100
00

II: 1 500
B: 1 200

II:

II:
0:

II:
B :

610

50
30

120

190
110 j

210
150

200
110

160
90

7 170

130

420

II: II 600
B: 6 900

H: 110
B:

II:

70

260
B: 210

II:
1 100 j B:

I

1 200 II:
1 000 | B:

|
I

Trafic tous modes

1902 1990 | 2000

T
II: 11 400 j
B: 7 100

II:
B:

II:
B :

2 190

2 760

II:
B:

2 500
2 200

il: 3 600
B: 2 900

II:
B:

130
70

220
130

1 400
H30

3 200
2 300

10 520

1 260

3 960

II: 12 600
B: 10 000

II: 000
B: 570

II: 16 600
B: 10 400 |

H:
B:

020
440

II: 3 200
B: 2 600

I

I H:
3 400 j B:

I

II: 4 000
B: 3 000

3 590

4 690

5 200

A

II: 2 000
11: 1 200 | 18 970

11: 6 000 | II: 10 500
B: 5 000 j B: 6 000

II: 23 100 | II: 31 000

I
7 710

il:
B:

4 100
3 400

4 100
3 400

H: 2 900
B: 1 700

II: 6 100
B: 4 900

II:
B:

H:
B:

II:
B :

II: 10 200 j
B: 0 000 |

I II: 41 200 |

I
0: 19 100 j 0: 19 400 j 35 130 j B: 33 700 j

5 100
2 900

5 100
3 500

8 100
5 000

15 600 I
9 000

54 200 I
32 900

I
B) IRANS1I INlEltNAIlONAt

1 I ~~~l l~ ~
| Tous produ i ts j 1 400 j I I : 1 900 j I I : 2 600 j
| | | U: .1 500 j B: 1 500 |

I i L ! I .

0 I 1 1 [
3 000 I I I : 4 200 j i l : 6 3011 j 4 400 j H: 6 100

| B: 3 300 | B: 3 500 | | B: 4 000

! | I I

j II:
j B:

L

1
0 900 |
5 000 j

I
C) IQfAL

T" ""1" "T rj Vous produits j 16 000 j II: 10 300 | II: 22 700 | 1 600 ! Il: 1 500 1 II: 2 000 j 21 970 j II: 27 300 j II: 30 100 j 39 530 j II: 47 300
| B: 14 0U0 j B: 13 900 j | B: 1 200 j B: I 200 j j B: 22 400 j B: 22 900 j j B: 311 500

J | L I 1 J I I L- !

1
1 H:
1 B:

63
37

1
100 j
900



AXE LYON-MArfSEILLE
15

1
TABLEAU D

A) IKAFli: IlOfiS TRANS11

CA1ËGUIUES OL"

l'induits agricoles et

(Clml) NST 0 et 1) ...

Coinbiiut ibleu minéraux
(chao NSI 2)

Produite pétroliers

(cliao NST 3)

Minéruis et métatix

(chai> NST 4 et 5) ...

Minéraux et matériaux

(chao NSf 6)

Chimie et engrais

(chap NST 7 et û) ...

l'induit s manufacturée

(cliai» NST 9)

TOTAL

INTERNAI 1ON>L

MAIÏl.ïlANinSES

al iiucntuirus

solidea

do construction

et diveru

B) IKANS1I INÏf.KNAÏlONAL

C) TOTAL

Tr

1902

3

3

2

J

l

2

J5

1

1
!

17

1)1111

440

360

200

390

630

470

560

400

700

al il

II:
II:

II:
M :

II:
11:

II:
II:

II:
h :

il:
II:

1 H:
j M;

II:'
I B:

TRAFIC TOTAL

ter ru v

1990

3
?

2
?

2
?

1
1

3
?

3
?

17
14

II:
II:
1

II;
U:

1
1

19
15

500
700 j

540
300 |

900
300

1100
300

400
2110

300
500

300
900

500.
200

900
500

400
700

iai

II:
B :

II:
B :

II:
H :

II:
II:

II:
li:

II:
II:

II:
h :

II;
II:

1
II:B:

II:
B:

•c

•an u

4
2

2
1

3
?

1
1

4
/

4
7

21
13

2
1

• ?3

14

200
700

640
340

500
500

400
1100

600
100

000
600

900
900

300
200

DE

1
600
500

1

900
700

MAHCIIAND1SES A LA

1902

2flO |

690 I

360

100

200

l'

290

10

•

1 940

0

1 900

Trafic fluv

1990

II:
U :

II:
H :

II:
B :

II:
Ii:

II:
B :

II:
II:

II:
H:-

H:
fl:

I
II;
E:

!

610
490

230
120

220
100

160
130

310
270

490
390

100
00

2 200
1 600

0

2 20(1
1 600

COU

ial

II:
B :

II:
B :

II:
B :

H:
B :

H :
B :

II:
B :

II:
II:

II:
I B:

1

1
H:
U:

PUKE CENTKALE

2000

1 000
610

50
30

210
120

210
120

460
320

730
460

160
90

2 1100
1 700

0

2 (100
1 700

1902

7

1

2

2

5

20

3

23

260 |

150

610

200

970

U90

150

220

000

220

Trafic

1990

II
fl

II
B

11
B

II
B

II
B

II
B

II
B

II
B

! u
B

1

1
II
.B

L

u
7

: 1
: 1

: 3
: 2

: 3
: 3

: 6
; -5

: 24
: 20

: 4
: 3

: Vl\
: 23

ru ut

700
000

110
70

370
310

300
100

400
900

UUU
000

700
700

300
000

200
300

son
300

H :
[en milliers de tonnes]

liypothèue haute - 0 : hypothèse b

ter

2000

M:
B :

II:
B :

H :
B :

II:
B :

II:

II:

II:
1 B:

! H:
j B:

1 H:
I U:

II:
B:

II:
B:

1

U
7

l

4
3

5
3

10
5

33
20

6
3

39
24

500
200

130
70

320
190

600
910

300
100

000
100

400
900

200
500

300
500

500
000

Tr

1902

10

1

4

3

4

5

7

37

3

1
41

1
620

200

330

490

560

010

630

720

400

.

120

jfic

H :
B :

H :
B :

II:
B :

II:
B :

II:
B :

II:
B :

II:
11:

II:
B :

II:
B:

II:
B:

loua in

1990

12
10

3
2

4
3

5
4

7
6

10
H

44
36

6
4

50
40

700
100

UÛO

570

500
900

200
500

100
300

500
000

100
700

000
100

100
000

100
900

jdei

II:
B :

II:
B :

H:
B:

II:
B :

II:
B :

II:
b:

H:
I B:

H:
1 B:

1
H:
B:

1

1
H:0:

1

i

U)QQ

16
10

3
1

5
3

6
4

9
6

15
0

57
35

0
5

66
40

asse

1
1
1

|1
700 j
500 |

020
440

100
900

200
000

400
400

1
000
100

400
900

400
200

900
000

1
3110200



AXE LYON-MARSEILLE

TABIJEAU E TKAFIC TCTCAL DE MARCHANDISES A LA COUPURE SUD
[en milliers de tonnes]

11 : hypothèse haute - B : hypothèse basse

CA1BQ0IUES DE MARCHANDISES
Trafic ferroviaire

1982 1990 2000

Trafic fluvial

1982 1990 2000

Trafic routier

1982 1990 2000

Trafic tous modes

1982 1990 2000

Produits agricoles et alimentaires
(chap. NST 0 et 1)

Combustibles minéraux solides
(chap. NST 2)

Produits pitroliers
(chap. N.ST 3)

Minerais et métaux
(chap. NST 4 et 5)

Minéraux et iiatériaux de construction
(chap. NST 6)

Qiimie e t engrais
(chap. NSI1 7 e t 8)

Produits manufacturés et div&rs
(chap. NST 9)

1OTAL

1 340

240

3 330

I 910

490

I 680

1 360

10 350

11:
B:

tl:
B:

11:
B:

il:
B:

II:
B:

11:
B:

II:
B:

II:
B:

l
1

2
2

2
2

2
1

1
1

11
9

600
200

3'.0
240

800
300

400
000

510
430

KXJ
700

800
600

500
400

11:
B:

11:
B:

II:
B:

II:
B:

II:
B:

II:
B:

II:
B:

H:
B:

2
1

2
1

3
1

2
1

2
1

13
8

000
200

380
220

500
500

000
800

600
420

700
700

6(X)

900
400

260

690

360

100

60

280

10

I 760

H:
B:

11:
B:

H:
B:

11:
B:

II:
B:

II:
IS:

II:
B:

11:
B:

470
410

110
60

220
180

150
120

90
80

480
380

60
60

1 600
\ 300

H:
B:

11:
B:

II:
B:

II:
B:

H:
B:

II:
B:

11:
B:

II:
H:

670
520

30
10

210
120

2!X)
110

150
110

6'X)
440

110
60

2 100
t 400

4 510

40

650

810

1 830

2 070

3 700

13 610

II:
B:

11:
B:

H:
B:

H:
B:

II;
B:

11:
B:

II:
B:

11:
B:

5
4

2
1

2
2

4
4

16
13

500
300

30
20

400
330

850
750

100
800

700
200

900
100

500
600

il:
B:

H:
B:

il:
B:

II:
B:

II:
B:

il:
B:

II:
B:

il:
B:

7
4

1

2
1

3

2

7
4

22
13

300
500

30
20

340
200

100
620

700
900

500
200

400
300

300
700

6 110

970

4 340

2 810

2 380

4 040

5 060

25 710

11:
B:

11:
B:

U:
B:

H:
B:

11:
B:

11:
B:

11:
B:

il:
B:

7
5

3
2

3
2

2
2

5
4

6
5

29
24

500
900

480
320

500
900

400
800

700
300

200
200

700
700

500
100

H:
B:

II:
B:

II:
B:

II:
B:

11:
B:

H:
B:

11:
B:

11:
B:

9
6

3

1

4
2

3
2

6

4

10
5

38
23

900
200

430
250

100
900

200
500

300
300

800
300

300
900

100
400

Le trafic de transit international est cotisidéié connu négligeable sur cette coupure.
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A N N E X E I I I

COUTS -MARCHANDS DES ACCIDENTS
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On s'est efforcé d'intégrer dans is r e n t a b i l i t é mi croéconorr.i q ue
m a r c h a n d e les c o n s é q u e n c e s des a c c i d e n t s qui c o r r e s p o n d e n t s des pertes
p u r e m e n t et d i r e c t e m e n t m o n é t a i r e s . La présente annexe justifie les valeurs
adopt ées.

Ne sont pas prises en compte les c o n s é q u e n c e s des a c c i d e n t s qui
c o r r e s p o n d e n t è des préjudices moraux ou a f f e c t i f s : pretium d o l o r i s , p r é j u d i c e
a f f e c t i f des p r o c h e s , p r é j u d i c e e s t h é t i q u e , p e r t e s des s a t i s f a c t i o n s futures de
l ' i n d i v i d u d é c é d é prércaturément - même l o r s q u ' e l l e s donnent lieu è versement
d ' i n d e m n i t é s ( l ' i n d e m n i s a t i o n en elle-même n'est pas une dépense si on se
place au n i v e a u de 1 E c o l l e c t i v i t é , laquelle englobe a la fois l'organisme qui
verse l ' i n d e m n i t é et celui qui le reçoit ; elle ne représente une dépcrce
d'ordre m a r c h a n d que si elle c o r r e s p o n d è 1 E mise en oeuvre de facteurs de
p r o d u c t i o n i n t é g r é s dans lé c o m p t a b i l i t é n & t i o n e l e ) .

Ne sont pas prises en compte non plus les c o n s é q u e n c e s éconrr- \ r ues
i n d i r e c t e s dont l'évaluation est i n c e r t a i n e , telles que perte de p r o d u c t i o n . On
peut d ' a i l l e u r s soutenir q u e , de ces d e r n i è r e s , il faudrait retrancher les
d i m i n u t i o n s de c o n s o m m a t i o n , q u i , dans le cas d'un d é c è s , pourraient être du
même ordre (un individu ne rroduit guère plus qu'il ne c o n s o m m e , sur l'ensemble
de son e x i s t e n c e ) . C e p e n d a n t , on a conservé dans les coûts m a r c h a n d s les
i n d e m n i t é s j o u r n a l i è r e s versées par les a s s u r a n c e s et la S é c u r i t é S o c i a l e , en
c o n s i d é r a n t q u ' e l l e s sont la c o n t r e p e r t i e d'une perte de p r o d u c t i o n réelle et
non c o m p e n s é e psr une d i m i n u t i o n de c o n s o m m a t i o n ( 1 ) .

Bien e n t e n d u , les e x c l u s i o n s p r é c é d e n t e s ne s i g n i f i e n t pas qu'on
n ' a t t a c h e pas d ' i m p o r t a n c e eux éléments e x c l u s . Elles résultent seulement du
fait qu'on ne s'intéresse ici qu'au se;'ls coûts m a r c h a n d s . (Les autres termes
sont pris en c o m p t e , de façon " t u t é l a i r e " , dans la r e n t a b i l i t é économique
t o t a l e ) .

Dans ces c o n d i t i o n s , restent 6 considéer :

A I I I . 1 . Les d é p e n s e s m o n é t a i r e s r é s u l t a n t des d o m m a g e s c o p o r e l s

II s'agit des frais d ' o b s è q u e s , d ' h o s p i t a l i s a t i o n , des d é p e n s e s
m é d i c a l e s et p h a r m a c e u t i q u e s , des indemnités j o u r n a l i è r e s .

On a recueilli a ce sujet les éléments suivants (la principale source
utilisée est le rapport C.G.P.C. N " 6 3 - 6 0 sur le coût par ls c o l l e c t i v i t é des
t r a n s p o r t s r o u t i e r s ) :

- ces postes de dépenses ont représenté en 1982 17,5 % des i n d e m n i t é s
v e r s é e s pour les a s s u r a n c e s , ce qui correspond a 17 200 F par accident corporel

(1) On peut objecter qu'einsi on ne tient pas compte de la situation de sous -
e m p l o i . M a i s tel est le cadre général des c a l c u l s microécon'oques c l a s s i q u e s
u t i l i s é s i c i .
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- la S é c u r i t é S o c i a l e e s u p p o r t é en 1 9 8 1 40 0 0 0 F par tué d a n s un
a c c i d e n t de la r o u t e , 31 ADO F par b l e s s é g r a v e , 2 800 F par b l e s s é l é g e r (une
p a r t i e c o r r e s p o n d à des i n d e m n i t é s pour p r é j u d i c e s non m a r c h a n d s ; m a i s par
a i l l e u r s il f a u d r a i t a j o u t e r les d é p e n s e s de s a n t é s u p p o r t é e s par les m u t u e l l e s
et les p a r t i c u l i e r s ; on a a d m i s que ces deux c o r r e c t i o n s p o u v a i e n t se
c o m p e n s e r , i 'ordre de g r a n d e u r de c h a c u n e p o u v a n t ê t r e de l ' o r d r e de 20 S? des
d é p e n s e s de le S é c u r i t é S o c i a l e )

- entre les deux p o s t e s p r é c é d e n t s , il y a un d o u b l e c o m p t e r é s u l t a n t
des r e c o u v r e m e n t s de la S é c u r i t é S o c i a l e s u p r è s des a s s u r e u r s , qui p e u v e n t être
e s t i m é s à 35 « e n v i r o n des d é D e n s e s de 1s S é c u r i t é S o c i a l e ,

A p r è s a c t u a l i s a t i o n à 1 9 B 4 en f o n c t i o n de le pert des s e r v i c e s de
s a n t é dans i ' i n c i c e des prix à la c o n s o m m a t i o n , et evec m e j c r e t i o n pour
r e p r é s e n t e r les f r a i s d ' o b s è q u e s , on o b t i e n t :

40 00 0 F par tué • -
25 0 0 0 F par b l e s s é g r a v e '-...-
2 000 F psr b l e s s é léger

+ 20 0 0 0 F psr accid'ent c o r p o r e l

A I I I . 2 L e s r é p a r a t i o n s d e s v é h i c u l e s

On s'en t i e n d r a è c e l l e s r é s u l t a n t des a c c i d e n t s c o p o r e l s . En e f f e t
n o u s ne d i s p o s o n s pas d ' é l é m e n t s pour é v a l u e r l e s i n c i d e n c e s des s c é n a r i o s sur
le n o m b r e des a c c i d e n t s p u r e m e n t mat.ériels ; du r e s t e ces d e r n i e r s , s'ils
r e p r é s e n t e n t une p a r t i m p o r t a n t e des d é p e n s e s des a s s u r a n c e s au n i v e a u n a t i o n a l
( 3 9 , 2 % en 1 9 6 2 ) , d o i v e n t être r e l a t i v e m e n t r a r e s sur un axe tel que Lyon -
M a r s e i l l e , où la v i t e s s e des v é h i c u l e s doit m e l h e u r e u s e m e n t f a i r e que le
p l u p a r t des a c c i d e n t s p r o v o q u e n t d e s d o m m a g e s c o r p o r e l s .

Pour les d o m m a g e s m a t é r i e l s des a c c i d e n t s c o r p o r e l s , on a r e p r i s le
c h i f f r e de la c i r c u l a t i o n 1 9 8 0 de le D i r e c t i o n des. R o u t e s sur les c a l c u l s de
r e n t a b i l i t é , a s a v o i r 8 5 0 0 F, q u ' o n a a c t u a l i s é en f o n c t i o n de la p a r t
" r é p a r a t i o n de v é h i c u l e s p r i v é s " d a n s l ' i n d i c e des prix à la c o n s o m m a t i o n . D'où
un r é s u l t a t de 13 0 0 0 F v a l e u r 1 9 8 4 .
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TRATIC VOYAGEURS : ANALYSE DE DONNEES
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1-1-'- A n a l y s e de la p e r t a o o a i e p s r r a p p o r t è t r o i s v e r i c b i e s

L e s g r a p h i q u e s s u i v a n t s r e p r é s e n t e n t p o u r u n e v i n g t a i n e ot- r e l a t i o n s
o é o ç r a p h i q u e s l s v a r i a t i o n s de le p a r t f e r en f o n c t i o n de t r o i s v a r i a b l e s . L e s
v s r i a o l e s r e t e n u e s s o n t l a d i s t a n c e , l s f r é q u e n c e et le r a p p o r t t e m p s - r o u t e /
t e m p s - f e r .

70 -'

ùf] j

ÎU

•53

in -i

Î00 70!) W> :-0C éUO 7D0 S

port fer : fcrsfic fer. 'trafic ri«jte * fer • sir

900 1000 1200

pert modal» f>.r/fr»nu»'ic5

80. i

60 .1

20 J

a r s î i i 1 e-l'eur 1 use1;

0».

ce : nombre moyen de trains ci.r î-'J^nt̂  pç;'- ,ÎCU* oc s^^e
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psrt fer/rapport i temps fer/'.e<nc=

60 J

50 J

o n !

-I
o , ê ? .& l t 0

t»art fer : trafic Ter/traFic route » fer * air

IL apparait que chacune des variables prise isolement ne semble pas

avoir de corrélation très forte svec ls pert modale.
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1~ 2 - Ansiyse de is structure de chaque «ode
(en C.S.P. , en durée...)

Les deux o r a p n i p u e s s u i v a n t s r e p r é s e n t e n t pour le mode fer et le mode

route 1 E v a r i a t i o n de la s t r u c t u r e selon le nsotif de d é p l a c e m e n t en f o n c t i o n de

la d i s t a n c e .

trafic route : part mctif :>rof>Esionrwl/eiist8nc?

BO.

7C._

50-j

4 0 -

3 0 .

2 0 .

10-

100 200 J00 ûCO 500 600 700 800 900 1000 1Ï0C ' J200 1300

traite—Fer : Dort motiT prr.fRosionnei/distBnce

V.

70.

60

30.

an j

30 j

20

!
i

L
100 20D 300 iOO 500 600 7P0 50t 90Ô 1C0C 1J00 !20i"'

L a d i s t a n c e s e m b l e a v o i r u n e i n f l u e n c e s u r l a p a r t d e s d é p l a c e m e n t s

p r o f e s s i o n n e l s a u s s i b i e n p o u r l a r o u t e q u e p o u r l e f e r .

C O N C L U S I O N

P o u r p r e n d r e e n c o m p t e l ' e n s e m b l e d e s r e m a r q u e s q u i v i e n n e n t d ' ê t r e

f a i t e s e t o o n n e r u n i i m a g e p l u s s y n t h é t i q u e d e s d é p l a c e m e n t s d a n s l a V a l l é e d u

R h ô n e , u n e a n a l y s e d e d o n n é e s a é t é e f f e c t u é e .
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2 - L 1 A N A L Y S E DE D O N N E E S "

Une v i n g t a i n e ôe r e l a t i o n s p a s s s n t par ia V s i l é e du Rhône ont été
s é l e c t i o n n é e s car is taille des flux c o n c e r n é s étsit s t a t i s t i o u e m e n t
s a t i s f a i s a n t e . Sur c e t t e v i n g t a i n e de r e l a t i o n s * peur c h & a u e mode (scit àii
l i a i s o n s ) sont c'isponibles des do r-, nées c o n c e r n a n t ls durée et les m o t i f s des
d é p l a c e m e n t s , a i n s i que ls r é p a r t i t i o n des v o y a g e u r s selon l e u r s C . S . P . soit
pour c h a q u e i i a i s o n 1C e s r a c t é r i s t i o u e s c o n c e r n a n t ia d e m a n d e . L e s l i a i s o n s ont
e n s u i t e été d é f i n i e s par les c r i t è r e s de l'offre de t r a n s p o r t ( f r é q u e n c e
f e r r o v i a i r e , c u r é e des p a r c o u r s , c o O t . . . ) .

Au t o t a l c h a q u e r e l a t i o n est c a r a c t é r i s é e par lé c r i t è r e s . Afin de
f a i r e a p p a r a î t r e les liens e x i s t a n t s e n t r e l ' e n s e m b l e de ces d o n n é e s une
a n a l y s e en c o m p o s a n t e s pr.i n c i p e l es a été r é a l i s é e .

2 - 1 - Le p r i n c i p e

C h a c u n e des ait l i a i s o n s r e t é n u e s peut être r e p r é s e n t é e par un vp'.-tsur
d é f i n i par ses lé c o m p o s a n t e s . Ln se s i t u a n t dans un e s p a c e à lé i i n i n t i o n s ,
1'anfeiyse en c o m p o s a n t e p r i n c i p a l e permet en se B a s a n t sur la m e s u r e des
d i s t a n c e s e n t r e c h a c u n des v e c t e u r s de t r o u v e r les a x e s p r i n c i p a u x e x p l i q u a n t
le m i e u x p o s s i b l e la forme du n u a g e des d o n n é e s . La s i g n i f i c a t i o n des a x e s est
a l o r s r e c h e r c h é e è p a r t i r de la p o s i t i o n des v e r i a b i e s les plus s i g n i f i c a t i v e s .
( A n a l y s e des c o r r é l a t i o n s entre les v a r i a b l e s et c o m p o s a n t e s ) .

* c f . d é f i n i t i o n en a n n e x e .



2 - 2 - LES RÉSULTATS

2 - 2 - 1 - Analvse de la s i tuat ion actuel le

S i t u a t i o n

»R0 ! f.OV 1
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Scéneric de base : SitïJij'cn
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2 -2-1-1- Signification des axes

L e s d e u x p r e m i e r s a x e s e x p l i q u e n t 6 5 , 8 % 6e i ' i n e r t i E du n u a o e . Lt-
p r e m i e r a x e {àà.,9 Z) o p p o s e c ' u n e p a r t le f r é q u e n c e f e r r o v i a i r e et d ' a u t r e s e r t
la d u r é e d es t r a j e t s (tous - m o d e s ) et la d i s t a n c e . C'est d o n c un a x e
e s s e n t i e l l e m e n t lié è l ' o f f r e de t r a n s p o r t . Le d e u x i è m e axe ( 2 4 , 9 ) s ' e x p l i q u e
s u r t o u t p a r d e s v & r i a b l e s de d e m a n d e en o p p o s a n t l e s C . S . P . m o y e n n e s et l e s
a u t r e s a i n s i q u e les d é p l a c e m e n t s p r o f e s s i o n n e l s et p e r s o n n e l s .

2 -2-1-2- Les individus

Trois ensembles de liaisons apparaissent :

1°) les liaisons courtes où 1 ' «n trouve uniquement une concurrence
reil-route. Il s'agit de liaisons telles que Lyen-Vauciuse ou Marseille—
Veucluse.

2°î Les liaisons longues roi'LJi.. es et ferroviaires uans le cadran
inférieur ça uche.

3°) Les liaisons aériennes regroupées autour de l'axe deux dans la
moitié supérieure.

* c ) Un groupe près de l'origine dont leurs correistions assez faibles
rendent sans signification par rapport aux axes 1 et 2.

O qui parait assez rsmarqusble dans cette représentation c'est :

1°) Ls séparation des liaisons aériennes

2°) L E proximité souvent très forte des déplacements ferroviaires et
routiers peur une même relation.

Ceci semble traduire qu'à ls différence du marché aérien, les marchés
routiers et ferroviaires ont des caractéristisques très proches et donc que ies
possibilités de concurrence rsii-route sont importantes.

2 -Impact des scénarios

C h a q u e l i a i s o n é t a n t d é f i n i e p a r d e s c r i t è r e s d ' e f f r e et de d e m a n d e d e
t r a n s p o r t il e s t p o s s i b l e , s a n s t o u c h e r s u s v a r i a b l e s de d e m a n d e oe p r e n d r e e n
c o m p t e l e s c h a n g e m e n t s a p p o r t é s o a r l e s s c é n a r i o s d a n s l e s v a r i a b l e s d ' o f f r e .
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2 - 2 - 1 - Scér.erio T.G.V. Lyon-Marseille

Ce scénario correspond è des diminution des temps de parcours
ferroviaire pour certaines lisisons.

.^ij.*,; .•;•_• t i on de ctr

C.v. Lyor. - H > r r»-'."- : c

zzir.s r*rzr. <9<? parrrur

<,5 XI

j CÛU !

|F^F•.

IRrft

fiCt

Mi

[FDU

t . T ! i t-14,4

VLôn

Srrrariv r.u.'.'. iyon - n»rseiJ2e

DiF.invt.ior. ic certain/ ter-.pi de parcours- rrr

exe 7
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R86

R84
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F26

FI
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L ' i m p a c t ses m o d i f i c a t i o n s a p p o r t é e s aux t e m p s de p a r c o u r s se t r a d u i t
par des d é p l a c e m e n t s des l i a i s o n s les plus c o n c e r n é e s c ' e s t - à - d i r e Lyorr-
M s r s e i i l e non s e u l e m e n t pour le t r a f i c f e r r o v i a i r e m a i s é g a l e m e n t pour le
t r a f i c r o u t i e r .

P a r i s - M a r s e i l l e c'est ia l i a i s c n a é r i e n n e oui est a f f e c t é e per la
m o d i f i c a t i o n des t e m p s . On peut o b s e r v e r un iir. pect pius r é d u i t sur les l i a i s o n s
r o u t i è r e s et f e r r o v i a i r e s e n t r e le S u d - E s t et L y c n .

2 -2-2- Scénario desserte cadencée

Ce scén&ric a été traduit dans l'analyse per une augmentation des
fréquences entre Lyon et Marseille : La diminution doc terr.ps d'attente liée au
cadencement ;. '• s pas été prise en compte. En revanche ont été prises en compte
les conséouences de l'augmentation des fréquences entre Lycn et Marseille sur
ia création de nouvelles correspondances offrant des possibilités
supplémentaires peur les trajets longs.

L'impact des modifications des fréquences sur le graphe des variables
(voir page suivante) montre que celles qui sent le plus affectées (donc qui
sont le plus étroitement liée à ces variables de fréquence) sont :

- le proportion de trafic routier
- les déplacements courts
- les oéplaceroents pour motif personnels dans une moindre mesure.

L'effet de ce scénario sur la place de liaisons sur le graphe
" individus"(voir page suivante) se traduit par un mouvement de très nompreux
points (hors effet de pivotement) essentiellement pour les liaisons route et
fer mais certaines liaisons aériennes semblent légèrement affectées.

Sans qu'une telle analyse puisse donner des éléments quantifiés, il
seraDle bien que, dans le cas de ia Vallée du Rnone, on puisse considérer que la
fréquence scit un élément explicatif de la répartition modèle, élément dont les
variations sont importantes peur ia plus grande partie des iiaisons.
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2 -2-3- Scénario "allongement des temps de trajets autoroutiers1

Ce s c é n a r i o e s ; en f a i t 1 ' a b s e n t s o ' a m é n s g e r a e n t r o u t i e r dans i s V e l l é e
du Rhcne s t c o n d u i r e à une a u g m e n t e t i o n des p h é n o m è n e s oe c o n g e s t i o n s u r
l ' a u t o r o u t e se t r a d u i s e n t par un a l l o n g e m e n t du t e m p s moyen de p a r c o u r s .
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Les c o n s é q u e n c e s de ce s c é n a r i o sent r e m a r q u a b l e s tant sur le plan des
v a r i a b l e s que sur celui des l i a i s o n s .

En ce qui c o n c e r n e les v a r i a b l e s , on peut c o n s t a t e r que l ' a l l o n g e m e n t
des temps route a f f e c t e ls variable "part r o u t e " ainsi que "part fer".

Pour les l i a i s o n s , le graphe des r é s u l t a t s fait a p p a r a î t r e une
s t a b i l i t é des l i a i s o n s a é r i e n n e s , des m o u v e m e n t s d ' a m p l i t u d e égaie pour les
l i a i s o n s fer et route è courte d i s t a n c e et des m o u v e m e n t s c o n c e r n a n t u n i q u e m e n t
les l i a i s o n s route a plus longue d i s t a n c e .

C O N C L U S I O N SUR LA M E T H O D E

Pour définir chacune oes l i a i s o n s , lé c a r a c t é r i s t i q u e s ont été
r e t e n u e s . Les s c é n a r i o s d ' a m é n a g e m e n t c o r r e s p o n d e n t aux v a r i a t i o n s c'u'.e seule
de ces v a r i a b l e s tandis que les a u t r e s restent i n d e n t i q u e s . De plus les
v a r i a t i o n s sont g é n é r a l e m e n t assez faibles ce qui se traduit par une grande
r i g i d i t é de l'ensemble : les c h a n g e m e n t s o b s e r v a b l e s sur les g r a p h i q u e s sont
faibles ce oui rend leur i n t e r o r é t a t i o n assez d é l i c a t e .

N é a n m o i n s , les o b s e r v a t i o n s faites m o n t r e n t l ' e x i s t e n c e de c e r t a i n e s
c o r r é l a t i o n s entre les v a r i a b l e s d'offre et de d e m a n d e . C'est pourquoi un
examen s y s t é m a t i q u e des c o r r é l a t i o n s a été mené au S.A.E.P. .
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A N N E X E 1

Liste dee veri8bj.es

DIS
TDU

FFR

ADU

RDU

ACO

F? A

RFA

A» A

SUP

KDY

AU7

Ci.ll

ION
PRG
CER

ji s tance
durée du trajet fer

fré q u e n c e fe r .

durée du trsjet air

durée du trajet route

coût air

part eu fer

part ce la route

pert de l'air

i CS? sup

ï CSP m o y e n

i a u t r e s DSP

S déplacements courts

î déplacements longs

S motif professionnel

c motif personnel

Liste des individus

L e s i n d i v i d u s c o r r e s p o n d e n t a u x l i a i s o n s v e n t i l é e s p a r m o d e e x e m p l e :

F 1 : M a r s e i l l e - L y o n p a r f e r

R i : M e r s e i i i e - L y o n p a r r o u t e

L e s l i a i s o n s d o n t l e s d o n n é e s ne s o n t c a s d i s p o n i b l e s ne f i g u r e n t p a s s u r l e s

g r a p h e s : ex : Al : M a r s e i l l e - L y o n p a r a i r n e f i g u r e p a s .
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A N N E X E V

LES MODELES DE PREVISION DE TRAFIC VOYAGEURS
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QUANTIFICATION

1- Pr inc ipes généraux

P o u r é v a l u e r l ' i m p a c t d e s m o d i f i c a t i o n s d e l ' o f f r e s u r l e p a r t a g e
m o d a l , i l e s t p r o p o s é d ' a p p l i q u e r l e m é t h o d e s u i v a n t e :

Pour les reports modaux

- partage fer-avion : application du modèle prix temps fer-avion

- partage route-avion : on négligera ls concurrence directe
route-a vion

- partage fer-'ôute : on l'exprimera è partir d'un modèle mis au
point pEr le SAEP. en utilisent les données des enquêtes (en incluant les
effets "fréquence" et parcours terminaux) par de la méthoae décrite au
ps ragra phe 3

Les trafics "induits purs" c'est-à-dire correspondant è un
accroissement de ls mobilité ou è la création de déplacements qui n'existaient
pas sur les relations considérées sont calculés a partir des indications
fournies par les modes, c'est-à-dire par application de modèles a coûts
généralisés unimodsux qui se séparent pas le trafic induit pur des trafics
reportés des autres modes (sauf dans le cas du modèle fer qui isole la
concurrence fer-avion) : ceux-ci sont précisés su paragraphe 3 .

2- Les reports de trafic

2-1 Les reports route-rail

Ils sont cslculés s partir de données correspondant à une "coupe
géographique" sur l'axe Lyon-Marseille plus des données homogènes pour les deux
modes sur quelques relations à moyenne et longue distance sur Paris- Est e f
B c r d ea ux -N a r bon ne .

Il s'agit ici d'une équation valable pour le trafic d'hiver :

(tous les motifs sont agrégés) : soit :

(1) Loo trafic route

trafic route - trafic fer

r (0,001133 x distance) -(3 ;1689 x temps route) * 1.B25BI

(- à,B) (-«,8> temps fer + 100D (4,8)
freq. fer

23 données R2 = 0,765
DW r 2,2 8
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Le terme " d i s t a n c e " traduit bien le fait que la part m o d a l e de la
route est b e a u c o u p plus i m p o r t a n t e sur les cour t e s d i s t a n c e s que sur les
l o n g u e s . Pour les d i s t a n c e s très c o u r t e s se pose le pro b l è m e de la mes u r e
p r é c i s e des tr a j e t s t e r m i n a u x , ce qui in t e r d i t l ' u t i l i s a t i o n d'un tel mo d è l e ;
d'au t r e s a p p r o c h e s e m p i r i q u e s ont été u t i l i s é e s .

Les " t e m p s r o u t e " et "temps fer" incluent les temps de t r a j e t s
t e r m i n a u x . L ' i m p o r t a n c e de la f r é q u e n c e , pour des trajets è longue d i s t a n c e
a p p a r a i t par l'intérêt du c o e f i c i e n t 1 0 0 0 .

La m é t h o d e de calcul du report modal est al o r s la sui v a n t e :

l'é q u a t i o n (1) est uti l i s é e en v a r i a t i o n pour chaque type de
r e l a t i o n : elle fournit la va r i a t i o n r e l a t i v e de part m o d a l e p r o v o q u é e par une
m o d i f i c a t i o n de l'offre (hors effets " p r i x " ) : on en déduit la nou v e l l e part
m o d a i e et donc les re p o r t s d'un mode sur l'autre (s co n d i t i o n de d i s p o s e r d'une
é v a l u a t i o n r a i s o n n a b l e de la part m o d a l e i n i t i a l e , ce qui p e u t - ê t r e source
d ' i n c e r t i t u d e s ) : il faut noter dans l ' a p p l i c a t i o n de cette m é t h o d e que le
total \trafic route + trafic fer) peut avoir changé avant et après le s c é n a r i o
m a i s 1 ' é q u a t i o n ( 1 ) , u t i l i s é e c o n j o i n t e m e n t avec une autre donnée (par exemple
le trafic total d'un des m o d e s après s c é n a r i o , par a p p l i c a t i o n de m o d è l e
u n i m o d a l ) permet de trouver t o u t e s les i n c o n n u e s .

N o u s r e p r é s e n t e r o n s deux e x e m p l e s c o n t r a s t é s de calcul ( t h é o r i q u e s )
afin d ' i l l u s t r e r la m é t h o d e :

- a m é l i o r a t i o n de l'offre f e r r o v i a i r e de 5 « (en fréquence et en temps
de p a r c o u r s ,

- a m é l i o r a t i o n de l'offre f e r r o v i a i r e de 20 %

On supposera :

que la part modale initiale de la route est de 20 % (liaison è

grande distance)

- que la durée du voyage par fer apsse de 300 mn è 285 un (1er cas) et

240 mn (2ème cas)

- que le temps par la route est de 400 mn

- que le modèle fer donne un trafic nouveau hors avion (détourné de la

route et induit pur) de 5 % et 15 % respectivement du trafic fer initial.

Par i n v e r s i o n d'un système de deux é q u a t i o n s è deux i n c o n n u e s , on
trou v e f a c i l e m e n t le trafic induit pur et re p o r t é de le route soit :

- dans le premier cas (offre a m é l i o r a t i o n de 5 %) : le trafic i n d u i t
peur vaut 1,5 % du trafic fer i n i t i a l , et le trafic d é t o u r n é de la route 3,5 %
du trafic fer i n i t i a l .

- dans le second ces (offre a m é l i o r a t i o n de 20 %) , ces p o u r c e n t a g e s
p a s s e n t r e s p e c t i v e m e n t è 3,6 % et 11,4 %



On s ' a p e r ç o i t q u ' u n e v a r i a t i o n de i ' o f f r e a p e u de r é p e r c u s s i o n sur la

s t r u c t u r e du t r a f i c n o u v e a u ( e n v i r o n 1/4 - i / 3 ) . M a i s il e s t , i m p o r t a n t

d ' i n d i q u e r p l u s i e u r s r é s e r v e s :

- Ce r é s u l t a t est t r è s s e n s i b l e a la part m o d a l e i n i t i a l e de la r o u t e

(si d a n s n o t r e e x e m p l e e l l e a v a i t été de 30 eu l i e u de 2 0 , le t r a f i c d é t o u r n é

de is r o u t e t r o u v é a u r a i t été p l u s i m p o r t a n t que le t r a f i c n o u v e a u t o t a l . En

r e v a n c h e la p r o p o r t i o n t r a f i c i n d u i t / t r a f i c r e p o r t é si n o u s r a i s o n n o n s a u r a i t

é t é i n v e r s é e d a n s le cas d ' u n e part m o d a l e i n i t i a l e de la r o u t e de 10 % c o m m e

ici è. p a r t i r d ' e n q u ê t e s d i s p a r a t e s et q ui ne co ri c e r n e n t q u ' u n e p é r i o d e

p a r t i c u l i è r e de i ' a n n é e ( l ' h i v e r ) . • •—_

• - de même le calcul est tout aussi sensible aux résultats du modèle

fer.

Les résultats trouvés, qui correspondent è une amélioration "type

T.G.V." donnent pour le trafic détourné de le route une proportion beaucoup

plus importante que ce qui est observé sur Paris - Lyon.

Pour toutes ces raisons, on n'utilisera pas ce mode de prévisions de

trafic dans ies scénarios simples. 11 se servira qu'è faire des tests de

sensibilité pour les scénérios mixtes.

2-2 Les reports rail-avion

lis sont calculés par le modèle "prix-temps" de la SNCF : l'idée de

base est de supposer que pour deux services de transport en concurrence (t:ein

et avion) les fscteurs de choix des usagers sont le coût et la durée du

transport : en admettant que chèque usager affecte une valeur monétaire è son

temps, ces deux facteurs peuvent être agrégés et le mode choisi sera celui qui

minimise ce "coût généralisé". Le valeur d'indifférence du temps est celle pour

laquelle les coûts généralisés ces deux modes sont égaux. On admet qu'elle suit

dsns 16 population uns ici statistique de type " 1 og-normale •' analogue à celle

des revenus dont les deux paramètres (moyenne et écart type) sont évalués à

partir de nombreuses observations sur lignes radiales où les trafics des deux

mooes sont connus. 11 est alors facile sur une liaison donnée, d'observer la

part modale de l'evion d'en déduire le valeur d'indifférence "locale" et, en

supposant celle-ci invariante (ou évoluant de façon connue en fonction du

revenu des ménages) les déplacements de part modaies provoquées par des

modifications de l'offre. Il est è noter que le trafic ferroviaire considéré

est celui de la seule 1ère classe (bien qu'il y ait certainement des transferts

possibles fer 2ème classe -avion, msis la précision des ajustements

statistiques tentés dans ce sens est peu satisfaisante).
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Ce modèle a notamment été appliqué pour les scénarios " T . G . V . " et le
scénario a é r i e n , dans les scénarios T.G.V., il e été supposé que le trafic
reporté de l'avion sur le fer s'affectait è parts égales sur les deux classes
(ce qui n'est pas cohérent avec le m o d è l e , mais semble refléter les
o b s e r v a t i o n s a c t u e l l e s sur le T . G . V . ) .

3- Les a o d è l e s " u n i m o d a u x " de g é n é r e t i o n de trafic

Les modèles utilisés pour la route et le fer sont a n a l o g u e s : ce sont
des modèles à coûts g é n é r a l i s é s , prétendant résumer les c a r a c t é r i s t i q u e s du
transport par un critère unique (homogène è un p r i x ) intégrant le t e m p s , les
f r é q u e n c e s , le c o n f o r t . . . en résulte l'estimation nécessaire de p a r a m è t r e s
telles que ls valeur moyenne peur l'usager du temps e t c . . . Ce coût g é n é r a l i s é
peut éventuellement servir è l'estimation de reports modaux (voir modèle fer-
a v i o n ) mais il sert surtout :

à la d é t e r m i n a t i o n de l'itinéraire pour un mode donné (modèle
r o u t e s )

- B U calcul de ls g é n é r a t i o n du trafic : il est sdmis qu'une variation
relative du coOt g é n é r a l i s é sur une liaison entraîne une v a r i a t i o n r e l a t i v e
p r o p o r t i o n n e l l e et de signe opposé du trafic (élasticité c o n s t a n t e ) ; c'est
cette c a r a c t é r i s t i q u e du modèle qui permet de calculer le trafic " n o u v e a u " du
m o d e , ce qui permet une fois d é t e r m i n é s par d'autres moyens les trafics
reportés (voir (1) et (2)) d'obtenir le trafic "induit pur" traduisant
l'augmentation de ls m o b i l i t é des v o y a g e u r s .

- pour le. modèle r o u t e , cette é l a s t i c i t é vaut -ù,66 7 ; ce résultat a
été utilisé dans les s c é n a r i o s " a u t o r o u t e " et pour évaluer les effets sur le
trafic de la s a t u r a t i o n ;

modèle e été c a l c u l é pour
calculer le
c o r r e c t i o n de
L y on .

- pour le modèle fer, elle veut -2 ; ce
trafic nouveau (non reporté de l'evion) sur les T.G.V. avec une

20 % pour tenir compte des o b s e r v a t i o n s sur le T.G.V. P é r i s -

Le m o d è l e avion (modèle " i n t é r i e u r " de la D.G.A.C.) e s t , comme les
deux p r é c é d e n t s , un modèle unimodal a g r é g é , c'est-è-dire qu'il n'utilise pas de
données sur la structure de la demande ni sur les trafics des autres m o d e s . Son
expression m a t h é m a t i q u e est un peu d i f f é r e n t e :

A
12/F

1/(1 + 12/F)
- 0 , 3 5 Prix

Pri x

(la v a r i a t i o n relative de trafic Tj..j entre les villes i et j est une
somme pondérée des v a r i a t i o n s relatives de l'écart TP de temps de parcours avec
le fer et de la v a r i a t i o n relative d'une fonction de la fréquence F qui est le
nombre d'aller et retour dans la semaine (l'effet de la fréquence tend è
s'atténuer pour les fréquences é l e v é e s ) .
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A N N E X E VI

LE CHOIX DES VALEURS DU TEMFS POUR LES VOYAGEURS

RETENU DANS Zl RAPPORT
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11 est nécessaire pour évaluer l'intérêt pour la collectivité d'un
investissement en transports, de rendre comparable eux coûts et aux avantages
marchands les effets non directement marchands, au premier rang desquels se
trouvent les gains (ou les pertes) de temps.

La méthode retenue ici est celle de l'évaluation monétaire du temps du
voyage, sachant qu'on y inclut les temps d'accès au mode principal, les
correspondances et dans certains cas les temps d'attente, par le biais d'une
"valeur de l'heure" permettant d'établir une relation linéaire entre temps
gagné et évaluation monétaire : ce choix est conforme aux propositions du
Conseil Général ces Ponts et Chaussées (rapport 83-57 - Chapitre 18 dans lequel
on trouvera une discussion poussée de ce p o i n t ) .

Or. a retenu aussi la hiérarchie des valeurs du temps proposée dans le
rapport 83-57, è savoir : k pour l'heure de transport pour motif professionnel,
2 pour 1 heure pour motif "domicile-travail" et 1 pour le motif personnel.

Par ce choix, on adopte un point de vue "tutelaire", c'est-à-dire
qu'on décide des valeurs désirables po.ur la collectivité. On s'éloigne des
"valeurs révélées" par les usagers qui permettent par exemple d'expliquer les
choix des usagers entre les différents modes par arbitrage entre le coût et le
temps .

Ainsi a-t-on pris une écheile unique des valeurs de l'heure pour tous
les modes (120 F pour le motif professionnel, 60 F pour le motif domicile
travail, 30 F pour le motif personnel). D'autr-es choix ont été proposés par le
Conseil Général des Ponts et Chaussées : il était proposé ainsi, dans le
rapport 81-42 une valeur unique pour les déplacements pour motif personnel, et
différenciés selon les modes pour les motifs professionnels. Ces valeurs
cependant ne sont pas compatibles avec l'échelle 4-2-1 proposée par le rapport
83-57, et conduisent à des difficultés pour le choix des valeurs du temps è
retenir pour les motifs "domicile-travail" d'une part, et pour les changements
de mode d'autre part.

Le choix retenu s'il conduit è des calculs simples, conduit cependant
s des divergences par rapp-ort aux valeurs "révélées" tels qu'on peut les
appréhender au moyen de différentes enquêtes : la valeur révélée du temps est
sans doute inférieure è 30 F 1984 par heure et par voyageur pour motif
personnel (tous voyageurs considérés, y compris enfants) et supérieure à 120 F
pour motif professionnel dans le mode aérien.

Le choix fait dans le rapport "sous estime" donc les -avantages du mode
aérien et "surestime" ceux du T.G.V., dont une bonne partie de la clientèle
nouvelle provient de l'avion.

Pour fixer les idées, or, indiquera ici la modification de l'avantage
annuel pour la collectivité en 2000 du scénario T.G.V. Marseille si la valeur
de l'hejre de mode aérien pour motif professionnel est prise è 230 F au lieu de
120 F, dar.c l'hypothèse moyenne de croissance du trafic.

Les 1 300 000 voyageurs détournés de l'avion vers le T.G.V. chaque
année perdent chacun 1,3 heure (le voyage Paris-Marseille dure 3 heures 04 mn
en T.G.V. contre 1 heure 05 mn en avion, mais les temps d'accès et les
formalités sont plus longues pour l'avion que pour le train), ce qui donne une
•perte de temps de 1,69 million d'heures.
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L'aventege totel per ls collectivité du scénario, évalué è 2 068 MF
(voir 3èrae partie) paragraphe 3.6.3., dernier tableau) serait donc à diminuer
de 1,69 x (230 - 120) x 0,50 = 93 MF par an (on évalue à 50 S la part du motif
professionnel pur dans les déplecetnents a é r i e n s ) .

Ceci ne modifierait donc pas sensiblement les conclusions quant à
l'intérêt pour la collectivité du T.G.V., qui résulte principalement des gains
de temps des usagers du mode ferroviaire et des réductions des dépenses
d'exploitation des avions et des véhicules routiers.
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A K N E X E VII

UNE MESURE DES EFFETS MACROECONOMIQUES DES SCENARIOS
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On donnera ici une indication des effets sur l'emploi et le commerce

e x t é r i e u r des scé n a r i o s d'aménagement proposés dans la troisième p a r t i e .

On s'appuiera ici sur les résultsts de l'étude faite par le B . I . P . E . à
le demande de 3 ' Ob s e r v s t o i r e Economique, et Sta t i s t i q u e des Tra n s p o r t s intitulée
"effet d ' e n t r a i n e m e n t m u l t i s e c t o r i e l s des i n v e s t i s s e m e n t s en i n f r a s t r u c t u r e s de
t r a n s p o r t " .

Il n'a pas été p r o c é d é , étant donné 1 B caractère encore sommaire des
études t e c h n i q u e s , è une a n a 1 y s 2 fine des dépenses par secteur d'activité pour
chaque s c é n a r i o . Un a simplement repris les "ratios m o y e n s " résultant de
1'étude du E . I . P . E.

1) I m p o r t a t i o n s liées

A u t o r o u t e 17 %
Voie ferrée 19 %
Voie n a v i g a b l e lfc %

2 ) E m p l o i s d i r e c t s et indirects

j Pour 1 M ' d ; i n f r 8 S t r u c . I Emp l o i s directs
! en hommes x années | hommes x années

Indirects

| Autoroute |

I I
I Voie ferrée I

i I
I Voie navigable !

3,23

2,68

3,«3

4,El

A,78

3,12


