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1. ANALYSE DU COMMERCE EXTERIEUR EN RHONE-ALPES

1.1. PRESENTATION DES PRINCIPAUX ECHANGES

Les résultats du commerce extérieur 1985 publiés par la Chambre Régionale de Commerce et
d’Industrie, Interrégion des Douanes donnent les premiers éléments d’analyse.

Il en ressort qu' en 1985, I'excédent du commerce exterieur de la région se montait a 18,2
milliards de francs, montant jamais atteint et qui marque une augmentation de 38% par rapport a 84
(export + import). Les chiffres représentent le solde des mouvements comptabilisés en Rhone-Alpes et
non pas au sens d'une balance commerciale (solde des échanges de biens exportés fabriqués dans la
région et biens importés utilisés en Rhone-Alpes). lls correspondent au mouvement des
marchandises transportées a partir ou & destination de la région, et ce sont bien ces mouvements
qui intéressent notre étude.

Les exportations ont porté sur 7.149.000 tonnes, en augmentation de 7,3 % par rapport a
1984. Elles représentent 5 % des exportations frangaises (la valeur correspondante est de 92,6 milliards
de francs, en augmentation de 16,5 % par rapport & 1984) et 10,6 % des valeurs exportées par la
France. La région Rhone-Alpes occupe le deuxiéme rang aprés I'lle-de-France pour les
exportations.

Les importations ont porté sur 11.271.000 tonnes, en augmentation de 8,2 % par rapport & .
1984. Elles représentent 5 % des importations francaises (la valeur correspondante est de 74,3 milliards
de francs, en augmentation de 12,2 % par rapport a4 1984) et 7,7 % des valeurs importées par la France.
La région Rhéne-Alpes occupe le de rang aprés I'lle-de-France, le Nord-Pas-de-Calais, Provence-
Alpes Cote d'Azur et la Haute-Normandie pour les importations .

Les principaux clients et fournisseurs sont dans I'ordre décroissant des valeurs exportées ou
importées :

Principaux clients Principaux fournisseurs
RF.A Italie

ltalie R.F.A.

US.A Belgique et Luxembourg
Belgique et le Luxembourg Etats-Unis

Royaume-Uni Royaume-Uni

Suisse Suisse

Algérie Pays-Bas

Pays-Bas Espagne

Japon

Espagne

Ainsi, 6 de nos partenaires de la C.E.E. achétent 49 % des valeurs exportées par la région,
pour un montant de 45,6 milliards de francs. Ces mémes partenaires nous vendent pour 46,8 milliards
de francs de marchandises, soit 63 % des importations de la région. Notre étude retient les



échanges de ces 6 pays pour mieux comprendre le fonctionnement du marché des transpotts dans le
cadre de nos exportations.

Le choix des produits est réalisé & partir des microfiches D.T.T. (source SITRAM) afin de caler

les données "transports” et économiques. On trouvera en annexe n°1 la nomenclature des produits
selon le code N.S.T.

Les plus gros postes des exportations sont constitués de produits chimiques de base, de
produits agricoles et animaux vivants, de denrées alimentaires (code 0 et 1 de la nommenciature
N.S.T.), et de produits manufacturés. Ces quatre catégories de produits représentent 53% des
exportations de la région en 1986 (cf. tableau n° 7). La non concordance des nomenclatures utilisées
par la chambre de commerce (code N.E.C.), par les douanes (code N.A.P.)et celle des transports (code

N.S.T.) nous a obligés a faire une interrogation plus fine auprés de la Direction Interrégionale des
Douanes de Lyon.

Pour chacun de nos 6 principaux partenaires les produits chimiques de base (code N.S.T.8A)
arrivent en téte des exportations, excepté pour l'italie ol ils sont devancés par les produits de
I'agriculture avec 99 % de bovins, (qui correspondent & la catégorie 0 de la nomenclature N.S.T).

1.2. LE CHOIX DES FILIERES

L’analyse du fonctionnement du marché des transports sera entreprise en partie en suivant
quelques filieres de produits les plus représentatifs des échanges de la région jusqu'a la frontiére
avec quatre pays destinataires choisis pour les conditions particuliéres d’intervention des transporteurs
routiers frangais comme nous le verrons plus en détail.

Les pays retenus sont la Belgique et le Luxembourg, I'ltalie, les Pays-Bas, et la R.F.A.

Vers la Belgique et le Luxembourg, les produits les plus exportés sont, en 1986, les produits
alimentaires (catégorie N.S.T.1), les produits chimiques de base (catégorie N.S.T.8A), les produits
manufacturés (catégorie N.S.T.9D) et les produits agricoles et animaux vivants (catégorie N.S.T.0).

Nous avons retenu la catégorie 0 car c'est la catégorie dans laquelle s’observe la plus
grande chute de la part du pavillon routier frangais comme nous le présentons plus loin. De 69% en
1981, sa part dans le tonnage transporté par la route est tombée a 45% seulement en 1986. Dans cette

catégorie, les fruits représentent la plus grosse part a I'exportation avec 7988 tonnes exportées pour
une somme de 41581 milliers de francs en 1986.

Vers I’'ltalie, on retrouve les mémes produits dans un ordre différent : produits de I'agriculture
et animaux vivants, denrées alimentaires et produits chimiques de base (code N.S.T. 0, 1, 8A). Bien que
les produits agricoles soient en téte de nos exportations (pour 99% de bovins), nous avons préféré
retenir les produits chimiques de base sur lesquels la performance du pavillon francais est assez
exceptionnelle et croit depuis plusieurs années . (88% en 86 contre 76% en 81). En 1986, la région a
exporté 216359 tonnes de ce produit pour une somme de 1570 millions de francs.

Vers les Pays-Bas, les autres produits chimiques (catégorie N.S.T.8C), arrivent en téte suivis
des catégories 8A, 9D, 1. C'est cette derniére catégorie que nous avons retenue. C’est la catégorie sur



laquelle la participation du pavillon francais est la plus basse et a du mal a se maintenir & un taux
de 25%. Elle est essentiellement composée de vins d'appellation contrélée (8150 tonnes exportées en
1986 pour une somme de 73 millions de francs).

Vers la R.F.A., comme pour les Pays-Bas, les autres produits chimiques (Catégorie NST 8C)
arrivent en téte des exportations, suivis des produits manufacturés et des produits chimiques de base.
Nous avons retenu la catégorie 9D dans laquelle nous étions siirs de trouver de petits lots qui
nécéssitent des groupages et demandent une organisation particuliére. Ces produits , habituellement a
plus grande valeur ajoutée nécéssitent des circuits de distribution plus courts. Dans la région Rhéne-
Alpes, cette catégorie est constituée entre autre de matériel électronique professionnel et ménager qui
ont représenté 8757 tonnes exportées pour 549 millions de francs en 85 et 3387 tonnes en 86. A
Pintérieur de la catégorie il s’agit principalement de tubes électroniques et semi-conducteurs.

Ainsi les quatre filieres choisies sont a la fois représentatives des exportations de la région et
des différentes situations possibles en matiére de transport.

1.3.. CHOIX DES OPERATEURS

Le repérage des principaux exportateurs de la région devait nous permettre de mener a bien
les enquétes sur le terrain. Le "Moci" donne un classement des entreprises exportatrices par ordre
d’importance et par grand secteur mais pas assez précis pour notre étude. Nous avons di faire appel
au fichier de la direction régionale des Douanes. Nous devons révéler ici comme pour toutes les
études réalisées jusque-1a par nos services les grandes difficultés d’accés a I'information et la perte de
temps qui en découle. Malgré toute la bonne volonté des responsables des services compétents et
I'aide précieuse qu'ils apportent a nos recherches, ce recueil de données est toujours sous-estimé en
temps nécessaire et sur-estimé en qualité d'exploitation, cela étant essentiellement dG a ta fagon de
rentrer et d’exploiter les données distribuées ensuite aux différents organismes.

Tous les interlocuteurs interrogés (Chambre de Commerce, service des douanes, D.T.T....)
prennent cependant tous pour base d’analyse le fichier initial de la direction des douanes de Toulouse.
Que se passe-t-it alors pour que les données paNiennent dans les différentes études et tableaux a des
résultats incomparables, voire incohérents ? Si nous prenons soin de dévoiler cet aspect "annexe" de
notre étude, c’est que nous pensons qu'une bonne connaissance d’un secteur passe par une meilleure
saisie ou exploitation des données, entrainant une transparence nécessaire a la compréhension des
mécanismes.

Nous pensions donc trouver a la direction régionale des Douanes des listings ou microfiches
qui permettent, ayant déja une idée de ce que nous cherchions, de lister rapidement les exportateurs
selon leur localisation, classés par région, par nature de produit exporté et pays destinataire . Ce type
de renseignements ne peut s'obtenir qu'en faisant une interrogation fort colteuse, disproportionnée
avec le co(it d'une telle étude.



Les difficultés résident principalement dans deux repérages :

- repérage du produit qui change de nomenclature & la Chambre de Commerce (N.E.C.) puisala D.T.T.
(N.S.T.) puis a la direction des douanes (N.A.P. a 4 chiffres pour le produit),

- repérage des exportateurs apres avoir trouvé I'équivalence code produit / code APE.

Nous avons pu relever une vingtaine d’adresses de producteurs-exportateurs de vins de la
région. En définitive, les interviews ont été réalisés grace a nos connaissances personnelles qui se sont
avérées plus fiables.

Voici décrit schématiquement le cheminement que nous avons dil suivre et un exemple concret
pour repérer les principaux exportateurs vers les Pays-Bas)

Support Action Exemple
microfiches concret
Repérage des produits
1 DTT. > par catégorie NST -—-> Produit NST 1
et destination vers Pays-Bas
présentant un intérét
pour 'étude
2 Douanes Repérage des pays choisis 003
code pays-—-> le nom n'étant indiqué en clair

que sur la 1ére microfiche

3 Douanes Recherche équivalence entre 0101240173
code équivalence—> produits repérés en NST et NEC
en code NAP
4 Douanes > Repérage des sous produits 0131
Importations-Export a retenir en fonction du 0132
par O/D volume a I'export ou import (vin)
5 Annuaire des——-> Recherche équivalence code 0117
nomenclatures NAP/code APE
6 Fichier national
des entreprises—> Recherche des adresses inexploitable
- classement national pour notre étude

--par ordre décroissant
des valeurs exportées

- par code APE & 4 chiffres
- au siége social

7 Découverte d'un ancien
listing régional datant de—> liste des producteurs
1979
par département
par valeur décroissante

Obiligation de vérifier qu'ils existent
encore en 1987 sur le fichier décrit en 6




La filiere vers la Belgique et le Luxembourg: la catégorie N.S.T.0 retenue comporte
essentiellement des fruits frais (code NAP 0114) et des oléagineux (code NAP 0122). Le code d’activité
correspondante est 0116 (cultures fruitieres). Il n'y a pratiguement pas de producteurs-exportateurs sur
le fichier. En effet, les producteurs sont regroupés en GAEC, ou en SICA, trés nombreux sur e fichier.
Certains passent par des intermédiaires tels que les commerces de gros de fruits et légumes (code APE
5703). Les fichiers des services n’étant pas traités a Lyon, nous avons du utiliser tout simplement le
Minitel pour arriver a selectionner les entreprises les plus représentatives .

La filiere vers I'ialie : Les produits chimiques de base exportés vers I'ltalie( catégorie N.S.T.
8A) comprennent 18 catégories de produits selon la nomenclature NAP. Les plus représentés sont les
hydrocarbures et leurs dérivés et les matiéres plastiques. Nous avons trouvé quelques adresses mais
*Rhdne-Poulenc-chimie de base" située dans I'agglomération Lyonnaise n'y figure pas, le siége social
étant a Paris.

La filiere vers la RFA : les exportations de produits manufacturés vers la R.F.A.(catégorie
N.S.T. 9D qui sert un peu de fourre-tout) se révélent trés éclatées. Le produit le plus exporté est le
matériel électrique (code NAP 28), qui regroupe 15 produits différents. Nous avons retenu I'équipement
de distribution de puissance (code NAP 2810) et I'équipement d’automatisation de processus industriel
(code NAP 2815). Etant donné la grande dispersion en quantité de la production, nous avons retenu
également des exportateurs de fils et cables pour I'électricité et matériel d’éclairage.

4. LE TRANSPORTS DES MARCHANDISES

L'analyse est basée sur les statistiques fournies par les microfiches de la D.T.T. dont la source
est le service des Douanes. Les tableaux en annexe 2 représentent |'évolution sur les 6 derniéres
années des échanges avec les 6 partenaires retenus, et I'ensemble de la C.E.E., par catégorie de
produit, en tenant compte des modes de transport, de la part de la route et en particulier du pavillon
routier frangais dans le transport des produits. Pour la cohérence des données, les chiffres de 1986 ne
tiennent pas compte de I'entrée de I'Espagne et du Portugal dans la C.E.E., les échanges avec
’Espagne étant traités séparément.

4.1. Le transport terrestre

A I'exportation , ils ont marqué une chute de 137.400 tonnes de 1981 a 1983 ; une reprise
importante a été amorcée depuis 84 et surtout en 85. L’année 86 marque cependant un repli de prés de

3% par rapport & 85 sur les tonnages transportés. Les transports routiers n'ont cependant pas souffert

de cette régression puisqu'ils ont transporté en 86 un tonnage supérieur de 6 % a celui de 85, et le
pavillon routier frangais a bénéficié pendant la méme période d'un accroissement de 7 % de son tra-
fic(cf. tableaux n°1-2-3).

A 'importation : les tonnages transportés par I'ensemble des transports terrestres n‘ont cessé
de croitre de 81 a 86 pour atteindre un tonnage équivalent a celui des exportations en 86. Nous verrons
que si cet équilibre est réalisé sur I'ensemble des pays de la CEE, il éxiste des dissymétries importantes
dans les échanges bilatéraux.
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4.2, La part de la route

Elle est trés variable selon les produits et le sens des échanges. La performance est tout a fait
remarquable sur les produits métallurgiques non ferreux, les matiéres premiéres pour l'industrie
chimique, les produits chimiques de base, les machines, les véhicules et les objets manufacturés ou
elle transporte de 97 a 100 % des tonnages expédiés par transport terrestre a I'exportation.(c’est a dire
pour les produits 5B, 6B, 8B, 8C, 9A, 9B, 9C, 9D) a ’'exportation '

A I'importation, la route est plus compétitive sur les produits de I'agriculture et animaux vivants
et les denrées alimentaires qu’a I'exportation, mais beaucoup moins sur les machines, les produits
métallurgiques (9A, 9B) (cf. tableau n° 2 et 4).

4.3. la part du pavillon routier frangais

A I'exportation, elle oscille selon les produits de 30 & 75 % des tonnages transportés par la
route, et n'atteint plus de 90 % que pour 2 produits. Elle accuse une nette régression sur I'ensemble des
produits manufacturés (diminution de sa part allant de 11 % sur la catégorie 9B & 25 % sur la catégorie
9A entre 1981 et 1986). La part du pavillon frangais est en régression sur le transport de 11 catégories
de produits N.S.T. sur 18 (cf tableaux 3 et 5). Les tonnages transportés sur la totalité des produits ont
diminué de 1981 & 1983 et cru de 28 % de 83 a 86.

A T'importation, les parts du pavillon routier frangais varient de 39 % a 68 % des tonnages
transportés par la route excepté pour les minéraux ferreux dont il transporte 97% du tonnage routier. La
faiblesse des taux n'indique pas forcément une diminution des tonnages traités par le pavillon. En effet,
de 1981 & 1986 ceux-ci n'ont cessé de croitre, mais restent & un niveau bien inférieur & ceux des
exportations.

Quelques chiffres donnent une idée de la fagon dont s'éffectuent les échanges de la région
avec I'ensemble des pays de la C.E.E.

TONNAGES TRANSPORTES en 1986 Exportations Importations
Transports terrestres 3.625.016 3.629.579
Transports routiers 2.601.914 2.664.653
Part du transport routier 72% 73%
Transports par pavillon frangais 1.502.396 1.335.466
Part dans le transport routier 58% 50%
Part dans le transport terrestre 41% 37%

En 1986, le transport terrestre a assuré le méme tonnage a I'import et a I'export entre la région
et la C.E.E., soit 3.625.016 tonnes de produits, dont 2.601.914 tonnes, (soit 71,8%) par la route et
seulement 1.502.396 tonnes, soit 57,7% du trafic routier et 41,44% du trafic terrestre par les
transporteurs frangais .
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4.3.1. Le pavillon frangais dans les échanges bilatéraux

La situation du pavillon frangais est encore plus difficile a I'égard de nos principaux partenaires
de la CEE (cf. tableaux n° 6 a 10).

Sil'on considére la nette progression des tonnages transportés par transport terrestre de 1984
a 1986, la part du pavillon frangais pendant cette méme période continue de décroitre, surtout
vers les pays @ monnaie forte :
- 5 % a I'exportation, et - 3 % a I'importation vers la Belgique et le Luxembourg,
-2 % al'export, et - 4 % a l'import vers les Pays-Bas,
-2 % alimport vers la R.F.A.
Et un taux anormalement bas vers ou en provenance de I'Espagne.
Il n'y a que vers I'ltalie que la part du pavillon francais progresse.

Sur un plus long terme, le recul du pavillon est encore plus net : de 1981 & 1986, il a perdu
10 % vers et 8 % en provenance de la Belgique, 12 % vers et 18 % en provenance de I'ltalie, 9 % vers et
13 % en provenance des Pays-Bas, 6 % vers et 7 % en provenance de la R.F.A., seule la reprise est
nette sur I'Espagne.

L’analyse par produit montre qu’il existe une grande variété de situations. Ainsi les
produits agricoles et animaux vivants ont été transportés vers 'a Belgique et le Luxembourg a 47 % par
la route en 82, 97 % en 84, 81 % en 86. Par contre, les autres produits manufacturés sont essen-
tiellement transportés par route quelle que soit la destination. Les échanges avec I'Espagne s’effectuent
par la route quel que soit le produit. Les tableaux n°11 & 18 présentent I'évolution des échanges par
pays et par produits de 1982 a 1986.

4.3.2. Des dissymétries

Si globalement les importations et exportations de la région s’équilibrent, il existe avec certains
pays des échanges dissymétriques. La carte ci-aprés montre les échanges effectués par la route entre
la région Rhone-Alpes et nos 6 principaux partenaires. La région importe 197.200 tonnes de plus qu’'elle
n’exporte vers les Pays-Bas, 159.500 tonnes de plus en provenance de la Belgique et du Luxembourg,
75.100 tonnes de la R.F.A. et 299.900 tonnes d’Espagne. Par contre, elle exporte 244.700 tonnes de
plus qu'elle ’importe vers ['ltalie.
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IMPORTATIONS ET EXPORTATIONS DE LA REGION RHONE-ALPES
AVEC SES SIX PRINCIPAUX PARTENAIRES
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Cette situation améne a nous interroger sur I'effet de cette dissymétrie. Est-elle favorable aux
transporteurs du pays le plus importateur ou exportateur ? en d'autres termes, le trafic assuré par le
pavillon le mieux placé est-il le résultat de I'effet d'entrainement de I'export ou bien de 'agressivité

basée sur I'offre de retour. Nous essayerons d'y trouver réponse sur le terrain lors des interviews
aupres des transporteurs eux-mémes.

4.4. Le pavillon frangais en Grande-Bretagne.

Nous n’avons pu jusque la faire de comparaison entre pavillon frangais et britannique, faute de
statistiques. Le service des Douanes ne retient pas la nationalité du pavillon routier dés lors que les
camions sont embarqués sur les ferrys vers la Grande-Bretagne. Nous avons donc utilisé une étude
récente effectuée au LET sur "Les transports terrestres de marchandises en Grande-Bretagne" par
C. Ambrosini et P. Moreau pour nous faire une idée de la place des entreprises britanniques sur le
marché international des transports. L'étude est plus générale puisqu’elle concerne les échanges entre
la Grande-Bretagne et 8 pays de la CEE. lIs ne sont donc pas & comparer avec les données régionales
analysées précédemment, cependant ils sont révélateurs du comportement de chaque partenaire.
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Les graphiques ci-aprés représentent 4 types de données pour les années 1979-1981-1982-
1984 :

- les importations de la Grande-Bretagne effectuées par les pavilions étrangers pour compte d’'autrui et

pour compte propre,

- les exportations de la Grande-Bretagne effectuées par les pavillons étrangers pour compte d’autrui et
compte propre,

-les importations de la Grande-Bretagne effectuées par les transporteurs de Grande-Bretagne en
provenance des différents pays de la CEE pour compte propre et compte d'autrui,

- les exportations de la Grande-Bretagne effectués par les Grands Bretons a destination des différents

pays de la CEE pour compte propre et compte d’autrui.
4.4.1. Les pavillons étrangers en Grande-Bretagne.

Les graphiques 1-2-3 représentent les importations de la Grande-Bretagne qui sont effectuées
par les pavillons des pays de la CEE autres que britannique.

On note la prédominance du pavillon francais, trés nette depuis 1979 et de plus en plus
marquée jusqu'en 1984 pour ce qui est du transport pour compte d’autrui (graphique n°1), il est
concurrencé par le pavillon Idandais pour le transport pour compte propre (graphique n° 2). Nos plus

- redoutables concurrents (Pays-Bas, Belgique et Luxembourg et R.F.A.) sont trés loin derriére.

GRAPHIQUE N° 1- IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
(COMPTE D’AUTRUI)
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GRAPHIQUE N°2-IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
(COMPTE PROPRE)
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GRAPHIQUE N°3-IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
(COMPTE D’AUTRUI ET COMPTE PROPRE)
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Sur les exportations de la Grande-Bretagne, qui représentent le fret de retour pour les pavillons
étrangers, plus difficiles a négocier, la France est encore trés nettement en téte en ce qui concerne le
transport pour autrui, mais le compte propre est assuré essentiellement par les Idandais. Les tonnages
sont cependant moitié moins importants que dans 'autre sens (cf. Graphiques n° 4-5-6).

GRAPHIQUE N° 4- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
(COMPTE D’AUTRUI)
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GRAPHIQUE N° 5- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
(COMPTE PROPRE)
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GRAPHIQUE N° 6- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
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(COMPTE D’AUTRUI ET COMPTE PROPRE)

Legende

GBCAPRFn W
GBCAPFRA E3
GBCAPITA BN

GBCAPPB HiO

GBCAPBL
GBCAPIRL
GBCAPDAN
GBCAPGRE [

I P S N S T T S ST

!!! !!L!S

224

R NI I I N R RS IR |

IR NN R R RN

(COMPTE D’AUTRUI ET COMPTE PROPRE)

Le graphique n° 7 représente la totalité des tonnages transportés de la Grande-Bretagne vers
ou en provenance des autres pays de la CEE, pour compte propre et pour autrui. On y remarque
toujours la part croissante du pavillon frangais.

GRAPHIQUE N° 7- EXPORTATIONS ET IMPORTATIONS DE LAGRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LES PAVILLONS ROUTIERS ETRANGERS
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4.4.2. Les entreprises britanniques

Les graphiques 8--10 montrent la faiblesse des tonnages acheminés par les britanniques a
I'importation en Grande-Bretagne. Les tonnages les plus importants proviennent de France, puis de
I'ltalie et de la R.F.A. La quantité de produits transportée par les britanniques aux importations est moi-
tié moindre que celle acheminée par les étrangers (cf. graphiques n° 3 et 10), ce qui peut s’expliquer
par la difficulté a trouver du fret de retour dans la plupart des pays excepté en France. Le fret de retour
leur sembile le plus difficile & trouver aux Pays-Bas et au Danemark. -

GRAPHIQUE N° 8- IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
(COMPTE D’AUTRUI )
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GRAPHIQUE N° 9- IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
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EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
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GRAPHIQUE N° 10- IMPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
(COMPTE D’AUTRUI ET COMPTE PROPRE)

Legende

GBCAPRFA B -
GBCAPFRA 3
GBCAPITA BN
GBCAPPB
GBCAPBL
GBCAPIRL EID -
GBCAPDAN 3
GBCAPGRE (3 _

3332333383338 T8Y

I§RaRARA R e RABBEHEReRanEnaR uuEnRLAnAA}

s s

331 ;| { (TR

=TT T e T Er T CE TP ELEEE




19

A P'exportation, les tonnages transportés par les britanniques sont de plus en plus faibles,
quelle que soit la destination. C’est vers la France que le trafic est le plus important et tend a croitre. En
1984, une légére offensive a été lancée vers la R.F.A. et I'ltalie. Le graphique n° 12 révéle la trés faible
part du trafic pour compte propre réalisée par les entreprises britanniques a I'exportation. Le trafic
assuré par les étrangers n'a cessé de croftre (cf.graphiques n°6 et 11).

GRAPHIQUE N° 11- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE
EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
(COMPTE D’AUTRUI )
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GRAPHIQUE N° 12- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE

EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
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GRAPHIQUE N° 13- EXPORTATIONS DE LA GRANDE-BRETAGNE

EFFECTUEES PAR LE PAVILLON ROUTIER BRITANNIQUE
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Cette étude fait apparaitre le manque d’agressivité des entreprises de transport britanniques
sur le trafic international. Si les entreprises frangaises sont les mieux placées sur ce marché, en contre-
partie le marché frangais est celui qui se laisse le mieux pénétrer par les britanniques. Dans la région
Rhdne-Alpes le marché du transport avec la Grande-Bretagne est trés concentré, une ou deux
entreprises, bien implantées en Grande-Bretagne, assurent un véritable monopole dans les échanges
entre les deux pays.

CONCLUSION

Les tendances observées sur la période de 1978 & 1982 dans une précédente étude réalisée
par le LET sur le pavillon routier francais se poursuivent durant la période 1982-1986.

1- Le Commerce extérieur de la région Rhéne-Alpes est trés performant.
2- La route a une part trés honnéte du marché du transport.

3- Le pavillon frangais continue, dans I'ensemble, & se laisser distancer par les étrangers. Les
situations selon les destinations et les produits sont trés diverses.

L'analyse qui vient d’étre présentée nous pousse & nous poser plusieurs questions :
Ces constatations défavorables au pavillon frangais ne cachent-elles pas d’autres réalités ?

- le fonctionnement du marché international du transport en France n’est-il pas faussé par un usage
abusif des A.T.1.E.et retour aux Bureaux de Fret ou agences situés prés des frontiéres,

-la répartition apparente du trafic international n'est-elle pas masquée par la réalité des prises de
participation ou de rachat d’entreprises de transport gardant leur identité. L'absence de transparence
du phénomene fausserait le choix de certains chargeurs ?

- Suivant les secteurs, les chargeurs sont plus ou moins organisés en matiére de transport. Certains
s’'unissent pour garder la maitrise du transport de bout en bout, d'autres se déchargent sur les
intermédiaires de transport qu'ils jugent plus qualifiés, d’autres enfin sont complétement dépendant des
conditions de vente qui leur sont imposées. Cette organisation n'explique-t-elle pas pour une grande
part le fonctionnement du marché des transports?

- La stratégie des entreprises de transport national n'est-elle pas particuliére vis & vis du transport
international dans lequel elle choisirait délibérément le trafic le plus lucratif et se débarasserait du reste
sur des entreprises étrangéres en quéte de fret de retour et qui les assureraient a n'importe quel prix?
Cela aboutit 2 se demander : qui fait quoi?

- On parle beaucoup de l'agressivité des entreprises allemandes ou néérlandaises Les chiffres
présentés dans cette note le confirmeraient bien. Existe-t-il un préjugé favorable, pour quelles raisons?

Les réponses A ces questions sont obtenues & travers les interviews effectués aupres des
chargeurs, transporteurs et auxiliaires de transport. Les guides d’'entretien ont été congus pour
englober toutes les situations. L'analyse des interviews est présentée dans e tome 2 de ce rapport.
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2. ANALYSE DU COMMERCE EXTERIEUR EN P.A.C.A.

2.1. PRESENTATION DES PRINCIPAUX ECHANGES

D'aprés 1'analyse menée par la Chambre de Commmerce et d'industrie de Marseille et I'Interrégion des
Douanes de la Méditerranée concemant les résultats de 'année 1985, on peut tirer les enseignements suivants.

En 1985, 1a région PACA enregistre un déficit du commerce extérieur de 45 milliards de Francs
(en augmentation de 17,5 % par rapport 2 1984.

1) Les exportations ont porté sur 14,3 millions de tonnes (en augmentation de 15, 1 % par rapport 2
1984). Elles représentent prés de 10 % des tonnages exportés par la France,ce qui est important.

En valeur, elles représentent 48 milliards de Francs (en augmentation de 8,3 % par rapport 2 1984). Soit une
contribution 2 l'export de la France enti¢re de 5,5 % en valeur.

La région PACA arrive en 6&me position i I'exportation.

2) les importations ont porté sur 42,1 millions de tonnes (en augmentation de 13,5 %). Elles représentent
17,5 % des tonnages importés par la France. Ce qui est une contribution importante.

En valeur, elles représentent 93,1 milliards de francs (en augmentation de 12.9%). Soit une participation a
I'import de 1a France de 9,6 %.

Larégion PACA arrive au 3¢me rang 2 l'importation.
L'importance des produits pétroliers est trés forte.

Ces demiers représentent 58,1 % (en valeur) & l'import.
19,0 % (en valeur) ) & I'export.

Le taux de couverture des importations par les exportations est de :
- produits pétroliers inclus : 51,6 % (45,7 % en 1982, 52,3 % en 1983, 53,7 % en 1984)

- produits pétroliers exclus : 99,8 % (91,9 % en 1982, 97,3 % en 1983, 106.4 % en 1984,
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Les principaux clients et fournisseurs sont dans l'ordre :

Pays clients (export) Pays fournisseurs (import)
Ttalie 9,8 Milliards de F. en 1985 Italie 10,5 Milliards de F. en
1985
RFA 45 " Algérie)
URSS ) 24.4
" Lybie )
: Nigéria)
Suisse 43 " RFA 3,6
USA 34 " USA 35
G.B. 33 L P.B. 3,0
Espagne 2,8 " Espagne 2.3
UEBL 1,7 " Egypte 22
P.B. 1,3 " GB 1,8
UEBL 1.8
Sous Total Sous Total
6 Pays CEE 23,4 Milliards de F. 6 Pays CEE 23 Milliards de F.
Soit 48,6 % % du total export Soit 24,7 % du total import

LTtalie reste comme les années précédentes le pays qui réalise, au sein de la CEE, les échanges les plus
importants avec la Région : 11,3 % a l'import (du total CEE) et 20,35 % a l'export.

En ce qui concerne les produits et en se référant A la nomenclature NEC :

A I'exportation, les plus importants sont :

- les produits chimiques et demi-produits divers 11,8 milliards de F. et

24 % de l'export
- les produits énergétiques : 9,2 milliards de F et

19,1 % de I'export
- les métaux : . 7.8 milliards de F. et

16,2 % de I'export
- les biens d'équipements professionnels : 6.4 milliards de F. et

13,2 % de I'export
- les produits de I'agriculture et des IAA : 6,2 milliards de F. *

et 12,9 % de I'export
- les biens de consommation 4 8 milliards de F. et

9,9 % de I'export

(*) respectivement 3,8 et 2,4 milliards de francs
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A I'importation, le secteur dominant est, bien sir, celui des produits énergétiques 59,6 % de I'import,

suivi des :
- produits LA.A. 76 %
- produits chimiques et demi-produits divers
- produits de I'agriculture 5.8 %.

Pour chacun des six pays partenaires principaux de la CEE, et pour ce qui concerne les exportations,
l'analyse par produits conduit aux résultats suivants (nous excluons les produits pétroliers) (*).

Italie . produits chimiques de base 2 115,4 MF
. produits énergétiques 1 793,5 MF
. produits alimentaires divers 396 MF
. produits de I'agriculture 331,8 MF
RFA . produits chimiques de base  * 1 084,4 MF
. produits de l'agriculture 776,6 MF
. produits des industries diverses 4124 MF
. métaux et demi-produits non ferreux 310,8 MF
G.B. . produits chimiques de base 576,5 MF
. produits des industries diverses 412,4 MF
. produits de I'agriculture 403,4 MF
. produits de la construction aéronautique 293,1 MF
Espagne . Produits sidérurgiques 1246,7 MF
. produits chimiques de base 399,9 MF
. métaux et demi-produits non ferreux 86,9 MF
. papier , carton 80,6 MF
IUEBL . produits chimiques de base 471,2 MF
. produits de l'agriculture 294,3 MF
. produits sidérurgiques 152,6 MF
. produits alimentaires divers 95.8 MF
P.B. . produits chimiques de base 457,2 MF
. produits de l'agriculture 219,6 MF
. métaux et demi-produits non ferreux 141,2 MF
. matériel électronique professionnel
et ménager 120,2 MF
2.2, LE CHOIX DES FILIERES

On a convenu de retenir quelques filitres de produits les plus représentatifs des échanges de la

région avec cinq pays destinataires choisis pour les conditions particuli¢res d'intervention des transporteurs
routiers frangais.

Les pays retenus sont la Belgique, le Luxembourg, I'Ttalie, les Pays Bas et 1a RFA.

Vers la Belgique et le Luxembourg, les produits les plus exportés sont les produits
alimentaires (catégorie NST O) en tonnage et les produits chimiques de base (catégoric NST 8A) en valeur.

Nous avons retenu la catégorie NST O, car c'est 1a catégorie oil s'observe la plus forte chute
de la part du pavillon routier frangais (de 68 % en 1981, elle passe de 47 % en 198S : le tonnage transporté par
route représente alors 49 103 tonnes.

Dans cette catégorie par route, les fruits représentent la plus grosse part a I'exportation avec 163,3
millions de F.
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Vers I'Italie, les produits agricoles (NST O et 1) dominent encore 4 I'export, en tonnages
transportés, suivis par les produits chimiques de base et les produits sidérurgiques, alors qu'en valeur les
produits chimiques de base (NST 8A) 'emportent.

Nous retiendrons les produits chimiques de base, ou a I'inverse de la région Rhone-Alpes,

la performance du pavillon frangais s'est dégradée (de 59 % en 1981, elle passe 4 50 % en 1985). Le tonnage
transporté par route correspond alors 4 182.512 tonnes.

Au sein de cette catégorie, les produits de la chimie organique de synthese représentent de 1 151,4
millions de F. suivis par les matigres plastiques avec 537,3 millions de F.

Vers les Pays Bas, les produits chimiques de base dominent encore une fois en valeur, mais

en tonnage les produits agricoles dominent (catégorie NST O) suivis des denrées alimentaires et fourrages
(catégorie NST 1).

Nous retiendrons les denrées alimentaires (catégorie NST 1) ol l'on observe une trés grande
faiblesse de la part du pavillon frangais : 21 % en 1981 et 19 % en 1985 ; le tonnage transporté par route
correspond en 1985 3 19 193 tonnes.

Au sein de cette catégorie, les vins d'appellation contrdlée représentent 70,3 millions de F. en
valeur, et constituent I'essentiel de I'export.

Vers 1a RFA, les produits chimiques de base I'emportent encore une fois en valeur, suivis par

les produits de I'agriculture et les produits des industries diverses ; alors qu'en tonnage les produits agricoles
(NST O) sont les plus importants.

Nous retiendrons, bien que le tonnage correspondant soit peu important, la catégorie NST 9D, les
produits manufacturés divers, car 14 aussi la part du pavillon frangais s'est largement dégradée, de 89 % en
1981 elle passe 2 65 % en 1985. Le tonnage exporté par route porte a cette date sur 4 301 tonnes.

Au sein de cette catégorie, et plus précisément au sein de la catégorie NAP 29 concernant le
matériel électronique, professio‘r'mel et ménager, deux produits sont particuli¢rement représentés :

- les tubes électroniques et les semi-conducteurs : 1322MdeF
- et les appareils de contrdle et régulation spécifique : 102,3MdeF.

2.3. CHOIX DES OPERATEURS

On a utilisé le fichier "FIRMEXPORT" (saisi par la CCI, regroupé et géré par CMCI(1)a
partir d'informations annuelles contrdlées ; fiables surtout en région PACA).

Ce fichier fournit la liste des entreprises exportatrices positionnées sur un produit
particulier, exportant sur un pays particulier,

Pour chaque entreprise, les renseignements concernent :

- |a raison sociale de I'entreprise

- son adresse et son téléphone

- les noms des responsables de I'export et de I'import
- la taille de l'effectif salarié

- le chiffre d'affaire général

- le pourcentage du CA réalisé a 'export.

( 1) Centre Méditerranéen du Commerce International,
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Le fichier comprend 3 289 entreprises en PACA et 716 en LR.

L'interrogation faite au CMCI de Marseille, le 11 Aofit 1987, a permis de relever (en utilisant Ia
nomenclature NCCD des produits) :

- pour le couple "fruits vers Belgique et Luxembourg” :
8 entreprises de la région PACA (toutes sises dans le Vaucluse)
et 15 entreprises de 1a région LR

- pour le couple “vin vers Pays Bas"

11 entreprises de 1a région PACA
et 54 entreprises de la région LR

- pour le couple “produits chimiques de base vers I'Ttalie”
12 entreprises de 1a région PACA
et 7 entreprises de la région LR

- pour le couple "matériel de bureau + ordinateur vers RFA"

0 entreprise de PACA
1 entreprise de LR

- et pour le couple "matériel €lectrique (lampes, tubes, fils, cables
isolateurs) vers RFA"

0 entreprise en PACA
1 entreprise en LR

- et pour le couple "matériel électrique autre vers RFA"

26 entreprises en PACA
6 entreprises en LR.

Le fichier a ét¢ compléi€ par quelques entreprises dont le si¢ge social est extérieur 2 la région.

Au sein de cette liste, on a retenu les entreprises les plus importantes (en chiffre d'affaires et en
effectif de salariés) et réalisant un chiffre d'affaires a I'exportation supérieur &2 2 MF.

2.4. LE TRANSPORT DES MARCHANDISES RELATIF AU TRAFIC EXPORT CEE

L'analyse est basée cette fois sur les statistiques fournies par les microfiches du service des
Douanes ; elle concerne l'export de la région PACA vers l'ensemble des pays de la CEE. Les
catégories de produits sont classées sous la nomenclature N.S.T.

2.4.1. LE TRANSPORT TERRESTRE

Les tonnages transportés (a I'export) pour I'ensemble des modes de transports terrestres
connaissent une augmentation régulidrement croissante de 1981 & 1984 pour se stabiliser en 1985 4 3,8 MT.
De 1981 4 1985, le trafic a augmenté de 800 000 ¢.
24.2. LA PART DE LA ROUTE

Le trafic routier connait une évolution paralltle de 1981 a 1985 pour se situer 2 2,2 Mt en 1985
(soit une part de 56,7 % du trafic transporté par transport terrestre en 1985 contre 53,8 % en 1981).

(*) produits classés par ordre décroissant en catégories NAP 600 cf. tableaux en annexe
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Les produits exportés par route sont, en 1985, par ordre décroissant du tonnage

NSTO les produits agricoles 513000t soit24 %
NST 8C  autres produits chimiques 350555t soit16 %
NST 1 denrées alimentaires, fourrages 306681t soit14 %
NST 8A  produits chimiques de base 292559t soit 14 %
NST6A  minéraux bruts ou manuf. 141113t soit 7%
NST 6B  mat. prem. pour ind. chimique 140480t soit 6 %.

2.4.3. LA PART DU PAVILLON FRANCAIS

La part du pavillon francais dans le mode route oscille selon les produits de
30 % a plus de 90 %.

Pour le produit O, la part du pavillon frangais a baissé de 50 % en 1981 2 43 % en 1985.
Pour le produit 8C, la part a baissé de 71 % a 67 % soit modérément.

Pour le produit 1, Ia part a baissé de 36 % a4 30 % et se situe 2 un faible niveau.

Pour le produit 8A, la part a baissé modérément de 59 % a 54 %.

Pour le produit 9D*, 1a part a baissé de 72 % 4 62 %.

Pour chacun des 6 principaux partenaires CEE, voici les résultats concernant I'évolution de la part
du pavillon frangais, selon 4 catégories NST.

* La catégorie 9D "autres articles manufacturés” ne représente que 27 424 t en 1985, soit 1% du total exporté
par route



Produits
NST O

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

Italie

(€3]

Espagne

TOTAL CEE (1)

NST 1

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

Italie

a8

Espagne

TOTAL CEE (1)

NST 8A

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

ltalie

GcB

Espagne

TOTAL CEE (1)

NST 9D

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

Italie

a8

Espagne
TOTAL CEE (1)

(1) hors ESPAGNE

** 3 la fois une forte évolution et un tonnage assez important.

28

PART DU
FRANCAIS
1981

68
49
45
48
83
51

50

49
21
66
23
40
49

36

64
59
57
59
34
48

59

72
62
89
63
82
69

72

PAVILLON
EN %
1985

47
40
52
49

72

43

39
19
61
28

62

30

75
45
68
50

57

54

78
73
65
63

74

62

TONNAGE ROUTE

1981 1985
47479 49103 * *
34223 43055 * *
103164 133041 * *
190302 192375
66536 83828
10564 10992 * *
513047
32922 35763 * *
9945 19193
35407 28763
113214 189236 * *
22403 26643
7603 11138 * *
306681
12387 26104 * *
18251 15757 * *
30682 35878 * *
101652 182512 * *
4300 8441
40587 59539 * *
292559
5002 4168
2933 3272
7131 4301 * *
10098 11456
2326 3135
2403 2989
27424
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Le recul du pavillon frangais est manifeste de 1981 4 1985, notamment si on limite I'analyse aux
trois principaux produits exportés.

Il y a un net recul des positions frangaises concernant les couples "produits pays” suivants :
NSTO etPB;NST1,NSTS8AxPBetIT.

Par contre, il y a un renforcement notable de 1a position frangaise sur les couples NST O x RFA
et Espagne, NST 1 x IT et Espagne, NST 8A x UEBL, RFA et Espagne.

Des parts de pavillon frangais trés faibles sont enregistrées en 1985 sur :

NST1xPB (19 %)
NST 1 x Italie (28 %)
NST 1 (39 %)
NSTOxPB (40 %)

Et des parts élevées sont obtenues sur :

NST 8A 5 %)
NST9D x PB (73 %)
Espagne (74 %)
UELB (718 %)



30

3. ANALYSE DU COMMERCE EXTERIEUR EN LANGUEDOC-ROUSSILLON (LR)

3.1. PRESENTATION DES PRINCIPAUX ECHANGES

Voici les principaux enseignements tirés de 1'analyse menée par la CRCI de LR et de la Direction
Régionale des Douanes et Droits Indirects.

. En 1985, 1a région LR enregistre un déficit du commerce extérieur de 10,5 Mdf (contre 10,7
MEdf en 1984).

1° Les exportations ont porté sur 2,9 millions de t (contre 3 Mt en 1984) et représentent 2 %
du tonnage exporté par la France.

En valeur, elles portent sur 15,7 milliards de F. (contre 15 milliards de francs en 1984), soit une
contribution de 1,8 % a I'export de 1a France entiére.

Larégion LR arrive en 182me position 2 V'exportation.

_Les importations ont porté sur 5,4 millions de t (contre 6,1 en 1984) et représentent 2,3 %
du tonnage importé en France.

En valeur, les chiffres sont respectivement de 26,2 milliards de F et de 2,7%.
La région LR armrive en 11&¢me position 2 V'importation.
Le taux de couverture des importations par les exportations est de :

- produits pétroliers inclus : 60,25 %
- produits pétroliers exclus : 72,9 %, ce qui est faible.

Les principaux pays clients et fournisseurs sont dans l'ordre :

Pays clients (exports) Pays fournissseurs (import)
Italie 2,7 milliards de F. en 1985 Espagne 4,2 milliards de F. en 1985
RFA 2,6 " RFA 39 "
GB 1,8 " Italie 2,2 "
UEBL 1.6 " UEBL 13 "
Espagne 1,3 "
STot. 10 milliards de F. STot. 11,6 milliards de F
soit 64 % de l'export soit 44 % de l'import.

L'Ttalie est le principal partenaire & I'export, suivi de prés par la RFA, 1'Espagne est le principal
fournisseur a I'import suivi de prés par la RFA.

C'est avec 1a RFA que le total des échanges est le plus élevé.



En ce qui concerne les produits, et en se référant A 1a nomenclature NAP :

a l'export, les plus importants sont :

- le matériel de traitement informatique 5.2 milliards de F 33.1%
- les produits de I'agriculture 2,7 " 16,9 %
- les hydrocarbures 1 " 6.0 %
- I'équipement industriel 09 " 55 %
- les boissons et alcools 0.8 " 53%

(soit 67 % de I'export).

A l'import, le secteur dominant est, bien siir, celui des produits pétroliers :

- des produits pétroliers 5,8 milliards de F 223 %
- des produits agricoles 38 " 144 %
- de métaux et 1/2 prod. non ferr. 37 " 7.5 %
- du matériel de trait. information 20 " 50%
- des produits chimiques de base 1,3 " 50%
- des produits tropicaux | U S 41 %
- du matériel électrique 10 " 40%

(soit 71 % de I'import)

. Pour chacun des pays partenaires principaux de la CEE et pour ce qui concerne les
exportations, 1'analyse par produit conduit aux résultats suivants :

ITALIE
- Produits de l'agriculture 874 millions de F., dont céréales 659 MF.
- Produits pétroliers raffinés 566 "
- matériel trait. information 478 "
RFA
- Matériel trait. information 1 287 millions de F.
- Produits de I'agriculture 607 "
dont légumes frais 158 "
fruits 136 "
vins C.C. 146 "
GRANDE BRETAGNE
- Matériel trait. information 1021 millions de F.
- fruits 150 "
- boissons et alcools 97 "

3.2. LE CHOIX DES FILIERES

Comme pour les deux autres régions, on a convenu de retenir des couples produitsxpays les plus
représentatifs des échanges avec les pays européens voisins.

Pour rester cohérent avec nos choix précédents, on a retenu les cing pays suivants : la Belgique et
le Luxembourg, I'talie, les Pays Bas et la RFA.
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Vers la Belgique et le Luxembourg, les denrées alimentaires (NST 1) et les produits
agricoles (NST Q) dominent largement 'ensemble.

Nous avons retenu la catégorie NST 0 c'est-a-dire les produits agricoles et animaux vivants,
oii la part du pavillon frangais s'est fortement dégradée : de 59 % en 1981, elle passe 2 49 % en 1985, le
tonnage transporté par route est alors de 19 265 tonnes.

Vers I'Italie, les produits de l'agriculture dominent largement en valeur, suivis des produits
pétroliers raffinés et du matériel de traitement de l'information.

Nous avons retenu, bien que le tonnage ne soit pas trés élevé, 1a catégorie NST 8A, clest-a-dire
les produits chimiques de base, car 1a performance du pavillon frangais, d'excellente en 1981 avec 75 %
devient exceptionnelle avec 94 % en 1985.

Le tonnage exporté par route est alors de 4 858 tonnes.

Vers les Pays Bas, les produits de I'agriculture dominent une nouvelle fois en tonnage (NST O
et NST1).

Nous avons retenu les denrées alimentaires et fourrages (NST 1) car 1a part du pavillon
frangais médiocre avec 21 % en 1981 devient trés mauvais avec 10 % seulement en 1985. Le tonnage exporté
par route représente alors 29 237 tonnes.

Dans cette catégorie, les vins A.O.C. représentent 70 millions de F. a I'export.

Vers la RFA, le matériel de bureau et de traitement de l'information domine en valeur, suivi par
les produits de Fagriculture lesquels dominent une nouvelle fois en tonnage.

Nous avons retenu cette fois la catégorie NST 9D, les produits manufacturés divers, car
tout en correspondant 4 un fort tonnage routier (12 500 tonnes en 1985), elle enregistre une chute du pavillon
frangais, lequel conserve cependant une position largement dominante de 95 % en 1981, la part du pavillon
francais passe 2 87 % en 1985.

Dans cette catégorie, le matériel de bureau et de traitement del'information représente 1 286
millions de francs a I'export (NAP 27).

3.3. LE CHOIX DES OPERATEURS (cf 1a rubrique correspondante dans I'analyse du commerce
extérieur en PACA)
3.4. LE TRANSPORT DES MARCHANDISES RELATIF A L'EXPORT VERS LA CEE
L'analyse repose cette fois sur les statistiques fournies par les douanes, les produits sont classés en
catégories NST.
3.4.1. LE TRANSPORT TERRESTRE
Alors que le trafic total tous modes (en tonnes) est en 1985 de 1,7 Mt comme en1981, le trafic

effectué en transport terrestre a augmenté globalement sur la période:
1,4 Mt en 1985 contre 1,1 Mt en 1985.
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3.4.2. LA PART DU PAVILLON ROUTIER FRANCAIS

Le trafic routier connait une augmentation plus régulire sur la période et passe de 516 000 ¢
en 1981 a 648 000 t en 1985. Mais cependant sa part dans le trafic terrestre décroit de 45,2 % en 1981 2 44,9
% en 1985.

Les produits exportés par route sont en 1985, par ordre décroissant de tonnage :

NST 1: les denrées alimentaires fourrages 211875t
NST 0: les prod. agricoles, anim. vivants 181631t
NST 6A: les minéraux bruts ou manuf. 102945t
NST 9D: les autres articles manufacturés 349181
NST 8A: les prod. chimiques de base 27323t

3.4.3. LA PART DU PAVILLON ROUTIER FRANCAIS
La part du pavillon frangais (PF) dans le mode route est trés variable et oscille entre 33% (NST 0:
produits agricoles et NST 9A marériels de transports ou agricoles) et 90 % (NST 3B produits pétroliers
raffinés, NST 4A minerais déchets ferreux, NST 7 engrais).
Pour le produit NST1, la part du PF a baissé de 50 % a 41 % de 1981 a 1985.
Pour le produit NSTO, la part du PF a baissé de 51 % a 33 %, c'est-2-dire A un niveau tres faible.
Pour le produit NST 6A, la part du PF est stable, 61 % en 1981; 62 % en 1985.
Pour le produit NSTID, 1a part du PF a baissé de 82 % 4 76 %.
Pour le produit NST 8A, la part du PF a baissé de 75 % a 70 %.

Pour chacun des 6 principaux partenaires CEE, voici les résultats concernant I'évolution de la part
du pavillon frangais selon les produits.



Produits
NST o

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

ltalie

a8

Espagne

TOTAL CEE (1)
NST 1

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

ltalie

cB

Espagne

TOTAL CEE (1)
NST 8A

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

Italie

(€]

Espagne

TOTAL CEE (1)

NST 9D

Belgique-Luxembourg
Pays Bas

RFA

Italie

(€]

Espagne
TOTAL CEE (1)

(1) hors ESPAGNE

ik

3L

PART DU
FRANCAIS
1981

59
55
52
44
37

51

59
21
55
87
81

50
94
48
95
75

26

75

88
92
95

36

82

PAVILLON
EN %
1985

49
43
47
47

52

33

47
10
50
73

73
41
88
54
87
94

60

70

87
59
87
77

23

76

a la fois une forte évolution et un tonnage assez important.

TONNAGE ROUTE

1981

16003
17709
46389
21723
29345

7324

39482
19560
78747

9240
11393
15298

1307
4560
5183
6591
5967
2787

3076
1897
8259
9897

800
7597

1985

19265 *
22052 *
55426
32076
48412
24245 "

201476

47738 *
29237 *
79443
19953 *
24739
7325

208435

2504
7935
8131
4858 *
3568
1347 *

28343

5539
1890 *
12500
11927 *
2775
6384 *

41015

*

*

*

»*

*

*

----------/
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Le recul général du pavillon frangais est général sur les 4 (parmi les 5) produits principalement

exportés par la Région.

suivants :

11y aun netrecul de 1981 a 1985 de la position frangaise concernant les couples "produitsxpays”

NSTOet1x UELB et PB
NST 1 x halie
NST 9D x PB et Espagne.

En revanche, la situation s'est nettement améliorée sur :

NST 0 x Espagne
NST 8A x Italie et Espagne
NST 9D x Italie.

Les autres couples enregistrent des variations modérées.
Des niveaux tres faibles de la part du pavillon frangais concernent :

NST 1x PB (10 %)
NST 9D x Espagne (23%)

et des niveaux élevés sont atteints sur :

NST 8A x UELB (88 %)
x RFA (87 %)
x Italie (%4 %)

NST 9D x UELB (87 %)
x RFA (87 %).
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4 DOCUMENTS DE REFERENCE

4.1. NOMENCLATURE DE MARCHANDISES

0. PRODUITS AGRICOLES ET ANIMAUX VIVANTS
1. DENREES ALIMENTAIRES ET FOURRAGES

2. COMBUSTIBLES MINERAUX SOLIDES

3. PRODUITS PETROLIERS

4. MINERAIS ET DECHETS POUR LA METALLURGIE
5. PRODUITS METALLURGIQUES

6. MINERAUX BRUTS OU MANUFACTURES ET MATERIAUX DE CONSTRUCTION
7. ENGRAIS

8A. PRODUITS CHIMIQUES DE BASE

8B. PATES A PAPIER ET CELLULOSE

8C AUTRES PRODUITS CHIMIQUES

9A. MATERIEL DE TRANSPORT ET AGRICOLE

9B. MACHINES ET ARTICLES METALLIQUES

9C. VERRE, FAILLENCE, PORCELAINE

9D. AUTRES ARTICLES MANUFACTURES
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2.

TABLEAUX STATISTIQUES CONCERNANT LE_ COMMERCE EXTERIEUR

37

DE_RHONE-ALPES

TABLEAU E°1-TONNAGES TRANSPORTES PAR TRANSPORT TERRESTRE

EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES VERS LA CEE

DATE 81 82 83 84 85 ¥ 86
0 T18343 622941 514445 602945 638920 552718
1 369791 378784 370083 386086 433446 446469
2 9148 14333 3870 19007 15860 22902
38 17110 35525 24256 35594 41368 34113
11} 566612 555236 515962 615474 616341 515317
4B 30518 34848 40988 38130 40507 42385
5A 208157 190757 191514 210077 202684 194128
58 87320 91851 92765 93566 80498 89489
6A 143323 139554 146671 162464 203037 166648
6B 58 L) 3 13 A9 66
7 400 245 N 175 un 2054
(1) 344520 367062 384878 516931 532210 54364t
88 11856 20269 21121 19719 14816 19992
8c 234869 253253 262726 283319 289487 349409
9A 60898 53094 43367 51077 57825 54235
98 171938 162199 185196 199795 217150 239551
9 30092 32348 36343 42190 44803 38605
b)) 224117 232044 257324 271622 292621 313294
T0Us 3229078 3185184 3091637 3546784 3723599 3625016
INPORTATIONS DE LA CEE VERS RHONE-ALPES
DATE ) 82 83 84 85 *86
0 182650 190122 217653 204198 229988 243591
1 325001 362163 334722 327813 381906 403225
2 126082 118346 135142 176167 191061 174643
3A 0 0 42 1004 0 0
38 50558 43727  T1349 77632 61840 63459
4A 18472 19378 20648 16096 11557 8049
48 6688 9098 11497 7398 8787 119
5A T49401 759167 681251 701487 678822 662417
58 90393 95223 85726 83363 80177 89975
6A 170826 194852 186109 189581 214051 233274
68 2570 Vi 2075 1880 1908 17127
7 89212 104081 102548 78396  TB491 54640
8A 161271 151961 182354 215673 238456 286563
88 23937 29527 34591 47815 25151 40201
8C 253896 242483 273114 297630 331264 360539
9A 177999 226438 214288 183266 186260 231294
98 226470 234675 227585 239036 261744 288135
9 79672 96886 115886 102119 87345 95590
90 286190 304510 316384 326118 351343 380538
TOUS 3021288 3184746 3212964 3276672 3420151 3629579

................................................................

*hors Espagne et Portugal
source : microfiches D.I.T.
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TABLEAU N°® 2-TONNAGES TRANSPORTES PAR LA ROUTE

EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES VERS LA CEE

DATE 81 82 83 84 85 *86
0 243372 260163 262171 303943 373183 379792
1 266217 274289 265132 296764 326903 341829
2 55 842 24 133 803 m
38 6093 11086 8387 9434 6119 45217
4A 30712 25225 25855 35551 59645 71887
4B 29293 34109 39891 33576 38671 38246
5A 158590 147324 159907 178536 176003 167279
58 85298 91282 92642 93194  BO461 89464
6A 132103 128308 134915 152519 150762 151883
68 58 4 3N 13 49 66
1 400 217 tal 175 1949 1884
8A 258428 273658 289857 392684 353368 355288
88 11062 19260 19784 17526 14352 19972
14 223045 242480 251628 273747 281747 341241
9A 45392 45545 37991 48709 55140 52997
98 165372 155955 177040 193556 211316 237406
9 21847 29768 32613 37885 41906 37307
L) 220495 229040 254742 269473 290502 310635
TOUS 1903832 1968592 2052707 2338018 2462879 2601914

INPORTATIONS DE LA CEE VERS RHONE-ALPES

DAIE 81 82 83 84 85 *85
0 136143 144867 169534 175585 193749 213664
1 204157 226062 246878 262147 307482 329213
2 21459 18438 23309 33225 40587 47209
JA 42 -
38 12683 10514 23497 18259 16423 20531
47 473 1879 2840 4150 223 2264
B8 . 6406 7826 8012 7348 6033 7981
5a 261374 293040 280928 318734 348647 369564
58 74163 86336 82260 72979 73526 83053
6A 147381 154268 157586 165791 191073 207051
68 1861 1698 2022 1854 1903 1725
7 19521 25962 28218 18722 16836 19537
8A 103844 123315 149323 171245 188726 221462
88 18896 18406 24357 38919 22986 36861
8c 240800 229408 256244 17T INT3T 338439
9A 54154 57666 56812 59087 60742 73812
98 188967 182360 181952 194909 215921 239083
9 76622 93178 113223 99360  B4456 93353
9 273557 289804 301699 307903 330741 359851

*hors Espagne et Portugal
source : microfiches D.T.T.
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TABLEAU N°3-TONNAGES TRANSPORTES S0US PAVILLON ROUTIER FRANCAIS

EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES VERS LA C.E.E.

DATE 81 82 83 B4 85 * 86
0 102216 104065 76030 79025 104491 117736
1 114473 134402 127263 160253 179797 188006
2 54 0 0 0 ns 152
38 5240 1428 5200 6792 367 261
4A 23034 20685 22235 32351 56066 66855
4B 18162 21489 25530 21153 27456 28485
5A 123700 107547 113534 124975 123202 118768
58 68238 68462 61144 62440 49886 56362
6A 46236 38492 45871 57957 55782  §7T6
68 N 38 29 10 23 28
7 144 A 90 n 1598 1733
8A 209327 216190 202900 263098 229689 220279
88 1438 4237 3957 6134 3588 6990
8c 176206 177010 166074 175198 183136 211569
A 36768 33703 20895 29225 30878 29678
98 128990 112288 115076 120005 137355 159062
¢ 20607 21135 19894 23489 26401 27980
)i} 178601 174070 163035 177852 194636 208125
Tous 1253471 1241331 1168757 1340369 1408371 1502396
INPORTATIONS DE LA C.E.E. VERS RHOME-ALPES
DATE 8 82 LX) 84 85 *86
0 70794 72434 81376 89548 94937 94012
i 146993 155983 158002 178260 196788 197528
2 16523 11063 13053 16945 20699 20772
3B m?z 6203 13863 14425 12317 13
4A 402 545 27 249 1651 2196
48 4484 3913 4407 3454 2896 4789
5A 141142 140659 134845 175304 195242 210651
58 43015 44895 41130 35760 38234 139035
6A 82533 90347 91400 102790 118465 128372
68 893 458 364 1075 1047 COR|
7 14446 17395 20317 13854 12459 12894
8A 53999 57958 64209 75348 086814 99658
88 15684 12332 15100 30357 13332 20642
8C 130032 103234 105060 113886 130930 142144
9 36283 35753 35223 31907 35838 42073
98 94484 85709 80059 89658 101483 107587
9C 53635 56839 61140 48686 38005 36408
2 144985 133310 126714 135477 142219 161933
ToUS 1058445 1029029 1046471 1156983 1243355 1335466

*hors Espagne et Portugal
source : microfiches D.1.T.
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TABLEAU N° 4-PART DE LA ROUTE DANS LE TRANSPORT TERRESTRE
EXPORTATIORS DE RHONE-ALPES VERS LA CEE

{en ¥ de tonnages transportés)

DATE 81 82 83 B84 85 * 86
0 3 42 51 50 58 69
1 72 7 7 1 15 n
2 1 6 1 1 5 1
8 36 ) 35 27 15 13
4A 5 5 5 6 10 14
4B 9 98 N 93 95 90
5A 16 n 83 85 87 86
58 98 99 100 100 100 100
6A 7 92 2! 94 74 N
68 100 100 100 100 100 100
7 100 89 100 100 90 92
8A 75 75 75 76 66 65
88 93 95 9% 8y 97 100
8C 95 96 96 97 97 98
9A 75 86 88 95 95 98
98 96 96 96 9 97 99
9 93 92 90 90 94 97
90 98 98 99 99 99 99

INPORTATION DE LA CEE VERS LA REGION RHONE-ALPES

DATE 81 82 83 84 85 *86
0 15 76 78 86 84 88
1 63 62 74 80 81 82
2 17 16 17 19 3l 27
3A 100 0 0
3B 25 24 33 24 n 3
47 3 10 14 26 19 28
48 96 86 70 99 69 68
58 35 39 41 45 51 56
58 82 N 96 88 92 92
6A 86 B84 85 87 89 8y
68 n 80 b 99 100 100
7 22 25 28 24 2 16
8A b4 81 82 19 1 n
88 7 62 70 81 91 92
8c 95 9% 94 3 9% 94
9 30 25 2 32 33 32
98 83 78 80 82 82 83
9C 96 96 98 97 97 98
)] 96 95 5 94 94 95
TOUS PRODUITS 61 62 65 68 10 13

thors Espagne et Portugal
source : microfiches D.I.T




TABLEAU H°5-PART DU PAVILLON ROUTIER FRANCAIS
EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES VERS LA CEE

{en Y des tonnages transportés par la route)

DAIE 81 82 83 84 85 * 86
0 42 40 29 26 28 3
i 43 49 48 54 55 55
2 99 89 - 1
38 86 67 62 n 60 59
4A 75 82 86 N % 93
48 62 63 64 63 n 15
5A 78 n n 70 0 n
58 80 I 66 67 62 63
6A 35 30 34 38 3 38
68 64 93 78 n 47 43
1 36 42 99 53 82 92
8A 81 79 70 67 65 62
88 13 2 20 35 25 35
8C 19 3 66 64 65 62
9A 81 T4 55 60 56 56
98 8 n 65 62 65 67
9C 74 n 61 62 63 15
b2 81 6 64 66 61 67
T0US 65 63 57 57 57 58

INPORTATION DE LA CEE VERS LA RECION RHONE-ALPES

............................................................

DATE L) 82 83 84 85 *86
0 52 50 48 51 4 44
1 n 69 64 68 64 60
2 n 60 56 51 51 44
38 64 59 59 7 15 68
A 85 29 8 6 T 1
4B L' 50 55 41 48 60
5A 54 48 48 55 56 57
58 58 52 50 49 52 47
6A 56 55 58 62 62 62
68 48 27 18 58 55 47
7 74 67 n T4 T4 66
8A 52 47 43 44 46 45
88 83 67 62 18 58 56
8c 54 45 41 41 Y] 42
9 67 62 62 54 59 57
98 50 47 & A6 47 45
9C 10 61 54 49 5 39
D 53 46 42 44 43 45
TOUS PRODUITS 57 52 49 52 51 50

thors Espagne et Portugal
source : microfiches 0.1.1.



TABLEAU K° 6-PART DU PAVILLON FRANCAIS DANS LES TRANSPORTS EFFECTUES PAR LA ROUTE
DE RHONE-ALPES VERS LA BELGIQUE ET LE LUXEMBOURG

(en 1 des tonnages transportés par la route)

NST 81 82 83 84 85 86
0 69 62 62 58 52 45
1 58 54 56 50 57 52
2 - - - - 94 -
3B 88 59 55 65 70 13
4A 9 21 97 97 99 95
4B 9% 96 94 90 89 1
54 81 75 87 81 74 n
58 87 81 83 83 n 66
6A 46 38 41 50 39 26
6B 99 50 99 50 9 13
7 38 46 99 78 89 97
8A 88 88 86 84 78 79
88 - - n 99 47 -
8C 81 76 18 68 63 65
9A 86 79 1 19 78 1
98 75 70 74 73 75 74
9C 82 80 82 61 68 80
b} 84 85 79 a3 7 81
TOUS PRODUITS 77 72 13 72 69 67

L) 82 83 84 85 86
0 54 53 56 53 54 43
1 1 70 63 61 56 54
2 95 923 88 89 81 )
3A - - - - - -
k] L) 81 61 n 62 66
4A 14 52 98 76 H 12
4B L) 36 34 41 45 85
5A 62 61 63 62 66 65
58 85 87 86 83 80 75
6A 54 45 50 53 50 48
68 46 10 - 99 99 19
7 L 60 66 n 7 63
8A 51 65 60 60 14 59
88 15 88 ] 9 9 94
8¢ 2 34 3 3 39 £
9A 49 45 66 45 52 41
98 55 47 46 47 51 44
9 LY 54 58 57 52 36
90 48 47 43 46 44 40
TOUS PRODUITS 61 59 56 56 56 53

source : microfiches D.I.T.
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TABLEAU H° 7-PART DU PAVILLON FRANCAIS DANS LES TRANSPORTS EFFECTUES PAR ROUTE
DE RHONE-ALPES VERS L'ESPAGNE

{ en % des tonnages transportés par la route)

81 82 83 84 85 86

0 43 35 3 46 46 53
i 80 n 96 N 96 93
2 - - - - - 99
38 90 84 8 7 17 9
4A 35 13 93 97 95 68
48 26 45 8 61 67 89
5A 40 30 39 3 37 60
58 59 59 53 69 75 78
6A 22 21 21 26 3 29
68 - - - - - -
7 : 17 - - - - -
8A 57 . 54 54 40 45 54
88 2 3 3 6 4 12
8c 58 57 n 3 67 15
9A 55 53 80 n 13 53
98 62 51 45 50 57 55
¢ 20 30 2 15 16 39
9 59 64 67 65 59 63
TOUS PRODUITS 46 4 48 45 4 54

EX PROVENANCE D'ESPAGNE VERS RHONE-ALPES

81 82 83 84 85 86

0 10 1 13 15 Y] 12
1 45 78 N 90 90 86
2 - 99 86 99 -
3 - -
38 5 56 8 5 62
4A - 52 -
48 6 1 2 65 25
5A 69 81 68 58 n n
58 7 54 55 85 87 10
6A 4 48 48 59 57 60
68 17 a3 99
7 99 43 18 99 99 99
8A 67 51 78 10 60 10
88 26 46 n 54 32 17
8c 16 28 27 29 24 35
9A N 88 81 % 93 13
98 55 59 58 53 1Y) 63
9C 85 68 55 7 55 35
90 24 k) 8 4 N 4
TOUS PRODUITS 42 49 55 59 57 47

..............................................................

source : microfiches D.I.I.



Ly ly

TABLEAU N°8-PART DU PAVILLON FRANCAIS DANS LES TRANSPORTS EFFECIUES PAR ROUTE
DE RHOKE-ALPES VERS L'ITALIE

( en % des tonnages transportés par la route )

81 82 83 84 85 86

0 44 32 23 ) 25 29
1 87 42 45 57 53 57
2 - - - - - 99
38 - 82 89 90 L 80
4A 89 84 85 91 93 93
4B 98 53 63 63 73 80
54 95 81 79 79 81 83
58 99 74 8 87 88 88
6A 86 25 29 30 3 34
68 80 97 75 99 N
7 14 9 40 85 97
8A 76 85 84 87 89 88
88 1 20 22 35 21 35
8¢ 87 85 85 85 89 89
9A 74 13 49 60 65 n
98 93 82 83 18 80 82
9C 99 60 76 n 80 80
90 66 68 14 " 81 85
T0US PRODUITS 74 56 56 59 59 62

81 82 83 84 85 86
0 58 55 54 59 58 49
i 85 79 83 87 84 82
2 98 98 N 97 b4
38 21 45 83 80 81 84
4\ 99 99 99 99 95
4B 9 98 93 90 88 99
5a 75 48 53 64 69 69
58 7 43 42 49 49 46
6A 90 49 56 61 66 63
6B 87 40 14 15 45
7 98 97 96 9 98 b
8A 16 62 65 69 69 75
88 97 80 72 67 53
8C 70 64 58 60 66 61
9A 87 67 13 65 68 67
98 61 44 46 51 54 51
9 57 67 57 50 46 42
b)Y 63 48 47 49 53 57
T0US PRODUIIS 79 55 56 60 63 61

source : microfiches D.T.T.



TABLEAU N° 9-PART DU PAVILLON FRANCAIS DAKS LES TRANSPORTS EFFECTUES PAR ROUIE
DE RHOME-ALPES VERS LES PAYS BAS

( en ¥ des tonnages transportés par la route )

81 82 83 84 85 86
0 £0 1 36 45 35 26
1 2] 29 29 7 3 28
2 15
38 93 86 14 81 n 60
1} 29 99 61 90 99 99
4B 23 27 52 39 58 40
5A n 49 66 66 65 70
58 64 61 50 53 60 52
6A 18 8 28 52 62 41
68 99
1 - - - " 15 -
o 1 65 n 60 60 51
88 99 - - - - -
8C 53 53 49 45 50 53
N 80 51 35 3 33 21
98 n 68 66 60 60 61
¢ 1 13 64 44 58 53
9 80 68 5 n 82 13
TOUS PRODUITS 61 55 56 54 57 52

) 82 83 84 85 86
0 31 29 k) 3 26 4]
1 63 61 61 61 57 58
2 56 76 83 46 50 38
38 81 73 63 8e 1 60
4A 8 81 99
4B 55 30 39 25 A5 49
5A i 58 47 52 54 57
58 ) 57 51 50 48 44
6A 52 64 48 59 64 62
6B 4 24 22 66 n 58
7 18 1 3 53 4 42
BA 54 51 60 50 40 50
88 3 84 61 69 58 58
8¢ 4 3 30 34 30 0
9A 50 47 42 35 N 5
98 k) 22 2 26 2 n
¢ 52 56 78 61 69 45
D 53 § 39 35 33 27
T0US PRODUITS 52 1] 44 43 39 3

source : microfiches D.I.1.
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TABLEAU N° 10-PART DU PAVILLON FRANCAIS DANS LES TRANSPORTS EFFECTUES PAR ROUTE
DE RHONE-ALPES VERS LA R.F.A.

{ en 1 des tonnages transportés par la route )

81 82 83 84 85 86

0 63 61 63 61 57 69
1 70 69 68 15 ) 83
2 99 99 53
38 90 58 53 10 60 63
4A 83 75 80 88 8 7
48 13 69 56 58 61 66
5A 76 1 16 78 15 14
58 80 13 T4 74 64 64
6A 54 50 61 64 60 n
68 - - - - - -
1 - - - 99 - 69
8A 70 69 64 60 57 55
88 15 k] 3 35 13 30
8c n 68 n 69 68 68
9A 18 79 65 55 n 39
98 n 68 66 68 )] 1
¢ 89 81 85 80 7 85
90 82 80 74 1 12 n
TOUS PRODUITS 75 70 69 69 68 69

EN PROVENANCE DE LA R.F.A.VERS RHONE-ALPES

81 82 83 -84 85 86

0 57 56 54 54 56 58
1 68 /! 67 66 62 61
2 63 45 43 46 45 44
38 75 55 -40 78 7 68
4A 18 99 99 99
4B 49 41 37 52 45 36
5A 53 42 46 54 53 53
58 45 28 26 29 36 34
6A 14 69 1 1 62 1
68 32 20 48 24 5 -
1 67 61 69 n 65 n
BA 43 41 3 42 42 40
88 82 48 79 93 64 72
8¢ 56 48 41 46 46 46
9 61 60 n 62 63 65
98 59 56 52 50 48 47
9 3 37 K} 36 33 29
9D 56 45 45 50 45 49
T0US PRODUITS 57 49 49 52 49 50

source : microfiches D.I.T.

ces données n'existent pas pour la 6rande-Bretagne



TABLEAU N° 11-TOKNAGES TRANSPORTES PAR LA ROUTE EN 1985

A L'EXPORTATION

DESTIRAT| BELUX E I PB RFA U T0US
0 31422 7670 275167 11977 27685 24339 378260
1 41362 3384 179753 15611 45219 26450 311779
8A 50906 34480 119407 26041 101586 43788 376188
9 39026 14112 67797 26416 107799 42214 297364
S/TOTAL 162716 59646 642124 80045 282269 13671 1363591
2 738 0 25 0 763
38 1494 179 1266 1193 677 164 5573
4A 8453 999 50379 516 267 30 60644
48 5259 133 213N 1021 10953 107 40044
5A 12023 10091 54619 7166 79053 18259 181211
58 11068 1631 16401 3687 34625 11721 MY
6A 17232 5176 97445 3873 27240 4071 155037
68 25 11 13 49
7 182 22 1676 68 2 1971
88 AT 16757 12489 9 1761 46 31109
8c 19216 14841 90112 24290 98499 35417 282375
9A 2107 3870 13210 3830 8743 5395 57155
9B 33138 16933 64BAT 14477 62545 27721 219661
¢ 10816 2306 13422 1747 319 5944 43614

Tous 304514 133824 1079332 141935 616036 246295 2521936

A L'INPORTATION

ORIGINE  BELUX E I P8 RFA x Tous
0 18510 31339 79704 44377 41360 2213 217563
1 106695 36506 123173 26776 29182 6735 329667
2 5374 2 870 9484 22361 852 38964
A - - - - - - -
38 1938 602 3506 4483 6400 96 17025
4A 27 104 1907 10 183 21
4B 912 196 586 1620 U 130 5871
5A 33332 18981 169430 3763 101655 37127 364288
58 20843 1740 1929 5030 26227 1909 75046
6A 8861 22414 106454 8426 57818 2284 208277
68 96 138 110 173 524 2041
7 754 574 4060 nn 4370 7% 17410
8A Jo268 6960 23064 25785 91487 17802 195366
88 3958 2117 9242 838 392 3730 23
8¢ 57586 11302 56020  S1178 124751 21183 322020
A 1438 21330 31362 3079 19996 4597 81802
98 21609 16053 115929 4734 55875 15407 229607
9 16387 N3 54722 1257 9840 2238 89157
9 46434 20882 126555 26332 101918 21207 351328

source : microfiches D.TI.T.
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TABLEAU N° 12-TONNAGES TRANSPORTES PAR LA ROUTE EN 1986

A 1'EXPORTATION

DESTINAT| BELUX E I PB RFA UK TOUS
0 27886 7757 292358 8649 25378 23046 385074
1 40134 9471 173542 18271 65250 32767 339435
8A 77 33064 115901 27569 107182 48507 381400
9D 44487 21052 72311 24368 114987 46103 325308
S/TOTAL 161684 71344 654112 78857 314797 150423 1431217
2 26 74 67 51 19 237
k}:} 460 146 1283 151 466 m 3283
4R 3451 236 66637 1472 K11 11 712123
4B kY rij 1420 21987 1599 10800 133 39666
5A 13858 14309 45087 8800 79904 16295 178253
58 9478 3167 231301 3699 39289 10048 88982
6A 18193 3380 103641 3739 21324 4470 154747
6B 3 H 1 17 66
7 32 48 1723 87 42 1932
88 1 23967 18329 2% 1583 29 43919
8C 24416 19919 95114 29084 122458 52249 343240
9A 21429 6151 13275 3314 8723 4924 57816
98 J0649 19760 92782 14201 62792 28036 248220
9C C 9348 2648 16082 1087 1816 2514 39495
TOUS 296763 166521 1153438 146188 670361 269945 2703216
© A 'L'INPORTATION
ORIGINE BELUX E I P8 RFA UK TOUS
0 20416 57478 88126 44734 49320 3095 263149
1 150477 19270 93461 27057 34038 8014 332117
2 3553 0 810 12113 26835 1125 44236
3B 2486 1276 5459 6699 5397 453 21770
4A 81 0 55 2060 21 47 2264
4B 2258 434 1153 121 3698 125 8195
5A 33015 26191 187447 3688 108938 35884 395163
58 20906 2993 24922 4783 28662 3153 85419
6A 11546 23084 111633 10342 60141 10404 227150
68 114 67 92 1178 kY3 0 1792
17 10342 1706 3470 2108 3453 158 21237
8A 35248 6449 28807 37676 93504 20261 221945
88 10455 3885 5982 1677 8553 9077 39629
8C T2448 13398 57405 48847 132084 26363 350545
9A 2186 4601 41178 324 18127 8795 78128
98 20962 19863 131784 6117 59584 16902 255212
9C 14303 9145 66729 1925 7885 2489 102476
90 45455 31864 135521 30360 - 114202 25580 382982
T0US 456251 221704 983834 245332 754783 171925 2833829
source : microfiches D.I.T.
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EXPORTATIONS DE RHOME-ALPES

TABLEAU N° 13-TOMNAGES TRANSPORTES PAR TRANSPORT TERRESIRE,

NSTO
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 41715 582683 30361 21219 3B4T4 34201
E 4330 3538 It4 6425 122 7801
I 271689 352989 401359 503506 513411 451436
P8 80820 123574 25489 12467 21035 10349
RFA 75376 61082 34843 30857 36522 30754
1. 26749 23580 16791 24816 24311 23098
TOUS 500679 623024 512557 605290 641535 557639
NsT1
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 93887 100056 89133 93676 100857 103587
E 2245 1028 4313 3553 3304 9473
I 20973 166609 141229 164534 186484 179725
P8 16232 17238 24411 24071 18806 21838
RFA 44931 58201 73147 59256  T944D 93563
ux 18327 18450 24822 27431 29049 35700
TOUS 196595 361582 357055 372521 418020 443886
NST 8A
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 55054 67466 56952 79822 100058 83768
E 27692 27529 29087 40583 34491 33070
I 7323 123349 134052 176709 152102 159253
P8 28311 28606 27943 37683 35384 31621
RFA 109598 107670 118938 143891 161381 180526
1} 25218 26173 32675 57708 63907 7011
ToUS 253196 380793 399647 536396 547323 564349
NST 9D
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 31958 32306 35104 35798 39286 44616
E 11345 12315 11751 13176 14200 21120
I 10519 54432 60053 65150 68707 73372
1] 19817 20387 21654 21892 26434 24385
RFA 87640 79767 94059 102903 108167 118078
118 31292 36042 37425  3T13T 42341 46234
TouUs 192571 235249 260046 276056 299135 327825

source : microfiches D.I.T.
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EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES
TABLEAU K°14-TONNAGES TRANSPORTES PAR LA ROUTE

NSTO
DATE 81 82 83 B4 85 86
BELUX 25348 27261 25122 26527 31422 27886
E 4322 J494 3601 6259 1670 517
I 21725 169654 187518 216942 275167 292358
PB Hom 1200 8640 10133 1197 8649
RFA 29376 24931 19721 23329 27685 25378
] 26376 23530 16715 24670 24339 23046

ToUs 118218 260901 261323 307860 378260 385074

NSTH
DAIE 81 82 83 84 85 86
BELUX 29912 38215 39963  AT2 41362 40134
E 2088 1028 3639 3527 3384 94N
I 9214 156768 135347 156891 179753 173542
PB 13146 12334 16507 18734 15611 18271
RFA 29427 31812 34874 39167 45219 65250
UK 16564 17350 21697 23051 26450 32767

T0US 100353 257507 251827 283542 311779 339435

'NST 8A
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX J0683 36704 38494 58341 50906 49177
E 25700 26567 28146 40347 34480 33064
I - 6518 114074 . . 107601 . 145725 119407 . 115901
P8 24282 21410- 21609 30439 26041 27569
RFA T0140 71638 86195 94488 - 101566 107182
UK 19866 21366 26920 49493 43788 48507
T0US 177189 291759 308965 418833 376188 381400

NST 9D
DAIE 81 82 83 B4 85 86
BELUX 31464 31937 34795 35625 39026 44487
E 11216 12202 11651 13023 14112 21052
I 9980 53119 58525 63734 67797 1231
PB 19794 19821 21609 21879 26416 24368
RFA B6934 79041 93689 102566 107799 116987
UK 30392 35442 37262 37039 42214 46103

Tous 189780 231562 257531 273866 297364 325308

source : microfiches D.T.I.



EXPORTATIONS DE RHONE-ALPES

TABLEAU N° 15-PART DE LA ROUTE,( en % du transport terrestre)

NSTO
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 61 47 83 97 82 81
E 100 99 91 97 99 99
I 8 48 47 43 54 65
P8 14 10 34 81 57 B4
RFA 39 4 57 6 76 82
UK 99 100 100 99 100 100
NST1
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX Ry, 38 45 45 41 39
E 93 100 84 99 100 100
I 44 94 96 95 6 7
P8 ) 1 68 78 83 84
RFA 65 55 LY 66 57 70
1.4 90 94 87 84 n 92
NSTEA
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 56 54 68 13 51 59
E 93 97 97 99 100 100
I 89 92 80 82 78 n
P8 86 15 n 81 T4 (]
RFA 64 66 7 66 63 59
1} 19 82 82 86 68 69
NST9D
DATE 81 82 83 B84 85 86
BELUX 98 99 99 99 99 100
E 99 99 99 99 99 100
I 95 98 9 78 99 99
PB 100 9 100 100 100 100
RFA 99 99 100 100 100 99
1]¢ 91 98 99 100 100 100

source : mpicrofiches D.T.1.
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EXPORTATIONS DE LA RECION RHONE-ALPES
TABLEAU N° 16-PART DU PAVILLON FRANCAIS

{en ¥ du tonnage transporté par la route)

NST 0
DATE 8l 8 8 84 8 8
BELUX 6§ 62 62 58 52 i
£ g 35 1 i i 53
I R 23 2N 2 29
PB 04 3 It 3 %
RFA 6 6 63 61 57 69
NST 1
DATE 81 82 83 8 8 8
BELUX 58 54 56 50 57 52
£ 80 7 % 9 9% 9
I 87 ) i 57 53 57
P8 2 29 29 21 3 2
RFA 70 69 68 75 81 8
NST 8A
DATE 81 82 83 84 85 86
BELUX 88 8 8 84 7 79
E 57 54 54 0 45 54
I 7% 85 84 87 89 88
PR 7 65 7 60 60 51
RFA 70 69 6 60 51 55
KST 90
IDATE 81 8 83 8 85 86  TOUS
BELUX 84 85 79 83 79 81
£ 59 6 61 65 59 63
I 66 68 74 79 81 85
P8 80 48 75 77 82 7
RFA 8 80 T 7 7 7
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TABLEAU K°17-TOKNAGES TRANSPORTES S0US PAVILLON FRANCAIS EN 1986

A L'EXPORTATION

DESTINATION BELUX E I P8 RFA *UK T0US
0 12549 4111 84784 2249 171511 - 121203
1 20870 ggos 98919 4568 54158 - 187322
2 0 26 3 50 27 - 176
3B 336 13 1026 N 294 - 1760
4A 3278 160 61972 1457 228 - 67096
4B 3392 1264 17590 640 nas - 30013
54 10671 8585 37422 6160 59129 - 121967
5B 6255 2470 20505 1923 25145 - 56299
6A 4730 980 35238 1533 15353 - 57835
6B 4 0 10 1 0 - 21
7 k) - 1671 0 29 - 173
BA 38850 17855 101993 14060 58950 - 231708
88 - 2876 6415 0 475 - 9766
8C 15870 14939 84851 15415 83N - uaa
A 15643 J260 9425 696 3402 - 32426
98 22680 10868 76081 8663 45838 - 164130
9C 7478 1033 12866 576 6644 - 28596
9 36034 13263 61464 17789 83061 - 216N
ToUS 198672 90512 712107 75876 460642 - 1537808

ORIGINE  BELUX E I P8 RFA ux TOUS
0 8779 6897 43182 10289 28606 0 97752
1 81258 16572 76638 15693 20763 0 210924
2 3233 0 586 4603 11807 0 20229
38 1641 791 4586 4019 3670 0 14707
4A 58 0 52 2039 21 0 an
48 1919 109 1141 356 1331 0 4857
5A 21460 18596 129338 2102 577137 0 229233
58 15680 2095 11464 2105 9745 0 41088
6A 5542 13850 70329 6412 43903 0 140036
68 90 66 4 683 0 0 881
7 6515 1689 3158 885 2452 0 14699
8A 20796 4514 21605 18838 37402 0 103155
8B 9628 660 3170 973 6158 0 20789
8c 30428 4689 35017 14654 60759 0 145547
A 896 3359 27589 1847 11783 0 45474
98 9223 12514 67210 1652 28004 0 118603
9 5149 3201 28026 866 2287 0 39529
9 18182 13064 77247 8197 55959 0 172649
ToUs 240678 102667 600380 96214 382386 0 1422325

les tirets indiquent un manque d'information
les 0 un manque de trafic
*#]'information n'existe pas pour la Grande-Bretagne



S4L

TABLEAU N°18-TONNAGES TRANSPORIES 50US PAVILLON FRANCAIS

A L'EXPORTATION

DESTINATION  BELUX E I pa RFA K ToUS
81 170953 45548 93334 T4l 376322 0 757558
82 176683 40358 481387 60317 350342 0 1109087
83 184120 57459 478857 67055 378788 0 1166279
84 208925 61653 590579 75181 406280 0 1342620
85 211146 62539 633728 80669 415258 0 1403341
86 198672 90512 712107 75876 460642 0 1537808

ORIGINE  BELUX E I PB RFA UK T0US
81 167588 61850 181771 82285 311599 0 805094
82 186665 82264 440767 75800 273375 0 105887
83 184590 116238 473763 87274 292414 0 1154278
84 196129 140274 527639 82167 340426 0 1286635
8% 213242 115929 589933  B6125 347964 0 1353192
86 240678 102667 600380 96214 382386 0 1422325

* 1'information n'existe pas pour la 6rande-Bretagne




LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D’'AZUR AVEC
' LES PAYS-BAS

IMPORTATION . * Taux de couverture des échanges : 44,84 EXPORTATION

-
Q (milliers de T): 308 | | | Q (milliers de T) : 242,65 |
V (millions de F) : 2.958,9 ' V (millions de F) : 1.326,9 g
o}
IMPORTATIONS % par rapport EXPORTATIONS =
(tude en NAP 600) Valeur | ™ G% 084 (étude en NAP 600) | Valour | % Par apport | ey
=
01 - Produits de I'agriculture 201,6 + 7.2 00 - Produits agricoles excliusivement importés 11 + 15.8 S
05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 411.4 + 16 01 - Produits de |'agriculture 219,6 + 8,98 5
13 - Métaux et demi-produits non ferreux 3.8,7 + 2.5 10 - Produits sidérurgiques 12,5 - 6 g c’;:.
15 - Matériaux de construction et céramique 12,7 - 5.2 13 - Métaux et demi-produits non ferreux 141,2 - 7,41 - E
17 - Produits chimiques de base 410,9 - 13,9 15 - Matériaux de construction et céramique 22,5 -~ 40,16 10
18 - Produits de la parachimie 89,3 + 1.2 17 - Produits chimiques de base 457,2 « 17,32 g g
21 - Produits du travail des métaux , 22,6 - 11,4 18 - Produits de la parachimie 77,4 + 32,3 = 2
24 - Equipement industriel - 28,3 - 4,07 21 - Produits du travail des métaux 1.3 + 4.6 g 8 )
25 - Matériel de manutention, matériel pour les mines, 24 - Equipement industriel 30 + 68.5 | =
“la sidérurgie, le génie civil 14,8 + 46,5 29 - Matériel électronique, professionnel et ménager - 120,2 - 18,62 8 g
31 - Véhicules automobiles et autres matériels 33 - Produits de la construction aéronautique 20,5 - 1,45 = Z
de transport terrestre 28,7 + 65,1 40 - Produits alimentaires divers 22.1 + 57.9 - E
35 - Viandes et conserves de viandes 86.6 + 32 50 - Papier carton 25,4 - 83N ~H
36 - Lait et produits laitiers 52,6 + 117.3 54 - Produits des industries diverses 16,5 + 44,7 E g
37 - Conserves 37 + 3 % 4
39 - Produits du travail du grain 3.4 + 40,2 0
40 - Produits alimentaires divers 51,1 + 29 %
“1 41 - Boissons et alcools 8.4 - 39,6 =]
42 - Produits & base de tabac | 1.229.4 + 23 ?3
44 - Matidres textiles naturelles préparées, fils, filés, (e}
ouvrages textiles 13.4 - 4,3 . 1
50 - Papier carton 29 + 28,3 e
53 - Produits de la transformation des matidres %
plastiques 29,1 + 26,5 —
54 - Produits des industries diverses 26,8 - 2,2 :Cj .




- LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR AVEC

MPORTATION
1 (milliers de T) : 440,1
/ (millions de F} : 3.579,8

LA R.F.A.

Taux de couverture des échanges : 124,94

EXPORTATION

Q (milliers de T) :

970,5

V (millions de F) : 4.472.9

IMPORTATIONS % par rapport EX/PORTATIONS
(6tude en NAP 600) Veleur 4 1984 (tude en NAP 600) Valour | * %1084

04 - Combustibles minéraux solides et produits de 01 - Produits de I’agriculture 716.6 + 28

la cokéfaction 52,3 - 45,7 05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 626,5 ‘
11 - Produits de la premiére transformation de I'acier 50,6 + 31,8 10 - Produits sidérurgiques . + 181,2
13 - Métaux et demi-produits non ferreux 71.5 - 2,08 12 - Minerai 190,7 + 36,4
15 - Matériaux de construction et céramique 104,8 - 0,2 - Minerais non ferreux 48,4 15,1
17 - Produits chimiques de base 569.3 + 12,8 13 - Métaux et demi-produits non ferreux 310,8 + 7.6
18 - Produits de la parachimie 237,4 -1 0,13 14 - Minéraux divers 43 1 R 30'6
20 - Produits de la fonderie 16,1 - 63,2 15 - Matériaux de construction et céramique 233’2 '
21 - Produits du travail des métaux 113 + 20,2 17 - Produits chimiques de base ' + 60
23 - Machines-outils 33,5 - 14,3 18 - Produite de | o 10844 1+ 64
24 - Equipement industriel 178.,6 + 4,4 uf s dela par.ac imie 195.8 + 16,9
25 - Matériel de manutention, matériel pour les 21 - Produits du travail des métaux 36,7 + 207

mines, la sidérurgie, le génie civil 59,4 + 28,8 24 - Equipement industriel 47.7 + 30'3
28 - Matériel électrique 89,6 + 3,3 'x'29 - Matériel électronique, professionnel et ménager 273 + 147'9
29 - Matériel électronique, professionnel et ménager 485.9 + 95,1 33 - Produits de la construction aéronautique : ’
31 - Véhicules automobiles et autres matériels de 37 - Con 36.9 - 252

serves 29.3 _

transport terrestre 82,4 + 15,7 44 - Mati . o , 4,2
34 - Instruments et matériels de précision 39.4 - 25 - Matidres textiles naturelles préparées, fils, filés,
35 - Viandes et conserves de viandes 296,5 - 5,67 ouvrages textiles 47,5 + 547
40 - Produits alimentaires divers 73.9 + 21,9 50 - Papier carton 67.5 + 61 '9
42 - Produits & base de tabac 245,4 + 33 63 - Produits de la transformation des matidres ' '
44 - Matidres textiles naturelles préparées, fils, filés plastiques

ouvrages textiles 30,2 + 1 54 - Produi , L 26,7 - 181
49 - Meubles 525 + 16,1 - uits des industries diverses 412.4 + 42,6
50 - Papier carton 10,9 + 32,9
53 - Produits de la transformation des matiéres

plastiques 23 + 7

og



; LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES—COTE D’AZUR AVEC

L'U.E.B.L.
IMPORTATION Taux de couverture des é6changes : 94,20

Q (milliers de T) :

2111

V (millions de F) ; 1.766,2

EXPORTATION

Q (milliers de T) :

2997

V (millions de F) : 1.663.8

IMPORTATIONS Valeur | % P8r rapport . EXPORTATIONS Vaiowr | % par rapport |
(6tude en NAP 600} a 1984 [érude en NAP 600) a 1984
01 - Produits de I'agriculture 49 + 37,6 01 - Produits de I’agriculture 294,3 - 1,87
10 - Produits sidérurgiques 45,3 + 38,5 03 - Produits de la péche 6.9 - 46,9
13 Métaux et demi-produits non ferreux 50.9 22,3 10 - Produits sidérurgiques 152,6 + 143.7
15 Matériaux de construction et céramique 26.6 + 10,8 13 - Métaux et demi-produits non ferreux 62,6 + 131
16 Produits de 'industrie du verre 34,4 + 38,1 15 - Matériaux de construction et céramique 26,5 + 1,9
17 Produits chimiques de base 168,2 - 0,83 17 - Produits chimiques de base 471,2 + 16,6
18 - Produits de la parachimie 58,1 + 8.2 18 - Produits de la parachimie 41,8 - 18,4
21 - Produits du travail des métaux 49,1 - 9,75 21 - Produits du travail des métaux 15,2 - 4.4
28 Matériel électrique 36,2 + 38,2 24 - Equipement industriel 25,6 - 56,24
31 Véhicules automobiles et autres matériels de 29 - Matériel dlectronique, professionnel et ménager 88,1 - 8,61
transport terrestre 251,9 + 25,6 31 - Véhicules automobiles et autres matériels de
35 Viandes et conserves de viandes 143,8 + 20 transport terrestre 44,8 - 8,2
37 Conserves 39,3 + 35 37 - Conserves 25,6 + 16,4
39 - Produits du travail du grain 50.4 + 121 39 - Produits du travail du grain 34.4 + 43,3
40 - Produits alimentaires divers 931 + 7.4 40 - Produits alimentaires divers 95.8 + 25,5
41 - Boissons et alcools 24,6 + 6.9 44 - Matieres textiles naturelles préparées, fils, filés,
44 Matieres textiles naturelles préparées, fils, filés, ouvrages textiles 27.2 - 15,8
ouvrages textiles 97,2 - 1,12 47 - Articles d’habillement 30,2 - 6.8
49 - Meubles 74.9 + 59 53 - Produits de la transformation des matiéres
50 - Papier carton 39,3 28,85 plastiques 14,4 - 20
53 Produits de la transformation des matiéres 54 - Produits des industries diverses 20,4 ~ 35,45
plastiques 36,5 + 21,3 56 - Récupération 18.8 - 5,1
54 - Produits des industries diverses 31,6 + 40,4

LS



IMPORTATION

Q (milliers de T) :

1.795.,8

V (millions de F) : 10.502

. LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D’AZUR AVEC

LITALIE

Taux de couverture des échanges : 93,16

EXPORTATION
Q (milliers de T} : 4.038,2
V (millions de F) : 9.784,4

IMPORTATIONS Valeur % par rapport EXPORTATIONS Valeur % par rapport
(6tude en NAP 600) a 1984 (6tude en NAP 800) 2 1984
01 - Produits de I"agriculture 791 + 12,7 00 - Produits agricoles exclusivement importés 26,2 - 56,8
05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 1.827,2 + 371 01 - Produits de I'agriculture 331,8 + 252 1
10 - Produits sidérurgiques 675 + 14,7 03 - Produits de la péche 236,3 + 18,6
11 Produits de la premiére transformation de I'acier 201,2 + 85 05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 2.394,5 + 76,1
15 - Matériaux de construction et céramique 416,3 + 1,8 10 - Produits sidérurgiques 1.793.5 - 262
16 Produits de l'industrie du verre 137.1 + 82 13 - Métaux et demi-produits non ferreux 308,7 - 7.13
17 Produ!ts chimiques dg bgse 310.3 - 1%,6 14 - Minéraux divers 458 + 25
18 Produits de la parachimie 92,9 N 16 - Matériaux de construction et céramique 116,8 + 19,5
21  Produits du travail des métaux 403,7 + 7.8 17 - Produits chimi de b g
; 24 . Equipement industrie! 388.3 + 14,3 - Produits chimiques e base 2.115,4 + 64
25 - Matériel de manutention, matériel pour les mines, 18 - Produits de la parachimie 228,8 + 141
la sidérurgie, le génie civil 146,6 - 8,1 24 - Equipement industriel _ 54,7 + 5,4
28 - Matériel électrique 127.8 + 5 29 - Matériel électronique, professionnel et ménager 66 + 10,9
29 Matériel électronique, professionnel et ménager 109.3 + 25,9 31 - Véhicules automobiles et autres matériels de
30 - Equipement ménager 143.4 + 22,2 transport terrestre 91,2 + 13,7
. 31 - Véhicules automobiles et autres matériels de 35 - Viandes et conserves de viandes 56,5 + 13,4
! transport terrestre 237,2 + 9 39 - Produits du travail du grain 94,1 - 5.5
35 - Viandes et conserves de viandes 81,1 + :13; 40 - Produits alimentsires divers 396 +17.9
5 37 Consgrves ) . 181 + ’ 44 - Matiéres textiles naturelles, préparées, fils, filés,
, 39 - Produits du travail du grain 255 + 20.8 ouvr .
. - . ? ages textiles 189,4 + 62.7
40 - Produits alimentaires divers 2425 - 5,61 50 - Papi .
44 . Matidres textiles naturelles, préparées, fils, filés, - Papier carton , , 203.4 + 18,8
ouvrages textiles 792.1 + 8,5 53 - Prodglts de la transformation des matiéres
45 - Cuirs et articles en cuir 97.9 - 20,7 plastiques 46,2 - 15,7
46 - Chaussures 375.7 + 26,6 54 - Produits des industries diverses 45,2 - 0.4
47 - Articles d'habillement 473,9 + 18,8 56 - Récupération 413 - 13,17
49 - Meubles 530 - 0,83
50 - Papier carton . 108,7 + 7,6
51 - Presse et produits de I'imprimerie et de I’édition 76,3 - 3
52 - Pneumatiques et autres produits en caoutchouc 116.9 + 6,7
53 - Produits de la transformation des matidres
plastiques 276.8 + 10,5
54 - Produits des industries diverses 367 + 10,3

8s
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LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR AVEC

L'ESPAGNE
APORTATION Taux de couverture des échanges : 118,20 EXPORTATION
{milliers de T) : 932,6 Q (milliers de T):  791,5
{millions de F) : 2.340,7 V (millions de F) : 2.766.8
IMPORTATIONS % par rapport EXPORTATIONS 9
(étude en NAP 600) Valeur 2 1984 " (étude en NAP 600) Valeur ety

01 - Produits de I'agriculture 111.,8 - 2,7 01 - Produits de I'agriculture 20,9 + 2509
05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 363,1 + 74,7 03 - Produits de la péche 141 . 7.6
09 - Minerais de fer 38,6 - 2 05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 669,7 + 96,9
10 - Produits sidérurgiques 626.7 - 8 10 - Produits sidérurgiques 1.246,7 . 448
15 - Matériaux de construction et céramique 54,6 - 8.8 13 - Métaux et demi-produits non ferreux 86,9 r 543
17 - Produits chimiques de base 173.6 + 100,7 15 - Matériaux de construction et céramique 70.6 - 101.7
20 - Produits de la fonderie 7.7 - 68,6 17 - Produits chimiques de base 399.9 - 202 w
21 - Produits du travail des métaux 63.6 - 33,6 18 - Produits de la parachimie 52,8 o210 0
24 - Equipement industriel 39 + 77.3 21 - Produits du travail des métaux 21,9 v 341
30 - Equipement ménager 29,3 + 2.8 24 - Equipement industrie! 31,6 - 8.4
37 - Conserves 69.8 - 281 29 - Matériel électronique, professionnel et ménager 32,9 . 57
40 - Produits alimentaires divers 185 + 100,2 35 - Viandes et conserves de viande 24,2 - 12,9
44 - Matiéres textiles naturelles préparées, fils, filés, 40 - Produits alimentaires divers 24,2 v 4273

ouvrages textiles 83.4 + 19.3 50 - Papier carton 80.6 - 242
48 - Produits du travail mécanique du bois 37.2 + 18,8 56 - Récupération 16 . 25
49 - Meubles 96.1 + 58
54 - Produits des industries diverses 75,2 + 9




LE COMMERCE EXTERIEUR DE LA REGION PROVENCE-ALPES-COTE D'AZUR AVEC
LA GRANDE-BRETAGNE

IMPORTATION Taux de couverture des échanges : 185,33 EXPORTATION
Q (milliers de T): 231,8 Q tmilliers de T) : 6215
V {millions de F) : 1.774,2 V (millions de F) : 3.288.2
_ IMPORTATIONS % par rapport " EXPORTATIONS % par
(étude en NAP 600) Valeur 3 1984 (6tude en NAP 600) Valeur S 190a
05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 3311 - 42,47 00 - Produits agricoles exclusivement importés 32,2 - 6.3
10 Produits sidérurgiques 73 + 33,9 01 - Produits de I’ agriculture 403.4 N 10'
13 - Métaux et demi-produits non ferreux 59.3 + 32,4 05 - Pétrole brut, gaz et produits pétroliers raffinés 514 37
15 Matériaux de construction et céramique 9.5 - 5 10 - Produits sidérurgiques M 8
17 - Produits chimiques de base 218 - 10,44 3 M ) . 149.3 - 28
18 Produits de la parachimie 262 - 10.8 13- étau.x et demrprodunt; hon fe"e”"‘ 9.7 - 54,2
19 Produits pharmaceutiques 25 + 28,9 15 - Matériaux de construction et céramique 53,9 - 17,7
21 Produits du travail des métaux 25,4 + 32.3 17 - Produits chimiques de base 567.5 - 11,76
24 Equipement industrie! 54,4 + 2.6 18 - Produits de la parachimie 39.4 + 2'9
25 Matériel de manutention, matériel pour les mines, 21 - Produits du travail des métaux 22.7 + 2'7
la sidérurgie, le génie civil | 9.1 - 435 24 - Equipement industriel 50 2 R
27 gﬂeaﬁm?srsmdaeﬁgg'ea“ et matériel de traitement 19.9 + 65.8 29 - Matériel électronigue, professionnel et ménager 181,7 _ 4137
28 Maténel électrique 151 + 22.8 32 - Produ,ts de la construction navale ‘ 82,9 ~ 14
29 Matériel électronique, professionnel et ménager 54,5 + 45,3 33 - Produits de la construction aéronautique 2931 + 4,7
31 Véhicules automabiles et autres matériels , 37 - Conserves 49,8 - 021
de transport terrestre 59.7 - 12,34 40 - Produits alimentaires divers 1447 - 1,84
32 Produits de la construction navale 0,7 - 9921 44 - Matidres textiles naturelles préparées, fils, filés, '
35 Viandes et conserves de viandes 124,2 - 14,82 ouvrages textiles 475
40 Prqduits alimentaires divers 4 - 71,4 47 - Articles d’habillement 37’9 : °52
41 - Boissons et alcools 40,3 + 13.2 54 - Produits des industries di . 3.1
44 - Matiéres textiles naturelles préparées, fils, filés, - Froduits des industries diverses 4124 + 42,5
ouvrages textiles 30,2 + 11
47 - Articles d’habillement 14,2 + 13,6
49 - Meubles 13.7 + 30,5
52 - Pneumatiques et autres produits en caoutchouc 16.2 - 9
53 - Produits de la transformation des matiéres
plastiques 23 + 6,97
54 Produits des industries diverses 139 + 4.4

oo
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GUIDES D’ENTRETIEN

1. GUIDE D'ENTRETIEN - INTERVIEW AUPRES DES CHARGEURS.
Note préliminaire :

Les iInterviews des chargeurs doivent nous permettre de mieux com-
prendre,a travers leur organisation, leurs préoccupations de production
et de rentabilité, comment Intervient le transport , élément essentiel du
bon fonctionnement de la chalne. C'est pourquol nous ne pouvons nous
contenter d'analyser uniquement "l1'expédition”™ mals nous devons essayer
de comprendre le fonctionnement général de 1l'entreprise. Nous proposons
un interview progressif décrit ci-aprés :

Description de 1'établissement

. Description de l1'activité

Description de l'organisation en matiére de transport

. Description de 1'organisation de la filiere produit/destination.

W N - O

L'organisation et la maltrise du transport peut varier
considérablement selon que l'on se trouve en présence d'un établissement
unique ou d'un grand groupe. Il est nécessaire de connaitre les dléments
essentiels du fonctionnement de 1'établissement.

0. Caractéristiques de 1'établissement :

Raison sociale, adresse, taille, type d‘'établissement ( siége
social, implantation multiple,nombre drétablissements et lien juridique
et fonctionnel avec les autres établissements, appartenance a un groupe,
filiale, degré drautonomie par rapport au sieége social, aux autres éta-
blissements

1. L'activité

Le type de produit fabriqué va influencer de nombreux choix tout au
long de 1'acheminement jusqu'au destinataire depuis 1'organisation du
stockage ou 1'écoulement rapide, le conditionnement , les enlévements, le
cholx du mode d'acheminement. Il nous est nécessaire de connaitre les
conditions d'dcoulement du produilt que nous allons suivre :

1.1. Les flux de produit :

En amont, nature et origine des produits entrant dans 1la
fabrication ou annexe.
Flux inter-entreprise
Flux aval : circuit de distribution
Quantités exportées par an vers cette destination

1.2. Le produit étudié :
- quel est le degré de concurrence sur ce produit pour cette destination?
( aussi bien avec les francais qu'avec les étrangers)?
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- le produit est-il cher, a-t-1il une forte valeur ajoutée? quel prix a la
tonne?

- demande-t-il un conditionnement particulier?

- peut-il étre stocké? sous quelles conditions?

- quelle est la nature des expéditions? ( messagerie, lots, vrac)

1.3. Les caracteristiques du marché :

- depuis combien de temps avez-vous ce marché avec ce pays?

- est-il en évolution? ‘

- est- il saisonnier ou régulier?

- 1' ajustement a la demande nécessite-t-il de stocker? ou au contraire ,
compte tenu de son prix et des conditions du marché 1'écoulement du pro-
duit doit se faire a flux tendu

- est-ce un marché reglementé en France ou dans le pays importateur?

- existe~-t-il des appels d'offre, des contraintes particuliéres?

- y a-t-il concentration des destinataires ou éclatement géographique?

2. Organisation de l'établissement en matiére de transport:

2.1. Les moyens de transport et de manutention dont dispose
1'établissement :

- existe 1t-11 un service transport au sein de 1‘'établissement, de
1'entreprise ou du groupe?

- y a-t-il un embranchement sncf, la proximité d'un quai fluvial, d'un
aéroport, d'un transporteur.routier, d'un transitaire?

- 1'établissement dispose-t-il de quais, d'entrepdts, de materiel de
manutention?

- est 11 propriétaire ou loue-t-il des camions? quel nombre? quel type?
quel usage?

2.2. Organisation du systeme administratif et décisionnel en matidre de
transport :

2.2.1. Il existe un service transport dans l'établissement :

- Pourquoi ce choix d'un service transport ?

- quelle est la nature de ce service ? quelles taches effectue-t 117
quels sont ses moyens? son cout?

- qui décide en matiére de transport? ( l'établissement, l'entreprise, le
destinataire?) est-ce le méme processus en amont et en aval?

- 1l'établissement effectue-t-i1l1 le transport de ce produit et sur cette
destination en compte propre?( partiellement, en totalité, pourquoi)?,

-

est-ce particulier a ce produit et cette destination? pourquoi?

2.2.2. 11 n'existe pas de service propre de transport :

- pourquoi ce choix?( colut, pas de décision propre en matiere de
transport, complexité du transport international...)

- qui décide en matiére de transport? ( l'établissement, l'entreprise, le
destinataire?) est-ce le méme processus en amont et en aval?
L'établissement falt appel & un ou plusieurs Intervenants pour ses expor-
tations et nous allons essayer de sulvre le produilt jusqu'a la frontiere
afin de comprendre les mécanismes de prise de décision & travers les
choix complexes qui s'offrent alors en matiére de transport.
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3. Organisation de la filiere d'expédition du produit vers le pays

retenu :

La maitrise du transport va découler bien souvent des conditions de vente
de la marchandise :

3.1. Les conditions de vente :

- quelles sont les conditions de vente pour ce produit et cette destina-
tion?

- sont elles différentes pour ce méme produit pour des destinations
différentes

- pour des destinataires différents du méme pays?

- sont-elles différentes de celles des autres produits que vous exportez?
- observe-t-on ou peut-on prévoir une évolution des conditions de vente?
Si1 oui dans quel sens et pourquoi? que trouvez-vous de plus avantageux
pour vous?

3.2. Cas des expéditions pour compte propre :

- le choix de réaliser soi-méme le transport est- il 1ié & des probléemes
de maitrise du transport jusqu'au destinataire, de réduction de colt, de
qualité de service, de délai, de rapidité, de manutention, d'entente avec
le destinataire de politique interne de 1l'entreprise ( surtout dans le
cas d'expédition inter-entreprise, entre filiales )

- estimez vous important de garder la maitrise du transport en partie ou
de bout en bout? pour quelles raisons?

- le transport amont est-il mieux ou moins bien maitrisé par votre
établissement que le transport aval? pour quelles raisons?

- description de 1'expéditon : partie administrative, chargement,
distance, colUt, passage en douane, parcours a lr'étranger, relais
éventuels, livraison, retour a vide ou remplissage avec d'autres
produits?

3.3. Cas d'expéditions faites par un tiers:

le choix de confier le transport
- pourquoi le choix de faire transporter par autrui? cout, politique
générale de l'entreprise, complexité des taches administratives...?
- confiez-vous tout ou partie du transport? ( quelle partie gardez- vous?
- le produit est-il stocké avant l'expédition :
dans votre établissement?
chez un intermédiaire de transport? si oul gére-t-il vos stocks?
dans une autre unité de production qui regroupe?

le choix des intervenants

- confiez-vous le transport directement a3 un transporteur ou passez-vous
par un transitaire? pour quelle raison?

- est ce la méme entreprise qui réalise les expéditions dans différents
pays ou dans des régions différentes du pays choisi?

- combien de transporteurs ou transitaires différents interviennent sur
cette destination? _

- comment se fait le choix de 1l'entreprise? étes-vous démarché? quels
sont les arguments des transporteurs ou transitaires qui apparaissent le
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plus? sur quel critére les retenez-vous?quest ce qui vous parait le plus
important?

- accordez-vous de l'importance a 1la nationalité du transitaire ou du
transporteur? choisissez-vous de préférence un francais ou un étranger?

- pensez-vous connaitre la nationalité de votre interlocuteur?

- dans le cas de passage par les services dfun transitaire :

- savez-vous a qui est confié la marchandise? combien il y a
d'intervenants jusqu'au destinataire? les connaissez-vous? est-ce
important pour vous? connaissez-vous leur nationalité?

- gardez vous une maitrise quelconque, par exemple sur le choix des
intervenants? si oui sur quol portent vos exigences?

- dans le cas de passage direct par transporteur, combien y a-t-il
d'entreprises concernées de facon habituelle par ce type d'expédition?

- avez-vous une grande fidélité ou chaque expédition peut étre le fait
d'un nouveau partenaire ? quest-ce qui aurait tendance & vous fidéliser?

- existe-t-il un contrat avec les entreprises chargées des transports? de
quelle nature?

- est-il important que le transport soit réalisé de bout en bout par la
méme entreprise?

- savez-vous toujours lorsqu‘'il y a sous-traitance sur une partie du tra-
jet?

L'avenir

dans la perspective de l'ouverture des frontieres en 1992 :
- qu'est-ce qui risque de changer le plus pour vous en ce gqui concerne
ces expéditions :
les conditions du marché?
les conditions de vente?
un plus grand choix d’'entreprises pour le transport des produilts?
étes vous déja démarché dans cette perspective?
quelle est votre attitude?
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2. GUIDE D'ENTRETIEN - INTERVIEW AUPRES DES COMMISSIONNAIRES DE
TRANSPORT.

Note préliminaire :

En principe 1l'interview des commissionnaires de transport Interviendra
immédiatement aprés celui du chargeur puisque, le plus souvent, lorsque
l'entreprise se décharge totalement du transport c'est & lui qu'elle fait
appel pour régler tous les problémes. Juridiquement le commissionnaire a
la la charge Immédiate et la responsabilité de la marchandise, bien que
physiquement dans bien des cas elle ne passera pas dans ses locaux. Notre
option dtant de suivre la marchandise dans tous les états de son
acheminement, le commissionnalire nous parait étre 1' acteur principal
dans l'organisation du marché des transports : par la diversité et la
masse Importante des marchandises qu'il traite, par la grande liberté de
choilx qui luil est lalssde aussi bien en matlére d'acheminement, que dans
le choix des acteurs, des moyens...et par le nombre de sous-traitants
qu'il fait travailler..

Le cheminement proposé de 1l'interview est le suivant :

. Description de l'établissement

Position dans le marché du transport international

Position dans la concurrence nationale et internationale

. Description de l'organisation de la filiére produit/destination
. Position face a 1'échéance 92

NWN ~=O

On peut se trouver en présence de structures d'établissement
extrémement dlverses pouvant aller du simple bureau avec trés peu de
personnel Jjusqu'& l'entreprise multinationale ayant absorbé quelques
entreprises francalse ( sans que les ralsons socliales alent pour autant
changé, ce qul a pour effet de masquer la concentration du marché.) Il
nous faut retrouver quil maitrise réellement le marché et quelle part
revient & chacun ¢ la plus ou la moins lucrative)

0. Description de 1'établissement

- Raison sociale, adresse, taille de 1'établissement,

- Date d'implantation dans la région, en france

- type : artisanal, familiale, société ( situation du siége social,
localisations multiples, nombre d'établissements et liens juridiques et
fonctionnels avec les autres établissements, appartenance a un groupe,
filiale,)

- ol1 sont implantés les autres établissements? en france ou 3 1l'étranger?
pourquoi ces choix?

- Origine des capitaux? francais ou étranger?

- degré d'autonomie par rapport au siége social, aux autres
établissements.

- Lractivité a-t-elle toujours été la méme?
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1. Position dans le marché du transport international

- L'établissement est-il spécialisé en transport international? si non
quelles sont ses autres activités? quelle est 1l'activité principale ou
éventuellement les autres activités de l'entreprise ou du groupe duquel
il dépend?

- depuis combien de temps vous occupez-vous de transport international?

- 8tes- vous filiale d'un transporteur ou avez- vous comme filiales des
entreprises de transport?

- étes vous spécialisé pour une destination? pour un type de produit?

- avez-vous un service de transport propre?

- s1 oul quels en sont les moyens: nombre de camions, de quel type, pour
quoi faire (enlévement ou transport 2zone courte oOu 2zone longue ou
international)

- disposez-vous de matériels de manutention? lesquels?

- quelle est 1'importance des quais? avez vous des entrepdts?

- effectuez-vous la totalité du trafic que vous avez a gérer?

- pour quelles raisons?

- effectuez-vous une partie seulement du trafic que vous avez a gérer?,
dans ce cas :

- quelle partie du trafic gardez- vous? pourquoi?

- utilisez-vous les services d'un ou de plusieurs transporteurs
francais ou étrangers?

- comment s'éffectue le choix des entreprises 3 qui vous confiez le
trafic: nationalité, appartenance a votre groupe, réputation en national,
sur une ligne internationale, prix, qualité de service, éxigence du
destinataire ou de 1l'expéditeur?

- étes vous démarché par les transporteurs étrangers de la méme fagon que
par les francais?

- gardez vous la maitrise de la chaine de transport jusqu'au bout quelles
que soient les situations décrites avant?

2. Position dans la concurrence nationale et internationale

- comment vous situez vous dans la concurrence nationale? internationale?
- comment travaillez vous a l'étranger?

avec une de vos agences?

un correspondant francais implanté?

avec un correspondant étranger?

expliquez vos choix )

- sentez vous une concurrence particuligrement forte de certains
étrangers qui ramassent du fret en France? ou d'étrangers qui
s'implantent en france? connaissez-vous le cas de rachat d'entreprises
francaises par des étrangers? lesquels? qu'en pensez-vous?

- envisagez vous pour lutter contre la concurrence de vous implanter a
1'étranger, aux frontiéres? pourquoi?

- quels sont & votre avis les avantages des entreprises étrangéres par
rapport aux entreprises francaises? ces avantages sont-ils liés :

a la reéglementation sociale?

a la reglementation en matiére de transport

aux taxes en vigueur

au dynamisme des entreprises
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aux contrdles
aux salaires
a une meilleur organisation des entreprises, de la profession,
au soutien des gouvernements....
- Observe-t-on de gros éccarts dans les prix pratiqués? de quel ordre?
~ est-ce que l'informatisation et la télématique changent la " donne”™

3. Description de l'organisation de la filiére produit/destination

Nous savons gqu'un produlit x exporté par y vous est confié pour &tre
acheminé vers le pays z.
- Comment et qui éffectue le conditionnement, la prise en charge, l'éla-
boration des papiers administratifs, le stockage? quel délai avez vous?
-~ quelles opérations sont éffectuées dans vos locaux?
- 51 vous n'avez pas éffectué vous-méme le transport, a qui l'avez-vous
confié? pourquoi?
- s5i vous avez éffectué une partie du transport, jusqu'ol?
~ avez-vous des relais en France?
- qui est votre interlocuteur dans le pays?
-~ quel est le prix de la tonne sur cette distance?
-~ ce type d'expédition est il différent d'autres que vous éffectuez sur
cette méme direction?
- quel est environ le taux de commission accordé a vos sous-traitants?

4. Position face a l1'échéance 92

qu'est-ce qui a votre avis va changer le plus en 1992?

que pensez vous faire vous-méme?

pensez-vous que la concurrence sera plus dure ou bien aurez vous plus de
facilité pour démarcher les chargeurs étrangers?



&8
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