INVESTISSEMENTS

- Un effort de I'Etat de
plus en plus marqué
pour les Infrastructu-
res grandes vitesses

INFRASTRUCTURES GRANDE VITESSE :
20 ANS D'INVESTISSEMENT DE L'ETAT.

Guy LORENTZ

Les séries longues infrastructures 1971-1989 présentées ici, cormespondent
a des dépenses effectives, a l'exception des années 1988 et 1989, ou les dé-
penses de [Etat sont inscrites respectivement au budget voté et en projet
loi de finances, les enveloppes de fonds de concours ont été également
estimées pour ces deux années. En ce qui conceme la RATP et la SNCF,
seule l'année 1989 est mentionnée en prévision, ainsi que pour les sociétés
d'autoroutes regroupant, les sociétés d'économie mixte et les sociétés pri-
vées auxquelles IEtat a concédé en partie le secteur autoroutier.

Comme le montre le tableau ci dessous la part des infrastructures terrestres
grande vitesse sont passées de 29 % en 1971 a 48 % en 1980 et devrait
atteindre 51 % en 1989
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Autoroutes : 56 %
des investissements
routiers en 1989

TGV : 37 %

des investissements
d'infrastructures
ferroviailres en 1989

©OEST
Février 1989

&volution des investissements nationaux de 1971-1889
autoroutes, routes nationales, voiries uwbaines
(en miions defrancs constants®)

§ 8B 8 8 8 8 8 8

197 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1079 1980 1081 1962 1983 1964 1955 1986 1967 1988 1983

Les pointes entre 1971-1976 s'expliquent par la mise en oeuvre du plan au-
toroutier, celui-ci a pu étre réalisé par la diversification des sources de finan-
cement et notamment la mise en place du systéme de concessions, qui
permettra de faire appel aux fonds d'emprunts. Par la suite, on observe un
fiéchissement des dépenses, ce demier correspond a un ralentissement de
la construction d'autoroutes nouvelles, & partir de 1984 on assiste a une
relance, grace & & l'adoption du schéma national dinfrastructure autoroutiére
qui s'est traduit par l'intervention de 'Etat auprés des sociétés concession-
naires, sous forme d'apports en fonds propres.

La part du financement des autoroutes comparée au total des dépenses
dinfrastructures routiéres est passée de 34 % en 71 a 51 % en 80 et devrait
atteindre 56 % en 89

évolution des Investissements nationaux de 1971-1989
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Les investissements ferroviaires nationaux en infrastructure a grande vitesse
sont liés a la création de lignes nouvelles (TGV sud-est puis TGV atlantique).
Pour lavenir le dégagement de crédits dépendra notamment de la création
de lignes décidée dans un cadre européen.

La part du financement des lignes ferroviaires a grande vitesse comparée au
total des dépenses d' infrastructures ferroviaires est passée de 0 % en 71 a
27 % en 78 et devrait atteindre 37 % en 89

* Le défiateur appiiqué est lindice des prix du P.I.B. marchand




