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Note de présentation

L'analyse qui suit a été motivée par le double souci de rassembler
dans un document unique toutes les informations utiles, jusqu'alors dispersées,
relatives aux sources communautaires de financement des infrastructures de
transport et, aussi, de familiariser le lecteur avec le fonctionnement du
systeme d'aides et de préts accordés par la Communauté Européenne dans ce
secteur.

Cette analyse :

- fait le point le plus récent sur les regles applicables a chaque instrument
de financement;

- quantifie, de facon aussi fine que possible, 1'effort financier consenti par
chaque instrument, depuis sa création, selon le type d'investissement
réalisé; '

- dresse la liste des projets ayant déja bénéficié d'un financement
communautaire; ' ’

- et donne quelques indications sur 1'évolution possible de chaque instrument i
court et moyen termes..

En ce qui concerne les sources utilisées, elles sont, dans leur quasi-
totalité, d'origine communautaire : rapports annuels d'activité, textes
juridiques divers, états financiers détaillés, exploitations informatiques
spécifiques, brochures et publications d'information diverses; elles
proviennent, pour la plupart, de la Commi<sinn de Communautés Européennes, du
Conseil des Ministres des Communautés Européennes et de la Banque Européenne
d'Investissement. Des entretiens avec des fonctionnaires de ces institutions
ont également permis de préciser davantage les sources écrites.

P. CARVOUNIS




Les instruments communautaires de financement des infrastructures de -
transport peuvent 8tre répartis en deux grandes catégorizs, cn fonction de 1la
neture des fonds alloués : pré&ts ou subventions., Cette distinction ne précise
pas seulement le caractere remboursable ou non des fonds ailoués, mais aussi
leur origine : marché de capitaux pour les préts, budget communautaire pour les
subventions.

Relévent de la catégorie de préts, ceux octroyés par la Banque
Européenne d'Investissement (B.E.I.) sur ses ressources propres ainsi que ceux
octroyés par cette méme banque sur Jles ressources .du Nouvel Instrument
Communautaire d'Emprunts et de Préts (N.I.C.) : il s'agit de deux instruments
bien distincts dont 1'analyse fera 1'objet de . la partie I de ce document. I
est a noter que les préts accordés par la B.E.I. sur ses ressources propres
peuvent également servir au financement de matériels de transport.

En ce qui concerne les subventions, elles relevent, également, de deux
instruments différents : le premier est spécifique aux infrastructures de
transport, le deuxiéme intitulé Fonds Européen de Développement Régional
(F.E.D.E.R.), est de caractére plus général; leur analyse fera 1'objet de la
partie II de ce document, :

. 11 existe; également, un instrument mixte de financement qui fait
appel tant aux subventions qu'aux préts : i1 s'agit des Programmes Intégrés
Méditerranéens (P.I.M.) qui feront 1'objet de la partie III de ce document.

I1 est d'autre part, a signaler que les activités de démonstration
dans le domaine des transports bénéficient, depuis plusieurs anndes déja, d'un
financement communautaire, dans 1le cadre du programme de 1*utilisation
rationnelle de 1'énergie. La Commission des Communautés Européennes a récemment
proposé la mise en place, a compter de 1987, d'un programme communautaire de
recherche propre aux transports, doté d'une enveloppe de 80 miilions d'Ecus sur
une période de 4 ans, et portant sur les aspects de .sécurité, de compétitivité,

- de protection de 1'environnement et d'économie d'énergie.
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I - LES PRETS DE LA BARQUE EUROPEENNE D'INVESTISSEMENT (B.E.I.) ET LES PRETS DU'.
. NOUVEL INSTRUMENT COMMUNAUTAIRE D'EMPRUNTS EJ OE PRETS (N.1.C.) _

1.1 - Les préts de la Banque Européenne d'Investissement (B.E.I.)

1.1.1 - Généralités

Créée en 1958 par le Traité de Rome, la B.E.I. a pour mission de
contribuer par ses financements, au développement équilibré de la Communauté.
Institution de droit public autonome au sein de la Communauté, la B.E.I. ne
poursuit pas de but lucratif. Ses membres sont les 10 Etats formant 1la
Communauté (12 a compter du 1ler/1/1986). Son capital souscrit’ s'éleve &
14 400 millions d'Ecus; i1 vient d'@tre doublé pour mieux cadrer av volume de
financement qu'elle accorde. En ce qui concerne ses fonds, ils proviennent pour .
T'essentiel d'emprunts sur les marchés des capitaux. ’

v Conformément a lJarticle 20 de ses statuts, la B.E.I. attache la plus
grande attention ®a ce que ses fonds soient utilisés de la fagon la plus
rationnelle dans 1'intér8t de la Communauté® et n'intervient que "“lorsque
1'exécution du projet contribue a 1'accroissement de la productivité économique
en général et favorise la réalisation du marché commun".

1.1.2. Critdres d'éligibilité des projets financés

La B.E.I. octroie des préts ou des garanties a des entreprises,
collectivités publiques ou instituts de financement, guelque soit la nationa-
1ité de 1'emprunteur ou son statut juridique. Les conditions des interventions
de la B.E.I. & 1'extérieur de la Communauté étant régies par des accords et
décisions spécifiques, i1 ne sera question ci-apreés que des interventions de la

B.E.I. & 1'intérieur de la Communauté.

Les objectifs économiques auxquels les financements de la B.E.I.
"~ doivent répondre dans la Communauté sont définis par 1'article 130 du Traité de
Rome et précisés par les statuts et les directives générales pour 1a politique
de crédit arretée par le Conseil des gouverneurs( composé des Ministres des

Finances des Etats-membres). '
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En pratique, les financements de la Banque s'app}iquent :

en priorité a des investissements dans les secteurs de la production, des
infrastructures et de 1'énergie contribuant au développement des régions
moins favorisées- investissements d'intérét régional (1).

- & des investissements présentant un intér&t commun a plusieurs Etats-membres
ou a la Communauté dans son ensemble, ainsi qu'a des investissements tendant
a la modernisation, a la conversion d'entreprises ou & la création d'acti
vités nouvellies appelées par 1'établissement progressif du marchée commun.

zntrent dans cette derniére catégorie :

- des investissements dans’le domaine de 1'énergie, qui concourent a réduire la
dépendance pétroliére de ia Communauté:dévelioppement des ressources internes,,
utiiieation rationnelle et économies d'énergie, diversification des importa-
tiors;

- des investissements de modernisation ou de conversion d'entreprises, des
investissements spécifiques contribuant a renforcer 1la compétitivité de
1'industrie communautaire par le développement ou 1'introduction de
technoliogies nouvelles ou avancées, ou encore des investissements resuitant
dTune coopération technique et economique étro1te entre entropr1se° de pays
membres diffeérents;

- des infrastructures d'intérét communautaire, qui contribuent & 1'intégration
économique de |'Europe (autoroutes, voies ferrées et navigables, téiécommu-
nications de nature & améliorer les relations intracommunautaires), ou qui
concourent & la réalisation d'obJect1fs communautaires tels que la protect1on
de 1'environnement.

Ainsi, la B.E.I. intervient dans tous 1les secteurs de 1'économie.
Elle finance des infrastructures publiques et des -investissements dans les
différents secteurs économiques, a savoir, 1les secteurs de 1'énergie, des
transports, des télécommunications et dans le domeine industriel, agricole et
des services. -

1.1.3 - Dispositions financieres
1.1.3.1 - Niveau de financement
La B.E.I. ne peut fihancer~ qu'une partie du coet.ﬁdes projets en

compiément de fonds propres et de moyens provenant d'avires sources. En
principe, elle limite son concours & 50% du coOt des immobilisations.

) La B E.l. observe en regle genérale les priorités régionaies définies par
les instances compétentes dans chaque pays membre, et coordonnées par la
Commission des Communautés Européennes. Toutes les régions pouvant recevoir
une aide de 1'Etat sont, en principe, éligibles aux prets de la Banque
en faveur du développement régional.
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. 1.1.3.2 - Type de préts, durée

Pour des raisons d'économie de gestion, la Banque préfére consentir
des préts supérieurs a 2 millions d'Ecus par projet, mais elle finance
_également des projets de dimensions plus modestes & 1'aide de préts globaux
destinés a encourager les petits et moyens investissements.

Le systeme des préts g]obaux est organi%é de la manigre suivante :

- La B.E.I. consent & une banque ou un établissement financier un prét global
dont le montant est ensuite reprété sur proposition de cette banque ou de
. cet établissement financier et avec 1'accord de la B.E.I., pour des projets
qui remplissent les conditions de la B.E.I. Les préts individuels consentis
dans le cadre du systeme des préts globaux s'échelonnent entre 20 000 Ecus et
7,6 millions d'Ecus et aident @& financer des investissements d'un colt
unitaire total n'excédant pas 15 millions d'Ecus.

Les préts globaux, en France, transitent tres souvent, lorsqu*il s' agit
d'infrastructures diverses (routes, ports, €électrification....) par la
C.A.E.C.L.. (Caisse d'Aide & 1°' Equ1pement des Collectivités Locales). Ils
transitent également, depuis 1983, par le Fonds Spécial de Grands Travaux
_pour certains travaux rout1ers (déviation d'agglomérations sur des
itinéraires d'intérét national, amélioration de 1a desserte d'agglomérations
moyennes, calibrage et rectification de routes nationales, et diverses
opérations d'économie d'énergie dans le b3timent).

- Les prets sont accordés & des conditions déterminées en fonction de la nature
du projet de de la période d'amortissement de 1'investissement considéré. La
durée du prét se situe généralement entre 7 et 12 ans, mais elle peut aller:
jusqu'a 20 ans pour les projets d'infrastructures;le d1fféré de remboursement

peut aller de 2 & 5 ans.

- 1.1.3.3 -.FormuleS'de prété

.

‘La Banque propose & ses emprunteurs les formules suivantes :

- des prets en plusieurs monnaies, soit en assortiments- types dont la durée, la
composition et le taux sont préétablis, soit en assortiments modulés selon
les préférences de 1'emprunteur et les d1spon1b111tes de la bawque.

- des pregts en une seule monnaie, communautaire ou non, ou en Ecu : L'Ecu peut
faire 1'objet de versment en tant que - composante d'un assortiment de
monnaies. . :

- des preéts 2 taux variables, dans certaines limites.




1.1.3.4 - Taux d"intéret

Les taux d'intérét des préts sont fonction des taux fixés par le
conseil d'administration de la Banque pour chague monnaie versée compte tenu
des durées et de 1'importance de chaque monnaie dans le versement. La Bangque ne

poursuivant pas de but lucratif, les taux d'intéradt de ses préts suivent
étroitement les fluctuations des marchés des capitaux ou elle se procure
1'essentiel de ses ressources. Le ou les taux applicables a chaque pret & taux
fixe sont en général ceux en vigueur & la date de la conclusion du contrat, ou
dans certains cas, aux dates des versements; ils ne sont plus ensuite sujets 3
révision. Les taux applicables aux préts a taux variables sont déterminés
trimestriellement. Les préts sont décaissés au pair.

1.1.3.5. Remboursement

Le remboursement et le paiement d'intérdt s'effectuent dans la ou les
monnaies regues, généralement en semestrialités constantes.

1]

1.1.3.6. Garanties requises
La Banque subordonne 1'octroi des préts soit & la garantie d'un Etat
Membre, soit a d'autres slretés de premier ordre.

Le tableau I, page 7 indique les pr&ts consentis par la B.E.I. sur
ressources propres, en 1983 et en 1984, Les prets sont -groupés en quatre
catégories, établies wpar référence aux criteres d'éiigibilité, cités au
§ 1.1.2., des projets financés & 1'aide de ces prets. -




TABLEAU 1

Belgique
Danemark
Allemagne
Gréce
France
Irlande
Italie

Luxembourg

Royaume Uni

(1) Pour tenir compte des doubles emplois dans le

d'éligibilité

cas de préts. justifiés simultanément par

(millions d'Ecus)
___________________________________________________________________________ S
Intérét régional Objectifs Infrastructures Modernisation et [ A déduire (1) TOTAL
énergétiques d'intérét conversion des
communautaire entreprises
1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984
__________________ e B e I et it DL LS TS SRS YN SR SR SN
- - - 32,5 - - - - - - - 32,5
15,1 8,4 241,0 | 181,6 3,6 - - - - 259,7 190,0
22,9 - 129,3 134,3 - - 20,9 - 20,9 - 152,2 134,3
364,3 275,5 107,8 88,6 51,2 23,8 - - 159,0 112,4 364,3 275,5 ’
425,5 498,0 269,5 264,4 26,1 156,9 - 116,6 13,2 221,9 707,9 814,0
234,6 124,0 - - - 4,8 - 46,2 - 51,0 234,6 124,0
1421,1 [t 72,4 487,4 718,7 109,0 136,4 172,2 175,7 244,0 217,0 [l 945,7 |2 538,2
- - - - - 16,4 - - - - - 16,4
359,7 455,2 270,9 577,5 33,2 54,8 - - 72,5 199,53 591,3 888,2
_________________________________________________________ .1 - - e e — - e o —— - ——— = _—_—_—-_-.L___-_-.._- —— o —— i e —
2 843,2 3'085,5 1 505,9 {1 997,6 223,1 393,0 193,1 338,5 £09,5 801,5 B 255,7 |5 013,1
__________________ b bl

référence a plusieﬁrs critéres
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1.2 - Les préts du Nouvel instrument communautaire d'emprunts et de préts
. (N.I.C.). .

. N
1.2.1 - Généralités
Le N.I.C., créé en 1978 par décision du Conseil des Ministres des
Communautés Européennes, a pour objet de financer, sous forme de prets, des
projets d'investissement contribuant & une convergence et & une intégration
croissantes des politiques’ économiques des Etats-membres, ainsi qu'au
renforcement de la compétitivité de 1'économie communautaire, y compris par la
diffusion de technologies nouvelles et de 1'innovation (décision de base du
Conseil N°200/1983). '

Les preéts servant a financer les projets ci-dessus proviennent du
produit d'emprunts contractrés a cet effet. La gestion de cet instrument est
confiée a la B.E.I. qui agit en qualité de mandataire <2 la Communauté. La
B.E.I. comptabilise ces fonds hors bilan, dans sa section spéciale

)

1.2.2 - Mécanisme d'emprunt

Le N.I.C. est doté par. décision du Conseil des Ministres des
Communautés, de certaines sommes : ‘

1 milliard d'Ecus en 1978 (N.I.C.I.)
1 milliard d'Ecus en 1982 (N,I.C. II)
3 milliards d'Ecus en 1983 (N.I.C. III)

La Commission est habilitée par le Conseil & contracter, au nom de 1la
Communauté Economique Européenne, des emprunts correspondant a ces sommes,
appelées par tranches. '

-

Plus particuliérement, le Conseil, statuant 2 la majorité gualifiée

sur proposition de la Commission et aprés consultation du Parlement européen,.

autorise les tranches d'emprunt et fixe en méme temps les lignes directrices
pour 1'éligibilité des projets qui seront financés a 1'aide des fonds
collectés. ' '

La Commission ensuite se procure les -ressources nécessaires en

-effectuant des emprunts sur les marchés des capitaux au nom ‘de la Communauté
tconomique Européenne; ces emprunts sont garantis sur le budget général de la -

Communauté,

La Commission négocie les émprunts et dépose les fonds coI]ecté§ ala
B.E.I. qui en assure, le cas échéant, le placement temporaire. Les opérations
du N.I.C. sont sans charge pour‘le-budget de la Communauté.

Les  fonds affectés au N.I.C. III venant 3 épdisement, le Conseil
devrait statuer bientSt sur une proposition de la Commission relative 2 la mise
en place d'un N.I.C. IV.




1.2.3 - Mécanisme de pret

La B.E.I. a recu mandat pour 1'octroi des pré&ts au nom pour 1e compte.
et aux risques de la Communauté.

Les préts doivent satisfaire aux Tlignes directrices fixées par le
Conseil dans les autorisations relatives & 1'émission des tranches d'emprunt.

Les demandes de prets sont transmises simultanément & la Commission et
a la B.E.I.

La Commission décide de 1'éligibilité des projets. Pour les projets
ayant fait Ti'objet d'une décision positive de la Commission, . 1a Banque se
prononce sur l'octroi et les conditions rfsc préts, conformément aux procédures
prévues par ses status et suivzut ses critéres habituels., Le cumul des préts
sur ressources du N.I.C. et -les pré&ts sur ressources propres de la B.E.I. est
possible dans certaines limites. :

Les contrats de financement sont signés conjointement par la
Commission et la B.E.I.

1.2.4 - Critéres d' é11g1b111te des projets financés

La tranche qui a fait 1'objet de 1la derniere dec1s1on du Conse11,”
(N°383/1984) prévoit les doma1nes suivants d'intervention des préts :

~ Projets d'investissement, pr1nc1pa1ement dans les P.M.E., dans 1'industrie et
les services quil y sont directement 1iés, en vue notamment de la diffusion de
1'innovation et des technologies nouvelles, dont la réalisation contribue a
la créat1on d'emplois.

-'Ut111sat1on rationnelle de 1'énergie, remplacement du pétrole par d'autres
sources dans tous les secteurs, ainsi que les infrastructures permettant ce
remplacement. - 4 :

- Infrastructures qui sont lides au développement des activités productives qui
contribuent au développement régional ou qui sont d'intérgt communautaire,
tels que les telécommunications, y compris les technoiogies d'informations,
et les transports y compris les transports d'énergie. Ainsi, le N.I.C. est un

instrument a vocation générale de relance des investissements, particulie- -
rement dans les domaines de l‘industrie,notamment des P.M.E.,du développement

des ressources d'énergie,des économies d'énergie,ainsi que des infrastructures

liées gaux activités productives contribuant au développement régional et
présentant un intér&t communautaire.

Le tableau 2, page 10 indique les préts consentis sur ressources du
N.I.C. en I983 et en 1984. Les prets sont groupés en quatre catégories,
établies par référence aux critéres d'éligibilité, cités au paragraphe I.2.4.,
des projets financés & 1'aide de ces prets.




PRETS SUR RESSOURCES DU N,1.C. EN 1983 ET 1984

TABLEAU 2

- Répartition selon la localisation et les criteres d' éligjbiliLé

( en millions d'Ecus)

(1) Pour tenir compte des”doubles emplois dans le cas de préts justifiés simultanément par référence

d'éligibilité.

Infrastructures Infrastructures Objectifs P.M.E., modernisa-| A Déduire (1) ] TOTAL
d'intérét d'intérét énergétiques tion, technolo-
régional communautaire gies avancées
ETAT MEMBRE -
1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 1984 1983 i féﬁ&
AR R DRI SIS VPRI NI NI EUUNPUDITINS SRS SR DI SRR SENEPE DI ———
Danemark - - - - 83,2 97,7 22,2 3¢,9 - - 105,4 134,6
Gréce 85,3 53,0 - - 35,0 35,0 - 16,3 35,0 35,0 85,3 69,3
France 29,7 43,7 - - 80,7 - 105,5 386,3 29,7 43,7 186,2 386,3
Irlande 69,4 50,0 - 4,3 46,8 - - 19,4 46,8 23,7 69,4 50,0
Italie 353,3 14,6 30,2 - 37,7 117,4 289,5 345,3 45,4 - 665,4 &97,3
Royaume Uni - 33,7 - 33,8 32,0 - 68,1 13,5 33,8 100,1 44,3
ISPV VNI P | I M. % DR IS A ]
TOTAL 537,7 195,0 30,2 38,1 315,4 250,1 485,3 834,8 156,8 136,2 |1 211,8 |1 181,8

a plusieurs critégres
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1.3 - Répartition des preéts B.E.I. et N.I.C. par secteur

Les prets consentis par la B.E.I. sur ses ressources propres ainsi que
sur les ressources du N.I.C. ont été répartis dans les tableaux I et 2 en
fonction des critéres d'éligibilité de chaque projet financé

_Les tableaux gui suivent adoptent une répartition sectorielle qui fait
ressortir la part consacrée aux transports ainsi que les parts consacrées aux
autres secteurs de 1'activité économique. .

concernant plus particuliérement les transports, i1 est & préciser que
sont regroupés sous cette rubrique, d'une part, les critéres d'éligibilité
"investissements d'intéré&l régional” et ‘“investissement d'intér&t commun-
infrastructures d'intéregt communautaire® des preis effectués sur ressources
propres A= 1a B.E.I. (voir sous § I1.1.2. et tableau 1), et d'autre part, les
criteres d'éligibilité "infrastructures d'intéret régional” et *infrastructures
d*intérét communautaire®, des pré&ts effectués sur ressources du N.I.C. (voir
sous § 1.2.4. et tableau 2). Bien évidemment, tout double emploi a été
éliminé, - :
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TABLEAU 3

N

PRETS DANS LA COMMUNAUTE PAR SECTEUR DE I958(l) gz 1982

(2) ,
ET DE 1978 a 1982

L lgsenisez
SECTEUR TOTAL %
TRANSPORTS 2 707,5 |12,0
dent
. chemin de fer 474,0 2,1
. Rnutes et ouvrages d'art || 1 659,7 744
. Transports maritimes et 341,7 1,5
fluviaux

. Transports aériens 227,2 1,0
. Autres 4,9 -
TELECOMMUNICATIONS 3 022,8 13,5
ENERGIE 7 868,0 |35,0
INFRASTRUCTURES HYDRAULIQUES 2 706,3 (12,0
INFRASTRUCTURES DIVERSES 695,4 3,1
PRETS GLOBAUX (part non-
encore affectée) 37,2 0,2
TOTAL PARTIEL 17 037,2 75,8
INDUSTRIE 4 476,6 19,9
AGRICULTURE, FORETS,PECHES 78,7 | 0,3
SERVICES 114,5 0,5
PRETS GLOBAUX. (part non-
encore affectée) - 780,9 3,5
TOTAL PARTIEL 5 450,7 24,2
TOTAL GENERAL b2 487,% 1100,0

(en millions d'Ecus)

(1) Année de création de la

B.E.I.

(2) Aqnée de création du N.I.C.

S = L. S
SUr resSsOurces | sur ressources TOTAL %
propres du N.I.C.
—————————————————————————————————————————— e
1 383,1 226,8 1 609,9 10,6
|
190,9 50,3 241,2 1,6
826,6 176,5 1 003,1 6,6
187,2 - 187,2 1,2
178,4 - 178,4 1,2
1676,0 279,5 1 955,5 13,0
5 272,% 51,5 S 724,4 38,0
1 804,9 271,0 2 675,9 -}13,8
363,6 315,4 _ 679,0 4,5
37,2 - 37’2 0’2
___________________________________________ +-----
2 737,9 1 544,2 12 081,9 80,1
2 214,3 12,2 2 226,5 14,8
68,6 - 68,6 0,5
96,8 - 96,8 0,6
358,2 249,1 607,3 4,0
......... e — —t
2 737,9 261,3 2 999,2 19,9
12 275,6 1 805,5 15 081,11 {100,0




TABLEAU 4

(2) | (3)

a 1982

(en millions d'Ecus)

PRETS(]) DANS LA COMMUNAUTE DANS LE SECTEUR DES TRANSPORTS SELON LA LOCALISATION DE 1978

______________ e e e et e R o e DD B TEER L
SUr ressouUrces Propres Sur ressources du N.I.C. d )
ETAT MEMBRE ége;in de | Routes et Trapspgzgg—ﬂ;;;E;;;;E; ;6;R[—7-E;;;;;—;;-;;;;;g‘;gr;;;;;;;;;;“';;;;;;;;;;' TOTAL TOTAL
: er ouvrages |maritimes |aériens fer ouvrages |maritimes |aériens ) GENERAL
d' art et ) - _ d'art et fluviaux
Fluviauxx
Italie - 343,9 28,0 131,6 503,5 50,4 68,1 » - - 118,5 62210
Royaume Uni 157,2 92,5 33,8 19,6 | 303,1 - - - - - 303, 1
France 7,8 176,9 51,1 ' 0,1 235,9 - 40,3 - - 40,3 276,2
Danemawk. - 117,0 25,0 11,5 | 153,5 - 48,6 - - 48,6 202,1
Irlande 26,0 56,2 49,3 - 131,5 - 19,4 - - 19,4 150,9
Gréce (3) - 40,1 - 15,5 55,6 - - - - - 55,6
Allemagne - - - - - - - ;. - - -
Benelux - - - - - - - - - - -
------------- e T e L T S e B i TR
Total : 191 826,6 187,2 178,30 | 1383,10 50,4 176,4 - - 226,8 1 609,90
________________________ L]

(1) Hors part non encore affectée des préts globaux

e

(2) Année de création du N.1.C.

(3) Pour la Grécé 1981-1982, en raison de son adhésion & 1la C.E.E. en 1981




TABLEAU 5
PRETS DANS LA COMMUNAUTE PAR SECTEUR EN 1983 ET 1984
o ( en millions d'Ecus)
. 1983 1984 J
__________ e e | NIt R
SECTEUR sSur sur TOTAL % sur sur TOTAL %
ressources | ressources Tessources |rasscurees
lpropres du N.I.C. propres du N.1.C.
TRANSPORTS L. vieieincrnnnnsocancans 486,9 45,1 532,0 9,7 l[ 756,7 29,7 786,4 12,7
dont :
. chemin de fer 49,6 15 A64,6 1,2 145,7 14, 160,3 2,6
. Routes et ouvrages d'art 350,6 - 30,1 380,7 7,0 524,8 15,1 539,9 8,7
. Transp. maritimes et fluviaux 12,6 - 12,6 0,2 11,6 - 11,6 0,2
. Transports aériens 74,1 - 74,1 1,3 74,6 - 74,6 1,2
Télécommunications ,............. ees 555,0 37,8 592,8 10,8 568,] 61,8 629,9 10,2
Energie .......... FO P . 1 402,5 279,0 1 681,5 30,7 1 553,8 194,0 1 747,08 28,2
Infrastructures hydrauliques ....... 255,5 - 255,5 4,7 304,4 49,2 353,6 5,7
Infrastructures diverses ........... 204,5 293 497,5 9,1 173,6 28,9 202,5 3,3
Préts globaux........ Ceeesceceanan . 275,1 67,8 342,9 y 311,3 23,6 334,9 5,4
Total partiel. .. Veseavenenan . 3 179,5 722,7 3 902,2 71,4 3 667,9 387,2 4 055,1 65,5
JE P U NN [PPSR IO | SEPNSIPNEPNPINE SISOy AP S
Industrie......veeveen crecnseces v 355,8 3,8 359,6 6,6 462,3 - 462,3 745
Agriculture, FORETS,péche.......... - - - - 51,9 19,4 71,3 1,1
Services...... ceeraas teseassraeas .o 12,7 - 12,7 a,2 18,6 - 18,6 0,3
Préts globauX...oeceeerseneonee Ve 07,7 485,3 1193,0 21,8 812,4 775,2 1 587,6 25,6
Total partiel........ seseresciaans . 1 076,2 489, 1 ) 565,3 28,6 1 345,2 794,6 2 139,8 34,5
TOTAL GENERAL....oiceerannenoass ces 4 255,7 1 211,8 5 467,5 100,0 5 013,1 1181,8 |6 194,9 100




TABLEAU 6

PRETS (1) TOTAUX DANS LE SECTEUR DES TRANSPORTS DE 1958 (2) A 1984

Sur ressources | sur ressources

e e e e e e e e e e e e e e

I I |

Mode } propres = | du N.I.C.(3) % TOTAL. }

' | | —

Chemin de fer ] - 619 | 79,9 | 698,9 |
Routes et ouvrages dtart ; - 2 358,6 E 221,7 : .2 580,3:
Transports maritfmeﬁ et fluviaux { _ 365,9 { - }.l 365,9.{
Transports aériens | ; | 375,9 A{ - ; '375,9':
Autres | { - 4,9 { { 4,9 {
I | | 1

TOTAL E 3724,3 E 301,6 ! 4 025,95

(1) Hors part non affectée des préts globaux.
(2) Année de création de la B.E.I.
(3) Le N.I.C. n'a été créé qu'en 1678,
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1.4 - Projets financés dans les transports au t1tre “des 1nvest1ssements
d'interét commun®, . y

I.4.1 - Période 1958-1982
1.4.1.1 - Routes .

La B.E.I. a contribué depuis 1958 au financement d'environ 2000 km
d'autoroutes et de 1'amélioration d'environ 3300 km de routes diverses,
partiellement pour des objectifs de développement régional, mais plus de 65%
des autoroutes -comstruites intérescent dircitement les transports entre pays

membres avec 680 millions d'Ecus prétés.

En France, des investissements para’lales (tunnel de Fréjus et trongon
de 1‘'autoroute A8, la Provencale) ont pernns de mieux imbriquer les réseaux
francais et italien. D'autres préts ont contribvué a renforcer les liaisons
avec le Benelux, 1'Aliemagne et la Suisse (par exemple troncon des autoroutes
Paris-Bruxelles, Paris-Metz, Metz-Sarrebruck, Beaune-Mulhouse)

En Italie, des prets sont allés & l1'amélicration des communications
avec 1'Autriche, 1'Allemagne et le Benelux (par exemple gr8&ce a différents
troncons des autoroutes du Frioul, de 1'Adriatique et du Brenner) et avec la

. France et la Suisse (tunnel du Fréjus et routes d'acces, autoroute des tunnels

arrivant prés du Simplon, autoroute du Val d'Aoste, autorcute des Fleurs
longeant la cBte ligurienne, jusqu'a la frontiére frangaise).

Au Danemark, la Banque a contribué au financement de 1'autoroute qui
traverse le Jutland du Sud-frontigre allemande- et des ponts autoroutiers -

"reliant Copenhague aux tles de Faro et- de Falster, contribuant ainsi a -une -
~ nouvelle liaison Danemark-Allemagne et donc Communauté-Scandinavie. :

Au Benelux, des prets .sont allés a des aménagements dont les plus
importants sont 1le trongon de 1'autoroute Paris-Bruxelles, qui assure la
Tiaison avec la frontiéire francaise et débouche sur 1'autoroute Wallonie-Ruhr,
1'autoroute Anvers-frontiére néerlandaise, 1'autoroute Maastricht-Heerlen, dans
le sud du Limbourg, €iément clé du réseau reliant Anvers, Bruxelles et Liege a

Aix la Chapelle et a la Ruhr. Certaines de ces liaisons font partie intégrante

des routes transeuropéennes, telles que la E.l. (Londres-Palerme) et 1la E.4.
(Helsinki-Lisbonne). o

1.4.1.2 - Chemins de fer

La plupart des projets ferroviaires ont été financés i1 y a quelques
années (environ 105 millions d'Ecus au total) et portaient généralement sur
1'augmentation du trafic de marchandises : travaux de part et d'autre de la
frontiere italienne pour moderniser et accrottre la capacité de transport sur
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la ligne principale G2nes-Chambéry, modernisation de la ligne Bolzano-Col du
" Brenner (qui relie 1'Italie a 1‘'Autriche et & 1'Allemagne), électrifrication
de 1'axe Nord-Sud et des voies longeant la Moselle en Allemagne qui connaissent.

un trafic internatioal important.

En France des fonds ont aidé 1'adoption de trains rapides a turbines &
gaz sur la ligne Lyon-Strasbourg, pour accélérer la liaison RhBne-Rhin.

Mis a part ces projets d'importance européenne, la Banque a également
aidé & 1'amélioration de 1liaisons ferroviaires contribuant au développement
réaional en France, en Grécc, &n [rlande et au Royaume Uni.

1.4.1.3 - Liaisons maritimes

Un total de 70 millions d'Ecus a été prété'pour les projets suivants :

- Construction de ferries mixtes pour passagers et véhicules exploités par des
- compagnies britanniques et irlandaises sur des itinéraires traversant la mer
d‘Iriande,

- Terminal routier dans le Kent (Sud-Est de 71'Angleterre) pour des ferries a °
destination du continent,

- Allongement par insertion d'une nouvelle section centrale, des aéroglisseurs
afin de transporter un .plus grand nombre de passagers et .de voitures sur les
11gnes Douvres a Ca]a1s et a Boulogne,

T.4.1.4 - L1a1sons aériennes

Au cours des derniéres années, environ 185 millions d'Ecus ont &té
pretés pour 1'amélioration du contrdile du trafic dans 1'espace aérien grec, la
mise en service de 8 avions Airbus par les compagnies aériennes nationales
francaise et italienne sur des itinéraires situés principalement  dans Jla
Communauté et, enfin, 1'extension .d'un des principaux aéroports britanniques,
Birmingham, ol p1us de 60% dfu trafic s'effectue sur les pays membres de la
Communauté, y compris 1°' Espagne et le Portugal.

1.4.2 - Période 1983-1984

En 1983, les préts pour 1les infrastructures communautaires de
transport (93,2 millions sur ressources propres et 30,2 millions sur ressources
N.I.C.) ont concerné des sections de 1'autoroute du Frioul, dans le nord de
1'Italie,et de la rocade de Bordeaux, ainsi que 1'extension de 1'aéroport de
Birmingham et 1'achat de cing avions moyens courriers par Rir France.

En 1984, des prets d'un total de 274,3 millions d'Ecus ont concerné
les axes routiers ou autoroutiers Lorraine-Bourgogne, Bourgogne-Val d'Aoste,
" Frioul-frontigre autrichienne, Luxembourg-Allemagne, €&lectrification d= la

.
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-

liaison ferrée entre Lyon et Chambéry, en direction de 1'Italie, ainsi qu'une
partie de 1'axe routier Yougoslavie entre la Grece et le reste de la Commu-
nauté, QOeux parmi ces projets : 1'autoroute luyxembourgeoise vers 1'Allemagne
et la voie rapide vers le Val d'Aoste par le Mont Blanc, ont bénéficié en
outre, d'une subvention du budget communautaire (2).

Signalons, enfin, que la S.N.C.F. & obtenu en 1985 un pré&t relatif au
T.G.V. Atlantique d'un montant de 300 millions de francs ("Construction d‘'une
ligne a 2 voies vers 1'Ouest et 1le Sud Ouest, acquisition de 95 rames,
aménagement de gares et ateliers pour le T.G.V. Atlantique")}.

(2) I1 s‘'agit de subventions spécifiques destinées aux infrastructures de
transport d'intérét communautaire (voir § Il 1.3.2. et 1.3.4.).
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I1 - LES SUBVENTIONS SPECIFIQUES AUX INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET LES
SUBVENTIONS DU FONDS EUROPEZEN DE DEVELOPPEMENT REGIONAL (FEDER)

II.1 - Les subventions spécifigues aux infrastructures de transport .

I1.1.1 - Généra11tés

La Commission a proposé en 1974 au Conseil des Ministres la création
d'un instrument spécifique pour le soutien financier des projets d'intérét

_communautaire en matiere d'infrastructures de transport. Le Conseil des

Ministres n'a pas encore accepté de conférer un caractére permanent - 3 un tel
instrument. Néanmoins, sous 1'impulsion du Parlement Européen, i1 & fini par
Jancer un certain nombre d'actions limitées dans le domaine,

11.1.2 - Les aides accordées sur le budget de 1982

C'est en 1982 que, pour la premigre fois, un crédit d'un montant de.

10 millions d'Ecus a été inscrit au budget communautaire, en vue d'une action

‘1imitée dans le domaine des infrastructures de transport. (Cette aide a été

allouée a 3 projets :

- la gare de triage et de dédouanement de Domodossola (Italie du nord‘ :
2,5 millions d'Ecus,

- un troncon de la route Evzoni - Volos(frontigre yougos]ave - Grece centrale):
7 millions d'Ecus _

- quelques études d’ éva1uau1on du financement d'une 11a1son fixe a travers 1a¢A

. Manche : 0,5 million d'Ecus

11.1.3 - Les éides accordées sur Igs budget de 1983 et de 1984

‘Le budget 'communautaire prévoyait pour 1983 un nouveau montant de

15 millions d'Ecus pour le financement des infrastructures de transport. Ce
montant n'ayant pas été alloué au cours de cette année, le budget de 1984 a
prévu un montant supplémentaire d'aide de 80 millions d‘'Ecus. L‘'enveloppe
totale de 95 millions d'Ecus a été allouée a différents projets (voir
§ II.1.3.4), a ‘la suite de 1'adoption par le Conseil des Ministres d'un
réglement (n°® 3620/84) concernant “une action particuliere. dans le domaine des
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infrastructures de transport", Les § II.1.3.1 & II.1.3.4 portent sur 1'analyse
de ce réglement, :

I1.1.3.1 - Critéres d'éligibilité des projets

Chague: projet doit présenter un rendement socio-économique positif
pour la Communauté et répondre & 1'un des critéres suivants :

- la suppression des goulets d'étranglement notoires a 1'intérieur de 1la
Communauté ou a cheval sur ses frontieres extérieures, '
ou ' .

- 1'amélioration des liaisons majeures entre tous les Etats-membres.

En outre un effort financier particulier est consenti pour 1la
modernisation des axes principaux en Grece. : ' '

11.1.3.2 - Conditions financiares

Le soutien financier accordé par la Communauté ne peut excéder 25 % du
co0t total de chaque projet ou de la phase particuliére du projet qui doit
bénéficier d'un soutien. En aucun cas, les contributions de toutes les sources
communautaires ne doivent dépasser 50 % du coOt totai d'un projet donné.

11.1.3.3 - Procédure de sélection

Les infrastructures de transport pouvant bénéficier d'un concours
communautaire sont sélectionnés par la Commission et proposées au Conseil qui
prend la décision formelle, & 1'exception de quelques infrastructures-
frontalieres pour Jlesquelles la Commission prend directement ja décision de-
*concours. . » _

Dans ce dernier cas, les Etats membres adressent des projets & la'
Copmmission; la Commission consulte le Comité des Infrastructures de Transport
composé de représentant des Etats membres, prend une décision et la communique
au Conseil. ' ’ :

Chaque Etat membre peut, dans un délai de trente jours a compter de . -
‘cette communication, saisir le Conseil. Le Conseil statuant a la majorité
qualifiée, peut prendre une décision différente dans un délai de 45 jours, Si
aucun Etat membre ne saisit le Conseil ou si, dans le délai précité, le Conseil
ne statue pas, la décision de l1a Commission devient exécutoire.

11.1.3.4 - Projets sélectionnés

France

- Modernisation du noeud ferroviaire de Mulhouse-nord : 3 millions d'Ecus, v
- Accés Mont Blanc (nouvelle route Le Fayet - Les Houches) 3,8 millions d'Ecus.
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Belgique - France

'--Aménagement de la voie navigable de la Lys : 8,1 millions d'Ecus.

Pays Bas

- Pont ferroviaire de Dordrecht : 1,7 million d'Ecus.

Irlande

- Construction du contournement routier de Wexfod : 3 millians d'Ecus,
- Contournement de Shankill - Bray : 2,4 millisns d'Ecus.

Royaume-Uni

- Autoroute périphérique de Londres (M25), ' '
. section Leatherhead - Reigate : 3,5 millions d'Ecus,
. Section M4/M40 : 6,2 miliions d'Ecus,
- Contournement de Sidcup (A20) : ¢ millions d'Ecus,
- Accés ferré au port de Harwick (ligne Colchester - Harwick) : 2,5 millions
d'Ecus.

Italie
- Nouveau tracé de la ligne ferroviaire Chiasso - Milano : 8,5 millions
d'Ecus. :
| Allemagne

- Gare de tfiage de Nuremberg : 4,2 millions d'Ecus.

Gréce

- Route Evzoni - Velos : aménagement du trongon entre Axios et le pont de
Gallikos : -4 millions d'Ecus, .

- Route Evzoni - Athénes - Kalamata, section Varibobi - Schimatari :
12,5 millions ‘d'Ecus, _

- Chemin de fer Larissa - Plati : 12,5 millions d'Ecus.

Tous les Etats membres

- Infrastructures frontaligres : 5 millions d'Ecus.

_II.1.4 Budget de 1985

__Le budget de 1985 prévoit 90 mili
Commission a, das septembrep 1984 s
dgvant bénéficier d'un f
ci-spreés :

S d'Ecus de crédits nouQeau* L

. - ° a

qore . communiqué au Conseil la liste de projets
en financier communautaire, I1 s'agit des projets
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Corridor nord - sud Scandinavie - R.F.A. - Italie
- Modernisation de l1a ligne ferroviaire Helsingor - Copenhagué - Rodby

- Aménagement de la ligne ferroviaire Brenner (frontiére autrichienne) -
Bolzano - Verona - Bologna.

Corridor terrestre - maritime : Irlande - Royaume Uni - Continent

- Projets routiers améliorant 1'acces aux ports notamment aux Midlands
(Ml - Kettering) et en East Anglia (A 127).
- Extension des isntallations de transbordement a Ostende.

Corridor Nord-Ouest/Sud -Est

- Amélioration de la liason ferroviaire Randstad ( R.F.A.) & Boxtel (Pays-Bas),
- Amélioration de 1'axe Peloponnése - Athénes - frontigére yougoslave.

Corridor.a vocation de transit

- Modernisation de la gare-frontiére a Modane (rail),
- Construction du contournement routier de Thionville, »
- Aménagement de la liaison routiére Aix-La-Chapelle - Cologne.

Aménagements d'infrastructures permettant de faciliter 1'écouiement du
trafic transtrontalier _

A ce jour le Conseil n'a toujours pas pris de décision. La Commission
a, néanmoins, soumis, début décembre 1985, au Comité des infrastructures, pour
avis, une liste plus large de projets a soutenir, ce qui devrait ertrainer une
nou;e]le proposition de la Commission au Conseil, en 1986, au titre du budget
de 1985. :

11.1.5 - Projet de budget pour 1986

La Commission a demandé, au titre de 1'annéé 1986, 80 millions d'Ecus
de crédits nouveaux. La procédure budgétaire est toujours en cours.

11.1.6 - Perspectives

. Malgré 1les efforts déployés par la Commission et le Parlement
Européen, le Conseil a jusqu'ici refusé de rationnaliser le systéme ci-dessus
par T'institution d'un programme pluriannuel de financement des infrastructures
de transport comprenant, notamment, les critéres de choix des projets &
utiliser. La récente condamnation par la Cour Européenne de Justice du Conseil,
~assigné pour ne pas avoir pris les mesures nécessaires a la mise en place d'une

-

‘politique commune des transports, pourrait conduire & un déblocage.

En tout état de cause la Commission présentera en 1986 au Conseil une

communication relative a la politique & suivre & moyen terme, en matiére

d'infrastructures de transport. Les principaux €éléments de cette communication
seront les suivants : -
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I11.1.6 - Perspectives

Malgré 1les efforts déployés par la Commission et le Parlement

Européen, le Conseil a jusqu'ici refusé de rationnaliser le systéme ci-dessus ..

par 1'institution d'un programme pluriannuel de financement des infrastructures
de transport comprenant, notamment, les critéres de choix des projets &

utiliser. La récente condamnation par la Cour Européenne de Justice du Conseil,

assigné pour ne pas avoir pris les mesures nécessaires & la mise en place d'une
politique commune des transports, pourrait conduire & un déblocage.

En tout état de cause la Commission présentera en 1986 au Conseil une

-

communication relative I 1a politique a suivre & moyen terme. en matiere

d*infrastructures de transport. Les principaux éléments de cette cummunication

seront les suivants :

- Un plan indicatif d'aménagement par mode sera proposé permetiant de délimiter
le cadre de 1'action communautaire dans le domaine pour les 10 & 15 ans &
venir, Le plan sera évclutif, c'est & dire adaptable aux modifications
éventuelles des courants de transport. Une premiére version schématique et
limitée aux arteéres les plus importantes figure infra pour le rail, la route

"et les voies navigabies.

- Des objectifs de 1'action de la Communauté dans le domaine et des criteres de
sélection des projets, compatibles avec la méthode d'évaluation scoromique
élaborée par la Commission dans 1le cadre du systéme TASC (Transport
Assessement System for the Community), seront proposés.

- La création d'un instrument financier permanent d'une durée égzle 2 celle du
plan sera également proposée. Le collt. total de rédalisation du plan étant
estimé & 22 000 millions d'Ecus, hors chemins de fer a grande vitesse,
autoroutes de 3eme génération, et réalisations de grande envergure (traversée
de 1a Manche, des Alpes, des Pyrénées), la Commission proposera une dotation
annuelle '‘de 200 millions d'Ecus & partir de 1987, Pour ces derniéres
infrastructures, et notamment pour 1la liaison & grande vitesse Paris -

Bruxelles - Cologne - Amsterdam, la Commission devrait proposer 1'attribution
d'un soutien particulier d'un montant restant a déterminer aprés prise par
les Etats intéressés de la décision de réalisation correspondante.
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| 11.2 - Les subventions du Fonds européen du développement régional
(FEDER)

11.2.1 Généralités

Le FEDER est, de par 1'ampleur des sommes mises a sa disposition, le
plus = important parmi les trois Fonds communautaires dits & finalité
structurelle. C'est ainsi qu'en 1984 sur un total de 25 670,7 millions d'Ecus
de crédits communautaires d'intervention, le FEDER était doté de 2 140 millions.
d'Ecus, contre 1 846 millions d'Ecus pour Fonds spécial européen (F.S.E.) et
723,5 millions d'Ecus pour le Fonds européen d'orientation et de garantie
agricole,section "orientation" (FEOGA - Orientation : actions socioculturelles
en agriculture # FEOGA - Garantie : dépenses de fonctionnement. du marché et It
garantie de prix --->.18 323 millions d'Ecus en 1984)(3). i

11.2.2 - Evolution passée

Par rapport aux deux fonds & finalité structurelle, le FEDER est
relativement plus jeune, i1 date de 1975 et pourtant i1 connatt .déja une
évolution importante. 4 :

Période 1975-1978. Au départ il a été prévu que Te FEDER contribuerait
a la réduction des déséquilibres régionaux dans la Communauté en donnant des
subventions en faveur d'investissements (production de biens et services,
infrastructures) dans les régions et zones bénéficiant céja d'aides a finalité
régionale octroyées par les Etats membres .: 11 s'agit d'investissements
financés par 1'Etat ou aidés par celui-ci. Les fonds ainsi obtenus par 1'Etat
du FEDER pourraient, a son gré, soit 8tre versés & l'investisseur comme aide
supplémentaire, soit &tre utilisés pour d'autres investissements. En outre,
chaque Etat membre avait, jusqu'a la fin de 1981, la possibilité d'obtenir une -
part déterminée, un quota du Fonds. Toutes ces limites et ces 1liens trés
strictes entre les aides du FEDER et les politiques régionales permettraient de
conclure que le FEDER avait simplement un rdle de soutien des politiques
régionales nationales.

I1 convient, cependant, de nuancer cette conclusion. En effet, 1‘une

. des dispositions les plus importantes dans le réglement de base(n® 724/1975) du

FEDER était celle qui prévoya1t que 1'aide communautaire ne pourrait &tre
accordée que si le proaet s'inscrivait dans un programme dé- développement
régional. Le FEDER a ainsi amené les Etats membres a établir,iselon un schéma

. commun,” des programmes de développement régional. Ces programmes qui subsistent

sous la nouvelle réglementation ont été progressivement. améliorés et

approfondis. Mis & Jjour chague année, ils constituent.la base d'une -

coordination des politiques régionales. dans le Communauté. Par ce biais le

- FEDER a exercé une influence directe sur les politiques régionales nationales.

{3)Tous ces .montants constituent des dotations de |'annee; les reports n'y sontl
donc pas inclus.
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Période 1979-1984. Apres une période expérimentale, des premieres
modifications ont été appertées en 1979 aux ragles du fonctionnement du Fonds,
indépendamment d'une augmentation sensible et réguliére de sa dotation : les
crédits du FEDER n'ont été la premiére année de son fonctionnement, en 1975,
que de 250 millions d'Ecus contre, comme il a été précisé plus haut, 2 140
millions d'Ecus en 1984. Parmi ces modifications il convient de citer :

- la majoration du taux de 1'aide, dans certaines conditions, pour les
investissements en . infrastructure (40 % de la. contribution publique
nationale, - lorsque le projet revét un intérét particulier pour le
développement de la région de localisation (4)) _

- le droit de 1la Commission de fixer sur la 'base cec35 programmes de
déveioppement régional, des priorités en matiere de politique régionale, ce
gui est. considéré comme constituant - 1'amorce de 1la coordination des
politiques régionales dans la Comunauté.

- enfin la création dans le FEDER, & cOté de la section sous:quota (95 % des
ressources du Fonds) (5), une section hors quota (5 % des ressources du
Fonds). Cette section du FEDER avait comme carctéristique de ne pas B8tre
soumise a une répartition préétablie, ni automatiquement liée. aux politiques
nationales, mais destinée a mettre en oeuvre des actions communautaires
spécifiques en liaison avec les autres politiques de la Communauté.

I1.2.3 - La nouvelle réglementation mise en application en 1985
11.2.3.1 - Principa]es‘caractéristiquesu

Le systeme de quotas nationaux ainsi que la répartition du Fonds entre
actions sous quota et hors quota sont supprimés. L'ensemble des ressources du
Fonds est réparti suivant des fourchettes dont les limites intérieures et
supérieures 'sont” fixées par. Etat-membre de la maniere suivante (les fourchettes
hors parentheses sont valables Jjusqu'au 31/12/1985, 1les fourchettes hors-

parenthgéses a compter du 1/1/1986, année de 1'adhésion de 1'Espagne et du
Portugal) :

2 %) Irlande 5,64- 6,83

Belgique 0,90- 1,20 % (0,61- 0,8 % ( 3,81- 4,61 %)
‘Danemark 0,51- 0,67 % (0,34- 0,46 %) Italie 31,94-42,59-%(21,59-28,79 %)
“Allemagne 3,76- 4,81 % (2,55- 3,40 %) Luxembourg 0,06- 0,08 % ( 0,04-.0,06 %)
Grece 12,35-15,74 % (8,35-10,64 %) Pays-Bas 1,00- 1,34 % { 0,68- 0,91 %)
Espagne —— (17,95-23,93 %) Portugal ———- 0 910,65-14,20 %)
France  11,05-14,74 % (7,47- 9,96 %) Royaume-Uni 21,42-28,56:%;414,48-19,31,%)

(4) . Sinon 30 ¥ pour les investissements d'infrastructures inférieurs z 10
millions d'Ecus et entre 10 % et 30 % quand 1'investissement dépasse 10
millions d'Ecus. : :

(5) Dans la limite de 95 % des ressources du FEDER, les quotas de la section
"sous quotas" étaient les suivants : Italie 35,49 %; Royaume Uni 23,80 %;
France 13,64 %; Greéce 13,00 %; Irlande 5,94 %; Allemagne 4,65 %;
Pays-Bas 1,24 %; Belgique 1,11 %; Danemarck 1,00 % et Luxembourg 0,07 %.
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Les limites inférieures et supérieures des allocations des ressources
du Fonds s'appliquent par périodes de 3 ans. La limite inférieure constitue le
minimum des ressources du Fonds garanti a3 chaque Etat membre, & condition qu'un
volume adéquat de demandes de concours éligibles soit adressé & la Commission
Européenne; 1'affectation des ressources du Fonds comprise entre les limites
inférieure et supérieure est fonction de la mise en oeuvre par chaque Etat

membre des priorités et des critéres fixés dans le réglement.

Le Fonds participe au financement de programmes communautaires, de
programmes nationaux d'intérei communautaire, ce projets et d'études. La part
du concours du FEDER affectée au ftinancement rAz programmes sera progressivement
accrue pour atteindre, si possible, au moins 20 % des crédits attribués a la
fin de 1987. - :

" Enfin, chaque subvention du Fonds peut, selon une décision préalable
de 1'Etat membre concerné, notifiée en meme temps que 1a demande de concours,
soit s'ajouter 3 1'aide nationale octroyée par les autorités publiques- au

bénéfice de T1'investissement, soit rester acquise a celles-ci au titre de
remboursement partiel de cette aide.

11.2.3.2 - Criteres .d'éligibiliteé

[1.2.3.2.1 - Programmes communautaires
Les programmes communautaires sont entrepris 2 1'initiative de 1la
Commission européenne. Ils visent & contribuer & 1Ta solution de problemes
sérieux affectant l1a situation socio-économique d'une ou de plusieurs régions
(restructuration interne des secteurs en déclin exclue). Ce sont des ensembles
d'actions cohérentes, pluriannuelles, -liées directement a 1la réalisation
d'objectifs communautaires et a2 la mise en oeuvre de certains politiques de la
Communauté, En principe ces programmes concernent le territoire de plusieurs
" Etats membres, avec 1'accord de ceux-ci. Les zones éligibles, la nature et les
modalités des interventions, TJes objectifs poursuivis, les catégories de
bénéficiaires, ‘le niveau de financement etc... sont définis cas par cas.

11.2.3.2.2 - Programmes nationaux d'intérdt communautaire
Les programmes sont définis au -niveau national et consistent en un
ensemble d'actions cohérentes ‘pluriannuelles, conformes a .-des objectifs -
nationaux et contribuant a la réalisation d'objectifs et de plitiques
communautaires. ' : ' :

Mi

Les actions proposées peuvent concerner les m8mes secteurs que ceux '
mantionnés dans le paragraphe précédent,

Les zones en faveur desquelles le Fonds peut intervenir au titre de
ces programmes sont limitées aux zones d'aide établies par les Etats membres en
application de leurs régimes d'aide a finalité régionale.
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11.2.3.2.3 - Actions de mise en valeur du potentiel de développement endogéne

des régions

Dans le cadre des programmes ou d'ensembles cohérents de projets, le
FEDER favorise des actions de mise en valeur du- potentiel de développement
endogéne des régions. La Communauté souhaite en effet réorienter la politique
régionale, traditionnellement axée sur 1'"importation" d'investissements dans
les régions défavorisées, vers une mobilisation des ressources locales des
régions., Pour stimuler 1la croissance des investissements dans le secteur
productif, la Communauté encourage les mesures en faveur des P.M.E., gqu'il
s‘agisse de faciliter leur accés' au marché des capitaux ou de mettre a leur
disposition des services qui les aident & accroftre TJeurs activités et 2
accéder a de nouvelles techuuingies. Le FEDER peut ainsi cofinancer des études
de marché, le transfert de technologies, la promotion touristique etc... 11
peut également cofinancer la mise en place d'organismes de recherche appliquée
ayant comme objectif 1le développement endogane de régions et fournir aux
autorités locales ou nationzl~¢ T1'assistance technique nécessaire pour mettre
en oeuvre des opérations co!inancées.

Les aides versées au titre du développement endogéne ne peuvent durer
plus de 3 ans pour le méme bénéficiaire et la méme action. Ces aides cumulées
avec les aides nationales et s'adressant & des entreprises sont plafonnées a
80 % de la dépense de ces entreprises. »

11.2.3.2.4 - Projets

Le FEDER participe au financemént' de projets portant sur des
investissements dépassant 50 000 Ecus, dans des activités industrielles,
artisanales et de services ou en infrastructures. Ne peuvent bénéficier du

concours du FEDER que les investissements qui s'inscrivent dans le cadre de -

programmes de développement régional, établis selon un schéma commun et

. communiqués par les Etats membres & la Commission (voir § 11.2.2). Par ailieurs
les régions en faveur desquelles le FEDER peut intervenir dans le cadre de
projets sont limitées aux zones d'aide établies par les Etats membres.

En ce qui concerne les investissements en 'infrastructures, peuvent
faire 1! obget d'un concours du Fonds ceux : : '

- qu1 contr1buent au développement de la zone dans laquelle ils se situent,

- qui sont pris en charge, en tout ou partie, par les autorités pub]xques ou
par tout organisme responsable au m2me titre qu'une autorité publique de la
réalisation d'infrastructures,.

A titre- exceptionne1" le Fonds peut accorder un concours & des
investissements en infrastructures situées dans une zone contigue & une région
éligible lorsque ces infrastructures -sont indispensables pour compléter

1'équipement de 1Ta région éligible. Le montant des ressources du Fonds -
- affectées & ces investissements ne peut toutefo1s .excéder 4 % de ses ressources

totales.
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11.2.3.2.5 - Etudes
Le FEDER peut :

- participer, a la demande ou en accord avec les Etats membres concernés, au
financement d'études étroitement liées a ses opérations,

- prendre en charge, en tout ou partie, le financement d'études portant sur des
probiémes qui présentent un intéregt particulier pour 1'utilisation efficace
des ressources du Fonds. .

11.2.3.2.6 - Pamarque finale

I1 convient de noter que les investissements et acticns qui
s'inscrivent dans le cadre d'une approche intégrée de développement, c'est a
dire dans 12 cadre de programmes combinant 1'action du FEDER avec celle des
autres Fonds structurels (Fonds social, FEOGA-orientation) peuvent bénéficier
d'une priorité dans 1'allocation des ressources du FEDER.

11.2.3.3 - Dispositions financieres

Le taux d'aide du FEDER s'éleve généralemenf a 50 ou 55 % des dépenses
publiques (sauf pour le Portugal ol i1 pourra atteindre, jusgqu'au 31/12/1990,
70 £). Par domaine d'intervention ce taux s'établit comme suit :

- 55 % au maximum des dépenses ‘publiques prises en considération dans les
programmes communautaires; la participation est fixée en fonction de 1la
situation socio- econom1que des régions et des types d'actions visés dans ces
programmes;

- 50 % de 1'ensemble des dépenses pub]iquesvprises en considération dans les
+ programmes nationaux d'iritér2t communautaire. Ce taux peut atteindre 55 % en
faveur des programmes présentant un intérét particulier pour les régions ou
zones dans lesquelles ils se situent;

- 50 a 55 % en faveur des actions de mise en valeur du potentiel de’
développement endogéne des régions; le concours pour chaque étude ou enguéte
ne peut dépasser 100 000 Ecus; 1le concours du Fonds au financement de ces
actions.de développement endogéne ne peut, normalement pas dépasser 10 % du
minimum des ressources garanties a chaque Etat membre, par er1ode
triennale; . B

- 50 % des’ awdes pub11ques pour les investissements dans Jes act1v1tés
industrielles, artisanales et de services; .

- 50 % de la dépense prise en charge par les autorités publiques pour les
investissements en infrastructures, lorsque 1'investissement est inférieur a
15 millions d'Ecus; 30 a 50 % lorsque 1'investissement est-égal ou supérieur
a 15 millions d'Ecus. Ces taux peuvent atteindre 55- % pour des projets
présentant un intér&t particulier pour 1le développement de la région
concernée; . S
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50 % du colt des études liées ax opérations du Fonds; ce taux peut atteindre
70 % de ce coOt pour des études présentant un intérét exceptionnel; dans le
cas des études relatives a 1'utilisation efficace des ressources du Fonds
régional, le financement peut atteindre 100 % de leur colt.

- 11.2.3.4 - Procédure de sélection

"Seules les instances compétentes des Etats membres peuvent inroduire

des demandes d'intervention aupreés de 1la Commission; Les procédures de -
décisions varient suivant les catégories d'intervention :

programmes communautaires : Le Conseil, sur proposition de .la Commiccion,
arréte 1e cadre de chaque programme communauto1re, ce cadre comprend Tles
objectifs spécifiques, les .régions ou criteres d'application territoriaie, la
nature et les modalités des interventions et le niveau de la participation
communautaire, Le programme est alors étabii par les autorités compétantes
des Etats membres concernés en concertation avec la Commission, puis. arré&té
par la Commission aprés consultation du Comité du Fonds rég1ona1, composé de
représentants des Etats membres.

programmes nationaux d'intérg&t communautaire: Ces programmes sont entrepris &
1'initiative des Etats membres; 11s sont presentés a la Commission par ‘1'Etat
membre intéressé, apres. avoir été élaborés par ce dernier en collaboration
avec ' les autorités ou organismes concernés; La Commission apprécie les
programmes, puis les communique aux Etats membres concernés en y ajoutant ses
observations. Le programme qui a fait 1'objet d'un accord entre la Commrission
et le ou les Etats membres concernés est arreté par la Commission aprés
consultation du Comité du Fonds régional.

actions de mise en valeur du potentiel de développement endogéne : La
Communauté cotfinance ces actions dans le cadre des programmes ou d'ensembles
cohérents de projets., Dés lors, elles suivent les procédures appropirées
(programmes ou projets). ' -

projets : Les demandes de concours sont présentées a la Commission par les
Etats membres : soit sous forme de demandes globales pour les investissements
d'un montant inférieur a 15 millions d'Ecus, soit isolément pour les
investissements dont le montant est égal ou supérieur & 15 millions d'Ecus.
Le concours du Fonds est décidé par la Commission, apres consultation du
Comité du Fonds régional pour les projets d'un montant égal ou supérieur a
5 millions d'Ecus, avant information de ce Comité pour les autres projets;

études : Dans la limite de 0,3 % de la dotation annuelle du Fonds régional,
Ta Commission décide du concours et en informe le Comité du Fonds; au dela de
cette limite et jusqu'a 0,5 % de la dotation annuelle, le concours est décidé
par la Commission aprés consultation du Comité du Fonds.
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11.2.4 - Actions relevant de j'ancienne réglementation, encore en vigueur

‘L'ancienne réglementation du Fonds régional (réglement n°®724/1975) a
été abrpgée. Toutefois, i1 reste en cours de réalisation les “actions

spécifiques de développement régional" décidées avant la fin de 1984, A ce

titre la Communauté cofinance des -programmes spécifiques d'une durée de 5 ans
et couvrant ‘une gamme d'opérations correspondant a des besoins spécifiques d'un
certain nombre de régions de la Communauté, -

Parmi les actions spécifiques intéressant la France, nous pouvons
citer les programmes spéciaux mis en oeuvre dans les régions d'Aquitaine,
Languedoc-Roussillon et Midi-Pyrénées avec pour but 1le renforcement des
structures économiques et la création d'emplois,notamment par le développement
des P.M.E. et des entreprises artisanales, par la promot1on de 1'innovation et
1a valorisation des potentialités touristiques.

I1 est & signa]er que les "actions - spécifiques de développement

régional” ne comportent pas d'investissements dans le domaine des

infrastructures de transport.

Les tableaux qui suivenf indiquent la répartition des subverntions du

FEDER entre les différents domaines d'intervention du Fonds (tableau 7); entre

les différents secteurs dans le domaine des . infrastrructures (tableaux
8,10,11), entre.les différents modes dans le secteur des transports (tableaux
g,12). Un dernier tableau (13) donne, par domaine d'intervention du Fonds, la
répartition. des subventions du FEDER entre régions francaises. Une carte,
enfin,  illustre le volume de subventions totales accordées aux différentes
régions de 1'Europe, tous domaines d'interventions confondus.




TABLEAU 7

SUBVENTIONS FEDER PAR DOMAINE D'INTERVENTION ENTRE 1975(1) ET 1984
- Répartition selon la localisation et le domaine concerné -

(millions d'Ecus)

| Etat | Industrie]|  Infra. | I | Actions(2) | TOTAL |
|  membre | services | structures | Etudes | TOTAL | spécifiques | GENERAL |
| | artisanat | | | | | |
[ | | ] | | |
| Belgique | 32,48 - 80,00 | 1,93 | 114,41 | 0,98 | 115,39 |
| Danemark- | 12,66 | 113,48 | 5,74 | 131,88 | -- ] 131,88 |
| R.F.A. |- 302,60 ] 242,15 | 0,05 | .544,79| . 0,90 ] 545,69 |
1 Grece(3) | 39,181 1 052,26 0,26 | 1 091,70 6,73 | 1 098,43
| France ] 336,58 1 340,91} 6,02 | 1 683,51 | 38,38 | 1 721,89 |
| Irlande | 205,06 | 507,74 | 0,64 | 713,44 | 11,72 | 725,16 |
| Italie ] 437,93 3 910 69 120,12 | 4 368,73 | 38,85 | 4 407,58 |
| Luxembourg - | 11,97 I - ] 11,97 | -- | 11,97 |
| Pays Bas | 22,98 | 133,14 | 0,07 | 156,18 | 0,23 | 156,41 |
| Royaume- | 690,00 | 2 085,49 6,52 | 2 782,01 | 42,36 | 2 824,37 |
e | ———] | |
| TOTAL | 2 079,47 | 9 477,83}141,33 |11 598,63 | 140,15 |11 738,78 |
I } (17,7 %) } (80,7 %) :(0,4%): (98,8 %)} - (1,2 %) | (100 '%);

{1) Année de création du FEDER

(2) Voir § 11.2.4

. (3) A compter de 1981, année de son adhésion a la C.E.E.
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TABLEAU 8

SUBVENTIONS FEDER(1) DANS LE DOMAINE DES INFRASTRUCTURES
ENTRE 1975(2) ET 1984

Répartition selon Ie.type d'infrastructure,
le nombre et la taille des projets

(millions d'Ecus)

I

— i —— ——— —— s oy o . —— — — —— — ——— it i, . T— —— St e i St Pt e e
.

accordée

|
| .Aide nationale |
I
I

I | |
| Investissements | Investissements | |
| > 10 millions [< 10 millions .| TOTAL |
|- d'Ecus | d'Ecus |- |
Type d'infra- | [ | |
structure [ | ] ] |
| Nombre | Subven- | Nombre | Subven- | Nombre | ]
| de | tions - | de | tions | de | Subventions |
| projets | | projets | - | projets | |
| | | | | l |
, | | | | | 1 |
1, Liée a-des | 81 | 478,61 2 753 474,3| 2 834) 952,9]|10,0 %]
activités | | I | | I | |
productives | | | I I I | |
| 1 I I I | I |
2. Transport = | 303 |1798,3| 7 45811 562,6| 7761 |3 360,9]35,5%]
| ! | | I | | |
3. Téiécommu- | 43 | 441,4] 1 906 430,8] 1949} 872,21 9,2 %]
nications | | { { { } I {
| |
4, Energie | 64 |1 022,8 } 1 .495] 549,5| 1 559 |1 572,3 116 6 %l
' | | y | | |
5. Hydraulique | 200 |1 366,6| 4 215 } 992,5| 4 415 |2 53¢,1 |24 9%|
| I : [ | |
6. Environne- | 14 | 85,2 | 214 | 73,4} 228 | 158 7| 1 7%
et AR R A U R R
7. Education | 12 ] 51,0 | 483 | 150,8 ] 495 201,8] 2,1 %|
socio cul- | | | | | S | |
turelle | I | I | | | |
| | ——
1 © Total | 717 |5 240,0’| 18 524 | 4 233,8 ) 19 241 |9 477,8|100 % |
| | 1 I
.Investissement 38 445, 7 15 012,° 53 468,3
total réalisé |
17 5811,2 13 741,6 31 252,8

(1) Hors “actions spécifiques" (voir
(2) Année de création du FEDER

tableau 7 et § 11.2.4)

)}
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TABLEAU 9

SUBVENTIONS FEDER (1) DANS LES TRANSPORTS ENTRE 1975 (2) ET 1984

Répartition par mode

|' T ] I
| Mode | Millions d'Ecus | % |
I | | |
1 { I

| Routes et ouvrages d'art ] 2 338,8 | 09,6 |
| : I | <
| Chemin de fer - | 244 .9 | 7,3 |
I | - | |
| Aménagements portuaires [ 424 .5 | 12,6 |
| maritimes | : 1 |
| Voies navigables i 99 | 2,9 |
| I | I
. | Aéroports | 121,2 | 3,6 |
| I | I
| Transports urbains | 96,8 | 2,9 |
I | | |
| Divers | 35,7 | 1,1 |
| | | |
I , [ I |
| - Total 3 360,9 | 109 |
| " | |

(1) Hors “act1ons spécifiques" (voir tableau 7 et § 11.2.3)
(2) Année de création du FEDER
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TABLEAU 10

SUBVENTIONS FEDER (1) DANS LE DOMAINE DES INFRASTRUCTURES EN 1983 (2)

Répartition selon la localisation et le type d'infrastructure

(millions d'Ecus)

[ [Liée & | | | | | Educa- | |
| Etat- | des .ac- | Trans- | Télécom | - | Hydrau | Environ | tion | |
| membre | tivités | ports | munica- | Energie | Tique | nement | socio- | TOTAL |
| | produc- | [ tions ! | | | cultu- | B
Ul tives relje
{Belgique . 2,36] 1,7%6| --. | -- | 1,12| 1,86} 0,3 | 7,07
I | | . I I | I I o
| Danemark . -~ | 14,24 | 0,40 | ,25 ] 1,14 -- | 0,07 | 19,12 |
b | | | i | | ! |
| R.F.A. | 8,37 == | - | -- | 1 81] -- | 0,33 | 10,51 |.
I I I I | I o I |
| Grece | 8,76 | 56,12 | 17,21 | 238,82 | 20, 57] -- | 2,80 | 344,29 |
| | I | | | | I I [
| France | -- | 83,47 | 57,99| 110,24} 0,10} -- | 1,58 | 253,39}
. I I I | | I | | o
|IrIandei . -=] 37,68 } 16,50 { -- | 23,74 % - - | 77,92 |
I ' ! | ' | I |
| Italie| 135,03 | 67,57 | -- } 262,76 | 300,04 0,50 1,97 | 767,87 |
| | | - - | | i I
et el Bt Bt B Bt i B
| Pays-Bas 2,61} 15,09 -- (— bo-- -- } 1,29 | 18,98 |
I | I I | | | | - I
| Royaume - 45,87 | 136,06 | 58,61 | 28,73| 86,35 | 8,45] 16,11 | 380,17 |
| Uni | ! ! | ! I . I |
I | | I I | | | | |
[ I ] | I | | [ I (2)
TOTAL | 203,0 | 411,99 150,71 643,814 , 71 10,41) 24,5311 879,32
:(10;8%) {(21,9%! (8,0%) | (34, 3%) | (23,1 ’ (0,6%) | (1,3%)= (100 %);
: : : | I |

(1) Hors “"actions spécifiques” d'un montant de 5,83 millions d'Ecus
(voir § 11.2.4)
(2) données 1983 (en millions d'Ecus): ' ~
crédits totaux disponibles (dotation de I année + report) ~ 2 121,35 dont :
- actions de soutien .....c.... ees 2 115,52
- actions spécifiques (voir § 11.2.4). 5,83
Actions de soutien destinées aux infrastructureS...eeeece.. . 1879,32
Investissement total réalisé .......... ceees eecsescssseaccs 9 523,9
Aide nationale acCordsde ,..eeveeeenrennoces teeeresssccsncns .. 5 417,5
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TABLEAU 11

SUBVENTIONS FEDER (1) DANS LE DOMAINE DES INFRASTRUCTURES EN 1984 (2)

"Répartition selon la localisation et le type d'infrastructure

{(millions d'Ecus)

Lice af | I [ I [Educa- [ T

Etat- | des ac- | Trars- | Télécom | | Hydrau | Environ | tion | 1
membre | tivités | ports | munica- | Energie | lique | nement | socio- | TOTAL |
| produr- | | tions | | | | cultu- | |

| tives | | | | | | relle | |

] | | | | I | |
Belgique 2,67 i 6,63 } - } -- | 11,82 { 2,82 3,03) - 26,96 |
i I I

Danemark 1,50} 8,42 = 3,49 | 4,281 1,03} -- 2,34 ) 21,06 |
I I l P | |

R.F.A. | 41,87} 1,08{ - | 0,33 2,56 | =-- 4,35 | 50,02 |
| I | | | |- |

Greéce | -- ]108,78 ] 40,98 | 43,48 52,62 | -~ 10,03 255,90 |
| I | P I | I |
France | 2,46 1 144,08 12,55} 50,62| 9,73] 1,54 7,31 | 228,29 |
Nl I 3 | |

| Irlande --] 42,35 ‘ 41,60 | - | 21,41} -- 4,211 109,58 | -

I .

I I I
0,08] 0,42} --

I
I
I
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
I
I
| . . I
|
I
I
|
|
|
I
|
| R
| u
I
I
|
| (
I

|
I
|
I
I
I
|
I
|
I
I
| I I I I l I
| Italie| 34,901 323,931 0,14| 188,08 172,06 | 14,81 | 2,55 | 736,46 ]
|
I
I
|
I
|
I
l
I
I
I

| Luxembotrg 0, 20, 4,03} - } - i, 4,73 |
Pays- BJS - } 30,29 ; - = - "} - } - 0,63 i 30,92 |
oyaumJ 32 43} 273,37 { 59,67 : 24,26 { 76,26 } 12,98 26,60{ 505,55}

A N R S N I‘ |

TOTAL { 116,03} 942,96 { 158,44 } 311,12 }347,91 } 32,15 61,04 }1 969,65}

% )}A (5,9%){ (47,9%= (8,0%?{ (15,8%) :(17,7%4L7(l,6%)- (3,1%) !( 100'%)':

(1) Hors "actions spécifiques" d'un montant de 60,99 millions d'écus
(voir § 11.2.4)
(2) dopnées 1984 (en millions d'Ecus)
crédits totaux disponibles (dotation de 1'année + report) 2 381 93 dont :
. - actions de soutien .....ceeecu.. . 2 320,94
- actions spécifiques (voir § II 2.4) 60,99 .
Actions de soutien destinées aux infrastructures......... 1 969,65
Investissement total réalisé ...ceevesees weeas cecssevanees 7 618,0
Aide nationale accordée .......... cecssecacena ceecerasee . 6 043,2




TABLEAU 12

SUBVENIIONS FEDER (1) DANS LES TRANSPORTS EN 1984

Répartition par mode

[ .
- Mode
]

| ' I I

| Millions d'Ecus | % |

I | |

I I I -
| Routes et ouvrages d'art | 774,0 | 82,1 |
| ' I ' | I
| Chemin de fer | 43,3 | 4,6 |
| I I I
| Aménagements portuaires | 69,8 | 7,4 |
| maritimes B | -
| Voies navigables ] 13,3 | 1,4 |
- | ¥ ! |

| Aéroports ] 31,2 | 3,3 |
| ' | |

| Trensports urbains | 10,0 | 1,1 |
| | | |
| Divers | 1,4 | 0,1 |
[ | | |
I I I |
| : - Total | 943 | 100 -|
I ' | | |

(1) Hors "actions spécifiques" (voir tableau 7 et le nota (1)

.sous le tableau 11)
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TABLEAU 13
SUBVENTIONS FEDER (1) PAR REGION FRANCAISE
ET DOMAINE D'INTERVENTION ENTRE 1975 (2)>ET 1984

(millions d‘Ecus)

P | I | I [
| | Industrie | ! | | Subvention/ |
| Région |Serv1ces | Infrastruc ! Etudes | Total | habitant |
| | et arti- | tures | | | €ligible |
I Isanat | | | | (3) I
| I | | I { |
I ] 1 i | I |
| Haute Normandie | 1,57 | - I - | 1,57 | 4 |
| Basse Normandie | 7,45 | 19,07 | - | 26,52 | 27 |
| Picardie | 2,55 | 0,35 | - | 2,90 | 5 |
| Champagne~Ardenne ] 7,55 |- 3,67 | - | 11,22 | 32 |
| Bourgogne | 0,71 | - A - | 0,71 | 17 |
| Centre | . 1,66 | 2,03 | - | - 3,69 | 18 |
| Nord-Pas-de~Calais | 75,11 | 22,74 | - | 97,85 | 44 |
| Bretagne | . 21,62 | 255,84 | - | 277,46 | 112 |
| Pays-de-la-Loire | 37,36 | 58,24 | - | 95,61 | 43 |
| Poitou-Charente | 15,46 | 42,67 | - | 88,13 | 37 |
| Lorraine | 50,28 | 32,88 | - | 83,17 | 58 |
| Alsace | 6,21 | 0,74 | - | o,95 | 50 |
| Franche-Comté } - 0,08 | - | - 0,08 | 1 |
| Limousin | 5,44 | 73,78 | - | 79,22 | 107 I
- | Aquitaine | .23,81 | 76,05 | - | 99,86 | 50 |
| Midi-Pyrénées | 19,33 | 166,65 | - | 185,99 | 104 |
| Auvergne | 11,94 | 100,46 | - | 112,40 | 110 |
| Rhone-Alpes | 20,11 | 14,78 | - 34,89 | 39 |
| Languedoc-Roussillon | 11,41 | 79,46 | - | 80,87 | 55 |
| Provence-Cbte-d'Azur | ;,89 | 2,74 | - | 4,63 | 7 |
| Corse - | 0,63 | 49,16 || - | 49,79 | 207 |
| Martinique | 3,46 | 79,81 | - | 83,27 | 253 |
| Guadeloupe | 4,02 | 80,45 | - | . 84,47 | 258 |
| Guyane - | 3,95 | 38,49 | - | 42,44 | - 581 |
| Réunion | 2,99 | 108,11 | 6,02 | 117,12 | 227 . |
"~ | Multirégional” | - | 32,73 | - | 32,73 | - |
Il | I I I | I
| I | ' | I | I
{ : 336,58 { 1 340,91 ] 6,02 { 1 683,51 ;

(1) Hors actions spéciftiques (vo1r tab]eau‘7 et § 11.2.4).

(2) Année de création du FEDER.

(3) Etablie & partir de la population s1tuée dans les zones d'1ntervent1on du
FEDER; ces zones sont, le plus souvent, plus restreintes que les régions
géographiques. ~ : -
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11.2.5 - Grands projets dans les transports financés par le FEDER
entre 1975 et 1984

Par grands projets nous entendons ceux ayant obtenu une subvention
.unitaire supérieure a 10 millions d'Ecus. Ainsi qu'il ressort du tableau 8, les’
projets visés sont au nombre de 303 et les subventions totales accordées par le
FEDER entre 1975 et 1984 s'élévent & 1 798,3 .millions d'Ecus. Le tableau qui ~
suit donne la- répartition géographique de <ces subventions ainsi que
1'investissement correspgondant réalisé.

TABLEAU 14

(en millions d'Ecus)

—— et ot e E——— —— ——— — —— —— —— —— —— — —— i gy

. | l I . 1
Etat-membre | Nombre de | Subventions FEDER | Investissement |
} projets } ~ } total réalisé 1
, ) | -
| | | | |
Belgique | -0 | 0 | 0 %] 0 |
Danemark | 5 | 14,2 | 0,8 %] 73,8 - |
R.F.A. | 0 | 0 | 0 % 0 |
Grece (1) | 15 | 76,1 | 4,2 %[ 370,1 |
France | 105 | 536,3 | 29,8 %| - 3731,2 i
Irlande | 14 | 77,9 | 4,3 | 1 198,6 |
Italie | 53 | 629,7 | 35,0 % | 2 411,9 |
Luxembourg | 0 | 0 | 0 9| 0 |
Pays-Bas | 15 | 75,0 | 4,2 % | ‘ 358,5 |
Royaume-Uni | a6 | 389,1 | 21,7 | 2 739,1 |
—] —H— ]
TOTAL { - 303 { 1798,3 '{100,0 % | 10 883,2 |
. | |

(1) A compter de 1981, année de son adhésion a la C.E.E.

La liste qui suit détaille les projets concernés en fournissant le
meme type d'informations financiéres que celui figurant dans le tableau 14
ci-dessus. : . '
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790303004 1 791217 LANGUEDOC-ROUSSILLON 240 - 34059634.94 2726744.02
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- , Comaune! REG.VARIFES R
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— - Communed LIVERPOOL . ... .
- 820303013 1 821220 ERETAGNE 211
o Commune} VARIEES -
. 920303014 1 821220 MIDI FYRENEES M -
_ Communa? UARIEES L
. 820303015 1 621220 AQUITAINE ) 211
C T Commune% VARIEES .
.. 820303016 § B21220 COR , 211
A : Commune! CORSE .. -
. 820303017 1 821220 NORI-FAS-LE-CALAIS 211 -
@] : Commune! VARIEES Lo
820303018 1 ‘821220 LORRAINE 3 § BT
: ' Commune! VARIEES S
© 820303019 1 828220 HIDI FYRENEES 211
Q, o Commune} VARIEES e
820303020 1 821220 AUVERGHE - 211
. Commune? VARIEES ool
- 820303021 1 831220 LIMOUSIN . 211
Co , Commune! VARIEES o
- 820303022 1 821220 LANGUEDDC-ROUSSILLON 211 -
oo ) Coamune! VARIEES
©. 820303023 1 621220 FOITOU CHARENTES 211
(s : Commune? VARIEES o
. B20303024 1 821220 FAYS-LE-LA-LOIRE 24
_ i , Commine!d VARIEES o
f' 820303025 82!220 EASSE NORMANDIE 241 -
- ’ e H P .

“iss12158.88°
. 1082573%.63
10442215.40

3972410545" o
- 6461743,39
. 1046055499

4317754,05

. 287777475

3970845.07

~ 3101888,13

1289795,26

- 34E5435.95
- 3255274110 -

14431194.69
853159545

T 4130790,02

2048125.44

485991235

1339177.58
4241818.56
2891984, 45
918924653

3223321,04

3511169.10
1463140,52

| 3152601.82

S O o O O o ©C O O o .o o c>3=c>' o o o o o O O & ©

0 RADDOPPIT TELUA CIRCONVALLAZIANE ESTERNA

DI FALERMO _ .

0 COLLEGAMENTO VZARID E FYTIROVIARIO DELLO
?gghgﬂERﬁTﬂ € LEL PORTO COM L'AUTOS

0 AFEOW RECONSTRUCTIE EUROPAPLEIN ALSMELE
DE BOUN VAN HET WEGVAK BORNHOL
HSTRAAT-IMHSTERDIEP -

0 ROAD WORKS

0 ROAD WORKS

0 ROAR WORKS
0 ROAD WORKS
0 ROAD WORKS
0 ROAD WORKS
0 ROAD WORKS

0 ROAD WORKS
"0 NEW consmucnom SFRINGBURN ROAD - RELA

LIGNHENT FHASE 1
0 ROABHDRAS -

0 FLAN ROUTIER BRTON
0 FROGRAMME ROUTIER MIDI-PYRENEES - 650
0 FROGRAMME ROUTIER AGUITAINE

0 FLAN ROUTIER CORSE .

0 FROGRAMME ROUTIER NORD-PAS DE CALAIS
0 FLAN ROUTIER VOSGES

0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL

0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL

0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL

0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL

0 FROGRAMME ROUTIER

0 PROGRAMME ROUTIER PAYS DE LA LOIRE ET
VILET PLAN ROUTIER ERETON

0 PLAN ROUTIER REGION BASSE mmxc ET
- VOLET FLAY ROUTIER RRFTOW .. -




""s*o:sozozb

7§ g21220 meuanoc-aoussmmt It

© 830303004

RTINS SOV e

“oovastge

923787,%0

R T

———

0 PLAN ROUTIER” CANGUEDUC -ROUSSILLON 650

1
Comnune? HAUTE—CDQS‘ ET CORSE—DU—SUD

i ¥

23247278, 33

-

1348959432

0
. Comnunet VARIEES v . .
4 .. 820303027 1 940910 RHONE-LFES - 211 10957910419 3301261.48 0 0 INFRASTRUCTURES ROUTIERES
() ‘ _ Comnune! VARIEES - ,
- 820403010 1 820920 éRELAND VRIS - 211 85771444,52 9549736,00 0 0 ROAD DEVELOFHENT FLAN
o - omnune’
© .. 820403013 1 820920 - IRELAND I 115203251.12 7469741.23 0. O RDOAD DEVELOFMENT PLAN
1 Q. Conmune! VARIOUS oo . : ,
. ¢ 820503002 -1 820920 REGGID DI CALABRIN 211 12786379, 22 5204984.54 0 0 LAVORT STRADALY
oo Conmunel CINUUEFRUﬂBI RQSA&NG _ o s ]
1. 820503015 1 824220 BASSARI a1 15013358.02 4520189,22 0 - O IMPIANTO DI IEPURAZIONE-GTRARA TANGENZIA
PO ‘ Comsune} OLBIA SRR . : LE DI SCORRIMENTO
“ . 820703001 - 1 B21220 MOORD-FRIESLAND | AL 21412894.86 598114275 0 0 ANNLEG WEGEN + 2 BRUGGEN
S Commune?! LEEUWARDEM » . o ,
.. 920803004 1 821220 KAVALA 211 114006461.92 3464840.95 0 . 0 ROUTE STRYMON-FERAMOS
6] Commune’ KAVALA ' ' . . v
- 820903001 1 B20403 INVERCLYDE i § | 1287457074 3407202.81 0 . O ROAD WORKE
S . Communed GREENOCK : ) ., ’
1. 820903006 1 B20£03 LANCASHIRE 21 . 34745305 21745385 - 0 0 RDAD UO}"K“»
QO Coamune! BURNLEY & Fenmc , - ~
1. 820903007 1 B20&03 CARDIFF 211 . 33e04457.28 2874058.57 0. o0 PERIFHERAL BISTRIFUTOR ROAD
.o Commune! CARDIFF . -
' 020903010 1 820603 ELAENAU GUENT 21t 48421295, 71 6412944.98 0 0 ROAD A447
O . L Communed CRUMLIM nysmes : - ,
- B20%03018 - 1 B20403 EARDIFF2 CARDIFF - 26351019489 - 2494500,22 . © 0 0 ROAD EAST MODRS LINK PHASE 11
omaune { Lo 3 . - A _ ,
820903019 1 820603 LLaNELLT - 211 - 14307425,79 2292401,54 0 0 A4138 LLANELLT HENDY LINK ROAD
Cr o Commune! LLANELLI et ‘. C SR _
Vo0 82090302 3 820920 lélUERF('DLLwERmOL 21 24968858,26 . - 2673517440 0 . O LIVERPODL INNER RING ROAD FHASES 2-4
. omnune S o : :
.. 820903026 1 823220 STEWARTRY ° A1 0 12240977,28 3679013.76 .. 0 - O GATEHOUSE OF FLEET BYPASS ON A75 (EIB)TR
Q o Comnune? CASTLE pOUSLAS o _ ' " UNK ROAD
©o 820903027 1 821220 MEWFGRT 21 - 26413915,33 8080387432 . 0 - O A447 ROAD
o o Coamitne$ RISFA/RU“FRSTO‘IE . S L
C. 820903028 1 821220 WEST LOTHIAN 211 21634420, 44 6457189-66 0 . 0 ROAD LINKING M8 AND N9 HOTDRWAYS
Q , Comnune! BATHGATE R . :
: 420903032 1 821220 GRIMSHY . 248 198155J4. : 1979324. 0 0 ROAUNDRVS
e o e Comptne) GRIMSBY - 3oty e B e -
v B20903036 1 821220 LIVIRFOOL 4§ | 1008"’""?".64 9149 ? 42 0 0 GI\R‘:‘JUN BYF‘ASS
P o Conmune! GARSTON e '
L. B20903040 1 B30607 BLAENAU GUENT 241" AL024857.81 357694159 0 0 ROAD WORKS
B P Comnung! CRUMLINKABEFRPEEG . .
I 820903041 1 830507 GLYHDWK 211 14304924,59 1852389.82 0 0 ROAD WORKS
Y, Commune! LLANELLX v A
P 820903042 1 B30£07 CARDIFF 21 . 23833994,56 4478955,19 0 0 ROAD WORKS
D , Commune} CﬁPDIFF , .
- 830303001 1 831220 ERETAGNE 211 2020824401 ,83 13287303.83 0 0 FLAN ROUTIER ERETON
1 - Conpune! VARIEES , _ 3 ' o ,
il . 830303002 1 B21220 SU’ hGN% VARIEES 241 107374559.37 5127310.81 0 0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL
Lo . ommune ‘ o : , o C retven
17 830303003 1 831220 LIMDUSIN 214 B?174333.94 4830754.13 - 0 0 FLAN ROUTIER MASSIF CENTRAL
R Comnune! VARIEES :
o 1 831220 COKSE 0

0 FLAN ROUTIER COKE Y '-

- -




Sl

 $ QO

" §30303009
L Q u30303010 -

- O g30303011

* 330303012

/ 830303013

830303014
630303015

y 830303016
 B30303017

. 30303034

© 830403009

830403011

T 830803001

830803011

830903002

.- 830903010

< A
830903014

-1 O e3os0302i

B30303008

1 831220 NORD-FAS-DE-CALAIS 211

i 831320 PAVS-TE-LALOIRE 20T

Commune! VARIEE :
1 831220 BASSE NORMANDIE 2i1

Comniune? MANCHE ~ CﬂLUQPOS

Conaune? HORD ET PAS-I £>CALA1

1 831220 LORRAINE - 2xi-.
~ Commune! VARIEES = o o
-1 631220 FOITOU CHARENTES 211 - 1024i2993,75
Communet,VARIEES ST e \ '
i 851220 AQUTTALNE 21 70RYSE21.09
Comhune? VARIEES -~ ' S
- : B . .
i 831220 RMONE-ALPES a1 64920721,50
Commune! LDIRE ET AFIE e
| 31220 NILD FYRENEES - 2il,‘*i 3*4013523.34 .

Communal UARIEES

l 831220 lANGUEDDC~RUUSS!LLOﬂ 211“, ?"?3043220.05 '

Comnune?} UARIEES :

1 831220 TNIRE LB i75TE0s1, 2

Commune! VARIEES

1 831220 GUYANE 211 . AA9A3494.95

Commune! DIVERS A , ‘

1 830928 HULTI-REGIONAL o210 109035045.17
Commune! VARIOUS L.OCATIONS :

1 830928 NULTI-REGIONAL 201 7T B1179194,16
Commune! VARIOUS Locn1xc»n3 , , o

1 831220 FELOP.IVT,STELELLAS 211 30124709.47

Communel ACHALA ILIA - _
1 840515 THESSALONIKI : 241 19073182, 49
" Commune THE“SI\LD’JI*I . ) '

1 830607 LIVERFOOL. o 2350219307

. Communed LIVERFDOL . e

1 830928 LIVERFOOL 211 . TA2004.87 .
Commune} GARSTON o '

1 830928 GRIHSBY 21t © 20479371440
Commyns? GRIF°BY

1 831220 DUNFERMLINE i 2275930207

Commune! DUNFEPHLINF/COJDiNBEhTH

FoTsed 0

TN
52669705.87

S119B47:60

_ 207387310,49 3408505, 61

192657190, 24 - 5261006:79 3

CUAI31090,48 5
. 23EMBA.
1496516428
5607900,75
7 100359257
3892193,80 -
 5625158,00

©* 5274194448

- 903651119

399021489
| 1190399 77

" 2053203,29 |

" 8827790445 |

UGTLW

0

-0
-0

.

0
0

o

0
o .
0
0
0
0

[ *

et L s an s s . § A <3 e 5 o o e e et 4@ N e st vie A bihoes e meen 20ares

0 FROGRAMHE ROUTIER FAYS DE LDIRE

0 EQUIFEMENTS ROUTIERS S INSCRIVANT DANS
LE FROGRAMME ROUTIER BASSE-NORMANDIE
ET VOLET FLAN ROUTIER BRETON,

0 ENSEMELE I INVESTISSEMENTS ROUTIERS DANS

LA-REGION NORD-FAS-LE-CALAIS COMPRENANT
NOTAHMENT LA REALISATION DE (A ROCALE
MINIERE, L€S VOIES RAPIDES, DES IEVIA- -

0 EQUIPEHENTS ROUTIERS S'INSCRIVANT IWNS

. LE PROGRAMME ROUTIER LORRAINE ET VOLET
PLAN VOSGES ET FLAN SIDERURGIE,

. 0 PROGRAMME ROUTIER FOITOU-CHARENTES.

ENSEMELE D*INVESTISSEMENTS ROUTIERS SUR
LES RN 10, 1Y, 137, 141 ET 150 COMPRE-
NANT ELARGISSMENYS DE VOIES ET RACCOR-
0 FROGRAMME ROUTIER ARULTAINE - GRAND SUD
QUEST, ENSEMELE D'EQUIFEMENTS ROUTIERS
COMPRENANT LES BRETELLES D*AUTOROUTES

- DES ELARGISSEMENTS DE VOIES, DES IEVIA-

0 ENGEMBLE I’ INVESTISSEMENTS S*INSCRIVANT
PANS LE FROGRAMME ROUTIER RHOMNE-ALFES ET
LE FROGRAMME ROUTIER MASSIF-CENTRAL,
ETUIES, ACOUISITIONS FONCIERES ET TRA-

0 FROGRAMME ROUTIER MIDI-PYREMEES ET UDLEY

P.R. MASSIF CENTRAL. ENSEMBLE D’ INVES-
TISSEMENTS RODUTIERS, COMPRENANT LES RO-
CAIES, DES VDIES MOUVELLES, DES IEVIA-
0 FRUGRAMME ROUTIER LANGUEDOC-ROUSSILLON
AVEC VOLET FiéN ROUTIER MASSIF-CENTRAL.
. ENSEMELE D’IN.ZSTISSEMENTS ROUTIERS COM-
FRENANT TES RUCADES URPAIMES DES DEVIA-
0 FROGRAMME ROUTIER CENTRE.
INVESTISSEMENTS ROUTIERS SUR LA
NATIONALE 20 ET LA ROCADE SUD IDE
CHATEAUROUX o '

0 FROGRAMNE ROUTIER DE GUYANE

0 ROAD WORKS

* 0 ROAD DEVELDFMENT PLAN

0 ROAD WORKS
0 ROAD WORKS :
0 ROAD MORKS

0 GARSTON EY-FASS

0 DUAL CARRIAGEWAY ROAD' TO PROVIDE A FINAL
LINK TO GRIMSBY FROM THE NATIONAL HDTOR
KAY NETHORK

0 EAST FIFE RFGIONAL FDAD -

A
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" 840303003
. 840303004

ZaN

7 30903030
e

840303001
840303002

" B40303005

"

-/

o BAO303006
. 840303014
O

o 840303016

840303015

paodosoar
@]

840303022

BAC303024
840303026

840303027

840303029

" B403I03030

(:;:J:,

840403001
840403002

(_: 840403003
© 840503010

340503020

1 841212 IHURE 11

1 841212 TARCET-GRRONME 211

.f, 84055 HEST R TE

Commune! NDLUERP#HFTBF/Q#LSALL

1 41212 DRETAGNE 21

Commune?! Varidec

Commune! Argentoh </Creuzt
1 841212 FOITOU CHARE&TES A1
Commune! variees , .
1 B41212 BASSE NORMANDIE a1
Comnune! Wanche et Catvados o
1 841212 FAYS-TE-L&-LOIRE 21
Commune! Yarées
1 841212 LIMDUSIN ) 13 b I
Communel Hte Vienne ot Corrdze
1 841212 VOSGES 11
Comnuneé St DIE -

') 841212 MEURTIE ET MOSELLE 211

Commune? Longuy

1 B41212 NEURTHE ET MUSELLE 241 -
Commune! Longwy - R

Cunmune! Hontaubaii
1 841212 AVETON T

Comnune! Rodez
1 e41212 ARIEMNES - - - oid

- Commune! Sedan . o
1.831212 ALLIER : 211 -
‘ Commune! Wontlugesn o
1 841712 MOREIMAN TN

- Lommune} Auray o

1 841212 TARN-ET-GAROME 211 -

o ~ Commune! Caussadez;Abiis
1 241212 DBORDIOGNE 214
Comnune! Perigueus

1 840515 LUELIN o b4 | R
Commune?! DUBLIN

1 B40910 IREL&MD . 241
Commune! VARIOUS - )

1 840910 IRELAND . 248
Conmmune! VARIUUS o

1 841218 NAFOLI 3 § I

Commurne .'3 ta ° i
1 841712 REGGIO DI CALABRIA el ¥ |
, Commune! Cluquef:owdiw“ H«mmnl

B0943173.10

323720801
© - 2050405.84

598697957

 7185699.15
© 5165841.45

18395247,35

| 2356754008
D4108147,83
© 2I949051,12
. pr03030.57
UL 19706219,200

1142000, 44
12057679,84 -

- 2A692507.78

135018228, 78
15195439.43

15051349.01

177363304,99
175968240,96

55°99;0u4

4*9097&7.04 N

" 2444407.08

10301191.0%

85518164

209405360

2155706,47
1849752.20
5518573,50

7070261438

- 2676846,63
3857303.16

3169125:21

'1:47468.¢o
| BAIS390.

2705920,08

© 7087794,56

[~ -2~ - e

3B29668.38 0O

5943753.51

4591023,30
9482132,57
7411143470
4298773.18

12672930,

<

S O o o o

R

"0 AL CARRIAGEWAY mn m PR[.VI[!E ANN

ACCESS ROUTE WITH.N AND TH‘(UGH THE
BLACK COUNTRY
0 Flan routier breton

0 Investissements routiers

0 Investissements routiers

0 Investissenents routiers

0 Investissements routiers

0 Investissements routiers

0 Déviation de StoDié! route & 2 voies
avec ouvrage d'art, terrassements et
renblais (2* phases

0 Déviation Sud-Duest de Longuy! nouvelle

thausséde de 4,5 ko & 2 voies (voie de
confour nement de ttagqlomération)

0 Déviation Mord-Uiest de fLongwy! voie de

- contournement de L?agglosd-ation, 1*tran
cbe. nouvplle chnussée A 242 voies sur

o Réalnsa%ion d’une rocade conilnuanf la
RN20- J“Séu’ﬁ 1a RN&2! chaussée 3 2 voies
avec m de largueur, et ouvrages d?art

~rdaliséds pour 2x2vaies

0 Déviation de la RN 88 pour dviter la tra
versde de 13 ville! chaussée 8 2 voies
de 7 m de larqueur et ouvrages d'ari
réalizds pour 2x2 voies

0 Rocade de Sedan, section Est (Wadelin-
court-Ralan), RN A3

0 Contonrnempn‘ de Montlugon! création
d'une route nouvelle & 2x2voies, section

AR 911 3 RN 114

0 RN 165! ddvidtion d’Auray en fracéd
neuf 3 2x2 voles sur 8,5 ko 8t 3 ka de
doublement d’une chaussée existante

0 RN20! amdnagement & 2x2 veoies entre
Caucsade et Alhias

0 RN B9!ddviation au Sud-Est de Périgueux?
véalisation d’une chaussde de 7 " de
targe sur 1,4 km

0 1.6 KM OF HEW ROAD

0 HATIONAL PRIMARY AND SECONDARY ROAD NET-
WORK AND' TN URBAN AREAS
0 ROAD IEVELOFMENT FLAN

* 0 Asse viarie di supporto dell'asl di

Napoli :

ar o fan

0 Strada 3 scorrlmento veloce
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840503033

840703003

840803010
840903001

ﬂé40903002,
.640903003

840903004

840903014
840903015

840903021

€L

- 840903024
. 840903027

 B40903033

840903036
840903037
840703030
840903039
BA0903040

- BA0S03041
;840903042

<. BADROIOA4

) BA0903045
© BA09O3046

BAO703004

1 840910 RHOMDDA

RIETERT S S
Comnune! Napoli

1 841212 ZUIIVEST-DRENIHE

1T

211

C01735192,90

1194704059

Comnune?! Hoodeveon,Destorhésselen,Dalen en

1 841212 GRONINGEN

Commune? Veendan. Nicuwﬁ Perela, StadsLanaal

1 841212 THESSALDNIKI

. Commune? Serres

1 840515 CARDIFF

~ Commune? CARDIFF

1 840515 C1TY OF GLASGOW
Commune! SPRINGPURM

1 B40515 BRIHSEY
Comaune? GRIHSBY

1 40515 LIVERFOOL
Communet GARSTON

v Commune! RHONDDA
1 840910 NEWFORT
Comnmune® NEWPORT
1 840910 INVERCL(DE
Commune! GREEENCCK
1 B41212 DUNBAKTON
Commune’ HELENSRURGH
1 841212 WEST HIDLANDS

m
ow

. 241 -
Commune? Nolverhsn;tor’ﬂalsall
a1 ““'

{ 841212 HIDMES BDRUUGH

211

ht
21
My
1§ T
.

Comnune! Middlesberough

1 841218 DARLINGTON
Comnune? Darlingten

1 841218 WIGM

Comnunel Leigh/Nquw
1 841212 CORRY

Commune! Oundle
i 841218 CARDIFF

Comnune? Cardiff
1 041212 MERTHYR TYDFIL

1 841212 HUMBCRSIDE -

214

3i1

o
Commune$ Abn\cynon - Pen!reb

L.

17517024,31

17020155, 22

44532475,02
2273153324
18430504 44

2A37E9,04

16159671,08

25120880.34
20315082,50
9978095.52

BASI9TID.66

1352304657

14948343,27
17151615,05

9995739, 65
26901804, 46

81409014.02
£1530191,00

Comnune! Beverley 3nd h;?99{0n~upon-ﬂull

l 841218 “HLFFIELH )
Commune! Astdi
1 841218 FLYHOUTH
Conmeng$ Plymouth
1 841218 PLYHDUTH
Communel Plymouth
1 841218 CORNWALL

241
It
Mt

Communel Kerr!er/Pvnucih -

1

10477240.29
A£049234,30

| 3AN7189,53
. 2010300147

JOPROT SRy

' 8694077.16

3411512,17

Sleen .
52085104,08

. 4904247,

16695535,94 -
3921302
177509.57

1027836,70

36202047
- 7560212.84 -
 491959.51 -
| 9943773,92
299314945

- 3978585.29

4721072,43
5088238,30

2892601,56
- BA035T1,45

20556937.48
13968913,45

. 2885894,33
© 9380160.56

6536175,69

78353782

-t e s em

0

0

o o o o o o

'e © © © o o o o O o &

L aennli

0 Asse di colleaamento Qra lo svlncolo

Mapoli Est dalla tangenziale il quartie-
\e 147 di Becondigltano. tircumvalia-

one

0 anelijk vloers maken van de cost-west
verbinding (sid)

0 Verdubbeling weggedeelte Veendan—Nieuwe
Pel:ela, met dubbelbaanse wegqomlegging en
brug over het Fekelderhoofddiep en ver-
betering wegaedeelte Nieuwe Pekela

0 Road Thessaloniki

- 0 GRAMNGETOWN LINK FHASE II

0 ROAD SCHEME

0 NEN TUAL CARRTAGEWAY ROAD TO FROVIIE A
FINAL LINK T0 GRIMSBY FROM THE NATIONAL
HOTORWAY METWORK

0 GARSTOM EYFASS

0 Adi19 TONVREFAIL BY-PASS ROAD

0 A467 RISCA-ROGERSTONE BYPASS ROAD
0 ROAD WORKS

0 Re-constructicn of AB2 road {ehase 1)

0 Hew dual corviagewsy ruvad to provide a
new access route within and through the
Elack Country

0 Middlesborough by-pass stage 2 phase 2
"0 Darlington by-pass

0 Hew by-pass road
0 Oundle by"pasg'

0 A4232 Culverhouse Cress-Capel Llanitl-
tern road
0 Roadt A470 abercynon - pentrebach impro—

ent
0 A63 Bouth Docks road
0 By-pass road to the vtllaqes of aston

and swallownest an the AS7 trunk road
0 A38 Harsh Mills to Manadon trunk road

0 A38 Hanadon to Tamar Bridge trunk road
0 A30 Polstrong te St.Erth trunk road

e

é’ 0s -~
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B  930403001
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220 118166256o99 :
Cummunet DUBLIN CITY & ENUIRONS . S

I 830503027 1 B4121° SICILIA 202 -0 242118479.4€ - 72635603475
% o Commune} UﬁRI L e . . S .
; (.} 830503028 1 B41212 EAGUSA RAGUSA - 212 - - 10443760.19 3099710.51
. 840303007 1 B4i212 HAUTE—UIENEE 2430 - 36309321,73 0 10892498.13
. _ Commune! Divers ,' : : .
S BA03GI029 o 841712 HAUTES- P!RFNEFS 212 0. .18899392,90 ATT96154.13
e e e : Cnmmune Tarbes—Lane:ptde R I At
QO 840503024 8 941212 NAFOLT 212 . 144901284,00 57960514.40 -
o Comnune! Napoli
(O 840503026 1 841212 NAFOLT . 242 - - 5A33T982,25 © 21735192.%0
L Commune! Napdli o : C
1 Q) 840703001 1 B40SIS DUFRIP GRDNINGEN 212 "6951941.87 7340425, 11
o Commune! Nmsczm:n—mmmnm :
O 780903009 1 790125 INUERHESS ’ 3 b P '26334151.91 4576010.,49
o R Conmune! INVERNEES R : . v ,
800703001 1 800512 ZUTI-LIHRURG -3 7 14799951 ,81 4494345,460
P e - Commune! MAASTRICKT - - , N o
(L 800903004 1 800512 LOHDONDERRY 23 - 25779934.30 971171429
v Commune! L ONDONDERRY S . - ) -
- 800903015 1 810202 INUVERNESS <213 A9325314,09 3359385419
o Commune!} INUCRNE“S N _ L
(;1V810703002 1 820920 ZU1D-LIMBURG - A3 L 21248827.44 . 5965875.1%9
- o Commune? MOASTRICHT o L
- BA0N0302T 1 B41212 MAFODLYI . A5 - A092917.95 1883714718
. . Comnune?! Napali T _ _ . .
(_: 790503012 1 794217 HAFOLI 220 3800103964 9¢96153,58
. Commune! NAPOLE ’ . v o '
. 800903023 1 810202 ROTHERHAM < 220 30591253.90 1926278473
P : Commune? RDTHER“I*H L HE FOf"lUGH ,
() 810503014 1 811208 NAFOLT . 229 . 1896"578 99 5606413,72
- Communet NAPOLI - FOZZJOLI < BACOLI e
‘ 910803008 1 810914 ELLAS 720 .. A9112444.47 2203748441 -
o ‘ Commune! VARIOUS : . .
(. 810803010 . 1 B11210 KENTR:DYT,MAKEDONIN = 220 17149054, 99 367294748
- Commune! CENTRAL ﬂACEPDNIA . o
- 810903011 1 810914 ROTHERHAM = 229 29047341,62 1184234.57
A (/ - Commune! THERH(‘H ; L
1. 820303001 1 B82$220 FRETAGNE 220 1060“6747 O“ 23667152:14
: . Commune. REGIONS VnRIEES IE KEETAGNE o
. 820703034 1 821220 ELBY - 9809114477 1460047,27
(i Comnune! SOUTH mLHJRn
1 830928 EAST

198069335

T

0

C 0

0

s e ©

70 TRE TRONCHT FUNZIONALI pevttautosTRADA T

MEGSINA-FALERMO COMPREST FRA ROCCA DI
© . CAFRILEONE - S.AGATA MILITELLO ;. S.AGATA

© MILITELLQ-CARONIA ; CEFALU—CASTELBUUND

0 STRALA SCORRIMENTO VELOCE RAGUSA -
POZZMLOD

0 Transformation de la RN n*20 entre
Limoges ef Razés en une route & 2x2

e _.voies (route-express)

. 0 Roule evpress E 80 Tarbes-Pinas-Toulou =~
- —= se, section Tarbes-Lanespéde d caracté- -~

ristique autoroutidre (RN 117)

0 Realizzatione dsse viario a scorrimento

© veloce collegante 12 Tangenziale{svinco
ip Ciso Maltadcan Ponticelli(via Argine)

e con il porto di Napelifattraverse il

0 Svincolo Vomero-Tangenziale asta di

- raceordo con Via Catdieri,via de Rugoie-
ro e via Pignd. Infrastrutture di tras-
porto intermodale

0 VERTUKRELING VAN DE RIJKSWES 42 GEIEELTE
(HOOGEZAND-TUITSEGRENS Y TOT AUTOSNELVEG, |
FASE 1 (HODGEZAND TOT EN MET DE KRUISING

kW 42/rRW 33 B1J ZUIDEROEK)

0 PONTS .

0 FONTS

.0 FONTS

0 BRIIGE
0 NDOFDELI.WE OEVERJERBINDING OVER IE MAAS
~ (2IE FASE)
¢ Infrastrutture srbane nella zona occi-
dentate del quadrante N.=.di Napoli
0 INFRASTR FERF:OVYAIRE
0 ﬁAIL INFRASTRUCTURE, RESIGHALLING & TRAC
0 FERROVIA
0 HODERNIGATION OF MAIN RAILUAY LINE
0 RATLMAY LINE THESSALONINI-PROMACHON

0 HOLERNISATION! RAIL INFRASTRUCTURE IMFRO
UHMENT, RESIGNALLING AND TRACK  IMFROVM

ENTS , v
0 PLAN FERROVIAIRE BRETON

- 0 GELBY MILFORD SOUTH SIDINGS RAIL INFRAST.

URE
0 ELECTRIFICATIUN oF BRAY-HDHTH SECTION OF

.+ DURLIN GURKEAN RAII.W\

t
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c 830803007

1 830320 KENTR,DVT,HAKEDONEA 228 7

ose18s08.4i

6639069,45

0 RAILWAY ~ T

0
. Comnuve’ THESSALOMIKT "IU-IS ' .
800803002 1 810202 ELLAS 2 1949579944 244631,79 0 0 RAILWAY LINE
: “Communed VARIOUS o N , - - S
810503006 1 811208 NAFOLT bora 21108915.31 18503005.81 0 0 COSTRUZIOME RADDOFFIO DFLLA LINEA FERRO
Communed MAPOLI . ) . _ UIARIA NAFOLI-FOMIGLIAND D?ARCO
810803008 901 820204 LLl A5 — 21 . - A7922094.07 | 7415333.43 0 0 TELECCHMMUNICATION WORKS
Commune ‘ .
820503035 1 831220 MAFDLI 221 75626496.95 22966002,45 0 0 FERROVIA ALIFANA , FRINO STRALCIQ
Commune} NAPULI E GIURLIAND : _ : .
820503035 901 840515 NAF'DLI 221 0.00  7607317,51 0 0 FERROVIA ALIFANA (FRIND STRALCIO)
Conmune? MAPOLI E CIU&IANO : ) : , ) A
" 020903004 1 820£03 ROTHERHAM 221 - 293533556.08 1057263.44 0 0 S/YORKSHIRE RAIL INFRASTRUCTURE IMFROVEM
' Comnune! ROTHERHAM , - ENT RESIGNALLING & TRACK IMPROVEMENTS
820903020  { B20920 STRATHCLYLE . ) 221 - 48023243, 40 13247587.02 0 0 ELECTRIFICATION OF THE PAISLEY -AYR/ARLR
. Commune?! VARIOUS o . _ 056AN RAILWAY LINE
820903037 1 821220 STRATHCLYEE o2 £9705914,32 21324048.01 0 0 RESIGNALLING OF THE PAISLEY-AYR®ARTR0SSA
s e e _Comnuned UARIOUS : , . A N _RAILWAY LINE - ,
830903026 1 BI1Z20 1UIRTH WEST el “11449120.89 . 3494734.18 0 0 LOCAL RAILUAY INFRASTRUCTURE
‘ Commumal WIRRAL/ELL E'—‘MERE F‘QRT N - o :
840903032 1 B41212 WEST HIDLANDS 21 12443109,356 - 1506314.15 0 0 Railway line in Rirmingham clty centre
_ . Connune! Birmingkan . _ ' L .
820903029 - { 821220 LONDDHDERRY 23 .. AMI0E5A,72 - - 4057642,92 . O 0 BRIDGE
' ' Comptne? LONDDHD'-‘RRY R . o : ' ' . o
BAGS03028  § B41212 NAFOLL . S22 51940514,40 - 231B4205.76 . 0 0 Manufatti per 1'interramento defla linea
o Communal Napoli . _— . fervoviaria di attraversamento del nuove
L o ‘ SV T : comprensorid urbano di Napoli
50903004 1 751215 EARTLEF?U'[-_ZSTON . 23 EAL015.76 764950402 - 0 - O AMENAGEMENTS FORTUAIL
o amine R - . A :
1160503010 1 740714 CAGLIARE - 230 - 150694643.91 C21373606.88 0 O AMENAGEMENTS FORTUAIL '
Commune} CAGLIARY ‘ ' , o » L . ul
760703002 1 761214 GRONINGEN 239 35272355.18 5132343.17 0 0 AMENAGEMENTS FORTUAI N~
: Commune! GRONINGEM - . _ . - '
760903001 1 770105 CUMMINGHAME 39 A4492009,23 4940555.94 - 0 - O AMENAGEMENTS FORTUAL :
_ Commune! CUNNINGHAME : - o
760903005 1 760427 EMF\H FF-DI)FL_SmM 230 BAAIDNS, 74 1607045, 10 0 0 AMENAGEMENTS FORTUAL
e cmmune ! : o
7703063006 1 784211 NARTINIOUE 233 11752421.05 - 141450562 *0 0 AMENAGEMENTS FORTUAL -
. . Communa} FORT BC FORY TR’\N“E ) . . ) .
170403001 1 770707 CORK a2 9200575, 31 - 1592449,97 0 0 AHENAGEMENTS FORTUAL
' Communel RIMGASKIDDY . , o ' B A L
170503001 1 770707 SIRACUBA 320 253N TIA0TIB.ID 0 O AMENAGEMENTE FORTUAI
. Commune? MELILLI- l‘U"USM y 4 ; : .
770503002 1 770707 TARANTO 220 ADTIAPL0 A - H739744,84 0 0 AMENAGEMENTE FORTUAT
) . Communed ASI TuanNTB . A . o
190503007 1 T7i21é TRIESTE - ’0 : 7C16001.57 ©2103000.28 - O 0 AMFNAFD(ENTS IORTUAI
Compune! TRIESTE -5 ¥ - . ) :
770903003 1 770707 LAMGEAURGH 219 8790445.69 26310283 O 0 AHENAGEMENTS PORTUM
- y Commune! LANGEBAURGH . : B R
.2 780403003 1 790125 CORK 230 . 10333075.31 2502044.,44 0 0 AMENAGEMENTS PORTUAL
Commune! RINGASI\!B[IY i .
~1787014.56 - -0

790303005

1-80121¢6 GUALELOUPE 230‘
, Commune? F'OINTE h F‘IIRF

L~ TIT605046 -

O AHENAGENENTS PORTUAL

. i
. - . :
b - . .




37190303020

840903020

Cevagssae

2714218:85

Commune! UARIDUS

21530940:20

e anm Ader aia

'0 MENAGEHENTS FORTUAL

B et R O

0 AHENAGEMENTS FORTUAL
0 AMENAGEMENTS FORTUAL

" O AMENAGEMENTS FORTUAI

0 INSTALLAT.F FERRIES
0 AMENAGEMENTS FORTUAL

O AMENAGEMENTS FORTUAI

0 TRAVAUX FORTUAIRES

" 0 PORT 1€ LA ROCHELLE- PALLICE A CHEF IE

RAIE - 5} TRANCHE 1983 -~ CONSTRUCTION

D'UN QUAT A LIES TERRE-PLEIMS DE STOCKAGE

- AMENAGEMENTS LES ACCES TERRESTRES ET
0 AMEMAGEMENT FORTUAIRE

0 AFFONTEMENT :

¢ TRAVAUX FORTUAIRES! TRAVAUX PREFARATCIRES
+ PROLONGEMENT DE L'EPI [ELLON
+ REALISATION DPUNE DIGUE ET CONSTRUCTIO
N_IE_QUAIS

2448375,35

1 791217 LOIRE-ATLANTIOUE o3y 0
B , . Commune! NANTES/ST MAZAIRE . o
. 190503002 1 790605 TARANTD 220 58579422,43 157640441 .29 0
C Communed TARANTO . : '
(0 790503009 1 791217 FOGGIA | _ 18743209, 91 4965145,92 0
Commune! MANFREDCHIA . o _
790503014 1 791217 HESSIHA 11572943,19 2344803.43 0
.. Commune! MESSINA ‘ ,
(7190903013 o 491"17 FRESELL 220 11483073, 55 . 3055298.87 0
1 ' o Compune$ FEMBROKE 1OCK : ‘ -
- 800303003 1 801214 LOIRE-ATLANTIOUE 220 - 11064223.23 3384470.64 © O
I A Comnune! NANTES €T “M.:MF E _ ., ~
(O 800303017 1 801214 GUAIELOUFE S 8062042 11714984 0
o Comauna? FOINTE A FITFE . C
« 810303001 1 811208 REUNION 220 77628330.97 16133233, 42 0
s ‘ Commune! LE FORT : : .
.+ 830303006 1 831220 CHARENTE-MARITIME 230 29040276.75 - 172792.44 0
SN Cnmmune LA ROCHELLE PALLICE 4 '
(. 830303007 1 e31220 HEMUL 230 - 39721904,30 676334,12
i o ) Comnuna! SETE - o
doo 7 810303013 1 B21220 LOTRE-ATLANTIOQUE - . 231 - - 3478287.53 . 1104474.34 0
o o Commune} NANTES-ST. NA’MFE- _MONTOIR . y
(s 810303015 1 811208 HERMALT , a2 7536417. 234940215 0
o " i Commune! SETE o PR - :
: 820103002 1 821220 HORDJYLLAND , 230 - 14£440020,91 2506404.5%0- 0
o } : Commune! AALBORG ‘ :
820303028 . 1 821220 HERAULT 231 . 5140397.94 1949788,31 0
C: , Comnune! SETE L ‘ o
820503032 1 830427 SIRACUSA 33t o 19703351.55 5428372.01 0
: © 7 Communad FOZIMLLO _ , , ‘ ¥
-~ BI0TO3IC01 1 831220 GRONINGEN 21 19745445.24 £923632,53 0
L ) Communel VEESHUTZEM - A _
-~ 840903005 1 840515 SUUTH TYNESIDE - 231 7 17892134.34 2157104,3% . 0
: ' Commuwel S/SHIELRE . .. .- o _
(i Ll
. B00ACI0LS 1 810202 SOUMH WEsT 212 ¢ o {I747617,04 1701663,3% 0
. , Comnunal RINGASK IDY!Y s ,
. B20503023 1 821220 FALERMO 222 . 1505843700 306900524 0
SO . Connuna? FALERIHO o .
© .0 DA0S03001  f B48212 TRIESTE. S22 32400789.35 85654077.14 0.
Comaunal TRIESFE :
{J .
840503004. 1 841212 GURIZIN 23 12679842,50 3B03458.74
Communed HONFALCOME )
1 241212 SCOTLAND 212

O UDDYRNING, EREDDEUDVIDELSE 0G AFMAERKNIN
G AF SEMLLOERET MELLEM KATTEGA OG AALROR
6 MED TILHDERCN'E VOL\ARKSFORSTARKNINGER

0 FOSTE A GUAT FULYUALENT 0 150M DANS L’A
\ANT-FORT

0 INFRASTRUTTURE FORTUALE

0 UER’LEN SING KALE JULTANEHAVEN, EEMSHAVEN
-0 COAL HANDLING FLANT, TYNE DOCK, 10 FROVI

DE THE HEANS OF TRANSFERRING C‘OAL FROM R
0AR OR RAIL LELIVERY DIRECT OR VIA STOCK
FILE TO SHIFS

0 FORT WORKS

0 INFRASTRUTTURE FORTUALI

0 FOTENZIAMENTO IEL PORTO DI TRIESTE; AFP-
RESTAMENTO D UNYAREA PER LA MOVIMENTA-
ZIONE IE] TRAFFICI SFECIALIZZATI
("ADRTATERMINALY)

0 PORTO NI HOMFA!.CONE! RATCORDO FERROVIA-
RIO COM LA STACIONE

0 Roll-on/rott-off ferry and associated -

_ terminals

~g5 -




T 50703002
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. BOGS03003

800903008
840303018

796503602
800503001
800503003

800503004
800703062

— [ - [ - () - . -

840703002 §

10703006 1 TGL

. 160503011 4

780103901 3

© 780103001 901

180903607 ¢

~ TBOR007 901

" 780903011

790903023

810903017 °
820103001

820703011

“ 820903022
| 820903023
830103001

1
!
i
1
820903003 1
1
1
1
1

75101¢ GRONIHBEN 7 g

Comnuned UITHUIZERMEEDEN
790605 SOUTH YORKSHIRE 240

Comnune! ROTHERHAM D(W" AGTER
800512 CCSENZA 230
Communal S.AGATA "HUSA.RO
800512 REGGIO I CALAERIA 210
Comnune’ GATRO
BU0S12 CATANIARD . 240
© Comnune! SERRA S&.BRUND
£00512 EENEVENTO 249
Commune? CAMFOLATTARD -
801216 GOST-GRONINGEN 21
Comnune’ VEENDAM/MME FERELA
200512 '-‘UUTH YORKSHIRE 240
onmune? ROTHERHAN S
Bd1212 Lt WGUETOC-ROUSSILLON 241 .

©59804940.56

19904713,41
£2130435,12
320080094.67
13364077.78
£eL19277,01
1AM3722,81

< 2317422444

3474195488

Comnune! Frontisrar, Aigues-Mortes.

846515 MULTI-REGIONAL 243
Commune! COEVORLEM EN ﬂL”lLLD

205 SHETLAND ISLES AREA 250,‘f
Commune’ SUMBURGY - o

To105 CaTalzaro 239
Communel LAMEZIA TERME »
701211 GOIHAVN . 280 -
Comnunz! GODTHAD o
790?10 GODHAN .. - 250
Coanune’d GODTHAD I
781211 LELFAST : 220 -

Commune! ALDERGRIVE

790910 BELFAST 250 -

Commupad ALDERGROYE

{ 781211 SHETLAHD ISLES AREA  250°

- Caonuten?
BO1216 HANCHESTER 250
Commune! VANCHESTER '
211208 NORTH TYNESIDE 250
< Comaune! NEHCASTLE-UF OH-
820920 JAKOBESHAW -
Commune? JAKOBSHAL

B20603 EELFAST 290 .

(.omm.me! ALDE &G'?O\'E

B20920 HAUCHESTER  + -+ 250~

Comaune! HANCHESTER
820926 CASTLE MORFETH

B20Y20 LEEDS
Conimune! YEADOH

830928 JAROESHAUN 2t
Commune! JN\UB:!W B

Commuune! NEUCASTLE UPﬂNSgTYNE

16250A35.51

12325541 ,84

~ 1920564715

11522380.,87
11055006.08
28463044,15
228722547
320134015

SHETLAMDS IStMmE . .

22537391,95
1"’843’0

TY( - o
16“99520 60

43259009,15
17250980,52
11275712, 84
38971795, 7¢

17574034, 270

TA166555.92°

. 'S

0 cANALX T T

395 6283 04

. 6 ___'
357B14.50 0 0 CANAUX
25012247,80 0 0 CANAUX
13456280,03 0 0 "CANAUX
- 5434381, 44 0 O CANAUX
23926295.81. . 0 0 CANAUX
4384744,93 0 0 CAMAUX
1554582: 95 0 0 CANALX
9282593.98 0 0 Amdnagement du canal du Rhore, 1*
phase! ddviations de Frenfiqnan et
. d'Aigues~Mortes; ainsi que dragages
o ) de ractification de tracé et de cal!bra-
2975848,02 0 0 EEVAAREAER MAKEN UAN HET KANAAL
ALMELO-COEVORTEN VOOR 400-TONS SCHEFEN
(3 SLUIZEN, 3 FEMEEGRARE BRUGGEN,
L _ VERDIEFING EN VERBREDING VAN HET KAMAAL)
1614091,59 0 0 UOTES AERIENNES AERO
3624468,27 0 O UDIES AERIENNES AFROD
. 3412656.52 0 0 VOIES AERIENNES AERD
1131939,18 0 0 VOIES AERTENNES AERD e
60i1546,42 0 0 UQIES AERIENNES AERD
5413272,7% 0 O UDIES AERIEMNES AERD
C2041145,22 0 0 UDIES ACRIENNES AERD
2924404:35 0 0 AIRFORT MANCHESTER
ZIOAPMLT 0 O AIRFORT TERMINAL BULLDINGS
3212415,24 0 0 LUFTHAWN
312213211 0 0 AIFRFORT
247759713 0 0 2A£20§¥NHAV AT WAHCHESTER INTERNATIONAL
- IRFOS A ,
1285719.81 ) 0 ”g?gﬁgTLE AIRFORT TERMINAL BUILDING EXTE
1144260.20 0 0 EXTENSION OF MAIN RUMNWAY AT LEEDS/ERAIFO
) RD ATRFORT

02 EMFE A LUFTHhWEN.




N §40503007
840803007
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840703024
800903022
810903006
820503028
© 20503027

820503030

X3

. 820903016

30903001
840503027

1

[ Y L L ] -t o L Lo Dusk bt

ones0ISA.eT

841212 PALERKO
Comnune? Cinisi o

841212 DOGEKANNISGS . B0 10980939,85

) Commune! Dodecanisos

841212 MANCHESTER 280 11214415, 41
Coamune! Manchester )

810202 GATESHEAD , 200 5995394, 71
Commune’ VARIOUS o .

810610 GATESHEAD 220 75104297.734
- Lommune? GATESHEﬁD L _ .

B2{220 NAFGLI 2L0 2938424579
Commune? NAFOLI Lo . 4

821220 NAFOLI o 280 - 54339M9.45 .

~ Commuue! NAPOLY .

821270 NAFOLY 2¢D 55220042, 44
Comnane’ NAPULT v

820603 GATESHEAD 260 .. 52L37370.95

Commune? GATESHEAD
830607 GATESHEAD 42854093, 44
Communed FELLING PE‘PUFPI..‘YWTUU A S#SHIELDS
641212 SHEFFIELD 240 13497719.35
Commune? Shefficld

60713639
4392375,28
3360392, 77

1764458,73

6285538, 49
12056887,42
22796422,68

 22%41277,%8

4B40B17,19
3155151, 64

 4106315,14

[— I T - T - I~ D - T — R~ N~ B -~ B~

0 sengsiaziﬁnp aeroporio Palermo-anta
0 Airport of Karpathos

0 Adaptations o airpurt {erminal

0 METRO

0 METRO

0 COLLEGAMENTO SU ROTAIA

0 RETE TRANVIARIA

0 RETE TRAINIARTA

0 TYME AND WEAR METRO HEWORTH TO S/SHIELD

S
O METRO

0 Pus interchange statlon

~ g5 =
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II1 - LES SUBVENTIONS ET PRETS DES PROGRAMMES INTEGRES MEDITERRANEENS (P.I.M.)

II1I.1 - Définition.

Les P.I.M., constituent une action communautaire spécifique, de.durée
limitée, au bénéfice des régions méditerranéennes de la Communauté des Dix,
dans le but d'améliorer les structures socio-économiques de ces régions en
particulier de 1la Gréce, afin de leur permettre de s'adapter dans les

meilleures conditions poss1b1es a la situation nouve]le créée par.
1 é]arg1ssement de la C.E.E. & 1'Espagne et au Portugal. ‘

L*instituion formelle d'une action communauta1re dans le doma1n° date
du 23 juillet 1985 (réglement n°2088/1985). Sa mise en oeuvre, faite & 1‘'aide
de subventions et de préts s'étendra sur une période de 7 ans & compter de.
1986 .

111;2 - Zones bénéficiaires

Les zones bénéficiant des P.I.M. sont :

- 1'ensemble du territoire de la Grece, '

- pour la France, les régions Languedoc-Roussillon, la Corse, Provence-Alpes-
‘CO0te-d'Azur, Aquitaine et Midi-Pyrénées ainsi que les départements de la
Drome et de. 1'Ardéche, a 1'exception des agglomérations ‘de Marseille,
Bordeaux et Toulouse et avec des restrictions pour 1la zone cBtiere a
urbanisation continue et d'activité touristique permanente

- pour 1'Italie, 1'ensemble du Mezzogiorno y compris la région du Latium, les
régions de 1a Ligurie, Toscane, Ombrie et les Marches, 1'Apenin d' Em11ie-
Romagna, certaines zones de lagunes du nord de']'Adriatique a 1'exception des
agglomérations de Rome, Naples, Palerme, Florence et ‘Genes et avec des
restrictions pour certaines zones d'urbanisation continue et d'activité
touristique permanente. '

I11.3 - Criteres d'éligibilite

-Les actions financées doivent &tre pluriannuelles, cohérentes entre
e11gs et avec les. agtres politiques communautaires (dans les domaines |
agricoles, régional, social etc...) et contribuer au développement économigque.




Les secteurs d'intervention soni multiples : en principe toutes les
activités économiques sont concernées par les P.I.M. (agriculture, péche,
hydraulique, artisanat, énergie, tourisme, industrie). Alors qu'initialement
les infrastructures de transport n'en faisaient par partie, elles ont été
introduites par la suite; mais il ne semble pas que la Commission ait encore

"élaboré de critéeres précis de sélection dans ce domaine,

I11.4 - Dispositions financiéres

I11.4.1- Dotation globale-affectation

Les P.I.M, sont dotés au cours de 1la période 1986-1992 de 6,6-
mi]]iards d'Ecus, a raison de :

- 4 1 m11]1ards d'Ecus de subvent1ons sur fonds budgétaires dont 2,5 provenant
dn la dotation normale des Fonds structurels communautaires (FEDER Fonds
Social Européen, FEOGA-section orientation , wvoir § 1I.2.1) et 1,6
représentant un apport additionnel nouveau. Sur ce total, 2 milliards sont
destinés a des actions en Gréce; pour le reliquat (2,1 milliards), aucune clé-
précise n'ayant été fixée pour le partage entre la France et 1'Italie,
1'obtention des subventions par tel ou tel pays, dépendra en partie de
1'intérét intrinseque des dossiers qui seront présentés,

- 2,5 milliards d'Ecus de préts de Tla Banque Européenne d'Investissement
(B.E.I.), sur ses ressources propres et/ou sur celles du Nouvel Instrument
Communautaire (N.I.C.) (voir § I.1l et 1.2), pour des projets sélectionnés
selon ses critéres et procédures habituels.

En ce qui concerne les 2,5 milliards d'Ecus provenant des 3 Fonds.
structurels, i1 est prévu que le prélévement opéré en faveur des P.I.M . ne
doit pas affecter de facon négative les transferts de ces Fonds vers d'autres
régions prioritaires ou moins prosperes. En effet, on a prévu une augmentation,-
en termes réels, des dotations des fonds concernés, au cours de la période de
validité des P.I.M.. L'importance de cette augmentation n'a pas été précisée.

111;4.2 - Niveau de(financement

"Le taux d'intervention communautaire dans les actions P,.I.M. ne peut
pas dépasser 70 % du co0t total d'une action ou d'un projet, quelle que soit la_
forme des concours financiers (fonds budgétaires + préts), sauf pour la Grece
lorsqu'il s'agit de financer des infrastructures benef1c1an+ d'un fwnancement
partiel par préts. -

Dans le cas de la France et de 1'Italie le taux de financement
budgétaire communautaire ne doit pas excéder de plus de 10 points les maxima
appliqués en vertu des regles des Fonds structurels dont les opérations devant
8tre financées, au titre des P.I.M., relévent normalement. Pour les opérations
non couvertes par les regles des Fonds structurels, la subvention au titre des -
P.I.M. ne dépassera pas le plafond en vigueur du FEDER, a savoir 55 % (voir
§ 1I1.2.3.3.). Le dépassement des maxima des taux en vigueur pour les Fonds
structurels doit 8tre financé, dans la limite du p]afond de 70 %, sur 1'apport
additionnel de 1,6 m1]11ard d'Ecus (voir § IIl.4.1.). :
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A 1'intérieur de ces limites, 1'importance du concours communautaire
tient compte, en premier lieu, des besoins effectifs des différentes régions et
de leurs conditions de développement économique et social, les régions les plus
défavorisées et 1les régions 1les plus touchées par Tes conséquences de
1'élargissement devant bénéficier de la priorité des efforts. Le réglement
n°2088/1985 indique également d'autres critéres dont i1 sera tenu compte, tel
notamment 1'effort accompli par 1'Etat membre concerné, mesuré au regard de sa
situation (P.I.B./habitant, contraintes budgétaires etc..).

I111.5 - Procédure de sélection

lLes trois pays bénéficiaires doivent présenter, avant la fin de 1986,
leurs programmes & la Commission., A cette fin celle-ci-met & la disposition des
Etats-membres concernés qui le souhaitent 1'aide technique nécessaire, soit a
1'échelon régional, soit & 1'échelon national. La France devrait 8tre en mesure
de présenter ses programmes des le déLui 1986.

La Commission instruit ensuite les programmes et prend les décisions’
d'allocation nécessaires apres consultation d'un Comité ad hoc composé de
représentants des Etats membres. La Commission bénéficie donc, dans le cadre
des P.I.M., d'une large délégation de pouvoir de la part du Con<e11 ainsi que
d'une marge d'appréciation des programmes tres étendue.






