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1.

\

! Rapport final de l'étude des j
! réductions sociales à la S.N.C.F.!

1/ Les réductions sociales à la S.N.C.F. :

Les voyageurs du réseau principal et du réseau de
banlieue de la S.N.C.F. peuvent, dans certaines conditions,
bénéficier de réductions tarifaires à caractère social,
dont la compensation est à la charge du Ministère des
Transports (1).Ces réductions sont distinctes des réductions
créées par la S.N.C.F. dans le cadre de sa politique com-
merciale.

Le montant net de la compensation, en augmentation
sensible depuis 1973, représente une part non négligeable
du montant de la contribution totale du Ministère à la
S.N.C.F. (^ 10 %) comme l'indique le tableau ci-dessous î

1973 i 1974 ; 1975 î 1976 ; 1977 I 1973
-- compensations t a r i f a i r e s voyageurs; 8 1 1 i . Q 1 4 i qfin L\ 1POR » IPQ'? i IARI

' du Ministère des Transports J . ' J y i ^ J y b U > , ' ^ U b ; l d y ' ; ' ^ n

(en mil l ions de francs) i "' i i i i J
>- hausse t>ar 12 °^+ $ * i+ 26 *! + 7,4%!+ 14%précédente ~ , ••-. :j . ^ j T " 'y J ** ;T ̂  'y ' *^Y "* /0

- pourcentage de la contribution ! ! ! ! ! ! <
, totale du Ministère des Transporte 12 % \ 1.0 %• 10 % i 11 %j 9 % \ ^0 %
' - pa r t des compensations | 'V;: j j J \ J
•' t a r i f a i r e s voyageurs dans l ' e n - \*L ft „/; 1 q 0/ ;1£- , «/;17 7 ^ M ^ « o/i -io <,/
• semble des r ece t t e s du t r a f i c j 1 4 ' 8 /o; 1 5 A J 1 5 » 3 /°;17,7 /o!16,8 /6j 1 S °/o
•% voyageurs ; î • î î J i

Des renseignements complémentaires sur chacune des
réductions sociales sont données à l'annexe I avec une
statistique générale sur le trafic voyageurs de la S.N.C.F.
en 1976. ;

(1) Cette compensation du Ministère inclue en réalité
celles des collectivités locales (3 %) du Ministère
de l'Economie (1 °A) et du Syndicat des Transports
Parisiens (45 %)> On désignera dans la suite du
rapport cette compensation par "Compensation du

; Ministère». ;



2.

La présente étude a essentiellement porté sur les quatre
réductions qui après la carte orange, sont les plus importantes
et représentent environ 64 % de la compensation tarifaire
totale du Ministère des Transports : :.\ ./..••

estimations pour 1«année
1978 d1après les tarifs

au 1.5*78

Jmontant du rem-
boursement en
millions de frs

\%

Abonnements Hebdomadaires
de Travail (A.H.T.)

Familles nombreuses (F»N«)
Abonnements Elèves- t
Etudiants-Apprentis (A.E.E.A.ji

Billets Populaires de !
Congé Annuel (B.P.C.A.) !

v • • • • • • - . ; .••••' • • - . : - S i '

. ' • • • • • t

359

222

221

149

951

\% du remboursement
jtarifaire total du
iMinistère des
J Transports

Les quatre réductions ont des origines juridiques
différentes dont il faut tenir compte dans la mise en
oeuvre de leurs aménagements : ,- ;

Les réductinns F.N, et les A.H.T. ont été créés par
la loi du 29 Actobre 1929 sur le nouveau régime du chemin
de fer. Les A.E.E.A. existent depuis 1926 et sont devenus
des réductions sociales à la suite d'une décision minis-
térielle prise en 1951.

Les B.P.C.A. ont été créés en 1936 par décision minis-
térielle, après le vote de la loi instituant les congés
payés aux travailleurs. .

11 / Objectifs de l'étude î • •'•'".;•'•.0;-:-.p- --U..- •••.;V;"r:.'. ; . /.-.

Dans cette étude, la préoccupation essentielle a été
•/ de rechercher la meilleure efficacité sociale de la compen-
sation tarifaire de l'Etat et d'aménager les réductions
dans ce sens. • •,- . . . - . > . . ; .-.-.: • .•<..:.'- - -:

; = . - V ,

Les objectifs découlent directement de cette préoccu«
>pation ; ils sont au nombre de quatre et leur importance est

. variable t . . . :.. x • . . . / / v - ; ^ . - ' ••':' •••;•'.:•:•:•'., : • ) ' / '



\ II.1. Contribution à la réduction des inégalités sociales :

La réduction des inégalités sociales est l'un des objectifs
prioritaires du VIIène Plan et il paraît normal de s'interroger
sur la contribution de l'Etat dans ce domaine.

La première mission de l'étude a été de vérifier si les
réductions tarifaires sociales allaient réellement dans le sens
d'une atténuation des inégalités sociales. Dans le cas contraire,
les modifications nécessaires devaient être proposées.

Un premier sujet sur lequel une modification s'est
imposée est celui de la répartition de l'aide de l'Etat
entre les voyageurs de 1ère et de 2ème classe. Cette aide,
en valeur absolue, est en effet supérieure en 1ère classe
pour un trajet donné, en raison de l'existence d'un taux dé
réduction unique pour les deux classes. L'usager de la 2ème
classe reçoit ainsi une aide inférieure à celui de la 1ère
classe dont les revenus sont en général supérieurs. Une
modification de la réduction en 1ère classe aura de l'impor-
tance sur le plan politique mais ne portera cependant que sur
10 % de la compensation tarifaire totale du Ministère des j
Transports. j

II.2. Cohérence oles^réductions^sociales^et^des^réductions !
commerciales"? — - — — — — — " • — — » - — — — — j

Certaines réductions, créées par la S.N.C.F. au titre
de sa promotion commerciale, sont par nature très proches des
réductions sociales. C'est le cas apparemment des billets de

.•> famille et des cartes de familles nombreuses, de la carte
•'••'• Vermeil et des billets populaires annuels.

Il importait de rechercher les cas éventuels où les
réductions sociales étaient équivalentes aux réductions
commerciales et prouvaient être supprimées sans que les
avantages accordés aux usagers ne soient modifiés.

Choisis en raison de leur compatibilité avec les deux
objectifs précédents, les aménagements des réductions ont
en outre respecté les deux obligations suivantes :

- ne pas augmenter la contribution financière
de l'Etat et, si possible, ne pas réduire
les recettes de la S.N.C.F. , •

(*) et de la Commission GUILLAUMAT /' * *



Toutefois, l1objectif de l'étude nfétait pas de réaliser
obligatoirement des économies sur la contribution de l'Etat.
Ainsi une économie entraînée par la modification d'un tarif
social pouvait être affectée à l'amélioration d'un autre tarif
s o c i a l . • . . = • '

• >;;;; - tenir compte des remarques faites sur les
.-; :; réductions tarifaires sociales par la Cour

\;-t-ï : des Comptes et par la Commission Guillaumat (1).

; La Commission Guillaumat considère que l'existence de
réductions sociales au seul profit du chemin de fer est un facteuj
-de distorsion de la concurrence. Elle recommande "de chercher j
à restreindre l'effet de ces réductions sur le marché des trans- !
ports en les remplaçant, dans la mesure du possible, par des
aides personnalisées non affectées".

r • • • •

Les réductions dont la suppression ne pourrait être
retenue devraient être révisées pour limiter les compensations
en 1ère classe, favoriser l'étalement des pointes et améliorer
leur rendement social.

Les observations de la Cour des Comptes concernent
notamment la comparaison entre les réductions commerciales et |
les réductions sociales. Leurs différences étant généralement j
le résultat d'une évolution juridique distincte plus qu'une t
différence de la nature, la Cour estime que leur prise en charge !
par l'Etat des réductions sociales a un caractère un peu arbitrait*

La Cour a également soulevé le problème de l'opportunité j
du maintien de l'aide de l'Etat en 1ère classe qu'elle estime j
de moins en moins justifiée en raison de la réduction très
sensible de l'écart de confort entre les deux classes.

II.4. Simplifierlagestion destarifssociaux :

Pour simplifier la gestion des tarifs et améliorer
la présentation des différents types de réductions possibles,
la diminution du nombre des taux de réduction a été examinée
dans tous les cas où elle paraissait envisageable.

La gestion de certains tarifs sociaux est en effet
assez complexe en raison du nombre élevé de taux de réduction
différents. Ainsi, pour les cartes d'abonnement hebdomadaires
de travail en Province, il existe 27 taux de réduction variant
par tranche de 1 à 4 km entre 0 et 75 km.

(1) Les représentants de la S,N.C.F. qui ont participé
' - à l'étude n'ont pas souscrit aux affirmations de

la Cour des Comptes.
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III - Déroulement de l'étude :

\ L'étude a été dirigée par un Comité Directeur animé par
la Direction des Transports Terrestres et composé de représentants
de la S.N.C.F* et du S.A.E.F. (1) _______

Un groupe de travail a été chargé de proposer et d'évaluer
les aménagements tarifaires envisageables compte-tenu des objectifs
de l'étude. "

Seuls les aménagements retenus par le Comité Directeur
sont présentés dans la suite du rapport. .

Leurs incidences financières ont été évaluées en supposant
que les dépenses de la S.N.C.F. n'étaient pas modifiées par les
éventuelles variations de trafic induites par les aménagements.

IV - Les aménagements des réductions sociales : .'

Les aménagements retenus par le Comité Directeur concernent

- les cartes de familles nombreuses

: - les abonnements pour élèves-étudiants et apprentis

- les billets de congés annuels

••• - les abonnements hebdomadaires de.travail. .

IV. 1. Les_aménagements__des_cartes_de_familles nombreuses :

1/ présentation générale : ..\;

.../création de taux de réduction .
"•' plus faibles en 1ère classe T

Le principe du taux de réduction identique pour les
voyageurs des deux classes se traduit sur un parcours donné par
une aide financière de il'Etat inférieure en 2ème classe à celle j
de la 1ère classe, (cf. le paragraphe II.1 page 3).

Corrigeant ce phénomène, l'aménagement proposé consiste
à fixer des taux de réduction plus faibles en 1ère classe.
Ces taux sont calculés de telle sorte que le montant de l'aide
de l'Etat aux voyageurs des deux classes soit identique.
Par exemple, pour un taux de 30% en 2ème classe, le taux cor-
respondant en 1ère classe sera de 20 .%.

; . ; • . - . • ; . • . - : = • • ; - W ' • . ; ; • • • • • • • • : • - • • • • • / • • • ' • 7 .

*Les représentants de la SNCF ont eu un rôle de conseiller
.technique, ne préjugeant pas de l'avis ultérieur de la
Société sur les propositions du rapport.

( i ) S.A.E.P. Service d'Analyse Economique et Financière



. m e s u r e s e n f a v e u r d e s ;" • "•'••'•'•• . . . ,': V .

f a m i l l e s d e j o u 4 .. • •;•..." '..••' • .' . -..
e n f a n t s " ! "~~" ' , :••;• •• , ::'.- . • ' ' • . • .

Ce second aménagement complète le précédent. Il s*inscrit
conformément aux orientations du Gouvernement en faveur de l'aide
aux familles et cnnsiste à augmenter de 10 % en 2ème classe les
taux de réductions actuelles pour les familles de o et/ou de 4
' e n f a n t s . •..: •• • , ;. . ..:; ••-"." -'• ~' ' "•"•• ;~"-:;:-: "-- -

Toutefois, les incidences financières pour l'Etat et pour
la SNCF varient suivant que l'aide est accordée aux familles de
3 enfants, aux familles de 3 e t 4 enfants ou aux familles de
4 enfants. La contribution•de l'Etat est en particulier la plus
forte dans les deux premiers cas.

Aussi, la présentation des trois variantes est-elle donnée
dans la suite du rapport sans qu'un choix entre l'une d'entre
elles ait été fait.

Un tel choix de nature politique doit en particulier tenir
compte des incidences financières des aménagements qui seront
retenus pour les autres réductions. .

Nota

La suppression de la réduction et la création, pour certaines
familles, d'une aide supplémentaire non affeccée, n'ont pas été
retenues en raison de leur trop faible impact sur le niveau des
allocations familiales (hausse inférieure à 1 %) et des réactions
qu'elles provoqueraient sur le plan des transports de personnes
(mesures contraires à la politique en matière d'économie des
personnes, de sécurité des déplacements...). .

2/ Incidences financières pour l'Etat et pour la S.N.C.F.
des aménagements :

- - 2.1/ Importance financière des réductions familles
,;••.. nômBriûsis"! ~ * * " ' ;

— — — — — — _ . j

Les chiffres du tableau ci-dessous sont des valeurs estimées
pour l'année 1978 aux conditions économiques du 1.5.78. Ils il-
lustrent la part importante des réductions familles nombreuses :
dans les recettes totales voyageurs de la S.N.C.F. (6 %) et dans :
la compensation du Ministère des Transports pour les réductions
tarifaires (15 %)• Ils permettront de situer" l'importance du coût
des deux aménagements proposés par rapport aux recettes de la ;
S.N.C.F. et à la charge de l'Etat. j

A..



-Réduction des familles nombreuses
(estimation 1978)

recettes SNCF
TVA incluses
(en millions-
de F)

1ère classe

2ème classe

total

% des recettes
totales voyageur;

141 MF..

311 MF

452 MF

U 6 9é

charges nettes
: dû Ministère
(en millions

• de F)

1ère classe

2ème classe

total

% de la compen-
sation

nette du Ministère j

63 MF

159 MF

222 MF

U 15 %

;:;v'; Le second tableau contient la répartition du trafic
exprimé en voyageurs x kilomètres, suivant la classe et les
taux de réduction. Il illustre l'importance relative de la
catégorie des familles de 3 enfants (53,5 %) et la part
assez faible de la 1ère classe dans l'ensemble du trafic(22 yô)

Répartition du trafic des familles nombreuses,exprimé en voyageursxkm
taux de
réduction-
actuels

J 30 %
;(3 enfants)

t • 40 %
(4 enfants)

50 %
(5 enfants) (6 enfants \

et plus) j
Total

1ère classe

2ème classe

Total

27 % (65%) 20 % (15%)
i 73 % (5O°/o) i 80 °/o (17%)
I !

J100 % (53,5c/ojiOO?é (16,5%)

15 % (1220

85 % (18%)

100%(17 %)

14 % (8%) j 22%(100%
86 % (1550! 78%(100%

i

100% (13 %);ioo'c/o(ioo%



La diminution du taux de réduction en 1ère classe qui
constitue le premier aménagement proposé, concerne donc une part
minoritaire des déplacements. De plus, en raison de la part impor-
tante des familles de 3 enfants, toute hausse des taux de réduction
se traduira par un coût, pour l'Etat et la S.N.C.F., élevé si cette
hausse concerne les familles de 3 enfants, plus faible si l'aide
est exclusivement accordée aux familles de 4 enfants.

2.2/ Les_incidences financières P.°ur_]JEtat ei_lâ S.N.C.F^

Le bilan financier des aménagements a été calculé par rapport
à la situation actuelle. Les chiffres sont établis aux conditions
économiques du 1.5.78.

Les incidences financières r>onr le Ministère des Transports
sont égales à la variation de sa compensation pour réductions
tarifaires.

L'évolution des recettes de la S.N.C.F.. ne tient pas compte
des éventuelles réductions de dépenses de la S.N.C.F. induites par
une variation du trafic consécutive aux changements de tarifs.

Les variations du trafic ont été calculées par la formule
habituelle connue sous le nom de "formule Hutter", donnant l'évo-
lution du trafic en fonction des variations de tarif.

Pour la 1ère classe, il a été supposé que 50 % de la perte
du trafic induite par la hausse des tarifs, était récupérée per
la 2ème classe.

La hausse du trafic de 2ème classe est estimée à 3,8 % lors-
que le taux de réduction passe de 30 à 40 %, et de 4,6 % lorsqu'il
passe de 40 à 50 %. Ces deux hausses de trafic se traduisent par
une augmentation des recettes de la SNCF et une hausse de la compen-
sation tarifaire qui est généralement compensée par la baisse de
la compensation en 1ère classe.

Quatre variantes ont été étudiées séparément sans qu'un
choix entre l'une d'entre elles ne soit arrêté :

variante 0 : baisse générale des taux de réduction
en 1ère classe .

variante I- : hausse du taux de réduction pour les
familles de 3 enfants (de 30*à 40 %) et
baisse générale des taux de réduction
en 1ère classe

variante II: hausse du taux de réduction pour les familles
de 4 enfants (de 40 à 50 %) et baisse géné-
rale des taux de réduction en 1ère classe

variante IIIÎ hausse des taux de réduction pour les famil-
les de 3 enfants (de 30 à 40 %) et pour les
familles de 4 enfants (de 40 à 50 %) et

' baisse générale des taux de réduction en
: 1ère classe.
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Trois approches différentes ont été envisagées pour la

mise en oeuvre de la variante III

- v a r i a n t e I I I 1 ; - -•:--'. • • ••-•

;Lf ensemble des mesures est appliqué en une seule fois.

variante Illg : "~ • •.• 7 • • '-:-?-\"•.

'Il est supposé que la hausse des taux se fait progres-
sivement, en deux étapes, d'abord les familles de 3 enfants,
ensuite, les familles de 4 enfants. ,:... .

variante

La hausse réalisée en premier, concerne dans ce cas
lés familles de 4 enfants.

Ces trois variantes conduisent au même résultat mais .
leurs incidences financières sont, curieusement, assez dif-
férentes. Ce phénomène»apparemment peu logique»résulte des

- particularités du mode de calcul de la compensation financière
de l'Etat. :,. .



•Variente 0 : Baisse du taux de réduction en 1ère classe

Taux de ré-
duction
actuels

10.

T— • ; — ;

{Taux de reduc- {Variation de la{Variation des
{tion modifiés {compensation {recettes F.N.

:•.••;•=• : jFN de l}Etat(1)jde la SNCF

îBilan financier^
j pour la SNCF <

L <
2ème1ère ! v !

e+ pp •
 I e r e i

! classei c l a s s e !classe

. r • ••
 :

• • • • : • ! • • : .

I t

| Valeurj pourc en- J Valeur
t tage

pourcentage }Valeur{% des
jrecettes l
jvoyageursi
: totales

•3 enf.

4 enf.

5 enf.
6 enf.
et +

30 %
40 %

50 %

75 %

20 % !

25 % !

35 %

50 %

30 %
40 %

50 %

75 %

-20,4!
MF !

9 % !+22,6!
- MF

+ 5 % +2,2
MF

0,02 %)

Variante 1 : Aide aux familles de 3 enfants et baisse des taux de 1ère classe

Taux de ré- {Taux de réduction:
duction ,* modifiés
actuels {

• . -
FN de. l'Etat

1ère ! 1ère ! 2ème
et 2e îclasse îclasse
classe! !

!Valeur îpourcen ! Valeur
! tage !
» i

Variation de {Variation des { Bilan financier
la compensation,' recettes F.N.de • pour la SNCF

la S.N.C.F. j

.t. .t.

pourcen-!Valeur
tage ! .

i

% des
recettes
voyageurs
totales'3 en-

'fants

4 en-"
fants

5 en-
1 fants

6 •/ en-
fants
et

plus

30 % ! 25 % ! 40 %
• . _ . _ - . _ ! • • . . . ; . - • • ! • ; • ; • : . . . : . , ,

40 % { 25 % { 40 %
• *

....... J • -.. I ..-, . • ...

50 % *! 35 % ! 50 %
I I
• •
! !

75 % i 50 % ! 75 %
! ! ;

'. i - • 1 " •••" : "

-5,8MF!- 2,6 %!- 1,7 MF

i
«
!
j

- 0,4 % i- 7,5
t

i
i
»
i
i

-0,09

/ariante II : Aide aux familles de 4 enfants et baisse des taux de 1ère classe

Taux de ré-
duction
actuels

jTaux de réductLcn
modifiés

Variation de {Variation des
la compensation}recettes F.N. de'
FNde l'Etat(r) { la S.N.C.F.

Bilan financier"
pour la SNCF

r 1"—'
Valeur{pourc en{Valeur

*. tage { • .-•••
• • • -

X enf7
4-.'enf.

enf.
. enf.

1ère j 1ère { 2ème
et 2e {classe {classe
classe; ;

T 1
{ pourcenj Valeur
i tage {.

40 % ! 35 % i 50 % - 1 4 , 6 {- 6 , 6 % { + 12,6: 'MF{+ 2 , 8 %
MF

5 0 %

75 "•%

i % ! 35 % l 50

50 % \ 75 %

2 MF

% des
recettes
voy .tctsfe

- 0,02 %

(chiffres au 1.5.78)

(1) Ministère des Transports
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variante III : Aide aux familles de 3 et 4 enfants et baisse des taux de
. ,-..•, 1 è r e c l a s s e î .' -: ;:..••,> • / -• •..'.-- • •:

Taux de
duction
actuels : • " • • ! .

1ère !
et £e !
classe!

Taux de réductionj Variation de j Variation des
modifiés jla compensation;recettes F.N. de
- . . •-..-. ÎFMde l'Etat J la S.N.C.F.

j Bilan financier
j pour la SNCF

1ère !
classe!

t

2ème !Valeur!pourcen! Valeur
classe ! -. -, .' tage '

(3 enf.l 30. % ! 25 %

4 enf.I 40 % \ 35 %

! 25 % ! 40

! 35 % !

I 35 % !

! 75 % ! 50 Yo i 75 %
!
i

Variante!
j
i
Tïïf

MF

pourcen-
tage

0,1%;-

50 % jvariate !

0 ,6

5 enf. I 50 % \ 35 % ! 50 % !va_riante!

6 enf.
et

plus

; + 2 , 2 M F ; +

M F | - 2 , 6

î - 1 0 , 9 MFj- 2 ,4 %

[Valeur !

| - 1 1 , 4 M1;
i
t
•
J-10,2MF
J

J-8,7 MF

% des
recettes
voyageurs
totales

- 0,13 5-

- 0,12'?':

r '0 ,10 y-

(chiffres au 1.5.78)

2.3/ Conclusions

Le classement des quatre variantes diffère suivant le
critère de choix retenu :

Si le critère financier est prioritaire, la variante 0
est la mieux placée ; elle se traduit en effet par une baisse
de 9 % de la compensation tarifaire F.N. du iMinistère des
Transports et une hausse de 5 % des recettes F.N. de la SNCF.

Parmi les trois autres variantes, c*est la variante II,
favorable aux familles de 4 enfants qui est la mieux placée.
Elle se traduit en effet par une baisse de 6,6 % de la contri-
bution financière de l'Etat pour cette réduction et une hausse
de 2,8 % des recettes familles nombreuses de la S.N.C.F. Le
bilan financier pour la S.N.C.F. est cependant négatif, - 2 MF
soit - 0,4 % des recettes familles nombreuses et - 0,02 % des
recettes voyageurs totales.

(1) Ministère des Transports
/ • o •
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Le choix entre les variantes est plus délicat si l'on tient
compte de la politique actuelle de la famille qui privilégie tout
particulièrement les familles de t> enfants.

• v

La variante I qui serait cohérente avec cette politique
se traduit par une baisse de 3 % de la compensation de l'Etat mais
son incidence sur le bilan financier de la S.N.C.F. est moins bonne
que dans le cas de la variante II : - 7,5 MF soit - 1,6 % des recettes
familles nombreuses et - 0,09 % des recettes voyageurs totales.

La variante III supprimerait cette contradiction en favorisan
simultanément les familles de 3 et 4 enfants mais elle entraine-
rait une hausse de la compensation de l'Etat, faible dans le cas de
la variante III-, : (+ 0,2 MF), plus importante avec la variante III*
(+ 2,2 ,MF soit + 1 % de la compensation de l'Etat pour les familles
nombreuses). - .

3) L'utilisation des cartes de familles nombreuses et des
bi I1 ets da i'amil 1 es :

3 . 1 / E £ £ s e n t a t i o n _ d u _ p r o b l è m e : .,.:•; ;.-... '/.•'..:'^,]-.-)•'•.•• •.'••-.

Les conditions à remplir pour bénéficier de l'une ou l'autre
de ces réductions sont telles que dans certains cas le billet de
famille est plus avantageux que la carte famille nombreuse.

Ainsi les groupes familiaux représentés dans le tableau ci-
après par un chiffre situé en dessous de la diagonale ont intérêt à
utiliser le billet de famille de préférence à la réduction F.N.

jTaille du
Jgroupe fami-
jlial compre-
nant le père,
Jla mère et
jles enfants
•

Prix payé
avec un bill
de famille
en fonction
du prix p
plein tarif

Prix payé avec une réduction F.N.

famille de
3 enfants

I

j famille de
j 4 enfants
t

i

; famille de
j 5 enfants
i

famille de
6 enfants

et.plus

3

4

5

6

2,25 P

2,5 P

2,75 P

3 P

j 0,75 P

j 1,25 P

j 1,50 P

e e e / e • a [
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Ces conclusions sont modifiées si l'on remplace une des
personnes du groupe familial par un autre ayant droit au billet de
famille (ascendant de parents ou personne au service de la famille).
Les cas où le billet de famille est plus intéressant deviennent plus
nombreux. . ~-

En outre, une famille de 1 ou 2 enfants peut utiliser le
billet de famille, à condition de former un groupe de 3 personnes
minimum, alors qu'elle n'a pas droit à la carte famille nombreuse.

Toutefoist l'estimation précise du nombre des voyages x
kilomètres où la "concurrence" entre les deux titres se pose réelle-
ment n'a cependant pas été possible parce.que la nature et la taille de;
groupes de voyageurs n'est pas suffisamment connue :
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1/ La connaissance des liens de parenté éventuels entre les
membres des groupes est en effet indispensable pour savoir si l'uti-
lisation du billet de famille est autorisée. En supposant cette
information connue, il faut ensuite tenir compte de ce que^la
définition de la famille n'est pas la même pour les deux réductions.

En effet, dans le cas de la réduction famille nombreuse,
la famille comprend le père, la mère et les enfants. L'usage de
la carte est cependant possible pour des déplacements isolés de .
l'un des membres de la famille. .. : , •, •'•.<••.

'Dans l e second c a s , la no t i o n d e famille a u n sens ••".
plus large. Les ascendants et les personnes au service de la
famille sont considérés comme des membres de la famille.
Toutefois, la taille du groupe familial en voyage doit être
supérieure ou égale à 3. . . . :.-... . . ;:..•

2/ La taille des groupes de personnes utilisant la
réduction famille nombreuse n'est pas connue. . ' •

Toutefois, les enquêtes statistiques faites récemment
sur la-S.N.C.F. ont montré que la taille des groupes de
personnes était généralement faible. Sur Paris-Est les groupes
de plus de 2 personnes représentent 2 à 3 % du trafic (2,3 %
sur'Paris-Nancy). • • . . . . : : - .

"• • . 3.2/ Conclusion : ' '. • ': '• -:-;/\-: ?i' ^?;^:-":-"— Y;.Y-"':;Y \f ̂-

I Si les doubles emplois entre les deux titres de réduction
sont théoriquement possibles, mais ne peuvent dans l'état actuel
des connaissances être chiffrés, il semble qu'ils soient dans la
réalité peu nombreux puisque la taille des groupes de voyageurs
à'ia S.N.C.F. est petite. , • o ;

••"" " Cette affirmation est à rapprocher du faible taux d'utili-
sation du billet de famille (768 000 voyages avec billet de famille
en 1976 contre 26 millions avec la carte de famille nombreuse).

Une enquête sur les conditions de voyage des groupes
familiaux permettrait d'être plus précis sur cette questinn.

Il conviendrait en outre de vérifier si l'information des
voyageurs sur le billet de famille est suffisante et si les condi-
tions imposées pour son emploi, la notion de famille en particulier,
sont bien comprises et ne sont pas dissuasives. .

Une enquête sommaire auprès des utilisateurs de carte
famille nombreuse permettrait de répondre à cette préoccupation.
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IV.2. Les aménagements des abonnements joour élèves^
ëïudîânïs ëï~â>5j5rê'rrEïs~7 '

1/ présentation générale % . .

1.1. Les objectifs et 1*impact social de l'aide
-financière de l'Etat : ' ,

L'Etat accorde une aide financière aux élèves, étudiants
et apprentis peur que le coût de leur- déplacement ne soit pas
un obstHcie au déroulement de leurs études• . .

Cette aide est importante à plusieurs titres :

. son montant est de 180 MF pour 1976 soit .'5 %
de la compensation tarifaire voyageurs totale
du ministère des transports . . . .

.la participation des élèves, étudiants et
•••'•• • • apprentis au paiement de leur transport,

inférieure à celle qui était prévue à l'origine
:. de la réduction, représente environ 40 à 45 %

du prix de l'abonnement commercial mensuel.
,..,., . Ce taux devrait être de 50 %.

Le tableau ci-dessous indique les taux de participation
suivant la longueur moyenne des déplacements.

V f Les' élèves ont été répartis en deux catégories, la
catégorie normale et la catégorie des "Abonnés Scolaires
Réglementés" (A.S.R.).

Dans cette dernière catégorie, sont regroupés les
élèves qui reçoivent une aide des collectivités locales,
complémentaires de celle de l'Etat. Cette aide varie suivant
les collectivités locales et n'est accordée qu'en 2ème classe.
Toutefois, un élève peut obtenir une carte de 1ère classe en
payant le surclassement. •.'"
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• 1 5 .

Elèves !Elèves-ASR ! Apprentis
!(année 1977- !

• ! 1978) • !

! Etudiants
i

nombre d'abonnement^
vendus en année } 8857
scolaire 1976-1977 j

+ 702 i 55403 370 26727

trajet moyen 1ère J
grande ligne classej

.' .••'/'•; •'•'.•.'; :/•;:' 2 è m e !

> ? " • :-..,• -•• c l a s s e !

237 + 471cm

± 11. knj

45 km

17 km

397 km

67 km

+ 17 km

î 206 + 10 km

•:* 1ère !
taux moyen classe!
de réduction !
correspondant2ème !
au trajet classe!
moyen • !

45 % (1) i 40 % (2) î 59 % (1) i

64 % (2) 30 45 % (2) !

55 % ( 1)

40 % (1)

-'f ; -'.-" '. •.•"•:" V 1.1. Les deux aménagements étudiés : '• • .

-suppression de la réduction en 1ère classe :

La suppression de la réduction en 1ère classe pour les
élèveSj étudiants et apprentis est une mesure qui paraît justi-
fiée par trois raisons essentielles : - , ; . . .

;/ : ; -Elle ne nuit pas à la mission de l'Etat qui maintient
:;' ; ; son aide pour les déplacements domicile-lieu d'études,

En outre, cette mesure ne pénalise qu'une faible tiartie
des déplacements (environ 6 % des voyageurs x kilomètres").

; Le surclassement en 1ère classe reste par ailleurs
possible pour les abonnés qui le désirent et qui en ont la
possibilité.

taux de réduction calculé par la SNCF en supposant r,ar exemple
le bénéficiaire de l'abonnement fait : ... :/.,.. A

0 ) : 2. aller-retours par mois
(2).4,3

p
aller-retours par mois.
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- Elle répond correctement aux objections faites au
paragraphe II.1 (page 3) à propos des inconvénients
du taux de réduction identique dans les deux classes.

, Elle est cohérente avec les décisions des collectivités
locales dont l'aide aux «Abonnés Scolaires Réglementes»
concerne exclusivement la 2ème classe.

restriction de l'usage " •- - •'• .--, '-;"..,'.•. .••.••'•; "•'••'.'•• ..-' -.":"-/•:.'••; • •

de la carte d'abonnement = ' ."• '• •_••.. .. ' .••'• ' .' -; . '••' '^'7 '
élèves-étudiants à l'in- • . • " . ' • ' . ..••:••
térieur de l'Académie .••;".'" •.. ' ;• ; . ' - .• ,;': •?•.-: • • : •
d ' o r i g i n e : • : '•• • ', • • . . ' . . • "" .-, •

Pour que la réduction de l'Etat n'incite pas les élèves
et les étudiants à faire de longs déplacements sans véritable
justification, il est apparu souhaitable de proposer /une restrictic

de l'usage de la réduction à l'intérieur de l'Académie du lieu de
résidence principale. . .. ......... •.._.•....—

Cette mesure peut évidemment faire l'objet de dérogations
qui seront délivrées par les Inspecteurs d'Académie ou les
Recteurs. ...

2/ Incidences financières de la suppression., de la
réduction en 1ère classe : •

Seule l'incidence financière de la suppression de la
réduction en 1ère classe a pu être chiffrée.

La restriction àlSntérieur de l'Académie déviait se
•traduire par une baisse de la contribution de l'Etat.

Elle n'a oependant pu être chiffrée. " •
.2.1. Importance financière des abonnements(élèves»

étudiants et apprentis : _ . .

Le tableau ci-dessous fournit les indications d'ordre
financier qui permettront d'évaluer l'impact relatif de la
suppression de la 1ère classe.
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Abonnements élèves -
apprentis

recettes SNCF
TVA incluses
(en millions
de francs)

/ •

= . . ' • . - : • .

charges nettes
du Ministère
(en millions •
de francs)

1ère classe

2ème classe

, Total

! % des recet-
! tes totales

voyageurs

1ère classe

! 2ème classe

J . Total
! % de la compen-
.sation nette
totale de l'Etat

•

- é t u d i a n t s - . . •.•• :?:':>]': ;• •::::ii[:'"•':[

.: . , . estimation 1978

12 MF ,V ,,, .... ••;..-,

. • -123 MF .:. ••:::=̂ i:U'S:?̂ ''
; 1 3 5 M F " /•••• ••=••.•.••••;•'• :

U 2 °/o . .•;:••:•:•. .••:;.:;;••:::"..:•'..

1 4 W , :•- -:.;--;v-'.

r , 206 MF' . ;' :'" =r.;--: \"h .'•-'
' -;•; 2 2 0 MF-- . -: :..;:.̂ «-:̂ ;..:-

^ 15% .- . ., .::-;/.

;. V ' " .2.2. Incidences financières : • " V-•:'•.;•;,>' "• '. . • : ''• '

Dans l'état actuel du niveau tarifaire des abonnements EEA
,et des modalités du calcul de leur compensation, la suppression
de la réduction en 1ère classe se traduirait'par une hausse de
^»8 MF de la contribution de l'Etat. Ceci résulte en partie de ce
quelle produit moyen au voyageur x kilomètre en 1ère classe est
inférieur à, celui de la 2ème classe.

Pour corriger ce phénomène assez paradoxal, il est proposé
d'appliquer, simultanément à la suppression de la réduction en
1ère classe, une hausse du prix de l'abonnement EEA en 2ème
classe, afin de limiter à 50 % l'écart entre ce prix et celui de
l'abonnement ordinaire. Cet écart de 50 % qui était en vigueur
au moment de la création de l'abonnement E.E.A. n'est plus respect;
depuis 1970* ... . ' . • . ••-•,. •-..••••

Le bilan financier de l'application simultanée des ..deux
:aménagements se traduirait par une baisse sensible de la contri- ..
bution de l'Etat pour cette réduction de - 9,5 '% et une hausse
des recettes de la SNCF de + 12 %, le bilan global étant cependant
négatif pour la SNCF (- 5,3 MF) comme l'indique le tableau
suivant. . •
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variation de la !
compensation de l'Etat
pour la réduction

variation des recet-
tes de la SNCF pour
la réductiart.

bilan financier
pour la SNCF

•

•

valeur.

valeur - ."" .
.. % r
valeur

',% des recettes
! voyageurs totales

.-. 21 MF

- 9,5 %/. \

+ 15,7 MF •
+ 12 %

.. - 5,3. rt*1 ,.
- 0 , 0 6 °/o ;. •

/ • • • " - . • • • .

La hausse des abonnements de 2ème classe serait la suivante,
compte-tenu de la dernière hausse intervenue au..'1er Mai .T978 :

- entre 15 et 28 % pour les déplacements inférieurs
à 50 km : . . ,- :,

...•'.' . • : - environ 10 à 11 % pour les autres déplacements.

IV.3. Les aménagements des billets populaires de .
'"• • c ô n g ë s ~ â n r û ë I s ~ T " .""• ~~~~~~~"~~~"....-. ..•••• :'-.:..--,

••'••• ^/ p r é s e n t a t i o n g é n é r a l e : • .-- •:•••'-; •••^••:-;'-.'7.--.ï"^'; .'••':• •::...;zx.--.

Les trois aménagements proposés visent plusieurs objectifs
à caractère social et économique : . -, : - V . ' . : .

• 5§iËÊS_^e 22 % & 20 % du taux de réduction en 1ère classe :

Cette baisse est cohérente avec les mesures proposées
pour les familles nombreuses. Elle égalise le montant de l'aide
accordée par l'Etat aux voyageurs des deux classes.

de 10 %
•• ̂  ^ La hausse/du taux de réduction en 2ème.classe a également
été étudiée; elle aurait pu atténuer les réactions des voyageurs
de 1ère classe, tout en augmentant l'attractivité du billet
dont le taux d'utilisation est faible (7 % des ayant-droits
par an). Ses conséquences financières auraient cependant été
trop lourdes : + 10 MF pour l'Etat, - 35 MF pour les recettes
d e l a S . N . C . F . .. . -. -. ;••. \ ;; • .:.: ...; , . • / . ; • . .

• restrictionTde_l'usage du_billet annuel en dehors de '•, .
SyIÏ2Ûës~goin^_3I~trâ?ïc~7 * ".""""" ~~~~~~~. ,.-~: ..... :..':;

Cette mesure s'inscrit dans le cadre des tentatives .'
d f é t a l e m e n t d e s d é p a r t s e n v a c a n c e s . . ;:"•-. .•:::,• :.-. •'-/'•

Les périodes de pointe où l'usage du billet serait .
interdit, doivent être choisies parmi les périodes qui posent
'les plus graves problèmes de capacité à la S.N.C.F. Leur
nombre pourrait être limité à 8 ou 10 jours par. an.
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. Extension du billet de congé anruel à de_nouvelles catégories
5c~5cncîïcïâIrës~T "

Les nouvelles catégories de bénéficiaires seraient choisies
parmi 1 es catégories suivantes : . . . ./

- petits commerçants, en activité ou en retraite,
adhérant ou ayant adhéré au centre de vérification

- . des déclarations de revenus :.•....

- :artisants-retraités • .: ;;I:

- p r é - r e t r a i t é s • ' •.-; ; • •• ;. .•••• •'•_. •-• .;.•;. ;

- c h ô m e u r s • ; . '••'./ . % .

•- agriculteurs dont le revenu cadastral annuel
est supérieur à 200 F . .

- maris des femmes salariées. . •••'.. .. :

Pour ne pas entraîner une augmentation de la compensation
globale de l'Etat pour le billet de congé annuel, l'effectif des
nouveaux bénéficiaires serait limité à environ 140 000 personnes,
ce.qui représente le total approximatif des effectifs moyens des
cyant-droits de trois catégories ; maris des femmes salariées,
artisans retraités et.pré-retraités bénéficiant d'une garantie
de ressource.

L'extension à d'autres catégories entraînerait une
hausse de la contribution de l'Etat (cf. infr^. § 2.2.).

2/ incidence financière des aménagements :

2.1. Renseignements financiers sur les billets
de congé annuel :

Le tableau ci-dessous résume l'importance de cette
réduction dans les recettes voyageurs de la S.N.C.F. et dans
la charge financière de l'Etat. . .

Billet populaire de congé annuel
(estimation 1978)

Recettes SNCF
TVA incluses
(en millions
de francs)

1ère classe
2ème classe

Total

; 78 MF
J289. MF

S 367 MF
% des recettes !
totales voyageurs!

t

Compensation
tarifaire de
l'Etat(en mil-
lions de francs)

1ère classe
2ème classe

Total

ï 27
!122

MF
MF

J149 MF

% de la compen- !
sation tarifaire!
total du- !
ministère des !:

transports ..•. !
• • • • t

10
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2V2. Incidences financières :

Les seuls aménagements dont l'incidence financière a pu
être chiffrée sont : . . ' . ,\

:.' La baisse du taux de réduction en 1ère classe
.;,: de 30 % à 20 c/c : " . ...

L'aménagement s•accompagnerait d'une baisse de 7 % de la
compensation de l'Etat pour la réduction et d'une hausse légère
•(1.%) des recettes de la S.N.C.F. . . .

Le. bilan financier pour la S.N.C.F. est cependant négatif
(-.7'MF) qui correspond à une baisse de 0,1 % de ses recettes
totales voyageurs. . . :. • . '.••...

Les résultats sont résumés dans le tableau suivant :

variation de la
compensation de
l'Etat pour la
réduction

*
variation des
recettes de la
SNCF pour la .
réduction ,.-
- - - - - - - • — - « . .

bilan financier
pour la SNCF .

valeur
... % , y

.

valeur

. ; • • • * \

_ . ,

valeur

% des recet-
tes totales
voyageurs

- 10,2 MF

- 7 %

.'+ 3,2 MF '

.+ 1 %

- 7 MF

- 0,1 %

)

•••••••- L'extension à de nouvelles catégories de
V bénéffc'iaires • . •••".'•

^Chaque nouveau bénéficiaire représentera pour l'Etat
une dépense supplémentaire moyenne de 72 F.

Les calculs de l'impact financier ont été faits avec
les deux hypothèses suivantes : . . ..

- 10 % des membres de chaque catégorie utilisent
effectivement la réduction qui leur est offerte ;

- le montant total de la dépense supplémentaire de
l'JEtat^sera inférieur ou égal au montant de l'économie
réalisée avec le premier aménagement (10,2 MF). L'effect:
des nouveaux bénéficiaires sera, dans ces conditions,

' limité à 140 000 personnes, environ, ce qui correspond
approximativement aux ayant-droits des 3 catégories

* . suivantes : maris des femmes salariées - pré-retraités
ayant une garantie de ressource, artisans retraités.

• A..
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- les recettes de la S.N.C.F. sont supposées constantes,
les perte" d° recettes étant compensées par les hausses
de recettes en provenance des utilisateurs de la réduction
qui n'effectuaient pas auparavant leur déplacement
par le train. . . • . .

Les résultats sont les. suivants :

variation de la
compensation finan
cière de l'Etat
la réduction

valeur

%

recettes SNCF inchangées

bilan pour la
SNCF -

valeur ! + 1 0

% des recettes;
totales j +

voyageurs J

Le tableau suivant contient le bilen-financier des deux
m e s u r e s : . .- ' .• . . . >

- baisse de 30 °/o à 20 °/o du taux de réduction en 1ère classe

- extension de la réduction à de nouvelles catégories
de bénéficiaires . .

> variation de la
> compensation finan-
• cière de l'Etat
1 pour la-réduction

variation des
recettes SNCF des

.. billets de congé
• annuel

— - - -.__. __
bilan pour la
SNCF

• • = • • • ' . V < - . - - - • • -

valeur

.%

valeur

%

valeur

% des recettes
totales
voyageurs

// OMF

+ .3,2 MF

+ 1 5=

+ 3,2 MF

+ 0,04 % '•



IV.4/ Les_aménagements de__la_carte_hebdomadaire_de_travail

1. Présentation générale : . •

Cette réduction, valable uniquement en 2ème classe, limite
la participation des usagers à un niveau très bas. Les taux de
réduction varient en effet de 73 % à 81 % sur les lignes de
banlieue de Province et. de 62 % à 80 % en Région Ile de France
(à l'exception du taux de 41 % pour les distances inférieures
à 7 km).

Aucun aménagement à caractère social n'est donc apparu
nécessaire. La distance limite fixée à 75 km ne doit pas être
augmentée car cette mesure serait une incitation à l'allongement
du déplacement domicile-travail. Sa diminution serait par
ailleurs très peu populaire dès lors que les conditions de
logement à la périphérie des villes sont souvent considérées
comme un obstacle à la réduction du trajet domicile-travail.

une meilleure prise de ". ... _ •,. ' • '.-.'
conscience des taux . ". -• • . .
d e r é d u c t i o n ....... • '••-••..•".. - ' . ;. .. , • .. •

II serait toutefois souhaitable de vérifier par des
enquêtes si les usagers ont conscience de l'aide qui leur
est accordée par l'Etat et. par les employeurs. Cette prise
de conscience les aiderait peut être à mieux comprendre
l1importance des interventions de l'Etat et des collectivités
publiques dans les transports. : . -

u n e s i m p l i f i c a t i o n d e ' ••• '"'•".' ' .
la gestion du titre ' . .- ' . ' " . ' .
' en Province *~

L'étude du titre de réduction a par ailleurs montré que
sa gestion était assez complexe en raison du nombre élevé de
taux de réduction : 27 taux en Province compris entre 72,69 %
et 81,41 %, 12 taux compris entre 40,9 % et 79,8 % en Région
Ile de France, pour des déplacements inférieurs à 75 km.

Aucune proposition concernant la Région Ile de France
n'a été faite dans le cadre de l'étude. Une telle mission
ne peut en effet être conduite en dehors des travaux actuels
du Syndicat des Transports Parisiens qui prépare une réorga-
nisation de la tarification, compatible avec l'interconnexion
des réseaux R.A.T.P. et S.N.C.F/

Sur les lignes de banlieue en Province, la création
d'un taux unique (75 °°) quelque soit la distance (variante I),
ou de deux taux (70 % et 80 %) couvrant chacun une distance
particulière (variante II) pourrait être envisagée.



23,

Pour rendre cette mesure pleinement efficace, une
nouvelle règle de calcul des prix des cartes au moment
des hausses de tarifs devrait être adoptée. En vertu de
cette règle, les prix majorés seraient calculés à partir
du prix initial non arrondi. Aucun plafond de hausse ne
serait en outre fixé pour les prix majorés arrondis.

2. Incidence financière

Les deux variantes envisagées pour la simplification
de la gestion des cartes (taux unique ou deux taux distincts
suivant la distance) se traduisent par une baisse de la
compensation de l'Etat et par une hausse équivalente des
recettes de la S.N.C.F.

La baisse de la contribution de l'Etat est plus
importante pour la variante I : - 12,6-MF au 1.5.78 soit
3,5 % de la compensation de l'Etat pour cette réduction.

Toutefois, les perturbations sur les niveaux tarifaires
seraient plus sensibles pour cette variante, compte tenu de
la hausse assez importante des recettes de la S.N.C.F.
(+ 12,6 MF soit + 5 % des recettes de cette réduction).

C'est pourquoi la variante II semble préférable au
moins dans une première étape. .

Le tableau suivant résume ces informations:

chiffres au

1.5.78

variante I

taux unique
de 75 %

variante II
taux de taux de 80 %
70 % de
0 à 14,5

km

de 28,5 km à
75 km, avec
variation
linéaire des
taux entre
14,5 km et
28,5 km

variation des
charges de
l'Etat

valeur
% de la
compensation
de la
réduction

- 12,6 MF

- 3,5 %

- 2,2 MF

- 0,6

variation des
recettes de la
SNCF pour la
réduction -

valeur
% des :

recettes

+ 12,6 MF

+ 5 %...

+ 2,2 MF

+ 0,9 %
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y/ CONCLUSIONS : '.'•"-'•;;.•.:: ;/x^.\:^;,;,:;;; ^/:^.''.)./'/:

Les aménagements proposés dans cette étude, devraient
améliorer l'efficacité sociale de l'aide financière que l'Etat
accorde aux voyageurs de la S.N.C.F. par l'intermédiaire des
réductions sociales. = .. '..... .•,;...... :;;. ..;..

Ils n'entraînent pas d'augmentation du montant total
de la charge du Ministère des Transports et peuvent, dans
certains cas, la réduire. Leurs effets sur les recettes de la
S.N.C.F. sont très faibles (hausse inférieure à 0,2 % ou baisse
inférieure à 0,1 %) et ont été chiffrés en supposant que les
variations éventuelles de trafic, induites par les aménagements
n'avaient pas d'effets sur les dépenses de la société.

• / _ _ _ _ _ _ • ••' : ' • . • . . . -y. • . • ; . ; . " - . •

V.I/Les aménagements des réductions familles nombreuses
consistent à augmenter le taux de réduction en 2ème classe
pour les familles de 3 et /ou 4 enfants et à le réduire en
1ère classe pour toutes les familles. Les nouveaux taux de
la 1ère classe ont été calculés pour que l'aide publique
soit, pour un trajet donné, identique dans les deux classes.

Quatre variantes ont été étudiées pour la mise en
oeuvre de ces aménagements et leurs aspects financiers et
sociaux ont été évalués. Toutefois, chacune d'elles ayant
des aspects sociaux et financiers différents, aucun choix
,n*a été proposé dans le cadre de l'étude* ,- ,• ,;; :.

Les tableaux ci-dessous décrivent et résument les
principaux aspects financiers des quatre variantes étudiées.

Sur le plan financier, la variante 0 est la mieux
placée. Vient ensuite la variante II, favorable aux familles
de 4 enfants. Toutefois la variante I est plus cohérente avec
la politique actuelle de la famille qui privilégie les famil-
les de 3 enfants et plus.

La suppression de la réduction et le transfert au
profit de la Caisse Nationale des Allocations Familiales
de la compensation tarifaire correspondante n'a pas été
3ugéeintéressante en raison de son très faible impact sur
les allocations familiales (hausse inférieure à 1 %).
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J Situation
JActuelle

!
i
"i

! Variante 1 ( ! Variante II (1 ; ! Variante

famille de !
3 enfants

h enfants

15 enfants

6 enfants

jet plus

30 %
40 %
50 %

75 %

!
!aide aux familles
!de 3 enfants

J1ère
Jclasse

2ème
classe

laide aux familles laide aux famillss
!de 4 enfants !de 3 et 4 enfant

père - 2ème Jière 2èrae
{classe classe}classe classe

25 %
25 %
35 %

50 %

40 %
40 %
50 %

75 %

20

35

35

50

30
50
50

75

25 %
35 %

%35 %

50

40 %
50 #
50 ̂

75 0'

7°

t

\ 0) Variante 0 taux de 2ème claase inchangés.
nouveaux taux de 1ère classe : 20 %, 25 %, 35 %9 50 %.

variation de la compensation l
F.N. de l'Etat (2) par rapport à j
la situation actuelle (eftimationj
au 1.5.78) ;

variation des recettes F.N. de la
SNCF par rapport à la situation
actuelle
(estimation au 1.5.78)

Variante I

valeur

laide aux fa-î
Imilles de !
13 enfants !
J. 1.
1Variante II!
i"7"; t
•aide aux j
•familles dej
j4 enfants J

- 5,8 MF

^ de la \% de la ;
compensation; compensa- }
F.N. actuelftion tari-J
le. . j faire tota-J

Jle voy. J

valeur \% des re- \% des re~
jcettes F.N^cettes to-
j j taies voya-
j jgeurs.

- 2 ,6 % ; - 0,4 % : - 1,7 MF : - 0,4 % ; = 0,02
• - .- • • •

- 14,6 MF - 6,6 %. - 1 % + 12,6 MF j + 2 ,8 % j + 0,12 %
i t

^Variante I I I i
•aide aux J
{familles dej
j5 e t 4 enf*;

*
^Variante 0 *'
jcaisse des •
taux de -

.1ère classe'

+ 0,2 à
+ 2,2 MF

+ 1 % 0,1 %

- 20,4 MFi - 9 %

i »

-1,4 %.

- 10,9 MF? - 2e4 % î - 0,15 %
à » 11,6 m ; ;

+ 22,6 MFi + 5 % ! + 0,27

i i
t • . _ J _

(2) Ministère des Transports
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L'étude descas possibles de double emploi entre les
billets de famille et les réductions familles nombreuses a
montré l'impossibilité, dans l'état actuel des connaissances
du trafic familles nombreuses, d'évaluer avec précision le
nombre de voyageurs x kilomètres où ces double emplois
e x i s t a i e n t . . . .:. _ ;.•-.. • •..:.• =v.•;,-. •-••,..

Toutefoiss en raison de la part relativement faible
des groupes de 3 personnes*dans le trafic voyageurs, il est
possible d'affirmer que ces doubles emplois sont peu fréquents.

Une meilleure connaissance des conditions de dépla-
cements des familles nombreuses permettrait d'être plus
précis sur ce sujet et pourrait être obtenue par une enquête.

Cette enquête devrait en outre permettre de vérifier
le niveau de connaissance des usagers sur les conditions
d ' e m p l o i s d u b i l l e t d e f a m i l l e . •-•• /: :.-.-. •;>•;. .;-;:: v:. .;;,-v•••';•

* bu plus
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V.2/ En ce qui concerne les abonnements Elèves-Etudiants et
Apprentis (E.E.A.)» il est proposé de supprimer la réduction en 1ère
classe et d'en restreindre le bénéfice à l'intérieur de l'Académie du li
de résidence principale. Des dérogations pourront cependant être
accordées sur proposition des recteurs et des inspecteurs d'Académie.

Seul, le bilan financier de la suppression de la réduction
en 1ère classe a pu être chiffré. . .

Dans l'état actuel du niveau tarifaire des abonnements E.E.A.
et des modalités de calcul de leur compensation,cette mesure entraînera
une hausse de la contribution du Ministère des Transports de 2P8 MF
au 1.5.78, soit environ .+ 1,3 % de la contribution actuelle pour cette
réduction.

Pour corriger ce phénomène assez paradoxal, plusieurs solutior
sont envisageables et font l'objet d'un examen approfondi. L'une d'entr
elle pourrait consister à appliquer, simultanément à la suppression
de la réduction en 1ère classe, une hausse du prix de l'abonnement-EEA
en 2ème classe afin de limiter à 50 % l'écart entre ce prix et celui
de l'abonnement ordinaire. Cet écart de 50 % qui était en vigueur au
moment de la création de l'abonnement E.E.A., n'est plus resoecté depui
1970. . *

;- La hausse correspondante de l'abonnement en 2ème classe seraii
comprise entre 15 et 28 % pour des déplacements inférieurs à 50 km et
de 10 à 11 % au-delà.

y,- . - L e bilan finsjicier de ces deux mesures fait apparaître une
baisse de 21 MF de la contribution de l'Etat et une hausse de 15,7 MF c
recettes de la SNCF , le bilan global pour la SNCF étant négatif (-5,3
MF soit - 0,07$dês recettes voyageurs totales).

; :;-':: V.3/ Un des trois aménagements des, billets de conp;é annuel •
est identique à celui proposé pour les voyages de 1ère classe avec les
cartes de famille nombreuse. Il consiste à créer un taux en 1ère de 20
inférieur à celui de la 2ème classe (30 %) et calculé de telle façon qi
lfaide de l'Etat soit identique pour les voyageurs des deux classes.

• : ;• . Ses conséquences financière seraient les suivantes î

- :,r ; \ - économies rla 10,2 MF sur la contribution du Ministère des
. . :.. Transports. . ;

^:.^; - hausse de + 3,2 MF des recettes de la S.N.C.F.

'•'"'. Le second aménagement, prévoit l'extension du bénéfice du
billot de famille aux maris des femmes salariées et à certaines catégo-
ries de non salariés. Cette extension se ferait dans la limite de
l'économie réalisée avec l'aménagement précédent (10,2 MF et concernera
environ 140 000 personnes.

^ Le troisième aménagement consiste à interdire l'usage de la
réduction pendant certaines périodes de pointes de trafic. Il est propc
se de choisir les mimes périodes d'interdiction que pour la carte Vernit
L'inciderce financière de cet aménagement n'a pas été chiffrée.
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! variation de la compensation! variation des recettes des bille"!
!de l'Etat pour les billets !de congé annuel par rapport à la
!de congé annuel par rapport
!à la.situation actuelle
!(estimations au 1.5.78)
j.

!valeur
i

• ! ' • • • • " ' • • • : ' • '

l • • • • : " • •

• • '

l

\% de la
icompensa-
îtion
! actuelle
i

\% de la
compensa-
tion tari
faire to-

situation actuelle
(estimations au 1.5.78.)

valeur % des recet-
tes actuel-
les du
congé annuel

billetvo

°/o des recet
tes totales

taux de 20 ̂ ;-10,2MFJ. - 7 %
en 1 ère clasj

se ,
• " - .

extension à !
de nouveaux ! ,, n .
bénéficiai- ! + l u>'

res !
. • • • • • ' • i

• • i •.'

bilan des 2 j Q

mesures J
. ' ' • • • • • • • " t

+ 7 %

0 %

- 0,7 %

+ 0,7 %

0 %

+3,2 MF

0

* 3,2 MF

+ 1

0

+ 1 %

+ 0,04 %

0

+ 0,04 %

ci J

':'•; y. 4/ Aucun aménagement à caractère exclusivement social n'a été
envisagé pour les cartes hebdomadaires de travail.

";••'• La distance de validité des cartes, 75 km, semble suffisante
et il est proposé de ne pas la modifier.

Une information des usagers sur le taux élevé de réduction
dont ils bénéficient, les aiderait à mieux comprendre.l'importance
des aides publiques aux déplacements domicile-travail.

. . Afin de simplifier la gestion des cartes sur les lignés
de banlieue en Province, deux variantes d'aménagement sont
proposé és:un taux de réduction unique de 75 % quelque soit la
distance ou deux taux 70 ?o et 80 % couvrant chacun une tranche
de distance particulière.

laLe bilan financier des deux variantes montre que
variante II aurait moins de répercussions sur les recettes,
donc sur les tarifs?que la variante I î .
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} estimation
> au
) 1.5.78

! variation de la compen- ! variation des recettes C.H.T.
îsation de l'Etat C.H.T. !par rapport à la situation
!par rapport à la situa- ! actuelle .. •..:•-.'
î t i o n a c t u e l l e ! . • -;.'.- •-••"'
j _ _ _ _ _ _ > _ _ _ _ _ _ i , __«>_^ '

!valeur de la!Ço- de la !
compen-
sation
C.K.T.

compensa-! valeur
tion tari!
faire !
! voyageurs!

totale !

% des recet!/o des rece"
! tes C.H.T. !tes voya-

geurs
aies!toi

, t
variante I
taux unique

75 % MF
- 3,5 - 0,9

! !
; + 12,6MF;

* •
j 7'o

!

! +

i

0,2

variante II
0^1^,5 km :70 %

14,5-28,5 kiri :• '
variation
linéaire
28,5-75 Ion : /

80 •%

J-2t2KF - 0,1 .% J +2,2 MF 0,9 % + 0,1 %

Le tableau suivant résume les incidences financières de
l'ensemble des aménagements proposés : .... i
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Z~ . r.:. ••• . ... ! variation de la corn- ! !
• •->.,;•>:• «pensation de l'Etat(i)! variation des recet-! bilan financier pour

• '•' !t)ar ratroort à la si- ! tes S.ïï.C.P. . ! la S.ïï.C.?.
estimation , t u a t i o ^ actuelle^ ! . ! „_

au. ; /valeur \c/o de la | valeur \% des re- j valeur ! ?o des re-
i ., 5 _ T97S," • : Jcompensa- j ! cettes voyj ! cettos
; :;.••.-.;:;- : '•-•..•••/•.•••-: • : ^ : : - : - . / ; : ' : î t i o n v o y - j ; ! totales J • . l voy -

Jo-
! totale ; ____'•

, r ; ! t
- F a m i l l e s . ! ....://•.;•;•: t . . u . / • ••..• .,.••• -. . . - , ! / . \ . • • '.''-.}''•

nombreuses ! : ; • :j ' . . • 1 * ' t
variante i ! ,,.- 5,81-1?; - 0,40$^ j - 1,7 iWi - 0,02 ?| - 7,5 IIFJ -0,09 >'•
variante II î -14,61^ - 1 % j +12,6 ï-Iëî + 0,12 $ \ - 2 15! - 0,02 %
variante JJ-I '• +0,2 à + j + 0,1# •
. . . •• . •• -.-••! 2 , 2 M F " j î

variante 0 ! -20,4 MFÏ - 1,4• % |
i • m u m • T U - i 11 > • • • - - - * • " " - . # - • • • - . . * •

-10,Q l±\ - 0,1 %\ -.11,4 à i -0,155 à
- 11,'ef KP; à - 0 / 1 3 % ! J 8 , 7 ̂  1 O,12?Î
-+22,6 MPJ + 0,2 % | + 2,2 ME; + 0,02 fa

Aboime
élèves
"dia:i~s
t>ren":i

nient s

•3

t
I

t

! i ! , . - . . . ! . - .
! i ! i !

• • - . » • • • . . - . - • • ; • . " . • . • » • ; . . t

. , • • : - • - « - • • ' . • . . - • • • • ; - ' - 1 ; • ' . - : . \ . - ' - • • •

- • • ' - " • / ' • • • • • • : - . • I - - ' • . . - - . • . 1 ^ • • • •

s u p p r e s s i o n j • • _ • • • - • • • » , ! . t !

du taux en j + 2 ,8;J^ + 0,3% j - 4,5 l^- - 0,06 $ \ - 1,ç j^î - 0,02 $
1ère classe J *• i . ! » !

_ • ; • • • • . • : • • • ! • ' • • • \ • • • • • • • • ! ' i . • • • ! '

rattrapage - . 1 • • 1- •. t
t a r i f a i r e en'- - 23,8 W i . - 2,5 # +20,3 -^i + 0,25 yô ; - 3, 5 î-̂ î - 0,03 ch

. I 12èins "classe —- , ,
! ; ! ; • !

r 8 ? J . ? l s . a t i o n • • • t . * 1 . • . '

fèt%S^|o_; - 2 1 MP ï - 2*2 fS J.. . + 1 5 , 7 MF ! + 0 , 2 % \ - 5 ô — j - 0 , 0 7
~ " • • • • - - • • • • • • , . • • ,

! I I
! : » ; ;

- Billets ?o- i " ! - . . ; • ! î . !
• pu j . a i re3 ce 1 • ! ' I . . .

con"e a n n u e l j ' ! - * • : ! • • " ' • • • '

baisse du j . ï I ' ï t !
c lasse de 50i ~ 1 0 » 2 i - ' ! ~ °> ' '° •{ + ^»2 —M! T c * 0 ^ <*\ ~ ' ^ ! ~ °»^° /0

à 2c -ji ; j ; : ! ; !
extension à x> i ~ • : ; ' | ; ._ î :

de nouveau:^ • + 10,2IIP; + 0 , 7 ^ - o j o j +10,2 ^ ••• 0,12 %
bénoi ic ia i res : i •) • i ; i
b,-i,., A^~ ! - • • . • - • , - . , ! • • • v . •••••;••. - • 1 ! t . ! .

A*...:—: • . • • •_ ' » ! • 1 . „ !

',.' . 0 • 4- 3,2 MF", + 0,04 % ! + 3,211?; + 0,04

! ! \ j î
t ——J-—.

•^r •'••-•-' : . c ; w1 • J . \J —« . ' . ! '•-. " | • '•• ' . . . . . - . ! • . t

^ ^ : r 5 - a e ! :, ! - v : • . - ; , : ; . / ! . • : • • : ' • i . - . . . ' t -

• ^ ^ L ^ - ! ! . • • • . : • > . : ! • • ; - • . ; • ! . • • • • • • • . !

v a ; : i n n t e x j _ 12j6I-HT! - 0 ,9 55 ! +12,.6 IIP! + 0,2 % ! 0

v a r i a n t e I I j - 2,2I*?j - 0 ,1 ^ j + 2 ,2 MPji; + 0 , 1 %\ 0

1
t

J
t

1
*
1

0

0

BIL/L'F (2J-" - - 21 KFj^ - 2,2 ?i . j +• 9 , 5 "MPj . + 0,09 % \ + * f 1 u ? j + 0,001 %è

t^ ; ;^- c : L / • - . • ' i - ' i "*" ^ ' J . i a + ' ' ^ j " + '•' J a — 1 T , 5 i-uî j r 0 , 1 1 fi

y-) Min
^0
Ministère des Transports . • ' .. •• .

a ^ r î ^ M ^ J ? ^ ^ ^ * / 6 ^ - ^ . - " * * 1» .•!*».««• !a pluS favorable
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1.1/ Liste des réductions sociales et commerciales

1.2/ Trafic des réductions sociales en voyageurs

1.3/ Trafic des réductions sociales en voyages x
kilomètres .

1^4/ Compensation tarifaire voyageurs de l'Etat

1.5/ Statistique générale du réseau commercial
de la SNCF.
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ÀNUEXE 1-1

S . N . C . F .

TARIFS COMMERCIAUX 3T TARIFS SOCIAUX

: Réduction
: en %

! 0 %

|20 à 50 fx>

•

;̂ o à 4o %

<
.'40 a 50 •"?

•

; 50 •.*

: .60 %

: 75 * i• * «

:75 à 100 '":

| Tarifs commerciaux

; Plein tarif

\~ Billets touristiques
,- Billots de congrès
_- Groupes de 10 personnes
\- Carte Vermeil , ' / ,

- Abonnements "1/2 tarif", compte-
tenu du prix de la carte

- Groupes de £5 personnes

- Billets de famille
- Divers tarifs (titr̂ - IV)

•

- Coloni^îj de vacances
- Pèlerinages •. - • .. :•.

- Abonnements ordinaires

* * .

' . • • . • . . . . . . .

\ Tarifs sociaux *

\- Fr.mi.lles nombreuses {]; enfants) *
[-Billets aller retour populaires \
\ . congés annuels . *
\ .'. économiquement faibles *

-, retraites, pensionnés *

\- Familles nombreuses (4 enfants) *

: • :

)- Familles nombreuses (5 ^niants) \
\- RéfoxTiiés ou'pensionnéÎ; de &a~T?is
; (25 % a. k5 ^"d'invalidité) j

\- Promenades d'enfants *
- i-Iilitaires . *
|- Réformes ou pensionnés do guerre
[ (50 ;< et plus d'invalidité) |
\- Cartes hebdomadaires de travail \
\ (réduction rr.oyor.rio apcro:cimative) [
- Prisonniers et le^r oscort: "

- Abonnements po-̂ r' élèves, ' :
1 étudiants cz ?.ppr^n;is :
-. Permis de visites au:-: tombes :
militaires (^ratuiôs) :

- Guides des aveugle-s civils :
(gratuits) :

•

f ••
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X £, i i lAl li>l lU.Ul: ULNtKAl.h UU IHAHL.

ENSEMBLE DU TRAFïC CflMMliRCIAl
ANfJEE : 1.97G

CATÉGORMS
VOYAGES hn millieis)

1ère cl.*mt*

' - Plrio lo-if

- Demi i.'uif m

- Vermeil

•- MlïlttTMîS

- F;»nnlles nomhicuscs

- Rùloimrs de (jur.-ire (31

- Aller et tclou' touristiques

- A H I M cl tcluur populaces

- Groupe* oiïliniiires (non comprit D.I.G) '. . . .

- Familles

- Coloni'.-i de vacances . . . . ; . . '.

- PipmpM.'iftes d'enfants '.

- Pr;iciin.-K)r!î •. . .-

- Sportifs p[ activités de plein air

- Billots vctljblns dans les nains désignes ( D D T 1VI

~ T i .Hnpnris avec * fions de Chemin de fei » . . . . '.-. .

t - DiMïîsdiwfflS 14» '. .".•

. Pctmii à pa.onirni rltllciô ..'.'.

Cône d'oljonnement tlnnnant dioit :>ux tarifs réduits (titre ttl et V I

ENSEMBLE DUS VOYAGEURS • BILLETS

11 473

2 925

1 227

2 108

2 833

1 172 .

1 439

311

737

1D6

123

0.3

0.1

39

237

82

6,1

1 191

134

Coites h'.'lid.'>m..rj;nres de travail

. Abonnements IiiîMCvtriiitï . . . .

Abonnements ordinaires

C i f t e s i p . i i c n i p n i d i f lé ié . . . .

Abonnements car te l orange . . .

Cartes améthyste

26 195 .

3 237
560

3 389

ENSEMBLE DU TRAFIC

Couclirii es

33 381

1 059

7ême classe

1211 101

13 928

5 274

10 053

23 18i

1 <J08

6 733

1 492

4 157

I 792

G15

800

1 922

694

192

3 503

273

258

4 620

218

217 894

186 152

143

69 893

7 105

150 224

203

621 694

6 523

Ensemble

139 574

16B53

6 501

20 101

26 014

3 000

8 172

1 803

4 E94

1 948

7D8

oeo
1 922

733

192

3 830

355

265

5811

352

244 089

186 152

143

63 130

7 745

153 613

203

655 0/5

7 582

VOYAGEUrtS-KILOMr:TnESiV/»flt

Utccl.m.

3 126.5

823.6

492.3

751.0 'j

719.6 t'1

201.2'

'91.9

200.5,

44j,4

53.7

66.6

0,13

0,03

33.1

79,6

37.8

5.02 ..

371,9

53.6

7 671.5

624,7

176.7

74.4

8 547.3

2én cl.i

11 tr.0,8

2 304.2

1 140,5

5 532.G

2 551.8-)?

247,6

316,8

1 28ft.5

2 461,6

740.4

403.3

495.7

273,9

582,1

98,3

910.9

120,6

200,0 •

1 733.3

57.8

33 011,6

3 464,7

18.1

2 938,7

155,9

2 939.2

2.1

42 530,3

Ens-mblu

14 R77.3

3 217.8

1 6H2.U

6 283.0

3 771,4,

508,8

403.7

1 549.0

2 905.0

.0O0.1

4 74.9

'.95,8

273,9

615.2

on,3
5D0.5

150.4

205.0

2 105.2

111,4

40 683,1

3 464,7

18.1

3 5G3.4

332,6

3 013.6

2.1

51 077.6

R E C E T T E S T V A inclus-! len militai di D

1ère clnsse

818 232

108 409

90010

40 703

115 104

20 857

5 505

50 878

78 024

10070

10 248

16

2

3 830

17 028

7 830

329

47 628

12 276

75 981

1 522 159

61 862

17 452

9 038

1 611 311

. 29 607

?èmc classe

2 0G9 443

210 099

140 G97

245 791

254 007

14 491

12 780

171 390

291 623

87 157

40 615

37 177

11 769

45 374

12 459

98 847

16 631

8 043

202 582

0 836

63 109

4 042 957

201 483

1 061

157 533

,11 756

207 082

305

4G22 777

182 71C

Ensemble

2S87 675

318 508

730 907

2fl.i r-.n4

369 111.

35 348

111785

222 274

370 247.

97 227

50 8!)3

37 193

11 271

49 204

12 459

115875

24 4G7

9 172

250 210

21 112

139 093

5 565 116

201 403.

1 601

219395

29 208

216 920

305

6 234 008

212 373

Produit du-voyageur-kilomètre (en centimcil il

1ère cl.isse

26.17

13,16

1S.78

6.DG

10.00

7,99
5,99

19.53

17.73

18.75

15.39

12,93

6.72
11,57

21.39

20.73

6.55

12.81

22.90

19,84

9.90
9.88

13.21

18.05

2èrne tbsvï

18.07

8.73

12.35
4,43
9.95
5.E5
4,C3

13,30

11,85

11.68

9.05
7.50
4,11

7.79
12.67

10.85

13,79

4,42

11,69

15.29

12.25

5,82

g.ie
5.36
7.54
7.05

14.19

10.87

19.81

9.90
14,14

4.69
11,28

6.95
4,47

14,35

12.75

12.15

10.72

7.50

-».12

8,00

12,6 7

11,70

16.45

• 4,4 7

11,89

18,95

13,68

5,02

9.18

6.16

8.70

7.70

14,13

12,21

Noinbie
ten milliftil

Pouls
ten tanneil I m il lie n tir FI

RECETTES

DIVERSES

— SwicUi«e"i(jnts rl'^fjpnls SNCF

— Indfninitès forf.Mt.ities

— Suppléments atiiorails et trains r.ipidcs.

— Cupji'irnrH-nts TPE

— Tities dp réservation di: places assises..

— TicV.cts de tiuai

— Pi'rci;plio.i\ diverses

i- Emcc|iititnu'»n *b)

- rniiMoi.il l»ut . .

- Pu.ihUKL- *,

«\ca>«.MA^.MtLs !

-t ' l Tm.-il

TMIENS

:C)NMC;.
- t

I A C

iiiiurs ieivicos itutov

il

CHIENS

ÏC0NMC1NE •

' 30
291

4 516
2 956

11 237

16614

2 121

326

1G4

108

2G2

521

8 282

67 234
0 339

13R0O0

'SI 500

236 400

1 006

G 203

55 247
74 142

44 005

16614

7 126

40 059
11 052

'A 024

12 353

56 377
fi 495

33 706

(1 ' -Le prwiifii rlii wcviKi^iir'

t.vifi. L.i n»»iyr'1|H' nr» t In » reçue total* |v>f le nomiife de vov«H)«i»ii-ktion>^nei tir rcnt^inhi-r u-? c

i3) ntlormt*'. df (jUf »e . lu* ot co«ivr<itio*i

(41 BIIIL-U détu<lt.inii Kifanpert. JIIIPI ei rtîtnut conjO""!» lcr-*iwion. tone», «Rposmunt, Etifftiiiv.it. OlG.Of >v n.iîi. Ro'tiv R^i'. e

(51 rjunih.c IOt.ll itfï ontrgitftpr-H.Mli et i-f-crtlr toifflc [K'ÇtlC OU tu»* «Bi«0 <g«» dt'Oit d>n.çgistr»tmpni cl tax^t d'e
•' ' *

(01 rjnmtue rl>ntfH|nu(ifre»ii |mm irttfiiru une ijinr iff^rp-jlmi a élé pc»çuo*t recette <t« e*c»MrnM (A t>»rlu»-on d

(7) rjiunhrf (i..inm ito'-w-'idèrt.

JCfi tt* y ;<*, 1» LA-I& .. é • A \- û

{>) i.i.'.U...-.;•.'.,.,


