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Rapport final de 1l'étude des
réductions sociales a la S.N.C.F.!

cam

I/ Les réductions sociales & la S.N.C.F. :

: Les voyageurs du réseau principal et du réseau de
banlieue de la S.N.C.F. peuvent, dans certaines condltlons,
bénéficier de réductions tarifaires a caractere social,
dont la compensation est a la charge du Ministéere des

© Transports (1).Ces réductions sont distinctes des réductions
créées par la S.N. C F. dans le cad*e de sa politique com-
merciale. ’ o _

Le montant net de la compensation, en augmentatlon
sensible depuis 1973, représente une part non negllgeab¢e
du montant de la contribution totale du Ministére a la

- 8,N.C.F. (## 10 %) conme 1'1nd1que le tableau ci-dessous

v"v.:;.,_r.»_v.".'..i_—__;_:.:.’-:. e e e A e el el LD e e e e e e e
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- compensations tarifaires voyageuns 811 .
du Ministere des Transports :
(en millions de franco)
- hausse par rapport a l'année
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_ Des renseignements complemen»aires sur chacune des
réductions sociales sont données a l'annexe I avec une
statlsgique generale sur le traflc voyageurs de 1a S.N.C. F.
en 197 L _ . e '

(1) Cette compensation du Mlnistere inc;ue en realite
EOR celles des collectivités locales (3 %) du Ministére
"é“7ﬁv¥* - de 1'Economie (1 %) et du Syndicat des Transports
. .~ .Parisiens (45 %). On désignera dans la suite du
#. . ‘rappori cette compensatlon par "Compensatlon du
“‘;Minlstere“ S D
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: La présente étude a essentiellement porté sur les quatre

réductions qui aprés la carte orange, sont les plus importantes
et représentent environ 64 % de la compensatlon tarlfalre )
totale du Mlnlstere des Transports : . e el

1 !
estimations pour ltannée jmontant du rem- % du remboursement
1978 d'aprés les tarifs {boursement en !tarlfalre total du
au 1.5.78 imillions de frs Ministére des
' ‘ ' Transports

!

. ! !
memiEEEyT 1 w1 s
Familles Nombreuses (F. N.)w '; . ??2_ 7 -;51; A1§;%
B omea Approntes (A.E.E E.A.} ':221_' i{gf? fj?_?
SRR L e ) e

, -Les quatre reductions ont des orlgines Jaridlques
différentes dont il faut tenir compte dans la mise en
» oeuvre de leurs amenagements s =

Les réductinns F.N., et les A.H.T. ont ete créés par
la loi du 29 Actobre 1929 sur le nouveau régime du chemin
de fer. Les A.E.E.A. existent depuis 1926 et sont devenus
des réductions sociales a la suite d‘une dec1sion mlnisa

~ térielle prise en 1951, : i :

Les B.P.C.A. ont ete cré% en 1936 par décision minis-
'térielle, apres le vote de la loi instituant les congés

, payes aux travallleurs. g e

P

.;11/ Objectifs de 1!'étude t

o Dans cette étude, la préoccupation essentielle a été
: J‘de rechercher la meilleure efficacité sociale de la compen-
- sation tarifaire de l'Etat et d'aménager 1es réductions
dans ce sens. R - ,.;.'. S

- Les objectifs decoulent dfrectement de cette preoccuw‘
, fpation s ils sont au nombre de quatre et leur importance est
variable @ - e Ee TR T
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3.

II.1. Contributigg;é la réggggigg des inéggiités sociales_:

‘La réduction des inégalités sociales est 1l'un des objectifs
prioritaires du VIIéme Plan et il parait normal de s'lnterroger
sur la contribution de 1'Etat dans ce domaine. :

: Lz premiére mission de 1l'étude a été de vérifier si les
réductions tarifaires sociales allaient réellement dans le sens
dtune atténuation des 1nega11tes sociales. Dans le cas contraire,
les modifications nécessaires devalent &tre proposées.

Un premier sujet sur lequel ime modification s'est
imposée est celui de la répartition de l'aide de 1'Etat
entre les voyageurs de 1ere et de Zéme classe. Cette aide,
en valeur absolue, est en effet supérieure en 1ére classe
pour un traaet donné, en raison de ltexistence df'un taux de
réduction un;que pour les deux classes. L'usager de la 2eme
classe recoit ainsi une aide inférieure a celuir de la lere
classe dont les revenus sont en général supérieurs. Une
modification de la réduction en lére classe aura de ltimpor-
tance sur le plan politique mais ne portera cependant que sur
10 % de 1la compensatlon tarifaire totale du Mlnlstere des
Transports. . :

I1.2. Cohérence des réductions_ §2933225-s§ des_réductions
commerciales ¢

Certaines réductions, créées par la S. N.C.F. au titre
de sa promotion commerciale, sont par nature trés proches des
réductions sociales. C'est le cas apparemment des billets de

> famille et des cartes de familles nombreuses, de la carte

Vermeil et des billets populaires annuels.,

-

I1 importait de rechercher les cas eventuels olt les

* péductions sociales étaient equlvalentes aux réductions

commerciales et pouvaient &tre supprimées sans que les
avantages accordes aux usagers ne soient modifies.

- e em am ww oy == qp en e - ag = AR B ) A . T o S T8 £33 o6 e,

avec les recommanaatlons ae Ia cour aes Lomntes :(?7

Choisis en raison de leur compatibilité avec les deux
objectifs précédents, les aménagements des réductions ont
en outre respecté les deux obligations suivantes : :

'~ ne pas augmenter la contribution financiere
de 1'Etat et, si possible, ne pas redulre
les recettes de la S.N. C F. -

s




4.

. fToutefOis, 1'ob3ectif de l'ntude n etait pas de realiser
,obligat01rement des économies sur la contribution de 1l'Etat.
‘Ainsi une économie entrainée par la modification d'un tarif
‘social pouvait étre affectee a l'amelioration d'un autre tarif
.social. : 4
T tenir compte des remarques faites sur les
reductions tarifaires sociales par la Cour
des Comotes et par la Commission Guillaumat (1).

B La Commission Guillaumat considére que ltexistence de
‘reductions sociales au seul profit du chemin de fer est un facteu;
-de distorsion de la concurrence. Elle recommande "de chercher.

2 restreindre l'effet de ces réductions sur le marché des trans-
ports en les remnlagant, dans la mesure du p0351b1e, par des
aides personnalisees non affectées™,

: , Les réductions dont la suppression ne pourrait étre
:retenue devraient &tre révisées pour limiter les compensations
‘en 1ére classe, favoriser l!'étalement des pointes et améliorer
'leur rendement social. .

Les observations de la Cour des Comptes concernent

notamment la comparaison entre les réductinas commerciales et
les réductions sociales. Leurs différences étant generalement
;le résultat d'une évolution juridique distincte plus qu'une .
- différence de la nature, la Cour estime que leur prise en charge 5
f,par 1'Etat des réductions s001a7es a un caractére un peu arbitrais’

“La Cour a également souleve le probléme de 1l'opportunité
g-du maintien de 1'aide de 1'Etat en 1ére classe qu'elle estime
" de moins en moins justifié en raison de la réduction treés

i sensible de 1'écart de confort entre les deux classes.

I 4 ‘Simplifier la gestion des_tarifs sociaux :

- Pour simplifier la gestion des tarifs et améliorer O
;utla presentation des différents types de reductions pquibles, f
-+ .la diminution du nombre des taux de réduction a été examinée
-~ . dans tous les cas ou elle paraissait eoVisageable. _ E

. ‘La gestion de certains tarifs sociaux est en effet

~,gﬁiassez complexe en raison du nombre élevé de taux de réduction
.. différents. Ainsi, pour les cartes d!'abonnement hebdomadaires

+ de travail en Province, il existe 27 taux de reduction variant
:par tranche de 1 a 4 entre 0 et 75 km. 2

L P P iy

- - : . oo T Co ) /'ofo o'

(1) Les representants de la S N C F. qui ont participe

“o & 1l'étude ntont pas souscrit aux affirmations de
la Cour des Comptes. S A o

TR O




IIT - Déroulement de 1tétude :

\ Ltétude a été dirigée par un Comité Dlrecteur animé par
la Direction des Transports Terrestres et composé de représentants
delaS‘\IC.f‘?etduSAEF‘ (1)

P T CILpE e S —— e - e e

: Un groupe de travail a ete chargé de proposer et d'évaluer
les amenagements tarlfaLres env1sageabLes compte-tenu des objectifs

de 1t'étude.

Seuls les amenagements retenus par le Comlte Directeur
sont présentés dans la suite du rapport.

Leurs 1n01dences financidres ont été évaludes en supposant
que les dépenses de la S.N.C.F. n'étaient pas modifiées par les
eventuelles varlatlons de trafic. 1ndu1tes par les amenagements.

~IV - Les aménagements des réductions sociales :

Les aménagements retenus par le Comité Directeur concernent
- les cartes de familles nombreuses _
~ les abonnements pour éléves-étudiants et apprentis
~ les billets de congés annuels
- les abonnements hebdomadalres de travail.

D O e e ne an s e 1T G e e P G S 0 S S G ST S G ey S TP G GVS Sep G G S D GRS D D S D G G D S GND AuD G S e G S G

'»IV.1 Les amenagements des cartes de familles nombreu es ¢

1/ présentation générale
& création de taux de réduction
~. plus faidlies en ‘ere classe :

Le principe du taux de réduction identique pour les
voyageurs des deux classes se traduit sur un parcours donné rar
une aide financieére de:1'Etat inférieure en 2eme classe a celle
de la 1ére classe. (cf. le paragraphe. II.1 page 3).

. Corrlgeant ce phenomene, l'amenagement prOpose consiste
- a fixer des taux de réduction plus faibles en 1ére classe.
Ces taux sont calculés de telle sorte que le montant de l'aide
de 1'Etat aux voyageurs des deux classes soit identique.
Par exemple, pour un taux de 30% en 2éme classe, le taux cor-
: respondant en 1ére classe sera de 20 %. SR

o *Les representants de 1a SNCF ont eu un réle de conseiller
technique, ne préjugeant pas de l'avis ultérieur de la
Societe sur les pr0p031tlons du rapport. _

(1) S A.E.F. Service d'Analyse Economlque et Flnanclére

-




mesures en faveur des
:famllles de > ou &4

,.,Ce second amenacement complete le precedent. I1 s 1nscr1t
sconformement aux orlentatlops du Gouvernement en faveur de ltaide
‘aux familles et consiste & augmenter de 10 % en 2&me classe les
taux de reductlons actuelles pour les famllles de 5 et/ou de 4

s Toutef01s, 1es incidences flnan01eres pour 1'Etat et pour
*1a SNCF varient suivant que l'aide est accordée aux familles de
"3 enfants, aux familles de 3 et 4 enfants ou aux familles de

<4 enfants. La contribution de 1l'Etat est en partlculler la plus
”forbe dans les deux premiers cas: )

:w; AUbSl, 1a presentatlon des trois varlantes est-el%e donnée
-dans la suite du rapport sans qu un choix entre 1'une d entre
;elles ait ete fait. , A o

Un tel choix de nature palitique dOlv en partlculler tenir
&compte des incidences financieres des amenagements qui seront
"retenus pour les autres réductions. , 4

jNota s ’1‘ - “‘Vaﬁi“” o ;M‘_“_»”“,hp,;;,

. Ry -

La suppression de la réduction et la creatior, pour certaines

familles, d'une aide supplémentaire non affeccee, n'ont pas été

.retenues en raison de leur trop faible impact sur le niveau des

‘Lallocatlons familiales (hausse inférieure & 1 %) et des réactions

- qu'elles provoqueraient sur le plan des transports de personnes

..(mesures cnntraires 3 la politique en matidre d'économie des
4personnes, de sécurité des deplacements...). o e

2/ In01dences financiéres pour l'Etat et pour la S.N.C.F.
Ades amenagements ¢

:iQQQZ 1/ Importance flnanc1ere des reductlons fami’les

nomBreuses :

Les chlffres du tableau ci-dessous sont des valeurs estimées
pour 1' année 1978 aux conditions économiques du 1.5.78. Ils il-
. lustrent la part importante des réductions familles nombreuses
. dans les recettes totales voyageurs de la S.N.C.F. (6 %) et dans
.~=:18 compensation du Ministére des Transports pour les réductions
" tarifaires (15 %), Ils permettront de situer 1'importance du cofQit
. des deux amenagements proposés par rapport aux recettes de la
- SeNs C F. et a la charge de l'ﬁtat. .

.' ./_ee;‘




ReduCulon des famllles nombreuses
‘ (estimation 1978)

1

. 1
.- recettes SNCF ; 1léere classe ' 141 MF.
. -TVA incluses | 5. = "
" (en millions 2eme classe ' : 311 MF
- de F) - | . total 7 - bs2 MR
1 % des recettes ! L6 %
'y totales voyageurs 1 ‘
A _ ! !
Flcharges nettes; 1ére classe 1 63 MF-
. dénM%nrii‘?l_gPOI;les : 2éme classe : 159 MF
n;_ de F) ' total 1 222 MF
e i | ) 1 cee e A
7 6 de la compen- 1 - -
»-},, sation : £ 15 %
- 7} nette Au Mlnlstere, .

'Le second tableau contlent la repartltlon du traflc
4aexpr1me en voyageurs X kllOmetres,sulvant la classe et les
Ctaux de réduction. I1 illustre l'importance relative de la
% catégorie des familles de 3 enfants (53,5 %) et la part

" assez faible de la 1ére classe dans 1'ensemble du trafic (22 )

Révartition du trafic des familles nombreuses,exorimé en voyaaeurska

taux de ! ! ! !
aux de 30 9 40 % 50 % 75 9
ziiﬁgféon ,(3 enfants) \4 en;ants) ,(5 enfants) ,(6 enfants i Total
L ' - ! ' ! et plU.S) i
!
1dre classe | 27 % (65%) ; 20 % (15%) ; 15 % (12% § 14 % (8%) | 22%(100%
2éme classe : 73 % (50%) 5 80 % (1 A) i 85 % (18%) i 86 % (15%)5 78%(100%
Y & ) ' - o ° cvmamet— ’ . ’ e
.. Total 4100 % (53,5%51009 (16, 59) 1006(17 A) :100 (13 %) 1100%(100%
IR IEERoe 1 ! 1
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8.

La diminution du taux de réduction en 1&re classe qui
constitue le premier aménagement proposé, concerne donc une part
minoritaire des déplacements. De plus, en raison de la part impor-
tante des familles de 3 enfants, toute hausse des taux de réduction
se traduira par un coiit, pour 1l'Etat et la 5.N.C.F., élevé sicette
hausse concerne les familles de 3 enfants, plus faible si l'aide
est exclusivement accordée aux familles de L, enfants.

Le bilan financier des aménagements a été calculé par rapvort
é la situation actuelle. Les chiffres sont établis aux conditions
économiques du 1.5.78.

Les incidences financiéres nour le Ministére des Transports
sont égales a la varlatlon de sa compensation pour reductions

-~ tarifaires.

L'évolution des recettes de la S.N.C.F. ne tient pas compte
des éventuelles reductions de depenses de la S5.N.C.F. induites par
une variation du trafic consécutive aux changements de tarifs.

: Les variations du trafic ont été calculées par ia formule
habituelle connue sous ie nom de "formule Hutter", donnant l'evo«
lution du trafic en fonctlon des variations de tarlf.

' Pour la 1ére classe, il a été suppose que 50 % de la perte
du trafic induite par la hausse des tarifs, était récupérée par
la 2éme classe. S .

v La hausse du trafic de 2éme classe est estimée 2 3,8 % lors-
que le taux de réduction vasse de 30 a 40 %, et de 4,6 % lorsqu'i
passe de 40 a 50 %. Ces deux hausses de trafic se traduisent par
une augmentation des recettes de la SNCF et une heusse de la compen=
sation tarifaire qui est généralement compensée par la baisse de
‘la compensation en 1ére classe.

Quatre variantes ont été étudiédes separement sans qu'un
choix entre i'une d'entre elles ne soit: arrété : :

variante O : baisse genera’e des taux de reduction
. en leéere classe .

" ‘variante I. : hausse du taux de réduction pour 1es
. ~ familles de 3 enfants {de 30 a 40 %) et
- “.-.. baisse générale des taux de reductlop
- en l1ére classe

" variante II° hausse du taux de reduc»ion pour les famllle=
™ de 4 enfants (de 40 & 50 %) et baisse géné-
" rale des taux de réduction en 1ére classe

variante III: hausse des taux de reductlon pour les famil
T - les de 3 enfants (de 30 a 40 %) et our 1es
" familles de 4 enfants (de 40 & 50 %) et
-baisse générale des taux de reduction en
;1ere classe.

e e




-Tr01s ap rochec dlfferentes ont été env1sagees pour la
mlse en oeuvre de la varlante III _ e .

%ériahté III1£ _"~f w““?." ,‘tf‘”;'_f

varlante 1119 . -_?“1:}, ‘,

PR U A est suppose que la hausse des taux se falt proares—
51vement ‘en deux €tapes, d'abord les familles de 3 enfants,
ensuite, les familles de 4 enfants. e

‘“varlante II13 s ' 1:' o _';' fii-_f

FARIE La hausse réalisée en premier, concerne dans ce cas
1es famllles de 4 enfants._

- Ces trois varlantes condulsent au méme resultat mals
leurs incidences financiéres sont, curieusement, assez dif-
~férentes. Ce phenomene,aoparemment peu logique,résulte des
s particularités du mode de caLPul de 1la compencatlon flnan01ere
de l'Etat.A : _ D




JVérieéte O :'Baiséé-du téuk de réductién en ﬁére classe

10.

pr— : [} \
Taux de ré- Taux de réduc- :Variatlon de la'Varlat;on des yBilan financier r{
duction , ,tion modifles ,compensatlon yrecettes F.N. 1 pour la SNCF 5
-actuels B TR . 1FN de 1! Etat(1) de la SNCF ‘ 2
L ! ! , ! ! !
C ) ere Y L. ! ! )
o ‘lot 2o | lere . 2&me !Valeur‘!pourcen- ,Valeur,nourcen’cage!Valeur;% des ¢
o !classe;classe.!qlasse i t tage i 1 1 !recettes \
' 1 1 R L ~ 1 1 ' 1 i ' VO]’8”€UI‘S)
: ] R 1 1y ; ! 1 jtotales 3
! ! ! ! ! ! ! ! ! -
Zenf.|30 %, 20%| 30% | | R ro ﬁ
4oenf,! 4O %! 25 % ! 40 % 1-20,4! = 9 % 1422,6]1 +5% 142,21 0,02 %
A T A A | ! I MF ! § ! {
! ! = o ! o -1 ! ! ! o .
5 enf. ! 50 % ! 35 % { -50 A. § T 1 { { t (
'6 enf. t ! { ! SR ! !
‘et + ' T5Ey 50%y T5E 4 ' ! ! ' 3
! ! . n ! ! ! ! ! )
-55 Variante I * Alde aux fomilles de 3 enfants et baisse des taux de 12re classe

: j )
‘Taux de Té- :Taux de reductuquarlat on de Var;atlon des y Bilan financier
duction i modlfles 1 la comnensabpn, recettes F.N. de ! pour 1a SNCF
actuels T Twﬂde 1;Etat y la S.N.C.F. T

R e ' ] 1
-0, HMeére ! lére ! 2éme 'Valeur'pourcen'Valeur !pourcen-!Valeur 1% des

- = U let 2e !classe !classe !- -l ta e ! .1 tage ! - Irecettes

if Iclasse! ! A A P pyoyaseus

5 ! ! ! ! ! ! ! ! —1-totales
2. eh~ 4 9% 1 % 1 XTAR ! 1 ! ! 1
fants ;) 0| BELOAOEL L s S
boen-1 , oV o ! 1 ! ot !
fants 1 40 % 25% ) 4O% 5o o6 /n- 1,7 MF!= 0,4 % !'= 7,5 M1--0,09 ¢
5 en- - oo T R g I ] ~— ! ! !

=y % 1 % 1 . 9% 1 ! ! ! t '

fants ;| 00 % | P F L 0% L s s P
6. en- !. o 1 ! - b ! ! ! !
fants ! 75 %! 50 %! 75 %' I ! ! ! '
et ! ! R R S ! ! ! !

plus ! 1 s N DT NS ! ! ' !

! ! ! ! 1 ! ! ! !

Jariante IT : Alde aux familles de'hleﬁfanfé

}ef baisse des taux

de 1ére classe

: ‘
Taux de ré- ,Taux de réductim, Varlatlon de Varlatloﬁ des 1 Bilan financier
duction ' modlfles ,1a comnencatlayrecettes F.N, de ;, pour la SNCF
actuels 1 : ,FNde 1‘Etat(1), la S.N.C.F. ' :
| 1 | E— Y !
yléere | lére , 2é&me ,Valeur pourcen; Valeur 1 bourcen, Valeur, > des
1et 2e ,ciasse ,classe [ - tage ' oy tage .. (recettes
— yclasse, ' 1 ' - 1 ' YOy it
3: e*’lf_ SU%y 20%,, 30% 4 4 . i e
i ! % % 1 ., 1 ' . R
denf.l 4O % L 35 %L 50% 4,6 L 6, 6 %;+ 12, 6ﬂF+—2 8% 21 0,00 u
R T D 0 S R ro 1 !
! 35 %1 50% 1 d b R r !
S A e ! S 1 ! S
! 50% ! 75 % ! ! 1 v ! !
A ! ! 1 ! ! !

“';(phiffres au 1.5.78) -
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st e

?f511.

:¥§ariénté"III s Aide aux famllles de 3 et 4 enfants et baisse des taux de"'
P o 1ere classe s S : T

M- -

. !
. financier
- eductlon Variation de Varlaulon des ' Bilan
Taux de Té .Taxﬁdfif;s (la compeﬁsatmn recettes F.N. de , POUT la SNC*_
ductio? 1 TPEETE o Ihyde 1'Etat | la S.N.C.F. ;
actuels o iogoll e : (1) ! !
"y1ere ! 1lére !  2&me 'Valeur'pourcen‘ Valeur 'pourcen-:Valeur : % dii .
‘fet 2e- ! classe! classe ! . .1 tage ! .. .. ! tage -Ipecettes
;e ! s ! : ! . : ! 1 t(“'t:Ta':
,;classe; D : ; ! ' ' jtotales
' ! 140 % triante! i) ' ! '
3 enf.! 30 % ! 25 % ! 4O , , , .
. R BUREERRI I T143! ! o R -
' SRR SR AR : "‘1 w' ! 2 60" 11,4 )~ 0,13 ¢
o . v 1oz of 1 0 ' ' i 1 1
4 enf.! 40 % 135 % ! 50 % :vmante' P B i ¥
. T T - 1T, ; / f
! TR TR .,+1 41\41?+ 0,6 ¢ /o'-‘l’l 6 MF,- 2,6 % =10, ZMF.- 0,12 ¢
150 % 1 35 % ! % ariate! ! . ! !
5 enf.! 50 % j 35 % 150 % ERES ! | : |
S R R 1;,+2 2MR+ 1 % (10,9 MF,- 2,4 % -8, 7 MF! -0,10
e As e : ST I | !
6 enf:! ) ! - ! . . : ! ! : M .“‘v g . .
et 175 %! 50% 1 75% t 34 s ! ! !
1 D SR I ! ! i ! !
i?lgs ! K iR v N ! ! ! !

s

- . (chiffres au 1.5.78)

2 3/ Conclu51ons-:

o Le ‘classement des quatre varlantps differe suivant 1e
~ critére de choix retenu @

‘ Si le critére financier est DTlOPlbalPe, la variante O

~_est la mieux placee ; elle se traduit en erfet par une baisse
- de 9 % de la compensation tarifaire F.N. du Ministére des

Transports- et une hausse de 5 % des recettes F.N. de la SNCF.

, Parmi les trois autres variantes, ctest la varlante 11,
:;'favorable aux familles de 4 enfants qui est la mieux placée.
-Elle se traduit en effet par une baisse de 6,6 % de la contri-
- ~bution financiére de 1'Etat pour cette reduction et une hausse
. :de 2,8 % des recettes familles nombreuses de la S.N.C.F. Le
‘;;ﬂbilan financier pour la S.N.C.F. est cependant négatif, - 2 MF
_~.80it = 0,4 % des recettes famllles nombreuses et - O, 02 m des
recettes voyageurs totales. .

/...

(1) Mihistéréides Transports




Le choix entre les variantes est plus délicat si l'on tient
compte de la politique actuelle de la famille qui pr1v1leg1e tout

partlcullerement les familles de > enfants.

e - -
TN

La variante I qui serait cohérente avec cette polltlcue
se tradult par une baisse de 3 % de la compensation de 1'Etat mais
son incidence sur le bilan financier de la S.N.C.F. est moins bonne
que dans le cas de la variante II : - 7,5 MF soit - 1,6 % des recettes
familles nombreuses et - 0,09 % des recettes voyageurs totales.

" La variante III supprimerait cette contradiction en favorisant
simultanément les familles de 3 et 4 enfants mais elle entraine-

" rait une hausse de la compensation de 1l!Etat, faible dans le cas de

la variante III,: (+ 0,2 MF), plus importante avec la variante III
(+ 2,2 MF soit 1 1 % de 1a compensatlcn de 1'Etat pour 1es famllleg
nombreuses). o L S

 3) L'utilisation des cartes de familles nombreuses et des
billets de famiiles . :

oy présentation du probleme : a

Les condltlons a remplir pour benéflcle" de l'une ou]!autre
de ces réductions sont telles que dans certains cas le billet de
famille est plus avantageux que la carte famille nombreuse.

Ainsi les groupes familiaux représentés dans le tableau ci-
apreﬁ par un chiffre situé en dessous de la dlagonale ont intéradt a
utiliser le billet de famllle de préférence a la reductlon F.N.

[

sTaille du
1groupe fami-
!lial compre=-

Prix payé : Prix payé avec une réduction F.N.
avec un billet

de famille

[ ———

© AR S Bas S ST LS AP PR VB Gt fm G S e v A Bl §

!
!
!
inant_le pére,; en fonction famille de ; famille de ; famille de ; famille de
11a mére et | duprix P ;3 enfants | 4 enfants | 5 enfants ; 6 enfants
1les enfants  plein tarif ; ' i ' 1 et . plus
3 ' 225P . 2,4P I 1,8P , 1,5P ! 0,75 P
' ! ¥ : | s ! ] ! s _ ! ’
' ! T~ ! S
4 i 2,5 P | 2,8P | 2,4 P y 2 P 41 P
! ! S~ i I
5 ; - 2,755 P ", 3,5P -y 3 P 1~ 2,5 P ¢ 1,25 P
1 . S ' ! !
H = 3 ! s =

o
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.*Ces conélusions sont modifides si 1l'on remplace une des
_personnes du groupe familial par un - autre ayant droit au billet de
" famille (ascendant de parents ou persorne au service de la famille).

-Les cas ou le billet de famllle est plus intéressant deviennent plus
-nombreux.u “th. L AT : .=

SRR En outre, une famille de 1 ou 2 enfants peut utiliser le
-billet de famllle, a condition de former un groupe de 3 personnes
miqlmum, alors qu'elle n'a pas droit a2 la carte famille nombreuse.

B Toutef01s, 1testimation précise du nombre des voyages X
kilomdtres ol la fconcurrence" entre les deux titres se pose réelle-~
.ment n'a cependant pas été possible parce.que la nature et la taille de:
f{groupes de voyageurs ntest pas suffisamment cornnue
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1/ La connaissance des liens de parenté éventuels entre les
- membres des groupes est en effet lndlspensable pour savoir si 1'utl—
lisaticn du billet de famille est autorisée. En supposant cett
information connue, il faut ensuite tenir compte de ce que la
définition de la famille n'est pas la méne pour les deux reductlons.

En effet, dans le cas de 1la reductlon famllle nombreuse,
la famille conprend le pére, la mere et les enfants. L'usage de
la carte est cependant possible pour des deplacements 1soles de i
1'un des membres de la famille. SR .

'Dans le second cas, la noticn de famille a un sens
plus large. Les ascendants et les personnes au service de la
famille sont considérés comme des membres de la famille.:
Toutef01s, la taille du groupe famlllal en voyage d01t etre
superleure ‘cu égale a 3. . e : R

2/ La taille des groupes de perSdnnes'utiiisanf lé"“
" réduction famille nombreuse n'est pas connue.

Toutefois, les enquétes statistiques faites récemment
sur la:3.N.C.F. ont montré que la taille des groupes de
personnes était gpnrralement faible. Sur Parl -Est les gro pes

"

de plus de 2 personnes represenien* 2 a 5 % du traflc (2 3 %
sur Pasz-Vancy) - L ST

B, 2/ Conclu51on :
, - S o TTEmEEm .

1

| Si les doubles emp101s entre les deux tltres de reductlcn

sont theorlquement possibles, mais ne peuvent dans 1'état ctuel

des connaissances étre chlffres, il semble qu'ils soient dans 1ia

reallte peu nombreux puisque la tallle des groupes de voyageurs
“ia S N.C.F. est petite,

: ‘Cette affirmation est a raoprocher du falole taux d'utllla
sation du billet de famille (768 000 voyages avec billet de famille
en 1976 contre 26 millions avec la carte de famille nomoreuse).

- Une enquéte sur les conditions de voyage des groupes
familiaux permettralt d'é&tre plus précis sur cette questlnn.

11 conviendrait en outre de vérifier si l'information des
voyageurs sur le billet de famille est suffisante et si les condi-
tions imposées pour son emploi, la notion de famille en particuller,
sont bien comprises et ne sont pas dissuasives. .

Une enqu@te sommaire auprés des utilisateurs de carté
famille nombreuse permettrait de répondre a cette préoccupation.
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Iv.2. Les aménagements des abonnements pour éléyg§1<‘

1/ présentatior générale :

-

1.1, Les objectifé~et 1'imvact social de l1l'aide
-financiere de 1'Etat :

4 L'Etat accorde une aide financiére aux éléves, étudiants
. et aporentis pour que le colit de leur déplacement ne scit pas-
tn obstdcie au déroulement de leurs études. S

Cette aide est importante & plusieurs titres :

. son montant est de 180 MF pour 1976 soit 75 %
~ de la compensation tarifaire voyageurs totale
~du ministeére des transports .

. la participation des éléves, étudiants et :
apprentis au paiement de leur transport, o
inférieure a celle qui était prévue & l'origine
de la réducticn, représente environ 40 & 45 %
du prix de l'abonnement commercial mensuel.

- Ce taux devrait &tre de 50 %.

Le tableau ci-dessous indique les taux de participation
suivant la longueur moyenne des déplacements.
£ Les éléves ont été répartis en deux catégories, la
categorie normale et la catégorie des "Abonnés Scolaires
Réglementés" (A.S.R.).

Dans cette derniére catégorie, sont regroupés les
éléves qui regoivent une aide des collectivités locales,
complémentaires de celle de 1'Etat. Cette aide varie suivant
les collectivités locales et n'est accordée qu'en 2&me classe.
Toutefols, un éléve peut obtenir une carte de 1&re classe en
payant le surclassement. :

/e..




o Fias,

1
.

S— ; z !
! Eléves '1Eléves-ASR ! Apprentis ! Etudiants
| ~Y(année 1977~ ! . L )
! ! 1978) - ! ! )
T T I LI :
~nombre d'abonnements T ‘ t ¢
"vendus en année 1 8857 + 702, 55403 ' 370 v 26727 ¢
_scolaire 1976-1977 ) : " o ¢
""""""""""""  Sadntbisiiedeteinbal Bttt e intuininiettdeiiadeintnied Sateintatetedabaiatndetniul
» trajet moyen 1ére ! e 1 . . 1 ' o2 ¢
grande 11gpe classe; 237 * 47km:; 45 km v 397 km ith.i_17 kan j
-;;xifﬁise! 126 £ 11 ky 17 kn « {67 km 1206 & 10 km |
—— e e e e Y e e 3
% . ‘
Lo IR - lere ! o ! o ! , ! .
“taux moyen ~ classe! 45 % (1) y 405 (2) 59 % (1) 55 % { 1)!
‘de réduction ! R _ ! !
~correspondentggme ! g4 %'(2)! 30 (2) ! 45 % (2) ! 40 % (1) |
‘au trajet classe! - ) Ty R " |
moyen I R ! I |
d*fﬁfﬁ}ﬂ; Les deux amenagemepts efud :

Fsuppre551on de la réduction en 1&re classe :

e . La suppr9331on de la réduction en 1gre classe pour Tes
,mf;eleves,etudlants et apprentis est une mesure qui parait Justi-
'v,flee par tr01s ralsons essentielles . '

IJ;U';- E]le ne nuit pas & la mission de 1'Etat qui malntlenu
) _son alde pour les déplacements domlclle lieu _d'etudeg.

T .f En outre, cette mesure ne pénalise gqu'une faible partie
’“?;gdes deplacements (env1ron 6 % des voyageurs X kllometres)

et Le surclassement en 1ere classe reste par ailleurs
.“?»p0551ble pour 1es aoonnes qul le de51rent et qui en ont 1a
‘A1p0531b111te. L -

" /.~. . B

“taux de reductlon calculéd par la SNCF en supposan ) }xekll ,
~le. bénéficiaire de’ 1'abonnement fait : pa?i?Armp ©

5E1;2 2 aller-retours par mois
' 4,3 aller-retours per mois.




“Elle repond correctemen+ aux obgectlons faltes au
-paragraphe . II.1 (page 3) a propos des inconvénients
;du taux de reductlon 1dent1que dans les deux classes.

: . llectivités
lle est coherente avec les décisions des co
*%ocaleo dont 1l'aide aux "Abonnés Scolaires Réglementés™"

nfconcerne ex01L51vement la Zeme classe.

Arestrlctlon de 1l'usage
“de la carte d'abonnement
eleves-ctudiants a 1'in-
-terieur de 1'Aicademie

:d'or;glne H

: 2 Pour que la reductlon de 1! Etab n 1n01te pas les eleves
et les étudiants & faire de longs déplacements sans véritable

s Justification, il est apparu souhaitable de proposer une restrictic
.del'usage de la réduction a l'lnterleur de 1'Académie du l*eu de
~re31dence pr1n01pa1e.

: Cette mesure peut évidemment faire l'obget de dérogations
qui seront dellvrees par 1es Inspecteurs d‘Academie ou les
-Recteurs.‘ ,

2/ TIncidences finencidres de la suporession. de la
—~reduction en lere ciasse 3

_ : 'Seule 1'1n01deﬁce financiére de la suppression de la
‘reductlon en 1ere classe a pu é&tre chiffrée. oo

L La resurlctlon alhﬁeneurcie 1'Académie deviait se
Ftradulre par une baisse de la con rlbutlon de 1'Etat. '

iBlle n a oependant DU étre chiffrée.
: S 2 1. Imoorbance financi®re des ahonnement:,éléves@,
. etudiants et a2rprentis : —

, “Le tableau ci-dessous fournit les indications d'ordre
»:flnan01er qui permettront d'évaluer 1'impact relatlf de la
suppreSSLOn de la nere clasue. e . : -



‘Abonnements éléves - étudiants-
- apprentis oL

" estimation 1978 '"fﬁﬂ)

' du Ministeére

12 MF
123 MF

recettes SNCF 1gre classe
TVA incluses
(en millions

de francs)

2&¢me classe
Total

% des recet-
tes totales
.voyageurs

charges nettes lére classe

2éme classe
Total

% de la comperi~
sation nette
tothle'de 1'Etat

(en millions -
de francs)

CEB G D LED S GuD SnS FND S S S D CWD Sam D SuED bow ¢ ]
S Cap P Cend Puud VP AcEp U SR SANE Sy Geup CiD GUD OGP OSeud S ¢ ~und

S ) 2 2 Inc1deﬂces financidres :

Dans 1'etat actuel du niveau tarifaire des abonnements EEA
et des modalités du caléul de leur compensaticn, la suppression
de la réduction en 1ére classe se traduirzit’ par une hausse de
2,8 MF de la contribution de 1'Etat. Ceci résulte en partie de ce
que le produit moyen au voyageur X xllOmetre en lere classe est

: 1nfer1eur a celul de la 2éme classe.

et

Pour corrlge” ce phenomene assez paradoxa 11 est provose

'd'appllquer, simultanément a la supp“esswon de la redUCble en

1ére classe, une hausse du prlx de 1'abonnement EEA en 2&me

classe, afin de limiter a 50 % 1'écart entre ce prix et celul de
1'abonnement ordinaire. Cét écart de 50 % qui était en vigueur

au mement de la creatlon de 1'sz bonnement E.E. A n' est plus respec é
depuls 1970. » : - : :

Le bllan f1nanc1er de 1'appllcat10n 51multanee des deukj

.aménagemerts se traduirait par une baisse. sen51b1e de la contri-

bution de 1'Etat pour cette réduction de - 9,5 % et une hausse
des recettes de la SNCF de + 12 %, le bilan globaT étant cepeﬁda“t

négatif pour la SNCP ( 5,3 MF) comme 1'indique le tableau
sulvant . o L R
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variation de la !

voyageurs totales’

v T
1 ‘ ¢ = 21 MF
compensation de 1'Etd! ya/eg§'_ RO S ,
pour la réduction ! % - SR 5 -.9,5 %
: ' |
variaticn des recet- A - I _
jtes de la SNCF pour valeur - ™~ + 15,Z MF
< Yla réduction. ' % - |t 12 % -
bilan firancier ! valeur L= 5,3 1
pour la SNCF s% des recettes %-_'0,06 o
' - 1 o

La hausse des abonnements de 2éme classe serait la suivante,
compte~tenu de la derniere hausse intervenue au;?en Hai,7978 :

.

Aentre 15 et 28 % pour les daplacements 1nLerieurs
a 50 km

environ 10 a 11

L T = % pour 1es autres déplaoements,

.

'. balsse de 30 % 2 20 % du taux de réduction en 1ere classe s

de 1la S.N.C.F.

nombre pourralt etre 11m1te a 8 ou 10 jours par: an.

IvV.3. Les amﬂnagements des bllleto Doou]alres de

congés_anruels :

.. 1/ présentation générale :

Les tr01s amenagements pProposés v1sent plu51eurs obJec tifs
a oavanere 5001a1 et économique : R -

-
---—----—-’-----------——-_--—----—-.--———----—-*—n-—-—-m—-—.—

Cette baisse est cohérente avec les mesures proposées
pour les familles nombreuses. Elle égalise le montant de 1'alde
accordﬁe par 1'Etat aux voyageurs des deux classes. '

' de 10 % S

La hausse,du taux de réduction en 2&me classe a ecalemenb
été etudlee, elle aurait pu atténuer les réactions des voyageurs
de 1ére classe, tout en augmentant l‘attractlv1t° du bill
dont le taux d'utlllsatlon est faible (7 % des ayant- dPOluS
par an). Ses conséquences financiéres auraient cependant été
trop lourdes : + 10 IMF pour l'Etat, - 35 MF pour les recettes

- restriction de 1'usage du blllet annuel en dehors de

gueIgue _poinies de_trafic :

Cette mesure s'inscrit dans le cadre des tentatlves'"ﬁf
d'étalement des départs en vacances.. . : s

Les périodes de pointe ol 1'usage du blllet snralt _
interdlt doivent étre choisies parmi les périodes qui posent
1es plus graves problémes. de capacité a la S.N.C.F. Leur
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.Les nouve11es cauenorles de beneflclalres seralent cn0151cs
;parml 1es categorles sulvantas : A o

:fpetlts commergants, en aotivité ou en retraite,

. adhérant ou ayant adhére au centre de vérification
.'des déclarations de revenus Coe el
“artisants-retraités

. pré-retraités - T

P C IR . A.~" PR

_ chomeurs

'fagrlculteurs dont le revenu cadastral annuelh
“est supérieur a 200 F o

Lo ‘maris des femmes salariées.

o Pour ne pas entrainer une au*mentctﬁcn de la compensation
'globale de 1'Etat pour le billet de ccn 1gé annuel, l'effectif des
nouveaux bénéficiaires serait limité & environ 140 000 personnes
ce qui represente le tota¢‘aop”oxlmaulf des effectifs moyens deq
ayent-drecits de troi capegorles ¢ maris des femmes Qa]arlees,
-artisans retraités et pre retrawtes Heneflclant d'une garantie

de ressource. S

SR exten51or EY d'autres caterorles entrainerait uné
hausse de la contrlbhtlon de 1'Etat “(cf. infra. § 2.2.).

_2/ 1n01dence flnanc‘ére des aménagements : 7

22#1. Renseignements financiers sur les billets
de conge annuel

: A Le tableau ci-dessous résumne l!'importance de cette
~réduction dans les recettes veyageurs de la S.N.C.F. et dans
la charge flnanCLere de 1'Etat. :

Blllet populalre de conge annuel . 7
(estimation 19’78)

78 Mp
289 MF

367 ME"

1ére classe
2eme classe

Recettes SNCF
. TVA incluses
(en millions
de francs)

Total

% des fecettes —
“toteles voyageurs! 4,5 %
!

con oum .- omn sean o omd

1ére classe i 27 MR
2éme classe = !122 MF

Total G

maelacmm@%
‘sation tarifeire!
“total du-
ministére des
_transports. ..

Compensation
“tarifaire de
1'Etat(en mil-
lions de francs)!

- s> st tmm sw sm G v
N
“t~
-—d R
Lo :
Co R - '
' T . .

Pl SME D Gump IeED GuuD P Mip i SeuP S Gwmp S AGD Gamh Goun D ©wm)
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.2‘2 In01dences flpanc1ere° :

y ; Les'seuls amenagements dont 1'1n01dence flnanc1ere a pu
;étre chlffree sont : - .

- La balqse du taux de réducticn en 1ére classe
de?O % a 20 ¢

u<f L'amenagemant S accomnagneratt d'une baisse de 7 % de la
‘compensaticn de 1'Etat pour la reauctlon et d'une hausse legcre
(1. A) des recettes de la S.N.C.F. S .

% Le H11an flnan01er pour la S.N.C.F. est cependant négatif
(-7 MF) qui correspond & une ‘baisse de C, 1% de ses recettes
,totales voyageurs. : e

>;Les resultats sont resumes dans le tab]eau suivant : _

_variation de la

[ 1
(. 1 r D MR
.0 compensation de ' valeur T 10,2 M
1'Etat pour la 1 % Ty =T %
réduction : ‘ 1 ‘
(ariation des T
(.. 1 e P t
.? recettes de la 1 Valeur _;'+ 3,2 MF
¥ SNCF pour la Sy %  + 1%
- réduction - ‘ 1 -
------------------- it Rebkmh b Db
.bilan financier 1 ' y
“pour la SNCF 1 valeur T 7 MF
S - 1% des recet-
- .ytes totales | - 0,1 %
¢ Voyageurs 1 ).
[ ' )

.« L'extension 3 de nouvelles catégories de
’“bénéficiaires : :

i Chaque nouveau bénéficiaire representera pour l'Etat
f une depense supplementalre moyenne de 72 F.

T Les ‘calculs de 1'1mpact flnan01er ont ete falts avec
';les deux hynotheses sulvantes : . -

=10 % des membres de chaque categorle utlllsent
-;v;effectlvement la reductlon qui leur est offerte ;

Lo le montant total de la depense <uDolementa1re de
gkfl'Etat sera inférieur ou evaT au nontant de 1'économie
- - réalisée avec le premier améragement (10,2 MF). L'effcc ti:
- des. nouveauy bénéficizaires sera, dans ces condition
“limité a 140 000 personnes. environ, ce qul corresnond
approximativement aux avant-droits des 3 cauegorles
suivantes : maris des femmes salariées - prc-retraltes
ayant une garantie ae ressource, artlsans retraltes.

A



- = les recettes de la.S
les perte< de recett

21

N.C.F. sont supposeec constantes,
es étant compensées par les hausses

"de recettes en provenance des utilisateurs de la réduction

qui n'effectuaient p
" par le traln.

Les résultats sont les

as auparavant leur deplacement

suivants :

- SNCF -

' % des recettes,

‘ _
variation de la ' . 1 )
compensation finan-, valeur 1 #£ + 10 N
cieére de 1'Etat pouy o/ .

‘1la réduction . 7 Lor TR

--------------------- ' -——-——-——-———-!————-—-—-—--
recettes SNCF ¢ inchangées ' -

--------------------- e
bilan pour la ! valeur !

t
!
1

':,totalps
'y Voyageurs '

+ 10 MF é_'
+ 0,1 % ;
)]

- baisse de’ 30 ' a 20

' Le tableau suivant contient le bilen: financier des -deux
mesures : : o ' : o

% du taux de réduction en 1&re classe

. - extension de la réduction & de nouvelles catégories

~de bénéficiaires

T T
- variation de la 1 Vvaleur ' ;
compensation finan-, % 1#£ O MF
‘ciére de 1'Etat . 7 i
pour la. réduction 1
_____________________ j oo e
variation des y Vvaleur 1+ 3,2 MB
recettes SNCF des % .
. billets de congé ' y + 16
- annuel 1 1
____________________ SR SO
bilan pour 1a y valeur y+ 3,2 MF
- SNCF 1% des recettes! o
. Ytotales 1+ 0,06 % 3
lvoyageurs ! : ;-
- 1 ‘
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1. Présentation générale :

Cette réduction, valable uniquement en 2eme classe, limite
la participation des usagers a un nlveau tres bas. Les taux de
" réduction varient en effet de 73 % & 81 % sur les lignes de
banlieue de Province et de 62 % & 80 % en Région Ile de France
(a 1‘e§ceptlon du taux de 41 % pour les distances inférieures
a 7 km e _ :

Aucun amenagement a caractére 5001a1 n'est donc apparu
nécessaire. La distance limite fixée 2 75 km ne doit pas étre
augmeﬂtee car cette mesure serait une incitation & l'allongement
du d@plqceuent domicile-travail. Sa diminution serait par
ailleurs tres - eu,Dcpulalre dés lors que les conditions ‘de
logement a la nerlpnerle des villes sont souvent considérées
comme un obstacle a la reductlon du traaet don1c1le trava11

une meilleure vrise de o IR S
conscience ces taux : : o o
de reduction

I1 serait toutefois souhaitable de vérifier par des
enquétes si les usagers ont conscience de l'aide qui leur
est accordée par 1'Etat et. par les employeurs. Cette prise
de conscience les aiderait peut &tre a miéux comprendre
ltimportance des interventions de l'Ptat et des collect1v1ﬁes
publlques dans les tnansports. -

une simplification de
1a gestion au titr
. en Province

L'étude du titre de réduction a par ailleurs montré que
sa gestion était assez ccmplexe en raison du nombre élevé cde
taux de réduction : 27 taux en Prov1nce ccmprls entre 72,59 %
et 81,41 %, 12 taux compris entre 40,9 % et 79,8 % en Reglon
Ile de France, pour des déplacements inférieurs 2 75 km.

74
79

Aucune proposition concernant la Région Ile de France
n'a été faite dans le cadre de 1'étude. Une telle mission
ne peut - en effet &tre conduite en dehors des travaux actueLs
du Syndicat des Transports Parisiens qui prépare une réorga-
nisation de la tarification, compatible avec 1'interconnexion
des reseaux R.A.T.P. et S.N.C.F.

Sur les lignes de banlieue en Province, la creatvon
d'un taux unique (75 %) qael%ae soit la distance (variante I),
ou de deux taux (70 % et 80 %) couvrant chacun une distance

. particuliére (varlante II) pourralt etre envisagée.

...
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Pour rendre cette mesure pleinement efficace, une
nouvelle reégle de calcul des prix des cartes au moment
des hausses de tarifs devrait &tre adoptée. En wertu de
cette régle, les prix majorés seraient calculés a partir
du prix initial non arrondi. Aucun plafond de hausse ne
serait en outre fixé pour les prix majorés arrondis.

2. Incidence financiére ¢

_ Les deux variantes envisagées pour la simplification
de la gestion des cartes (taux unigue ou deux taux distincts
suivant la distance) se traduisent par une baisse de la
crmpensation de 1'Etat et par une hausse égquivalente des
recettes de la S.N.C.F, ' :

La baisse de la contribution de 1'Etat est plus
importante pour la variante I : - 12,6 MF au 1.5.78 soit
~3,5 % de-la compensation de 1'Etat pour cette réduction.

Toutefois, les perturbations sur les niveaux tarifaires
seraient plus sensibles pour cette variante, compte tenu de
la hausse assez importante des recettes de la S.N.C.F.,

(+ 12,6 MF soit + 5 % des recettes de cette réduction).

: C'est pourquoi la variante II semble préférable au
moins dans une premiére étape. ' :

"Le tableau suivant résume ces informations:

BT T T T T s i

variante II
taux de taux de 80 %

- variante I
taux unique

réduction -

! !
! !
! !
v de 75 % 1 70 % de  de 28,5 kn a-
. ' 0 & 14,5 75 km, avec
. ! ! km variation
chiffres au '’ ! ‘linéaire des
1.5.78 ! N SE : taux entre
_ 1 ! N 14,5 km et
! R ' 28,5 km
o o e o e s e o0 o o e o e e m e ——— Y e o e e e
variation des ! valeur - 12,6 Mp ! - 2,2 MF
1 ) 1
charges de lgaera b
’ _ “y compensation 1
; de la 1= 3,5 % N - 0,6 %
y réduction " '

----—————w——‘- ———————— 'n-—-n—-—-—- ————— . ——————————————————————————————————————
variation des y valeur '+ 12,6 MF s + 2,2 MF
recettes de la ;Y 1 - ' f

~TY « /0 des ! !
! - : s -
! e !




v/ CONCLUSIONS

Les. amenagements proposés dans cette etude, devraient
améliorer l'efficacité sociale de l'aide financiére que 1l'Etat
accorde aux voyageurs de la 5.N.C.F. par 1'1ntermed1aire des
réductions sociales. v o SR , L

Ils n'entrainent pas d'auamentatlon du montant total
de la charge du Ministeére des Transoorts et peuvent, dans
certains cas, la réduire. Leurs effets sur les recettes de la
S.N.C.F. sont +res faibles (hausse inférieure a 0,2 % ou baisse
inférieure & 0,1 %) et ont été chiffrés en sunposant que les
variations eventuelles de traflc, ‘induites par les ampnagements
n'avaient pas d'effets sur les dépenses de 1a socxete.

/ S

V.I/Les aménagements des réductions ¢gm111es nombrauses
consistent a augmentcr le taux de reduction en Zeme classe
pour les families de 3 et /ou &4 enfants et a le réduire en
1ére classe pour toutes les familles. Les nouveaux taux de
la 1ére classe ont €té calculés pour que l'aide publique

. s0it, pour un trajet donné, identique dans les deux classes.

!

Quatre variantes ont été étudiées pour la mise en
oeuvre de ces aménagements et leurs aspects financiers et
sociaux ont été évalués. Toutefois, chacune d'elles ayant
des aspects 8001aux et financiers dlfferents, aucun choix
,n’a été proposé dans le cadre de 1l'étude. S

Les tableaux ci-dessous décrivent et résument les
principaux aspects financiers des quatre variantes étudiées.

Sur le plan financier, la variante O est la mieux
placée. Vient ensuite la variante II, favorable aux familles
de 4 enfants. Toutefois la variante I est plus cohérente avec
la politique actuelle de 1la famllle qui pr1v1legle les fam1¢~
les de 3 enfants et plus. :

La suppression de la réduction et le transfert au
profit de la Caisse Natianale des Allocations Familiales
~de la compensation tarifaire correspondante n'a pas été
jugée intéressante en raison de son trés faible lmpact sur
les allocatlons familiales (hausse inférieure a 1 %).,
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& ~ 'Situation ,'ariante I (1) ! ' T : '
1 LAY qoe
- 1ACTUETIe | 137de aux familles !aide aux familles ! |
g 5* ©...lde 3 enfants es !gédi Zﬁ? 1imllles 'alde aux familliss
! . : i . : '51\ere . Zéme !1ér ants ) Ede 3 et »1+ enfant.:
I e "o yclasse  cla 1 Joe . 2eme ,lére = 28 |
! : — ! sse jclasse classe;classe clEESQ |
Dlgamitle de 1 75y ! 4 , |
; ! B T S ! ' ' 3
i} enfants ;_u;307% .1 25 % . 4O % 120 9 . ! S
!h enfants 40 % ‘z 25 % 40 % t 30 % 5 25 % 40 %
: : 0 M 0 ' |
{5 enfants ! 50 % 1 35 % 50 % 5 35 % 50 % y 35 % 50 %
lg enfants |} Py 35 % 50 % ! 35% 50 %
let plus L% 1s0% 759 P .
f ! | BRERUNN IS 75%150% 75 %

(1) Variante Q : Egux de 2%me claase inchangés. ' '
. mouveaux teux de 1ére classe ¢ 20 %, 25 %, 35 %, 50 %
. P . . ) ? )

)

i T
! . .-jYariation de la compensati tvariati
! - IF.N. de 11Btat (2) par rapport 3 jvariation des recettes F.N. de la
! © - 1la situation actuel +3 SNCF par rapport a la situati
; au 1.5.78) ue 18'(estlmation;a0tue11e situation
¥ : ' i (estimation au 1.5.78)
! jvaleur 1% de la "% q ! !
e . H e 1a : s0/ N ! .
i 3 ff_uf‘:!cgmpensatﬁmicompensa- E vateur !?egis F. (% des’ re=
| _Li ISP 'v!géNo actuelytion tari-; o es nggeites to=
_ S0 DA Rt sfaire totay ! - gtales voye
yYariante I : ! ™~ : !
~~~~~ ! ! : . ! 1
taide aux fal 1 o ! ! 1
s aux tal Lsewr ! -2,6% 1 -0,4% | ; :
}3 enfants ! oy T 5._,’4 % ! =1L, 7MF ;, - 0,4 ' . 0,02 %,
' H : o i ’ - b . q
:Variante IT1 s | ; 1 § 3 '
. . ) 1 1 M
(eide aux S T S 1 1
famill ! ! o : - . | . C
L es de, - 14,6 MF; - 6,6 % ! q L
4 enfants | T 6% 1-1% Y oat26w) + ! o
Vagiante 111, § ! i : - !
:8ide aux . | T 1 S . !
ifamilles dei +0,23a '+ 1% 14 0,1 % 3 5. !
13 et & enfs; T 212 MF ! M Ay = 10,9 MR - 2,4 % ! - 0,B%
Variante 0 ! . : 18- 11,6 IF 5
:itglsscel des : 20.4 MFi . % e : : 1
ux de - ’ i -9 ST Y P : !
i'lél‘e Classez . P ; o ’l‘% : + 22,6 MFy + 5 % 1+ 0,27 o
. ! !

o~

(2) Mini;tére des'TranSpértS
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Ltétude descas posolbles de double em3101 entre 1es
b11]ets de famille et les réducticns familles ncmbreuses a
montre l'impossicilite, dans l'etat actuel des connaissances
" du trafic familles ncmbreuses, d'evaluer avec précision le
nombre de voyageurs X kliomntres ou ces double emplols
iex1sta1ent . . ‘ ST

i

Toutefois; en ralcon de la parb relatlvement falble
~des grouoeu de 3 personnes¥*dans le trafic voyageurs, il est
. possible d'af flrmer que ces doubles emplois sont peu frequenbs.

: Une meilleure connalssance des con dltlons de dépla-
Vcements des familles nombreuses permetirait d'étre plus
précis sur ce sujet et pourrait &tre obtenue par une enquéte.

o Cette enquéue devrait en outre permettre de vérifier
le niveau de connaissance des usagers sur les condltlons '
vd'emp101s du tillet de famille. R T T A
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BV En ce qui concerne les abonnemehts Eldves—Etudiants et
prErentls (E.E.A.), il est propogé de supprimer la reéduction en lere

- classe et d'en restreindre le bénéfice 2 l'intérieur de l'Académie du 1li
de r831dence principale. Des dérogations pourront cependant 2tre
accoraees sur pr0p051tion des recteurs et des inspecteurs d'Académie.

. Seul le bilan financier de la uuppresswn de 1a reductlon
en 1ere classe a pu &tre chiffré.

EA Dans l'etat actuel du niveau tarifaire des abonnements E.E.A.
R et des modalités de calcul de leur compensation;cette mesure entrainere
- une hausse ‘de la contribution du Ministére des Transports de 2,8 IMF
au 1.5.78, soit environ + 1,3 % de la contrlbutlon actuelle pour cette

'°:,reductlon.

dy.”‘- - Pour corrlger ce phenomene assez paradoxal, p1u51eurs solutior
1+ . sont env1sageab1es et font 1'objet d'un examen approfondi. L'une d'entr
-2 - 4 elle pourrait consister a appliquer, simultanément 2 la suppression
% & 7 de la réduction en 1ére classe, une hausse du prix de l'abonnement EEA
J..070 . i en 2éme classe afin de limiter a 50 % l'ecart entre ce prix et celui
4 .27 -+ de lt'abonnement ordinaire. Cet écart de 50 % qul était en vigueur au
1 . ... moment de la création de l'abonnement E.E.A., n'est plus respecté depui

;1970 R , - : g

: -La hausse correepondante de 1l'abonnement en 2eéme classe seraix
.comprlse entre 15 et 28 % pour des déplacements inférieurs a 50 km et

“de 10 3 11 % au-dela.

e Le bilan flnan01er de ces deux mesures fait apparaitre une
e baisse de 21 MF de 1a contribution de 1'Ztat et une hausse de 15,7 MF
7 " recettes de la SNCF , le bilan global pour la SHCF etanc negatlf (- 5,
i_f}j»MF soit - 0, 07%des recettes voyaoeurs totales)

C
!

R V 3/ Un des tr01s aménagenents des billets de congé annuel .
est 1dent1que a celui proposé pour les voyages de Tere ciasse avec les
cartes de famille nombreuse. Il consiste a créer un taux en leére de 20

© - inférieur & celui de la 2&me classe (30 %) et calculé de telle fagon qu

- l'alde de 1'= tat soit identique pour les voyageurs des deux classes.

Ses consequences flnan01ere seraient les sulvantos :

‘- économles ca 10 2 MF sur la contrlbutlon du Wlnlstere des
Transports. ' :
-« hausse de + 3,2 MF des recettes de la S.N.C. F.

- Le second amenaaement, prévoit 1l'extension du bénéfice du
billet de famille aux maris des femmes salariédes et a certaines catégo-
ries de non salariés., Cette extension se ferait dans la limite de
1ltéconomie réalisée avec l'aménagement Drecedent (10,2 MF eb concermners:

env1ron 140 000 personnes.

- et o Le troisieme amenagement con51ste & 1nterdire l'usage de la
reductlon pendant certaines périodes de pointes de trafic. Il est prop<
sé de choisir les mémes perlodes d'lnterdlctlon que pour la carte Vern:
L'1n01derce flnancierede cet amenagement n'a pas été chiffree. ; _
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f T .- tvariation de la compensation!variati ion des recettes des billex
; -1de 1'Etat pour les billets !de congé annuel par rapport a la
x ;1de congé annuel par rapport !situation actuelle
. 1a la situation actuelle !(estimations au 1.5. 78)
o ‘A (estimations au 1.5.78 ! ‘
: . -1
T “lvaleur 1% de la 1% de la ! valeur !% des recet-!% des recet
ST S - 1compensa~- !compensa-! 'tes actuel-~ !tes totales
SRR Ition !tion tari! !l1es du billetveyageurs
BRI "tactuelle !faire to-! fcongé annuel'
oL ! ! !tale voy.! ! R _
mmmmmmmm e EPPNIPYS el v R 8 DRI E A RV
taux de 20 $%,-10,2MF, -7 % -, - 0,7 % |, + 3,2 MF, + 1% .+ 0,04 %

E en 1ere clasy i R PRI o ’ ! | g
- . 8¢ I N v -1 ! ! -
extension & ! o 4 o ! U
de nouveaux ! RV VN B o ! : ! - 1 -
beneFlcial—'!+1O?2dF! *TR x0T Ry 0y 0 1 0

res r - SR 1 ! ! :
RIS I v ! ! 1
bilendes2 | o Vo, b e ! o
iien des 1 0 1. 0 % ' 0 % | 2 i 174 0 of
! . ! 5 1a MF Y o+ 1 Yy 04
mesures P Ty ! (‘.?._. “ : /__ ; 39_ F ‘ ' 79 : U /?
r 1 3 ' P N

- v 4/ Aucun “amén aﬁcwent 5 caractire exclusivement social n'a été
“_1env1sage pour les cartes hebdomadaires de travail,

~a~-“‘ La distance de validité des cartes, 75 km, semble suf f sante
'~et 11 est oroposn de ne pas la modifier.

fﬁ”“:y”' " Une information des usagers sur le taux §1évé de réduction
" dont ils bénéficient, les aiderait 2 mieux comprendre l'importance
des aides publiques aux déplacements dom;clle—bravall.

. Afln de simplifier la gestion des cartes sur les 1ignes

- de banlle e en Drov1nce, deux variantes d'aménagement sont
proposé es:un taux de réduction unique de 75 % quelq¢e soit la
‘distance ou dew: taux 70 % et 80 % couvrant chacun une tranche

‘;de dlstanc; Dartlcullore. o T

S . Le olian flnan01er deo deux varLantes montre que la
- jvarLante IT aurait moins de répercussions sur les recettes,
%g;donc sur 180 +ar¢fs,que la variante I :

...
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Le tableau suivant résune

, -Yvariation de la compen- !variation des recettes C.H.T, |
' ‘Isation de 1'Etat C.H.T. !par rapport a la 31buatlon .
!par rapport a la situa- lactuelle S e e
. s R : . . e ey
) estimation stlon actuelle s S
vi 1.;?78 Evaleu '% de la!$i de 1la ! ! % des recet!% des rebetg
AR ! compen-!compensa-!valeur ! tes C.H.T. !tes voya-
{0 N Isation !tion tari! RS . lgeurs %
P ! .C H.T. !faire ! ! . !*o*ales
{: . ! !voyageurs! R ! . %
{ E ! ! totale ! ! v |
_______________ el eV e ] e} e ] e | e e e
variante T ! ! ! ! : ! L w1 : -
Tam o ! 1 1 ! v i L
P e §~1§,6 1= 3,5 %y = 0,95 | + 12,6MF;  + 5% ., + 0,2 5%
v MEO R L ! 1 )
""""""""" e e e e
variante 11 Bt 1 1 R 1 el e
O-TH,5 km :70 9% i I 1 1 O B
m ¢ ! ! ! ! - 1 B o
1952-28,5 K 30 o ouFi- 0,6% - 0,1.% | +2,2 IF | L+ 0,1 %
llnealre ! ! ! 1 R e
! ! ! k. o1 O TPt
- 80 ! ' ! 1 Cre
o % ! ! ! .

les incidences financi2res de

l'ensenble des aménagements proposés :
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CANNEXES




A N N E X E I

Liste des réductions sociales et commerciales
\1;2/'Trafic des réductions sociales en voyageurs

jitj/,Traflc des roductlons 5001a1es en voyages X
- kilométres

.'i ‘C°“pensa+1on tarlfalre voyageurs de ltutat

S+ablst10ue orenerale du réseau commerc:al
_de 1a SHCF.
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ANNEXE I-1
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S SOCIAUX

. TARTFS COMSERCIAUX ST TARIF
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éduction: . . : . . :
Tn % . Tarils commerelaux . Tarifs sociawu :
o . 3 .
0% : Plcin tarif : :
20 4 30 % - Bill.ts tauristiqucs I~ Fomilles nombrouses (3 cniants) |
.- Billcts de congrés - Blllcts aller rotour populzires |
.- Groupes d¢ 10 personncs . .. congs cnnuels
.- Carte Vermeil : . économiguement faibdles
: : . retra uea, pensionnés X
30 & 40 # - Abonnumcnts "1/2 tarif™, compte- |- Familles nomorcuscs (& enfants)
. "7 tenu du prix de la carte : : : ‘ . :
s ‘- Groupcs de €5 porsonncs : :
< - * -
: —_——— : :
.40 4 50 7% - Billets de famille X .
. :- Divers tarifs (titre IV) i ( :
P850 % - Colonius dc vacancus .. .- Famillcs nombrv“o,o (5 eniznts) |
: e -- Pélcrinages oo e .. .= Réformés ou pensiormnés de guirre |
. . : RN (25 % 2 45 % d'invaliaité) N
.. L] - .
. 603 - Abonnimcnts ordinaires . :
— : : ; :
. 1% .- Promcnades 4’ cnfants .
: ' S~ fdlitaires :
. R ‘- Réformés ou pension :
T o * (50 % ot plus &'in :
. <. - Cartus hwbdemadaZr: :
i . ' . (réduciion moyennic
. o, ) - 1= Prisonpicrs ot loow
. . L]
:75 & 100 *: 1~ Abonnunonts pour €léves, :
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O ENSEMBLE DU YRAFIC COMMERCIAL
Srotatmun \
CA::'QGORII'S VOYAGES len milliers} VOYAGEURS-KILCMETRES fen millions) RECETTES TVA incluse fen milliers de F) Produit du-vovageur-kilométre fen centimes) 11
’ 1ére classe 2émn classe Eusemble 1ére elavse Zéme clisse Ensemble 1ére clas<e 2¢me classe Ensemble Tére classe 2¢me classe Ensemble
. F=Pleintarif L L e e e 114723 128 10t 139574 31265 114508 14 5773 818 232 2069443 2887675 26,17 18,07 19,81
S -oeminiten. oo e . 29026 13928 16 853 8236 2304.2 Ins 108 409 210099 318508 13,16 8,78 9,90
| - Vermeit. o R R 1227 5274 6 501 492.3 11405 16328 90 010 140 597 " 930997 15,28 12.35 14,14
2 MRS, e 2108 18 053 20161 751.0 55326 6 283.6 49 293 245 291 294 504 6,66 4,43 4,89
_§ — Fanulies nombieuses . ... e coS 2833 23183 26014 7196t 2551891 3Ina, 115104 254 007 369 111, 15,00 ° 9.95 11,28
F ] - RElormesdnguenre 1. .. e 12 . " 1908, 3080 2612 ' 2476 508,8 20 857 14 491 35318 7,99 6.85 6,95
mFavewIS. L e e e 1439 6733 8172 ‘91,9 3168 408.7 5505 12780 18 285 5,99 . 403 4,47
= Aller et 110U 1OUTISTAUES « + .« oo e e i an 1492 1803 2605, 12085 15490 50 878 171 396 222274 19.53 T 1320 14,35
~ Aler ctretour pOPUIBIEs . o v oo e 37 4157 4 894 445,4 2461,6 29050 78 624 291623 370 247, 17,73 11,85 12,75
- Graupes oidinaires {non compris B.1G) oo .o oy e Lt L 156 1792 1948 53,7 74G.4 .800,1 10070 87157 97 227 18,75 11.68 12,15
. ~Familles .. ...t i e e . . ‘ 123 645 768 66.6 4038,3 4749 10 248 40 645 50 803 15,39 9,95 10,72
g = COlonies de viCantes . . ..t .t e 03 860 BGO 0,13 405,7 495,8 16 37177 37193 12,93 1,50 1.50
2] - Promenutes dentants L. ... ... .. e e 0.1 1922 1922 0,03 2739 2139 2 11269 1an 6.72 40 412
5 =Pélerinanes ... A, e 39 694 . 733 331 582,1 615,2 3830 5374 49 204 11,57 7.79 8,00
;.‘5‘ - Sportits at activités de pleinair .. ..., ... .. e - 192 192 - 98,3 90,3 - 12 459 12 459 - 12,67 12,67
N Biltets valubles dans tes veams disignés (DD TV ... ... . 237 3593 3830 79,6 910.9 990,5 17028 08 847 115875 21,39 10,85 11,70
= Comris. oL e e . 82 273 355 378 120,6 158,4 7836 16 631 24 467 .20,73 13,79 15,45
~ Tiamparts avec aBonsde Cheminde fers ooyl v ene . 6,1 258 265 5,02 | 200,0 205,0 329 8843 9172 6,55 4,42 4,47
'—' iltels divers tar .. ‘. ..... [P ' e ‘119 4620 5811 3Ng 17333 2105.2 47628 202 582 250 210 12,81 11,69 11,89
. anu 3 pawment chlicd L o0l L, . RN 134 218 352 53,6 . 57.8 1ma 12276 8 836 21 112 22,90 15,29 18,95
- Carte d'abonnerent dnnnant droit sux tarifs réd\ms (titre Hl et V} ) - - - - - - 75 984 63 109 139 093 - - -
. ! -
ENSEMBLE DES'VOYAGEURS -BILLETS | 26 195 217 894 -244 089 76Nn5 330116 40 683.1 ! 622 159 4042 957 5565116 19,84 12,25 ° 13,68
" Caites hetelnmintivres de tavait L. ... ... ... T : - 186 152 186 152 — 3464,7 34647 - 201 483 201483 - - 5,82 5,02
. Abonooiments trimestoels L L L L. . d - 143 143 - 181 18,1 - 1661 1661 - 9,18 Q,i8
ALONNRIIENTS OLAINIITES & « o v v e e e e e e e 3237 69 893 63130 624,72 290387 3563.4 61862 157 533 219395 9,90 5,36 6,16
Cartes d puement difténé . .. ... ... ... .. e 560 7 165 . 7745 176,7 155.9 3326 17 452 L 11756 29 208 9,88 7.54 8,78
ADOONCIMENtS CArtES DIANGE . . . . Lo v et v et n e 3389 150 224 153613 74,4 2939,2 30136 i 9838 207 082 216 920 13,21 7.05 7.20
Cartes amithyste . . ... ........ SO - 203 203 - 21 2.1 - 105 305 - 14,19 14,19
ENSEMBLE DU TRAFIC e 33381 621694 G54 075 85173 42530,3° 510776 1611311 4622777 6 234 088 18,85 10,87 12,21
Coucheltes ... ... ..., .. B 1059 6523 7582 - - - 29607 182 71& 212323 - LR -
Nomine Pouds Recetves
{en muliers, len tannes) {millices e F) (1) Le proehfit dhu voyageur-kilamdtie e cetui qui sdsulie dir 1acd it es produit emoyan larsgae t tobeique.seprend plusieurs taus de 1édurtion ou nluurun
| . - tarifs. La muyeonge (1es Cinvses it nhtenun en divisant 18 receite totate’ e le nombre de voyasgeurs-homdies de 'emenble Je ces classes.
= Sinclassements d'agents SNCF ., ... .., . 38 1 006 ) i R
— Indemnites forfaitaves, ... ... . 291 6 203 12) Entants tin 8 A 10 Arm (0w taedl Lonéial, 1HQts (Avids i prdsentatian das carier A demi-tarif, (Hire 111, dconomiguement Tabie o e ntguones de s fanficus de P
5 3 BE DAY N .
mceries | S v 50 e
VERSES : 1::::':1:':5‘::;""0" .d.". p‘accf"“'ws cereerer ::; é::: 12 2:)2 {41 Billers o étuchants étrangers, biter o1 retnur congoints fee-avion, lounes, expositions, Eurpipuss, BIG, Oty Rail, .nu-uv.nail, ec...... .
T= Percephons divirses . — 7126 {5) Nomine 10138 e mungi,«:v_m-_—.c.vuu el 1ecrHIr tO1Ale pergue Ju telre o Bagigess ldeoit d'rr;legl!tlemml ol taxes d'excident), - ’
. - Enrequbienments 05;) e e e e 21 49 059 16) omtwe rl"cvumnlmmnnl'l: |'vmv Irsgurie une faxe s'excéden o é1¢ pergue et recerte des excédemis (A Yenctusion des droits d'eneagistrement )
BAGAGES » Eagddents 160 ... L., RN . 326 11052
TROINAIRES - Poudstotaltrat L., e N ] - 67 234 - (2) Bombee daios woarspon des,
= Poudstaxe ., ..., . . R - 8330 - )
\ 7 3 P ) .
Cames L e R it 12353 el st vigegoms 1936, 6. AYo ME '
ACCUN .:\.ma A Tow o e 262 (7)| 236400 56,377 ‘ . et ) 4,216 ) \4)
CHIENS ..o . 521 6495 craullhy wenean s e L R Agy N\? (ck«'fw 4936 % -
_ f.cpw:guye e e e o 8282 33766 . - ,.../ ///';;'
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