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1 - OBJET DU RAPPORY

L'Observatoire Economique et Statistiques des Transports (ex Service
d'Analyse Economique du Plan) du Minist®re de 1'Urbanisme du Logement
et des Transports a confié & BOSSARD CONSULTANTS une étude sur les
perspectives de développement de 1'offre de transport par transroulage,
3 savoir la Route Roulante.

Pour mener 3 bien cette étude nous avons procédé de la fagon suivante :

- recueil et analyse de documentations, statistiques et textes exis-
tants sur le probleme,

- rencontre d'un certain nombre d'experts du transport combiné,
- étude de la Route Roulante en Allemagne,

- étude comparative du colit de la Route Roulante et du colit de la route
pure, pour les 4 lignes que nous avons retenues :

. Paris-Avignon,

. Espagne-Strasbourg,
. Marseille-Dunkerque,
. Rennes-Strasbourg.

Ce rapport présente les éléments d'analyse recueillis et les
conclusions auxquelles nous sommes parvenus.

2 - PLAN DU RAPPORT

Le plan du rapport est le suivant :
Définition

1) Positionnement de la Route Roulante dans le transport combiné.
2) Caractéristiques techniques de la Route Roulante.

3) Intérét de la Route Roulante dans le contexte actuel.

4) Perception de la Route Roulante.
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Le cas allemand

1) Historique .
2) Situation actuelle
3) Conclusions.

La Route Roulante : intérét pour la France

1) Proposer des lignes précises
2) Un transport de point a point
3) Notre démarche.

Etude des lignes

1) Les étapes du calcul
2) Coxmparaisons de colts
3) Gain de productivité.
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ROUTE ROULANTE

Personnes rencontrées

MINISTERE DE L'URBANISME, DU LOGEMENT ET DES TRANSPORTS

M. Michel FRYBOURG

M. Parice SALINI

M. Jean-Louis STAUFFERT
M. WEIZMAN

M. CUEILLE

Mle.GALANT

ALLEMAGNE

Herr VON PETER (Bundesministerium fiir Verkehr)

Herr KERBER (Bundesministerium fiir Verkehr)

Herr HOCK (Kombiverkehr)

Herr WENGER (Kombiverkehr) entretien téléphonique.

Herr STRAUCHMAN (Kurt Strauchman Spedition - Rotenburg)
Herr KNABE (Knab®s Auto Fernlast Transporte - Hamburg)

SON.CBFO

M. Bernard AVIGNON
M. Michel CHAUMATTE

PROFESSIONNELS DU TRANSPORT COMBINE

M. Jean-Marie FOUACHE (GNTC)
M. GUILLERMIT (Novatrans)
M. OLLIVIER (CNC)

M. Clsude FREBOURG (CGM)

M. LOISEL (CGM)

M. PREVOST (Port Autonome du Havre)
M. VERGNAUD (Port Autonome du Havre)
M. CAHOREAU (Port Autonome du Havre)
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DEF INITION

1 - POSITIONNEMENT DE LA ROUTE ROULANTE DANS LE TRANSPORT COMBINE

La Route Roulante est un systéme de transport combiné rail-route qui
consiste & charger un véhicule routier complet sur wagon pour effectuer
un trejet.

Cette technique se distingue des deux autres types de transport combiné
rail-route (caisse mobile et semi-remorque) en trois points :

a. c'est le véhicule routier complet qui est transporté, y compris les

rouves et l'engin tracteur,

b. le chargement se fait par manutention horizontale : une rampe
d'accdts suffit,

c. les véhicules routiers peuvent utiliser la Route Roulante sans
renforcement particulier pour le chassis routier.

Cette technique n'est pas utilisée en Frence & l'heure actuelle.
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2 - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DE LA ROUTE ROULANTE

Nous supposons le réseau ferroviaire frangais dégagé au gabarit B ; des
travaux sont en cours dans ce sens.

a. Hauteur de rive limitée & 3,64 m

Le gabarit B se caractérise par un "profil" ; selon Novatrans, le
point maximum autorisé sur le cdté est de 4,08 m. Compte tenu de la
hauteur de 41 cm (1) que prend le wagon surbaissé type Route Roulante
(wagon & trds petites roues) et compte tenu des problémes de centrage,
(3 cm de marge), cela laisse 3,64 M au véhicule routier sur le cdté.

Le code européen recommande une hauteur maximale de 4 metres pour les
véhicules routiers ; tous les véhicules routiers ne peuvent donc pas
utiliser la Route Roulante.

Cependant, il faut tempérer cette limite par 1'observation suivante :
le profil ferroviaire est & pans coupés dans sa partie supérieure et
dégage une hauteur plus grande au centre de la voie ; ainsi la quasi
totalité des camions-citerne, qui épousent la courbe du profil, peut
utiliser la Route Roulante dans les conditions que nous avons décrites.

b. Transport par train complet

Les wagons Route Roulante ont un plancher surbaissé & 41 cm pour tirer-
le meilleur profit des contraintes de gabarit ; en conséquence les
raccords entre wagons se trouvent aussi plus bas que la normale (117
cm), ne serait ce que pour permettre le passage d'un wagon & un autre
pendant le chargement ; les camions s'engagent 1'un epr&s 1l'autre sur
le train par la m&me rampe d'acceés.

En raison de la hauteur des raccords, un train Route Roulante ne peut-
étre formé que de wagons de méme type. Celd suppose un train complet.

(1) Les études faites actuellement par la S.N.C.F. permettent d'envi-
visager un wagon surbaissé avec une hauteur de plancher de 33 cm.
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c. Transport de point & point

Le chargement Route Roulante se fait de la manidre suivante : les
camions s'engagent 1l'un apreés l'autre sur le train, par le plan
incliné qui est installé & 1l'arridre. Il en va de mBme pour le
déchargement, le plan incliné étant installé a l'avant, les camions
déchargent aussi en marche avant.

L'ordre de déchargement est donc rigoureusement le méme que l'ordre
de chargement. On ne peut donc pas imaginer dans ces conditions
plusieurs points de chargement et plusieurs points de déchargement
entre lesquels les utilisateurs pourraient choisir leur itinéraire.
On peut toutefois imaginer plusieurs points de chargement pour une
seule destination.

Proposer une Route Roulante c'est donc proposer une certain nombre
de liaisons de point 3 point.

Cela limite les gares susceptibles d'offrir la Route Roulante & un
petit nombre de lieux judicieusement choisis.

3> - INTERET DE LA ROUTE ROULANTE DANS LE CONTEXTE ACTUEL

La Route Roulante semble devoir bénéficier des récentes dispositions
réglementaires intervenues dans le domaine des transports.

a. Pour la zone courte

L'arrété du 20 octobre 1980 permet de faire abstraction du parcours
ferroviaire dens les transports utilisant le rail-route. Autrement
dit, pour autant que les parcours initial et terminal sont limités &
la zone courte & compter des gares, il n'est plus besoin d'une
licence zone longue.
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b. Décontingentement du transport rail-route en territoire CEE

La Directive du Conseil des Communautés Européennes du 17 février
1975 prévoit le décontingentement et la libéralisation de tout trans-
port utilisant le rail-route, pour la partie routitre (en territoire
CEE), "de la gare d'embarquement appropriée la plus proche au point de
chargement de la marchandise", et "de la gare de débarquement appro-
priée la plus proche au point de déchargement de la marchandise".

En France, cette directive n'est pas appliquée actuellement du fait
qu'il n'y a pas d'offre de Route Roulante.

4 - PERCEPTION DE LA ROUTE ROULANTE

a. Les experts que nous avons rencontrés ont signalé un certain nombre
de points négatifs sur la Route Roulante :

Colit d'entretien des voies, problemes d'aiguillage, durée de vie du
matériel, immobilisation de matériel roulant, investissement...

Apres analyse nous pouvons faire les remarques suivantes :

. le colt d'entretien des voies serait nettement plus important : une
éventuelle offre de Route Roulante en France se limiterait & propo-
ser au plus un train par jour sur un petit nombre de liaisons ; le
colit supplémentaire d'entretien de la ligne serait donc négligeable.

. la Route Roulante pose des probleémes d'aiguillage du fait que les
wagons d petites roues ne peuvent admettre des vitesses suffisantes
pour s'insérer dans les sillons-voyageurs : les trains Route
Roulante Allemands roulent & 100 km/h sans probléme.

. C'est un investissement lourd pour un gain incertain : 1'investis-
sement & prévoir sur une ligne est le suivant : un wagon surbaissé
"Talbot" de 18 m vaut & l'heure actuelle 170 000 DM, c'est & dire
environ 510 000 FF ; il en faut 25 pour faire un train Route Roulante,
(dont 3 wagons en réserve pour pallier les éventuelles défaillances).
L'investissement initial peut &tre ramené & 12 750 000 FF sans compter
que ces wagons ne sont pas nécessairement affectés & une ligne précise
mais peuvent &tre adaptés rapidement & les demande, alors que les
investissements d'infrastructure (portiques par exemple) sont réalisés
4 des endroits fixes.
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Le matériel nécessaire & la Route Roulante serait d'une durée de vie
plus courte : en transport ferroviaire, ce n'est pas l'usure, mais le
le progres technique qui rend cbsoltte un type de wagon. De toute
manidre, on peut compter sur une durée d'utilisation d'une quinzaine
d'années, alors qu'un wagon s'amortit comptablement en 10 ans.

I1 n'est pas économique d'immobiliser un engin tracteur et de le
transporter, puisqu'il constitue un poids mort ; rappelons que la
Route Roulante s'adapte & tous les matériels routiers, et en parti-
culier & ceux non prévus pour les autres types de transport combiné ;
avec ce type de véhicule, l'entreprise de transport ne fera donc
Jamais 1'économie d'un tracteur ; d'autre part, si le camion ne roule

pas pendant le trajet ferroviaire, il avance néanmoins ; on peut donc
dire qu'il "travaille", sans engendrer d'usure, donc de colts d'entre-
tien.

b. Un certain nombre d'opinions positives ont été exprimées, nous les
rappelons :

Le chargement est tres simple et treds rapide : en effet, 20 minutes

suffisent pour charger une trentaine de camions,
. C'est un produit adapté aux petites entreprises de transport :

- le véhicule est accompagné, point n'est besoin d'avoir un corres-

pondant dans la gare destinataire,

- le chauffeur peut prendre son repos pendant le trajet ferroviaire :

celd évite le double équipage,

- le camion n'a pas besoin d'étre renforcé ; on peut donc utiliser

le transport combiné sans investissement préalable.
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1 - HISTORIQUE

- La Route Roulante s'est développée de&s 1965 en Autriche.

- Vers la fin des années 70, un trafic Allemagne-Italie s'est développé

pour deux rsisons :

. le code de la route suisse limite le poids total en charge autorisé &
28 tonnes, contre 38 tonnes dans les autres pays européens. Le trafic
des véhicules lourds doit donc contourner la Suisse pour relier

- Au dela,

la traversée transalpine est plus lente par la route que par le

rail,

-9-

LE CAS ALLEMAND

1°Europe du Nord & 1'Europe du Sud.

intérieur.

2 - SITUATION ACTUELLE

lignes intérieures

Flensburg-Bochum
Neuminster-Bochum
Neumiinster-Mainz
Koln-Munchen
Koln-Freiburg
KD 1n-Hamburg
Hannover-Munchen

des lignes se sont développées en Allemagne pour le trafic

Aller-Retour

lignes internationales

Ala-Miinchen
¥ilano-freiburg
Lugano-freiburg
Ljubl jana-Minchen
Graz-Regensburg

Aller-Retour

sont actuellement desservies.
BOSSARD CONSULTANTS
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LE RESEAU "ROUTE ROULANTE®

pour trains routiers, semi-remorques et camions

Dinemark

e Chantier de transbordement
pour transport corbiné Fiédisb
Ol Point de départ ou
d'arrivée d'une ligne
Route Roulante
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Le trafic des transports combinés en Allemagne est le suivant, en
ncmbre d'expéditions annuelles en 1983 et 1984.

Trafic intérieur Trafic international
84 83 84 83

230 900 225 300 61 800 41 100
Caisses mobiles 70,6 % 72,8 % 46,5 % 39,4 %

55 900 48 300 48 200 47 600
Semi-remorgues 17,1 % 15,6 % 36,2 % 45,6 %

40 200 36 000 23 000 15 700
Route Roulante 12,3 % 11,6 % 17,3 % 15 %

TOTAL 327 000 309 600 133 000 104 400

La Route Roulante, qui s'est développée de 22 % entre 1983 et 1984
représente en 1984, 13,8 % du total des expéditions en transport
combiné.

Le principe adopté en Allemagne consiste & faire avancer le camion
pendant le repos journalier obligatoire du chauffeur (8 heures minimum
prises en dehors du lieu de résidence).

Compte tenu de ce principe, les lignes créées sont de 400 & 650 km,
ce qui représente un trajet de 7 & 12 heures.

Les lignes existantes couvrent 1'essentiel des liaisons prioritaires
allemandes ; les responsables ne pensent pas ouvrir de nouvelles liai-
sons dans un avenir proche.

d. L'of fre présente les caractéristiques suivantes 3

. Le gabarit allemand permet d'accepter tous les véhicules ; pour les
trafics internationaux, la hauteur de rive peut &tre limitée jusqu'd
3,50 m.
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. Les liaisons sont desservies 5 & 11 fois la semaine, et en regle
générale la nuit (de jour le dimanche).

Liaisons desservies 5 fois la semaine

Liaisons desservies 6 fois la semaine

Liaison desservie 1 fois la semaine

. Les prix pratiqués par Kombiverkehr
taxes au ler juillet 1983).

- Flensburg-Bochum 692
- Neumiinster-Bochum 560
- Neumiinster-Mainz 814
~ Kéln-Minchen 798
—~ Koln-Freiburg 575
- Koln-Hamburg 552
- Hannover-Minchen 823

Ceci représente en moyenne 1,33 DM du

sont les suivants (prix

DM
DM

DM

2%

DM

km, soit 4,20 F du km.

Bochum-f lensburg
Bochum-Neumiinster
Hannover-Minchen
Mainz-Neumiinster

Freiburg-Kohln
Hamburg-Koln

Ké6ln-Minchen

521
418
619
604
430
411
623

km
km
km
km
km
km
km

hors

. Pour rendre la Route Roulante attractive, les entreprises utilisa-
trices ont droit & un abattement fiscal d'environ 100 DM par voyage
et qui peut atteindre 10 000 DM dans 1'année par véhicule.

e. La clientele visée est essentiellement les PME de transport non encore
utilisatrices de transport combiné ; le but est de les sensibiliser au
transport combiné, sans qu'elles aient & feire d'investissement préa-
lable en matériel. Certains clients investissent d'ailleurs ensuite
dans des semi-remorques renforcées pour la préhension par pinces,
accédant ainsi & un autre type de transport combiné.

BOSSARD CONSULTANTS
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Un autre avantage pour les PME transport est que la Route Roulante
permet d'"accompagner" le véhicule, il n'est pas besoin d'avoir de
correspondant dans le lieu de destination du véhicule, et a fortiori 3
1°étranger.

Cependant, il s'avere que la Route Roulante attire également les gros
transporteurs allemands et du Bénélux.

f. Les transporteurs routiers allemands que nous avons interviewés
utilisent la Route Roulante pour deux raisons principales :

. Respect de la législation sur les temps de conduite,
. abattement fiscal.

En outre, la Route Roulante permet de prolonger la durée de vie des
véhicules.

Enfin, en trafic international, les utilisateurs de la Route Roulante
bénéficient d'une reglementation assouplie en ce qui concerne 1l'obli-

gation d'avoir un correspondant & 1'Etranger. A ce titre, 1l'extension
de la Route Roulante au territoire frangais les intéresse.

3 — CONCLUSION
- La Route Roulante s'est bien développée en Allemagne.
- Elle vise un créneau de marché particulier :

. PME de transport qui ne peuvent pas avoir un 22me chauffeur sur les
camions,

. Entreprises n'ayant pas de correspondant sur les destinations
desservies,

. Entreprises n'utilisent pas le rail-route.

- C'est un produit d'appel soutenu par un avantage fiscal.
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- Enfin c'est un type de transport combiné particuli2rement tourné vers
1'international, puisque le trafic s'établit de la fagon suivante :

1/3 transporteurs étrangers en transit
1/3 transporteurs allemands faisant de 1'international

1/3 transporteurs allemands en trafic intérieur.
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LE ROUTE ROULANTE - INTEREY POUR LA FRANCE

1 - PROPOSER DES LIGNES PRECISES

La Route Roulante est un systeme de transport combiné qui ne nécessite
pas d'investissements lourds de départ. Le cas allemand le montre bien :
on a plutdt développé des lignes une d une que fait un choix stratégique.

2 - UN TRANSPORT DE POINT A POINT

Pour des raisons techniques il est préférable de proposer la liaison i
entre 2 gares sans escale. On peut sussi imaginer un point de chargement ‘
pour plusieurs points de déchargement, ou plusieurs points de chargement
pour un point de déchargement, mais celd pose des problémes d'ordonnan-
cement. Proposer la Route Roulante en France, c'est proposer des liaisons
fixes par train complet.

En outre, pour des raisons de sécurité, il serait souhaitable de faire
des trajets de nuit :

Enfin, le reglement CEE n° 543/69 prévoit dans 1l'article 11 que "le 5
membre de l'équipage doit pouvoir disposer d'un lit ou d'une couchette"
au cas ol il "accompagne un véhicule transporté par ferry-boat ocu par
train®, afin de bénéficier d'un repos journalier. Par conséquent, le
chauffeur pourra conduire avant et aprés le parcours en Route Roulante, :
si on propose une voiture couchette incorporée dans le train pour les |

chauffeurs.
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3 - NOTRE DEMARCHE

L'offre Route Roulante ainsi définie s'adresse & un certain nombre d'en-
treprises :

-~ petites entreprises, n'ayant pas de matériel adapté pour un autre
type de transport combiné,

- chauffeur seul.

Dans ces conditions, le choix se pose de la mani®re suivante :

- faire (ou poursuivre) le trajet en route pure, ce qui suppose au bout
d'un certain temps un repos journalier obligatoire de 8 heures minimum,

- utiliser la Route Roulante (temps de repos).

Les codts Route Roulante que nous avons pris en compte sont les coits
estimatifs communiqués par le tractionnaire (SNCF).

I1 est évident que dans 1'éventualité de 1'offre Route Roulante, la poli-
tique tarifaire reste & bétir, et le schéma de commercialisation & déter-
miner (NOVATRANS, SNCF, CNC ou autre).

Par exemple, une incitation fiscale pourrait &tre utilisée comme en
Allemagne, dans le cadre de la politique de développement des transports
combinés. Notre propos est donc de déterminer si une offre Route Roulante
attractive pourrait &tre raisonablement mise en place.

BOSSARD CONSULTANTS
STRATEGIES




-17-

ETUDE DES LIGNES

1 -~ LES ETAPES DU CALCUL

Notre raisonnement repose sur les hypothtses suivantes :

- Le temps passé d bord du train est bien considéré comme un repos, le
chauffeur disposant d'une couchette.

Le conducteur peut reprendre le volant aprds le trajet par train et
effectuer jusqu'ad 8 voire 9 heures de conduite (cf. directive CEE
543/69 du 25 mars 1969). Celd dégage un chiffre d'affaires, et donc une

marge supplémentaire.

- Avant et apres le trajet en route pure, le conducteur doit de toute
manigre prendre un repos journalier.

Nous avons distingué deux types de ‘colts :

- Les colts proportionnels : carburants, pneus, entretien pour la route
pure, traction ferrovieire et mise & disposition du matériel pour la

Route Roulante.

- Les coQts commins & la journée : frais de personnel roulant et frais
fixes (amortissement, licence, assurances...).

Nous avons pris le minimum TRO pour é&valuer la marge dégagée sur le
parcours supplémentaire, ce chiffre &tant ponctué par le nombre de
kilom2tres en charge, et le chargement moyen des véhicules.
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2 - COMPARAISON DES COUTS
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a. CoOts propres & la route pure.

Les bases de calcul que nous avons retenues sont les prix de revient

standard FNTR. Les voici :

COUTS PROPORTIONNELS AUX KM ROUTE PURE : Source FNTR

Prix de revient standard au 30.04.1984 (actualisé 85)

Carburant : gasoil

Prix au litre au 30.05.85 32,4 L/100 km 43,6 L/100 km
en Région Parisienne : 4,04 F
- taxes récupérables : 32 cts |[0,324 x 3,72 = 1,205{0,436 x 3,72 = 1,622

3,72 cts/litres

Lubrifiants 0,045 0,050
T : 0,147 T : 0,187

}: 0,232 }: 0,348
Pneus S.R. : 0,085 S.R. : 0,161
T : 0,467 T : 0,436

}: 0,565 } = 0,555
Entretien S.R. s 0,098 S.R. ¢ 0,119

TOTAL 2,047 F/km 2,575 F/km

Ensemble articulé
21 1

Ensemble articulé
3871

Consommation

Consommation

E e O O

MRS (. AP ALkt Mkt ]
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eppliquées aux lignes, et compte tenu des prix des autoroutes (prix au
30.05.85, Source : Service des Autoroutes - taxes non récupérables),
celd donne 3

CoOts propres & la route pure

21 7 2,047 F/km| 38 T 2,575 F/km

Paris-Avignon
- 648 km 1810 F 2153 F
- péage : 484 F

Espagne-Strasbourg
- 954 km 2449 F 2953 F
- péage : 494 F

Marseil le-Dunkerque
- 1055 km 2610 F 3167 F
- péage : 450,50 F

Rennes-5trasbourg
- 840 km 2168 F 2612 F
- péage : 449 F

b. Colts propres & la Route Roulante

Ils sont de quatre ordres :

. les colts de traction,

. les coOts de mise & disposition d'une voiture couchette,

. les colts de mise & disposition des wagons Route Roulente,
les coQts d'infrastructure (parking)

°
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b.1. La S:N.C.F. nous a fourni les colits de traction imaginables dans
1'hypoth&se Route Roulante pour un train de 1 500 TBR composé de :
- une voiture couchette,
- 22 wagons surbaissés de 18 m, type Talbot.

Ces colts, que l'on trouve en annexe, sont rapportés au wagon et
ont été& estimés pour les 3 hypoth@ses suivantes :

- 100 km/h, avec une seule unité de traction,

- 100 km/h, avec unité multiple,

- 120 km/h, avec unité multiple.

Ces chiffres sont indicatifs, et représentent une moyenne
théorique. Les responsables de la 5.N.C.F. estiment que, dans la
pratique, les colts pourraient varier sensiblement.

Un train de 22 wagons de 18 metres représente une longueur de 396
metres. En tenant compte d'une part, de 1l'espace nécessaire entre
chaque camion et d'autre part, qu'un camion peut chevaucher deux
wagons, il est possible d'installer sur un train :

- 26 camions de 38 tonnes (longueur 15 m),

- 32 camions de 21 tonnes (longueur 12 m).

Sur cette base, les colts de traction, par camion peuvent &tre
évalués comme suit :
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COUT DE TRACTION RAPPORTE AU CAMION

HYPOTHESE 1

COUT TOTAL
Paris-Avignon
Cerbtre-Strasbourg
Marseil le-Dunkerque

Rennes-Strasbourg

58 344 F
79 486 F
89 496 F

74 206 F

100 km/h unité simple

HYPOTHESE 2 100 km/h unité multiple

COUT TOTAL
Paris-Avignon
Cerbere-Strasbourg
Marseil le-Dunkerque

Rennes-Strasbourg

70 466 F
95 580 F
109 186 F

88 836 F

HYPOTHESE 3 120 km/h unité multiple

COUT TOTAL
Paris-Avignon
Cerbtre-Strasbourg
Marseille-Dunkerque

Rennes-Strasbourg

BOSSARD CONSULTANTS
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53 240 F

72 266 F

81 400 F

63 162 F

COUT DE TRACTION PAR CAMION

Codt pour un 21 T {CoOt pour un 38 T
1823 F 2244 F
2484 F 2865 F
2800 F 3442 F
2319 F 2854 F

COUT DE TRACTION PAR CAMION

CoQt pour un 21 T |CoQt pour un 38 T
2202 F 2710 F
2987 F 3676 F
3412 F 4199 F
2776 F 3417 F

COUT DE TRACTION PAR CAMION

CoQt pour un 21 T |CoOt pour un 38 T
1664 F 2048 F
2257 F 2778 F
2545 F 3131 F
1974 F 2429 F
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b.2. CoOt de mise & disposition d'une voiture couchette

- colt fixe (amortissement, financement...) & l'année : 386 000 F
(source S.N.C.F. mai 1985).

. soit pour 220 jours d'utilisation : 1 750 F/jour

. soit une moyenne de chargement de 29 camions donc de 29
chauf feurs.

60 F/voyage.
- coOt kilométrique d'entretien 1,46 F (source S.N.C.F., mai 1985)

- co0t de mise & disposition d'une voiture couchette, par camion et
par voyage

Distance * |coQt par train{coldt par camion

Paris-Avignon 760 km 1110 F 38 F
Espagne-Strabourg 1027 km 1502 F 52 F
Marseille-Dunkerque 1226 km 1790 F 62 F
Rennes-Strasbourg 912 km - 1332 F 49 F

Remarque : les distances sont plus longues par le train.

b.3. CoOts de mise & disposition de wagons Route Roulante

Un wagon Taelbot surbaissé de 18 mdtres, coQte 170 000 DM (avril
1985 Source Kombiverkehr) : 510 000 FF

. les frais financiers sont évalués & 30 % (6% pendant 6 ans), le
colQt global s'éldve & 663 000 F

- soit pour un amortissement en 10 ans, un colt de financement de
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- L'entretien annuel est évalué 3 11 000 DM, soit 33 000 F/an,

d'ol un colt de mise & disposition annuel de 99 300 F, ou, par
jour (sur 220 jours d'utilisation)

451 F/wagon/jour

- En conséquence, pour un train de 22 wagons et pour un voyage, le
colt de mise & disposition global de 22 wagons est de 9 922 F.

- Donc pour un camion, le codt de mise & disposition est de :

Pour le 21 tonnes (32 camions)|Pour le 38 tonnes (26 camions)

310 F/voyage 381 F/voyage

b.4. ColOts d'infrastructure.

L'investissement & consentir pour 1la construction d'une aire
d'attente pour les véhicules wutilisant la Route Roulante en
Allemagne est d'environ 70 000 DM, ce qui donne 220 000 FF, amorti
sur 10 ans, utilisé 220 jours par an et comptant 29 camions en
moyenne par jour, celd se chiffre & 3,50 F par camion et par
voyage.

b.5. Les colts propres & la Route Roulante obtenus par sommation des 4

catégories de colts précédents s'éldvent donc a :
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COUT PROPRE ROUTE ROULANTE

HYPOTHESE 1 : 100 km/h unité& simple

Paris-Avignon
t£spagne-Strasbourg
Marseil le-Dunkerque

Rennes-Strasbourg

HYPOTHESE 2 100 km/h unité multiple

Paris-Avignon
Espagne-Strasbourg
Marseil le-Dunkerque

Rennes-5trasbourg

HYPOTHESE 3 120 km/h unité multiple

Paris-Avignon
Espagne-Strasbourg
Marseil le-Dunkerque

Rennes-Strasbourg

BOSSARD CONSULTANTS
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2] tonnes 38 tonnes
2234,5 F 2726,5 F
2909,5 F 3361,5 F
3185,5 F 3948,5 F
2741,5 F 3347,5 F

21 tonnes 38 tonnes
2613,5 F 3192,5 F
3412,5 F 4172,5 F
3797,5 F 4705,5 F
3198,5 F 3910,5 F

21 tonnes 38 tonnes
2075,5 2530,5
2682,5 3274,5
2930,5 3637,5
2396,5 2922,5
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Colits communs aux deux modes

L’entreprise de transport paie de la méme fagon le conducteur, et
supporte le coOt fixe journalier du véhicule, qui sont les suivants :

FRAIS DE PERSONNEL

Source : FNTR Prix de revient standard au 30.04.84

CoOt personnel roulant par jour 21 7 590 F| 381 705 F

COUTS FIXES DU VEHICULE
Source : FNTR Prix de revient standard au 30.04.84
Amortissement technique +

f inancement, assurance, 21 7 352 F| 387 659 F
licence...

Ces éléments permettent de comparer les prix de revient de la journée
en Route Roulante et en route pure.
Celd donne :

ENSEMBLE ARTICULE 21 TONNES

Frais de personnel : 590 F
} 942 F/Jour

Frais fixes : 352 F

CoQits propres + Total journée Route Roulante

codts communs

de la journée Hypoth2se 1 Hypoth&se 2 Hypoth&se 3
Paris- Avignon 2 752 3177 | + 15 %] 3556 | + 29 % 3018 | + 10 %
Espagne-Strasbourg 3 391 3852 | + 14 %| 4 355 | + 28 %] 3625 | + 7%
Marseille-Dunkerque 3 552 4 127 | + 16 %| 4 739 | + 33 % 3872 | + 9%
Rennes Strasbourg 3 110 3683 | +18 %} 3843 | + 24 %] 3338+ 7%

[ o .
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Frais de personnel

frais fixes

ENSEMBLE ARTICULE 38 TONNES

°
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705 F

659 F

} 1364 F/Jour

Couts propres +
colts communs
de la journée

Total journée Route Roulante

Hypoth&se 1

Hypothtse 2

Hypaoth®se 3

Paris- Avignon
Espagne-Strasbourg
Marseille-Dunkergue
Rennes Strasbourg

3 517 4 090 | + 16 %] 4 556 | + 29 %| 3 894 | + 11 %
4 317 4 725 | + 9 %} 5536 | + 28 %} 4 638 | + 7 %
4 531 5 312 | + 17 %] 6 069 | + 34 %) 5 001 | + 10 %
3 976 4 711 | + 18 %| 5 274 | + 33 %] 4 286 | + 8 %

3 - GAINS DE PRODUCTIVITE

La Route Roulante est donc plus colteuse. Néanmoins, elle peut permettre 2
1'entreprise de faire un voyage supplémentaire. En effet, alors qu'aprés le
trajet en Route pure, la journée est terminée pour le chauffeur (temps de
conduite largement é&puisé), le conducteur peut reprendre le volant, et
effectuer environ 10 heures de conduite aprés 1l'utilisation de la Route
Roulaente.

L'entreprise fera un chiffre d'affaires en conséquence, dont il faudra
soustraire les colts proportionnels 3 la route pure; le terme fixe ¥ le
journée étant d€jad compris dans nos comparaisons de coidts.
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Les hypoth&ses de calcul que nous avons retenues pour calculer la marge
supplémentaire sont les suivantes :

- Canion chargé a 80 %, c'est & dire :

+ 10 7 pour l'ensemble articulé de 21 T, dont la charge utile est de
12 1,

« 20 T pour le 38 T, CU : 24 7T
- Pourcentage de voyage facturant : rapport des kms en charge aux kms
parcourus dans l'année (source fiches FNTR), soit :

. 49 400/66 500 : 74 % pour le 21 T

. 64 500/85 000 : 76 % pour le 38 1

celd va permettre de pondérer le chiffre d'affaires escomptable.

- Chiffre d'affaires : moyenne de la TRO en classes 4 et 5 ("la plus
pauvre des classes riches" et la "plus riche des classes pauvres"),
tarifs minimum en transport affrété (ce sont de petites entreprises
de transport que nous étudions, donc ayant pour grande partie une
client®le sous traitée).

- Le camion est supposé parcourir une distance de 600 Kms, ce qui
secble réaliste pour une journée de conduite.

. 600 km - Trajet retenu pour la TRO - Paris-Fumel; 586 Kms,
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Avec ces hypothtses les gains de productivité sont les suivants :

2] tonnes 38 tonnes
74 % 76 %
2628 4198
CA suppl. moyenne 2690 4280
2732 4362
1983 3253
600 x 2,047 600 x 2,575
CoQt route pure 600 km - 1228 - 1545
Marge dégagée 755 F 1708 F

4 - SYNTHESE
Si 1°'on rapproche les gains de productivité,
camion de la Route Roulante par rapport a la rou

bilan comparé suivant :

. Camion de 21 T

Gain de productivité

aux surcolts pour 1le
te pure, on obtient le

oute Roulante

othtse 2}Hypothese 3

Surcol0t R
755 F
Hypothése 1l|[Hyp
Paris-Avignon 425
Espagne-Strasbourg 461
Marseil le-Dunkerque 575
Rennes-Strasbourg 573

804 266
964 234
1187 320
733 228

Soit un bilan positif pour la Route Roulante, d

ans 9 cas sur 12.

BOSSARD CONSULTANTS
STRATEGIES




. Canion de 38 T

Gain de productivité

1708 F

Paris-Avignon
Espagne-Strasbourg
Marseille-Dunkerque
Rennes-Strasbourg

-29-

Surcolt Route Roulante

Hypothese 1

Hypotheése 2

Hypothese 3

573
408
781
735

1039
1219
1538
1298

377
321
470
310

Soit un bilan positif pour la Route Roulante, dans 12 cas sur 12.
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CONCLUSIONS

1/

2/

3/

4/

5/

Compte tenu des résultats obtenus, nous pensons que vu les faibles
niveaux d'investissement nécessaires, il est possible de développer des
projets de Route Roulante sur des lignes judicieusement sélectionnées,
c'est & dire des lignes pour lesquels le bilan économique est comparable
& celui des lignes &tudiées (Paris-Avignon, Espagne-Strasbourg,
Marseille-Dunkerque, Rennes-Strasbourg).

Ces projets devraient pouvoir &tre attractifs pour une clientele de
petits transporteurs, notamment sur des lignes internationales.

En outre, pour favoriser le développement de tels projets, qui peuvent
amener les petits transporteurs aux autres transports combinés, il est
possible d'envisager, comme celd se pratique en Allemagne, une politique
tarifaire incitative & partir d'avantages fiscaux.

Un tel développement pourrait se faire en collaboration avec nos parte-
naires européens, en particulier 1'Allemagne.

Rappelons que la Route Roulante présente pour 1l'entreprise de transport
d'autres avantages :

. celd facilite le respect de la réglementation sur le temps de travail
et le temps de conduite,

. le transport routier se fait donc dans de bonnes conditions de
sécurité,

. enfin les véhicules utilisant régulidrement la Route Roulante s'usent
moins vite que ceux qui roulent davantege ; ces véhicules durent donc
plus longtemps.

L'intérét pour la collectivité n'est pas non plus & négliger ; en effet,
on réalise ainsi des économies de carburant.

D;autre part, la Route Roulante, en tant que transport combiné, contri-
bue & désengorger le trafic routier.
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ANNEXES

La semi-remorque, la caisse mobile, la Route Roulante - Schémas

Ensemble routier de 21 Tonnes.

Prix de revient standard - Source FNTR

Ensemble routier de 38 Tonnes.

Prix de revient standard - Source FNTR

CoOt de traction ferroviaire

Source : Direction Commerciale Marchandise - S.N.C.f.

Directive du Conseil des Communautés Européennes du 17 janvier 1975.

Réglement CEE n° 543/69 du Conseil du 25 mars 1969.
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ANNEXE 1

Les différents types de transport combiné rail-route

Schémas
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Prix de revient standard ensemble routier de 21 tonnes

Source FNTR
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ANNEXE & (o)

FEDERATION NATIONALE y [/
ES TRANSPORTS ROUTIERS
‘avenua Velasquez r ‘
5008 Paris. Tél. :563.16.00

ENSEMBLE ROUTIER DE 21T. - TRANSPORT REGIONAL
l . : ECO-GESTION
PRIX DE REVIENT STANDARD - calcul au 31/05/1984
Données d'exploitation : tracteur RVI-~S170-13TC-172CV + savoy.FRUEHAUF 1 essieu-12 T de C.
. véhicules achetés neufs, exploités 6 et 10 ans - 66.500 kms /an
Ensemble utilisé 230 Jours - 1 conducteur - 230 Jours de conduite
I I - COUTS KMS S I1 - COUTS PERS. ROULART
l T. " S.R
. carburants ad 1l'année :
0,35 % 3,640 F. 1,274
I . lubr.(grais.exclues) . conducteurs
0,006 x 11,15 F. 0,045 . . sal+primes 81.965
. pneus{(rechap.exclu) 0.147 0.085 . charges/sal. 40.368
T.AV / 80.000 kms ’ ’ frais de déplac. 13.370
' T.AR / 90.000 knms
. . accompagnement
P’S‘RP/ 1?0‘000 kms . sal+primes _
nT:2114,90 F . charges/sal.
PX Py SR: 2114,90 F . frais de déplac.
. Entre-Reparation .
moy.sur durée 0,467 0,098
l d'utilisation
1,933 0,183 135.703
I cX (1 km) 2,116 F. sur ... Jours 230 J.
l- cr. (1 J.) 590,01 F.
I €. C. POBTAUX- PARIS s75-00 A - ADPESSE TELEG. FEDETRANS-PARIS - TELEX : FEDETRI 200576 J
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ANNEXE § (b)

Ensemble de 21 T. - Transport Régional - Prix de revient standard

I I1I - COUTS FIXES DE VEHICULE

IV - FRAIS GENERAUX

T R T 8.R. ratio moyen :
Amort.tech. ~ S:R. :
Val.renouv. 233.000 | 88.485 FG / charges reprises
+ éq‘.llp. + 5.760 - en I,II et 111
- puneu - 14.804 |-10.575
- val. reprise - 42.980 |- 8.850 15 1
= val.a amortir {=180.976 |=69.060
Durée utilisation 6 1Q
V - PRIX DE REVIENT MOY./AN
Amortissement ... 30.163 6.906
66.500 x 2,116
Cofit f1nancement T S.R. +
230 x 590,01 .
l Valeur a financer| 195.780| 79.635 + + 15 7FG
t* Intérét annuel 14,21 14,21 230)(352’20
durée financt 4 4 .
durée utilisation 6 10 soit : &11.035 F.
Ct Finan. annuel
Loc. licence BT durée d'utilisation _9.6§3 2.358 VI - RATIOS
Assurances .PXRt / 1 km parcouru :
. véhicule 23.467 2.633 6,18 F
. march. transportées ' 3.822 .pXxpt / 1 km en charge :8,32
Frais annexes '(hyp. : 49.400 kms)
vignette 1600
. visite Mines 240 153
65.133 15.872 .
-
SUr..... jours 230 J.
cr (1 J.) 352,20 F.
Yai oo e~

I



Prix de revient standard ensemble routier de 38 tonnes

Source FNTR
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FEDERATION NATIONALE y /
ES TRANSPORTS ROUTIERS :

’avenue Velasquez r ‘
5008 Paris. Tél. :563.16.00

ENSEMBLE ROUTIER DE 38 T. - TRANSPORT NATIONAL

PRIX DE REVIERT STANDARD - calcul au 12/04/1984

Données d'exemple : RVI - R310 + savoy. FRUEHAUF tandem europ.. 24T.CU achetés neufs
exploités 5 et 8 ans - 85.000 kms/an

Véhicule utilisé 240 Jours - 1 conducteur - 230 Jours de conduite

| I - COUTS KMS (hors TVA récupérable) I1 - COUTS PERS. ROULANT -
_ T SR
. carburants a 1l'année :
0,44 x 3,631 F/1. 1,598
lubr.(grais.exclues) . conducteurs
0,0045 x 11,15 F/1. 0,050 . sal+primes 92.703
. pneus(rechap.exclu) 0,187 0,161 . charges/sal. 45.656
T.AV / 80.000 kms . frais de déplac. 23.820
T.AR /100.000 kms :
SR /110.000 kms . accompagnement
PX P T : 2873,10 F. . sal+primes
PX P SR. 221930 F . charges/sal.
noR: R . . Lo
. Entre-Reparation 0,436 0,119 - frais de déplac.
moy.sur durée util.
2,271 0,280 162.179
CK (1 km) 2,551 F. sur ... Jours 230 J.
CrR. (1 J.) 705,13 F.

i
!
I
!
1
!
I
I
[
!
!
:
1
i
i
:
!
1
[

€. C. POSTAUX. PARIS 375-88 A - ADRESSE TELEG. FEDETRANS-PARIS - TELEX : FEDETRI 28057¢
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AnnExe 3 (b)

III - COUTS FIXES DE VEHICULE

Loc. licence

Assurances

. véhicule
. march.tran
Frais annexes

taxe essieu
. visite Mine

Amort. r.ech-. T SR
Val.renouv. 426.400 ] 131.559

-+ équip. 19.951 -~
- pneu - 20.112 |- 19.974
- val.reprise - 76.750 + 13.160
= val.a amortir §349.489 & 9B.425

Durée utilisationl 5 8

Amortissement

Coiit financement T SR
valeur & financer| 369.601 | 118.399
t* Incérét 14,2 2)16,2 %

durée financt 4 4

durde utilisation S 8

¢t Finan. annuel

s

sur ....

jours

cF (1 J.)

IV - FRAIS GENERAUX

CouT R ou SR
ratio moyen :
FG / charges reprises
en I,I11 et III -
15 7
V - PRIX DE REVIEUT MOY./AD
69.898 12.303
85.000 x 2,551
240 x 705,13 +
15 2
240 x 659,21 F.G.
soit : 625.918 F.
21.890 4.383
. - VI - RATIOS
.PXRt / 1 km parcouru :
34.527 4.296 7,36 F.
5.300 .pXgt / 1 km en charge
5.200 (hyp. : 64.500 knms)
256 156 -
,70 F.
131.771 26.438 ? F
240 J.
659,21 F.
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Source SNCF




A NNEXE I,(J

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

DIRECTION COMMERCIALE MARCHANDISES
10, Place de Budapest - BP 384-09
75436 PARIS CEDEX 09 Télex : 640 142 FERCOMA

R.C.S. PARIS B 552 049 447 - No SIREN 552 043 447 Tel. - 285-60-00

BOSSARD CONSULTANTS
12, rue Jean Jaures

92807 PUTEAUX CEDEX

VOS REFERENCES :

Paris,
NOS REFERENCES . CMV~TC2 Le 30 aolit 1985

Messieurs,
Comme suite 3 nos différents entretiens sur ce sujet
je vous prie de bien vouloir trouver ci-joint un estimatif des colits

d'acheminements de trains blocs sur les relations demandées.

Je vous en souhaite bonne réception et vous prie d'agréer,
Messieurs, 1'assurance de mes sentiments distingués,

Le Chet ds ko soction
Explottotion - Trensports Combimés

Michel CHAUMATITE




ANNEXEY (h)
le 30 aoiit 1985

COUTS D'ACHEMINEMENTS DE TRAINS-BLOCS
D'UNITES INTERMODALES

Ces coilits ont €té calculés pour des trains de 1.500 tonnes brutes
. @ 100 km/h avec traction en unité simple qui conduirait 3 des horaires
détendus compte tenu des difficultés d'insertion des circulations sur

les grandes lignes,

. 3 100 km/h en unité multiple pour lesquels les capacités de traction
deviendraient un peu trop larges,

. 8 120 km/h en unité multiple.

Ces coilits supposent des charges de manoeuvre analogues d celles
observées actuellement pour les chantiers Novatrans.

Coiit de traction au wagon chargé :

(conditions 1985)

T 1 1 1
! 100 km/h : 100 km/h H 120 km/h !
! unité simple ! unité multiple! unité multiple
_____ L L —— ——— amd [P —
I | i |
| PARIS — AVIGNON ' 2.652 | 3.203 : 2.420
] | ] i
:CERBERE - STRASBOURG H 3.613 ! 4.390 : 3.283
i i i ]
| MARSEILLE - DUNKERQUE H 4.068 } 4,963 ! 3.700 !
i i i I I
| RENNES - STRASBOURG ; 3.373 } 4.038 | 2.871
L ! ! N .
x
x z
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doural officicl des Conmmunanzés curopdennes

DIRECTIVE DU CONSEIL
du 17 février 1975

relative a  P'établisscment de

('"lc>

CONINURCS  POUr certiins transports

combinés rail/route de marchandiscs entre Frais merboce

e

4]
(757130,CLE

LEE CONSEIL DES COMMUNALT S EUROPEENNES,

v e traite stituant b Cormunauté coondinigue
evropeenne, et nolammeit son srucle 73,

vu la proposition d= la Comn:ission,
vu lavis de FAsscmblée (3),

vu T'avis du Comité économicue et secal (2).

considérant  que  [linstauration  d'vne pelitique
commune des transports comporte, eotre autres, Péta-
blissement de regles commumes applicables aux trans-
ports de marchandises par route Gui sont exdowmds ag
dépari ou a destination du tenifwixe d'un Eat membre
ou qui traveisent e terniioire dun ou plusicurs §oas
mersbres ; que ces regles deivent etre ctablice o
fagon a permcitre un developpemant, dans 1o prog
des techniques de transport on forction de la compic-
mientarité des mades de transport aing quien function
des moyens ot Lesoins spéciiigues des opérateuns et

usagers dos tranports

HISN

conzidérant que Nutilisotion de Ia techaique mil/routs
dans ic domainc dus mansports INteimnaiionaus rouiices
de marchandises consutue, sier de
unc forme dexploitation avantazeuss sui le plan
économique ; qu'clle allége la circulation routicre et
augmente ainsi la sécurité routiere ; qu'eile s'inscrit
parallélement dans une action ¢z protection de Henvi-
ronnement ; que la hibération de toute restriction quan-
titative ct Ja suppression de diverses contrainies
d’'ordre administratif existant cncore en faciliteat le
développement ; que, pour éviter des abus, des
mesures de controle doivent éire prévues;

considérant qu'il parait opporun d'introduire un el
systéme pour une période d’unc durée suffisante pour
permettre dc définir, 3 la lumiére de Texpérience
acquise, le régime applicable ultéricurement,

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE :

Article premier
1. Au sens de la présentc directive, on entend par:

— transports combinés rail/route, les  tunsposts
Toutiers dc marchandises entre Etats membres
pour lesquels le tracteur, le camion, la remorque,
la semi-remorque ou leurs superstructures amovi-

(1) JO ne C 138 du 31. 12. 1972, p. 25.
(3) JO ne C 131 du 13. 12 1972, p. 21.

lonpues distonces.

bles son: achemines _paif (hm o de -_fer clgpucs 3
gare Jembargneme O
dupoinrd. ’In.'“n. .
lo gare de d

<

. gany ¢
du_peint d:

part's dun vkl
chargement 2t

IRl

Sll])z'l’S(rufn!rc amovipde, !::
qui est destinec o recevoir e
dispore de preds A pul ot grace @ un do
sitit faisant pertie du véhiculz, pem dtre dénchie
de celui-ci i v ¢tre réinwéaidd. 3

2. Nlest pas considér comme transport combiné
rail/route, su scus de la présente dircotive, un teans-
port utilisant ¢ chemin de fer wur
surmonier un shewcle not

dvesit

"
eI,

Article 2

Chavan des Etats membres doit linérer de tout téeims
de continzentement et

uge dlautarizaton, au
avani fe I cotnbre 1873, les rranipo
a larticle ler,

Article 3

En cas de transport combiné pour compte d'auiruy, un
documeidit de transport repondant au moins aux pres-
criptions énoncées a l'asticte 6 du réglement ne 11 du

Conscil, du 27 juin 1960, concernant la <uppr essie:
de discriminations en natidre de prix et condition d

transpert, pris en cxécutien de Particle 79 paragraph
3 du waité institvant b Conmunauté éconemicie
curopéenne (%), doit étre complété par l'indication des
gares d'embarguement ¢ de débarquement E
au  parcouis ferroviaire. Ces mentions sont 2pposées
avant Fexéeution du transport et confirmées par I’ Appo-
d'un cachet des administzations  ferroviaires
dans les gares en question lorsquc la partie du trans-
port qui est effectuce par chemin de fer est terinée.

"

<

enln
‘:'.d'n

SI'V‘D"I

Article 4

1. En cas de franchissemen: de la frontiére por la
route avant le parcours ferroviaire, les Etats membres
peuvent exiger quce le transporteur justifie que Padmi-
nistration ferroviaire, ou un orgazie chargé par celle-ci,
a reservé une place pour le transport ferrcvisire du
tracteur, du camion, de la remorque, de la semi-
remorque ou des superstructures amcvibles de ces
derniers.

() JO ne §2 du 16. R. 1960, p. 1121/60.

P3OV - e MRSy A ey

PO

P

v EITVY S gy e ey




Ne L 48/32

—

Joumal otficic! des Communniés vurupéennes

(&%)
v
[2%]
!
-’y

2. Les Eints membres peuvent habiliter les autorités
de contrile a exiger fa prisentation du document de
tansport fettoviaire apres exceution, par le trmsport
combiné sailfrovre. da parcours por chemin de fer

Aricle s
Lo Bty membiees font connaitee, avant e 30 juin
1975, a la Cormmicsion os mesuns prsos on vue
dassurer Ja mise onwivre de laopresente disective,

Artidde 6

La présente directive ne madific pas les conditions
dadinission i la profession de transporteur routier ot
d’acees au marchd des transports qui soat on vigucur
dans chagune Erar membre.

Article 7

La Commnussion fait rappori au Conseil, avant e 31
décembre 1977, ser Papplication de ia présente diree-
tive et lui présente des propositions y affesenies.

La présente directive est valable jusguian 31 decembie
1978. Le Conecil, sur proposition dv la Commission,
statue avant ceite date sur le acgime a apphigier ulee-
FICUTCINCN.

Artidde 8

Les Etats membres sont destinataires de b presenie
dircctive, .

Fait 2 Bruxelies, le 17 février 1975,

Par 1T Consei!
L
Le président

R RY AN




ANNEXE 6

Reglement CEE n° 543/69 du Conseil du 25 mars 1969
relatif 3 1'harmonisation de certaines dispositions en matitre sociale
dans le domaine des transports par route
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REGLEMENT (CEE) n° 543/69 éu CONSEIL du 25 mars 1969
(modifié par los réglements n® 514/72 et 515/72 du 28 février 1972, 2821/77 et
2829/77 du 12 d4cembre 1977)(1)

relati? & l'harmonisation de certainees dispositions en matidre sociale dans

le domaine des transports par route

LE CONSEIL DES COMMUNWAUTES EUROPEENNES

VU le traité insti<zant la Communauté &conomique européerme, et notamment son article 75,

VU la décision du Caomseil, du 13 mai 1965, relative A l'harmonisation de certaines dispositions ayant une incidence
sur la concurremce dans le domaine des transports par chemin de fer, par route et par voie navigable, et notamment
sa section III,

VU la proposition de la Commission,
VU 1l'avis de 1'Assexblée,

VU 1'avis du Comit# £conomique et social,
considérant que 1la mise en oeuvre des dispositions en matiére sociale visées dans la décision susmentionnfe rev@t
une certaine urgence dans les transports par route ; qu'il convient &gamlement de tenir compte dans la mesure dﬁ

possible des nécessités résultant du rapprochement prévu en la matidre entre les trois modes de transport ;

» oconsidérant qu'ad ce: effet, il convient de prendre par priorité les mesures nécessaires concé?nant la composition des
- Aquipages, les temps de conduite et de repos ;
considérant que les prescriptions du réglement ayant trait aux conditions de travail ne-p;uvent pas porter atteinte

A la compétence des partenaires sociaux de stipuler, notammerit dans le cadre de conventions collectives de travail,
des dispositions plus favorables aux travailleurs ; qu'en vue de favoriser le progrés social ou d'améliorer la sé-
curité routiére, chaque Etat membre doit garder la faculté d'appliquer certaines mesures approprides ; que, dans
ces conditions, 1= Commission doit suivre 1'évolution de la situation dans les Etats membres et présenter au Con-
seil des rapports & intervalles réguliers & oe sujet dans la perspective d'une sdaptation du réglement & 1'évolu-

tion constatée ; -

considérant qu'il es: nécessaire de prévoir l'application uniforme des dispositions du présent réglement aux transporte
effectués au moyer. de véhicules, circulant s~ le territoire des Etats memdbres, qu'ils soient immatriculés dans un

Etat membre ou dams un pays tiers ;

considérant gue certains transports peuvent @tre exclus du champ d°application du présent réglement ;
considérant ou'il comvient de prévoir des mesures pour 1'3ge minimal des conducteurs affectss guz transports de marchan-
dises ou oux transports de voyageuro en tenant compte Sgulerent de certeines exigences de formation professionnelle,

0insi gue pour 1°fze minimal des convoyeurs et receveurs ;

considfrant qu'a partir d'une certaine distance et pour certaine véhicules, il est nécessaire de prévoir des mesures
concernan: la composition des &quipages ; qu'il convient de laisser aux entreprises le choix entre un systéme pré-

voyant la préserce de deux conducteurs a bord du véhicule et un systéme de relais du conducteur ;

considérar: qu'er ce gui concerne les “emps de corduive, il corvient d'en limiter la durée continue et la durée jour-
raliére, sars que cette réslemertation puisse porter avteir‘e aux ré-lementations nationales qui obligent le con-

ducteur a ne comguire le vérnicule qu'aussi lorsvemps qu'il es* en mesire de le faire en toute sécurits ;

considérant, toutefois, qu'en ce g.i corcerne les cemps de corduive, il corviert de prévoir oue les prescriptions #4dio-

(1) J.0. des Communau-4s des 20 mars 1959, 20 mars 1972 e- 22 Aécemzre 1977.
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tées par leo riglessnt ns solent miees en application que progressivement ; qu'd cet effet, une disposition transt.- ",
toire 6oit fixer les presoripticns applicables psndant une premiére étape d'une durée de deux ans { que, pour cep
taine viicules longe et lourds, 11 convient, toutefois, notamment pour des raisons de sécurité routidre, de Wr-
433 1’antrée on vigusur du riglement 1’gpplication de 4ispossitions plus contrsignantes

comidérant qu'en ce qui conocerne le temps de repos, il convient de fixer les durées ainimales et les autres oonditions
suxgquelles les repos journalier et hebdozmadaire des asabres de l'équipage eont soumis ;

oonsidérant gue, pour perssttire le contr8le du respect des dispositions du présent réglement, il conviert d'instituer
un livret individusl de contr8le obligatoire pour tous les sesbtres d'équipage ; que, :outefois, pour les membres dq
1'4quipage des véhicules affeotée 3 des services réguliers, une copie de l'horaire et un extrait du registre de
1'entreprise peuvent rezplacer le livret individuel de contr8le ; )

oonsidérant qu'il convient de prévoir le resplaceaent dans la mesure du possible du livret individuel par un appareil
shoanique de contrfle ; qu'd cette fin, il conviendrs de nettre au point sur le plan communsutaire, dans un délai @+-
terminé, les caractiristiques techniques ainsi que les aodalités d'utilisation d'un tel appareil ;

oonsidérant qu'en vue de l'application et du contrfle du réglement, i1 est utile que les Etats membres s'accordent mu-
tusllement sssistance ; ‘

considérant qu'afin de persettre aux entreprises de s'adapter aux dispositions du présent réglement, il convient de
n'appliquar dans une premidre phase les dispositions du rdglement qu'aux transports internationaux enire Etats

seabres ¢t d'en 4tendre dans une deuxilame phase l'application 3 1'ensenble des transports visés par le présent ré-
glesent,

A ARRETE LE PRESENT RECLEMENT :

SECTION I
Définitions

Article preaier

Au sens du présent réglement, on entend par :

1. “transport par route" : tout déplacement par route, A vide ou en charge, d°un véhicule affect® au trancport de voya-
gours ou de marchandises ; '

2. "véhicules™ : les automobilea, les tracteurs, les remorques et les seai-remorques, tels que Ces termes sont définis
ci-aprés : ¢

a) "autcaobile" : tout véhicule, pourvu d°un dispooitif cécanique de propulsion, circulant sur la route per Ses pro-
pres moyens, sutre que celui qui se déplace sur reils, ot cervant normalement au trensport de voysrseurs ou de
sarchandises ; '

b) "trackeur” 1 dout véhicule, pourvu d'un diopoeitif mécanigue de propuleion, circulont sur lo ro.te par ses pro-
pren Eoycnd, Gulre que 6slul qui se Adpleoe sur rails, et eeongu spéoicledent pour tirer, POuUsSESF Ou sotionner des
PERCFELeS, Seal-remorques, outils ou sachines ;

o) remorque” i1 tout engin de transport destiné A 8tre attelé A une sutomobile ou A un tracteur ;

4) "semi-remscrque” 1 Une remorque Sans essieu avent, sooouplde de telle manidre qu'une partie sppréoiable du potds
ds cotte remorque st de son chargessnt soit supportée par le tracteur ou 1'automodile ;

. ey

3. “meabtre s l'dquipage” t le oonduoteur, le convoyeur et le receveur, ‘els que Ces termes sont définis ci-aprés :
a) "condusteur” 1 toute personne qui oonduit le véhicule nlze pendent une courte période, ou qui est A& bord du vé-
hiocule pour pouvoir le conduire le cas échéart ;

b) "convoyeur" : toute personne accompamant le conducteur d'ur véhic:le en ‘r.e d'assister celui—ci dans certaines
aanoeuwvres et prenant, de fagor “abituelle, .re par: effactive aux opérations de transpor! sans avoir ls qualité
de conducteur au sens d. point ) sout a) ;

. . en vue
¢) “receveur” : toute persorne ageompacrart le conducteur 4'.r véricule affece< aux transports de voysgeurs '
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notement, ée la délivrance et du contr8le des titres de transport ;

“semaine” 3 toute période de sept jours conséoutifs

"repos jourzalier" : toute période ininterrcmpue d'su moins huit heures mz laquelle les mexbres de 1'équipage
pouvent dispeser librexent de leur temps et sortentidrement liltres de leurs mouvements ;

a) "services réguliers de wphl.ndilu" 8 les transports effeotués selon uns fréquenoce et une relation déterminées,

prenant et déposant des marchandises & des lieux d'arrSt préalablement fixés ;

b) "services méguliers de voyageurs" : les transports visés A l'article ler du réglenent n® 117/66/cm H

"poids marimal autorisé" 3 le poids maximal admissible du véhicule en ordre de marche, charge utile comprise.

.

SECTIOF II
Champ d'application
Article 2

Le présent réglement s'applique aux transports par route effectués au moyen de véhioules immatriculés dans un Etat
mexmbre ou dans un pays tiers pour les trajets effectués & l'intérieur de la Communauté,

Toutefois, 3 partir du ter janvier 1978 @

- 1'acoord européen relatif au travail des Gq-uipcgu des véhicules effectuant des transports internationaux par
route (AETR) s'applique aux transports par route qn provenance et/ou A destination des pays tiers parties A l'ec-
cord,.ou en transit par ces pays pour 1l'ensemble du trajet, lorsque ces transports sont effectués par des véhicule
immatriculés dans un Etat membre ou dans 1'un de ces pays tiers ;

- dans le cas de transports en provensnce et/ou 3 destination d'un pays tiers aveo des véhicules immatrioulés dans
un pays tiers qui n'est pas partie & 1'acoord, 1'accord s'applique au trajet effectué A 1'intérieur de la Communau-
té

v

Article 3 . )
la Comrunauté engagers avec les pays tiers les négociations qui se révélaraient nécessaires pour 1'applica-

‘tion du présent réglement.

1.

20
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Artiole 4

présent réglement ne s'applique pas aux transporte effeotués au moyen de @

véhicules qui, d'aprés leur type de oconstruction et leur équipemant, sont aptes A transporter neuf personnes au ma-
ximum, le corducteur comprie, et sont destinés A& cet effet ;

véhicules offsectéo aux transports de marchandimes et dont le poids maximal sutorisé, y oompric celui des remorques
ou degs oemi-mezmorques, ne- dépasse pas 3,5 tonnes ;

. % :
véhicules affectés sux transporto 4o voyageurs per de? services réguliers dont lo parcours o 1a ligno no d4panno
pas 50 kilox>tres ; ’ )

véhicules affectés au cervice de la police, de la gendarmerie, des forces armées, des pozpiers, de la protection ci-
vile, de la protection contre les eaux, des services de l'esau, du guz, de 1'$lectricité, de la voirie, des télégra-
phes, des téléphones, de la poste pour les envois postaux, de la radiodiffusion, de la télévision et de la d/tection
des émetteurs ou récepteurs de t4&lévision ou de radio ; ou véhicules utilisés par d'sutres autorités publiques pour

des services publics qui ne concurrencent pas les transporteurs professionnels ;

véhicules effectuant des transports de malades et de blessés ainsi que de matériel en vue 4'un ssuvetage et tout au-

tre vfhicule spécialisé affecté 3 des tBches médicales ;

tracteurs dort la vitesse maximale autorisée ne dépasse pas 30 kilométres & 1'heure

Te tracteurs et sutres engins exclusivemer: affect’s aux traviux azricoles et forestiers locaux 3

Lt e s o

AT P e Py




8. véhicules transportant du metériel de cirque ou de f8tes forsines ;

9 véhiocules spécialisés de dépannage.

SEcTION IIT
Bruipeges

Artiocle §

1o 1°8ge minimel des conducteurs affectés aux transports de marchandises est figzé i

a) pour les véhicules, y comprie le cas 4chéant les remorques cu lee soni ~-remcrques, dont le poids maximal autorisé
est inférieur ou égal & 7,5 tonnes, A 18 ans révolus ;
b) pour les sutres véhiocules, b
- 21 ans révolus ou

~ 18 ans révolus, A dondition que 1'intéressé soit porteur d'un certifiost d'aptitude professionnelle conststant
1'achévemant d'une formetion de oonduoteur de transports de marchandises par route reconnu par un des Btats

meabres. Le Conseil arr8ters, sur proposition de la Commission, au plus tard le Ter avril 1970, le nivesu mi-
nimal de ocstte formstion.

$'11 y s doux oonducteurs L bord en application des dispesitions de l'article 6, un des oonductmi doit
Stre 8g¢ de 21 ans révolus,

2, Lea oonduoteurs affectés aux transporis de voyugeurs doivent Stre Rgés d'su meins 21 ans révolus, et répondre b
1'une des conditions suivantes ¢

a) avoir exeroé pendant un an au moins 1'sotivité de oconduoteur affeoté aux transperts de marchandises des véhicu-
les dont le poids maximal autorisé est supérieur 3 3,5 tonnes,

b) svoir exercé pendant un an eu 30ins 1'aotivité de oconducteur affecté eux transports de voyageurs visés A l'arti-
ole 4 point 3,

©) 8tre porteur d'un ocertificat d'aptitude professiommelle constatant 1'schdvesent d'une formation de conducteur '
de transports de voyageurs par route recomnu par un dee Etats aeambtres, Le Conseil arrfters, sur proposition
de la Commission, su plus tard le ter avril 1970, le nivesu minimsl de cette fermsticn,

3. L'Ege minimal des convoysurs et des receveurs est £ixé & 18 ans révolus,

4. Sont exemptés de 1'application des conditions visées au parsgraphe 2 sous 8), b) et o), les oonducteurs affectés
aux transports de voysgeurs ayant 21 ans révolus,
- jusqu'su 30 septemtre 1970 lorsqu’ile exercent leur eotivité depuis moims 4°un an au acaent de 1°entrée en vigueur
du présent réglesent,

~ pour une durée indéterminée lorsqu'ils ont azerocd leur aotivité pendant un an au m0ins avant le ler octobre 1970.

Ss Chagque Etat memitrs psut, pour oes résidente qui, & la date 4u ier octobrse 1970, sont 843k détenteurs du perais de

oonduire requis, surseoir 2 l'application des rdgles prévues aux parsgraphee | ot 2, pour les transporte effectués
sur son territoire.

6, Chague Eia: cesbro peut, pour see péeidento qui, O lo dete du fer ectouro 1970, exergalent ¢4jh 1'cetivits de con-

voyourc ou €0 rocoveurs, curseolir & l'application den dispesitiono du peregrépho ) pour les trensports effectués
sup soNn te?ri‘agt?ea

T« Pour les transports nationsux effectués dans un rayon de 50 ka autour du lieu d'exploitation du vihicule, y compris
les comwunes dont le centre se trouve dans ce reyon, chaque Etat membre peut ramsner 1'lre minimal des convoyeurs
A 16 ans révolus, A condition que ce soit A des fins de formation professionnelles et Jans las limites des disposi-
tions nationales en matidre d'emploi, °

Article 6

1. 34 la distance & parcourir entre deux périodes consécutives de repos jourrslier dépasse 450 kilomitres, le conduo-

teur doit Otre acoonpagné 4'ur autre conducteur ds le détut du voysge ou $ire remplacé paf un autre conducteur i
compter du 450kms kilométre, lorsqu’il est affecté & un transport effectié per
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e) une autcmobile ou un tracteur avec plus 4d'une FAROTQUe OU SEXi -TEROTYUS H

b) une sutomobile ou un tracteur avec une remsrque ou une semi-rexorque, lorsgue Cet snsemble est affecté sux
transports de voyageure ot Jue le poids maximal sutorisé de la remorqus ou de la sexmi-remorque Aépasse
5 tommes ;

¢) uno sutcmobile ou un tracteur ..vec une rewsorquUe Gu une sexi-remorque, lorsgue cet ensemble est affects aux
trensports 4e marchandises ot que son poide maximal sutorisé est supérieur & 20 tornes.

20 Ls paragre the 1 ne s'applique pas lorsque sur ces véhicules est utilisé un appareil de centr8le visé i l'article
fer ou & l'article 20 parsgraphe 1 du rdglemsnt (CEE) n® 1463/70 du Conseil, du 20 juillet 1970, concernant 1'in-
troduction d'un appareil de oontr8le dans le domaine des transports par route, modifié en dermier lieu par le r¢-
glement (CEE) n* 2828/T7,

SECTION IV

Temps de oonduite

Article 7

1. la_durée de copduite-continua ne paut dépsasar 4 heurema .

Est considérée comme oontinue toute durée de oconduite qui est interrompue pour des durées qui ne corresponde.. ;a8
‘su moins aux conditions prévues & l'article 8 paragrasphe | ou 2.

2, La durde totale des teaps de conduite entre deux périodes consécutives de repos journalier , dénommée ci-apris

"durée journaliére de conduite”, ne peut dépasser 8 heures,

3o Pour les conducteurs affectés A des véhicules autres que ceux visés & l'article 6, la durée journalidre de conduite

——

peut 8tre portée, par dérogstion aux dispositions du paragrsphe 2, deux fois au plus au cours d'une semaine, A
—____——__’ -

9 heures,
—

4. La durée de conduite ne peut en tout cas dépasser 48 heures su cours d'une semaine ni 92 heures au ocours de deux
sexaines consécutives,

Article 8

1. Pour les conducteurs affeotés & des véhicules visés A l'article 6§, ls conduite doit $tre interrompue pour une du-
rée d'au zoins une heure & l'expiration de la preaisére période de 4 heures de conduite continue.
Cette interruption psut #tre remplacée par deux interruptions d'su moins 30 minutes checune, intercalées dans la
durée journsliére de oconduite de telle sorte que soit assuré le respect de l'artiole 7 paragraphe 1 premier alinéa.

2, Pour les conducteurs affectés A des véhicules autres que ceux visés & 1l'article 6, la conduite doit 8tre interrom-
pue, & 1'expiration de la durée visée & l'article 7 paregrsphe 1 premier alinke, pour une durée d°au moins 30 mi-
nutes consécutives,

Cette interruption peut 8tre remplacée par deux interruptions d'su moins 20 ninutes chacune ou par trois d'au
moins 15 minutes chacune, qui peuvent s'intercaler toutes dano la durée de conduite visée 4 l'article 7 parsgre-

phe 1 premier alinés ou se situer en partie & l'intérieur de oette durée et on partie immédiatement aprés.

3o Au cours des interruptions visées sux paragrsphes 1 et 2, lo conductour nc psut GReycer asucune des sctivités indi-

quéoo 3 1'estielo 74 peregrephe 2 pous €) ot 4).

45 S'il y o deuz conducteurs 3 bord du véhicule, il suffit, pour s-tisfaire aux prescriptions des parasrsphes 1 ou 2,
que le conducteur bénéficiant de 1'interruption de la corduite n'exerce aucune des activités indiquées A& l'article

14 paragraphe 3 sous t).

Article 9

{gupprimé)

Article 10
/epprind)




Gue les conditions suiventes soient remplias =

SEC?I08 V

Tawpe de repos

Artiole 11

1, Tout meabre d°équipage affecté sux transports de marchandises doit avoir bénéficié 4'un repoz journslier de 11 heu-

res ooneécutives au moins, au cours de le période de 24 heures précédant tout moment ol i1 exzerce une des sctivités
indiquées & 1'article 14 parsgraphe 2 sous o) et d), )

Le repos :jomune vied A 1%alinée précédent peut Btre réduit 3 9 heures, deux fois su plus au cours d'une semaine,
pour sutant que Ce repos soit pris au lieu de statisnnamant de 1°dquipage (lieu de stationnesent du véhicule), eu b
8 heures, deux fois su plus au cours d'une semsine, peur autant que Ce repos seit pris en-dehors du lieu de statiem-
nesent de 1'équipage (lieu de stetionnement du véhicule),

2, Tout membre 4'un Aquipage affecté aux transports de voyageurs doit avoir béndficié su cours de la période de 24 heu-

res précéidant tout moment ol il exerce une des aotivités indiquées & 1'article 14 parsgraphe 2 sous c) et d),

- d'un repos journmlier de 10 heures consécutives su moins, sans possibilité de réduction au cours de ls semsine, o

- @'un repos jourmalier de 11 heures consécutives au moins pouvant Stre réduit deux fois par semaine & 10 heures
consécutives et deux fois per semaine & 9 heures consécutives, & condition que le transport comporte une interrug-
tion prévue b 1°horaire d'une durde ininterroampue 4'au moins {4 heures ou doux interruptions prévues & 1'horsire
d'une durée ininterrompue d'au moins 2 heures et qu‘'au ocours de ces iaterruptiens, le seabre de l'équipage ='ezer-
e aucune des activités indiquées A 1'article 14 parsgrephe 2 sous o) et d) eu teut sutre travail A titre profes~
sionnel, .
Le livret individuel de contr8le visé & 1'article 14 doit contenir des indicetions permettant d'identifier le ré-
gine de repo~ journalier dont le sesbre 4'un équipage affecté sux transports de voysgeurs b‘n“scig pour la semai-

ne en cours,

3, S'41 y a deux conducteurs A bord et lorsque le véhicule ne comporte pas de couchette permettant sux aembres de 1'é-
quipage qui n'exerocent aucune activité de s'allonger confortablement, chaque mesbtre de l'équipage doit avoir bénéfi-
cié 4'un repos journalier d'su moins 10 heures consécutives pendant ls p‘rto‘ob de 27 heures précédant tout momsnt od
11 exerce une des activités indiquées A l'article 14 paragraphe 2 sous o) et 4),

4, S'41 y & deux conducteurs A bord et lorsque le véhicule comporte une couchette permettant auxr sembres de 1'équipage
qui n'exercent aucune activité de s'allonger confortablement, chaque westre de l'équipege doit avoir bénéficié d'un
repos journalier d'su moins 8 heures consécutives pendant la période de )0 heures précédent tout moment ou il exer-
ce une des activités indiquées & 1'article 14 paragraphe 2 sous c) et d).

93¢ Le repos journslier doit Stre pris hors du véhicule, Toutefois, si le véhioule cemporte une couchette, il peut tre
pris sur celle-ci, & condition que le véhiocule soit & 1'urrilt,

6o Les réductions de la durée du repos jourmalier qui déooulent de l'application des dérogetions prévues aux parssre-
phes 1 et 2 doivent faire 1'objet de compensations,

Article 11 bis

Au cas o, dana le domaine des un sesbre d'équipase BCCOMPE M@ un

véhicule trensporté par ferry-boat ou on trein, un repo’ jourralier peut Bipe 1nterremyu unc ocule fois, pour autant

- la partie du repos journalier prise A terre peut se situer avant ou apris la par‘ie d. repos journalier pricse A hord
du ferry-boat ou du train ;

- la période entre les deux parties du repos journalier doit 8tre aussi courte que possilila =t na peut ar. sicun cas
dépasser une heure avant l'embarquesent ou aprés le débarquement, les formali‘és douari res 4’art comprises dans les
opérations 4'embarquement ou de déparquenmen® ;

- pendant les deux parties du repos journalier, le membre de l'ﬁuxpm doi* po.voir 3icposer d'un 11° ou 1'une cou-

r ——

chette ;
R —————
- au cas ol un repoe journalier est airsi interrompu, cel.i-ci es: sugmenté de de.x Wewrer
~ toute période paasée A bord d'un ferrv-boat oa d'un “rain m n'es. pas prise en compte comm- partie du repos our-

nalier est considérée comme ure LM‘erruption su sews 4= l'artizle 8,



Article 12

Jo Tout membre d°4quipage doit Bénéficier, en sus des repos journaliers visés A 1l'artiole 11, 4*un repos hebdsmadaire
d°au moins ving-neuf heures cansécutives qui devrs 8tre préoédé cu suivi immédistement d'une péricde de repcs jour-

naliers

2+ Le repos visé au paregraphe 1 psut Stre réduit jusqu'd un minimum de vingt-Qquatrs heures conséoutives & condition
qu'un repos équivalent & la réduction soit acoordé au cours de la slme semaine su membtre de 1'équipage conoerné,

)o Teutefois, pendant la périocde coxprise entre le¢ ler avril et l¢ )0 septembrs, le repos hebiomsdaire visé au pars- -
graphe 1 peut $ire remplacé, pour les membres d'équipsge de véhicules affectés au transport international par route
de voysgeurs, par un repos d'su moins soixante heures consécutives, 3 prentdre entidrement svant 1l'expiration de tou-
te période maximum de quatorse jours conséocutifs. Ce repos doit 8tre précédé ou suivi immédiatement d'une période

de repos journalier conforms i l'artiocle 11,
Le premier alinéa ne s'applique pas sux neabres d'équipage de véhicules affectés aux services réguliers de transport

des voyageurs,

SECTION Vois

Interdiction de ocertains types de rémmérations

Article 12 vis

I1 est interdit de rémunérer, mlme par l'ootroi de primes ‘ou de majorations de sslaires, les membres salari‘s
de 1'fquipage en fonction des distances parosurues ot/cm' éu volume des marchandises transportées, L moins que ces rému-

nérations ne soient pas de nature A compromettre la sécurité routidre.

SECTIOF WX
] Dérogutions

Article 13

1. Chaque Etat membre peut appliguer des minima plus élevés ou des maxims moins élevés que oeux fixés par l'article 5
et les articles 7 & 12 ainsi que rencnoer A l'appliostion de l'article 6 parsgraphe 2. Toutefois les dispositions
du présent réglemsnt continuent de s’sppliquer aux membres des squipages effectuant des transportis internstionsux
sur des véhicules immatriculés dsns un autre Btat,

2. Tous les deux ans A compter de l'entrée en vigueur du présent riglement, la Commission présentera su Conseil un rap-
port dur 1%velution de la situation dans les domaines visés par le présent riglement,

Article 13 bis

A condition de ne pas compromettre la séourité de 1la circulation routidre, le conducteur peut 6éroger & 1'erti-
e€le 6, & 1'article 7 paragraphes 2 3 4 et & 1'article 11 en caz de danger, en cas de force majeure, pour porter secours
ou par suite 4°unc parme, dant la mssure nécessaire pour sssurer le séourité des persennes; du véhicule ou de mon char-

gesent ot pour lui permetire ¢‘atteimdre un peint 4'errlt appreprié cu, selon les aircexmstances, le terme de son voyssge.
Le eenductour doit montiommor lo gonro ot lo ®otif do lo dSregation dans lo livre? individuel de oconirBle ou sur la

feuille d'enregictrement de l'appareil de oontr8le.
SECTION VII

Con*r8le et sanctions

Article 14

1. Les membres de 1'équipage 4'un véhicule ron affects & un .service rézulier doivent 8tre porteurs é'un livred indivi-
duel de contr8le corforme s: moddle figsurant en annexe, laquelle fait partie intdgrante du présent pdglements

o
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Toutefois, pour les cemducteurs de véhicules immatriculés dans un pays tiers non partie & 1°ANYR, la Com-
missicn agrée, b la desande 4'un Btat sembre, un livret de contrSle é'un moddle différent de celui qui figure en an-
nexe, pour sutant que ce mcddle ne e'4oarte pes, sur les points essentiels, du moddle ecamunautaire. Ls Commission en
informe les autres Etats seabres.

2. Lee memdres de 1'équipage inscoriront au fur et ) mssure dans les feuillets quotidiens du livret individuel de contrS-
le le relevé des groupes de texzps suivants 3
s) sous le signs
o les périodes de repos journaliera ;
b) sous le eigne
o les interruptione de travail d'au soins 15 minutes ;
6) sous le signe
o les périodes de conduite j

4) sous le signe B
« les autres périodes de présence au travail,

3, Chaque Etat nembre peut prescrire pour les livrets individuels de contr8le délivrée sur son territoire que les grou-
pes de temps visés au paragraphe 2 sous d) scient relevés en distinguant :
a) sous le signe
- lo tempe d'attente, c'est-d-dire la période pendant laquelle les semdres de¢ 1'équipage ne doivent rester &
leur poste de travail que pour répondre & des appels éventuels afin d’entreprendre ou de reprendre une des
aotivitée visdes au paragraphe 2 sous o) et eu préeent paragrsphe sous b) ;
- le temps passé ) cB8t4 du conducteur pendant la sarche du véhiouls ;
- le temps passé sur une couchette pendant la marche du véhieule
b) sous le signe
tous les sutres tesps de travail, . .

4. Chague Etat menmbre ﬁcut prendre les mesures nécessaires pour dispenser les meabres de 1"quipc¢§ de véhiculea im-
satriculés sur son territoire et effectuant des transports nationaux de relever sur les feuillets quotidiens du li-
vret individuel de contr8le les groupes de tempe prévus su paragraphe 2 qui peuvent ¥tre enregistrés d4'une fagoa
appropriée par un appareil ascanique de conir8le se trouvant A bord du véhioule et agréé conformément & 1'article 20
du riglement (CEE) n® 1463/70 du Conseil, du 20 juillet 1970, concernant 1'introduction d'un appareil de contrS8le
dans le domaine des transpor:s par route, sans préjudice de l'spplication de l'enseable de ce réglement A partir des

dates fizées par ses artiocles 4 et 20,
Les données ainsi enregistrées doivent Stre reportées dans le rapport hebdomadsire qui fait p-}tte du livret indivi-
duel de contrfle.

3, Lorsque les mexzbres de 1'équipage qui sont ‘soumis aux dispositions 4u paragraphe 4 sont affect’s & un trarsovor: intar-
netioam), les groupes de temps ainsi enregistrés et ooncernant les 7 jours préoédents doivent, dans le mesurs ot ils
n'ont pas été relevés dans le rapport hebdomadaire conforsément au parsgrsphe 4 deuxidme altnkc. figurer sur les
feuillets quotidiens du livret individuel de contrdle,

6. Les manmbres de l'é4quipage doivent présenter le livret individuel de contr8le A toute dezande des agents chargés du

contrdle,

9o Un registre des livrets individuels doit 8tre tenu par toute entreprise. Ce registre doit cozporter loc nom des zeam-
btres de l'squipege suxguels un livrot est 46lived, con éBargessnt, le nAuméro du livret, le dete de sa délivrancs ot
celle du dernier feuillet guotidien rempli. X1 doit 8tre présentd B touto demande des agenie de contréles

B8, Les livrets individuels cl8turés doivent 8tre conservés par l%entreprise pendant une durée d'su moins un ane
9. Lea Etats membres prennent toutes les masures nécesssires pour la délivrarce et le cortr8le des livrets,
Article 14 bis

1. Lorsqu'il s‘agit de transports nationsux de marchandises effectués ders ur reyon de 50 km autonr du lieu d'exploita-
tion du véhicule, y compris les communes dont le centre se trouve dans ce rayor, las Etats mambres psuvent autoriser
des dérogations ¢
a) aprés consultstior de la Commission, )

1) aux dispositions de 1'arvicle 7 paraarsphe 1 et de 1'arvicle 9, Toutefois, la durde )journaliire de conduite

doit Compter suffisammert d'ir.vterript1ors pour Jue les d.rées prér.es & 1'arvicle B parasraphes! et 2

B £ 540
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soient respectées et qu°il y ait dan® chague cas une pause 4°au moins 30 minutes cu dm nunn a'su oing
15 minutes chacune ;

ii) eur dispcsi<ions de l'article 11 paragrapne 1, pour les traneporis de récolte pendant 30 jours su saxisus
par an, & condition qu'un repos journalier d'au moins 10 heures conséoutives soit respects et Que la géduc-
tion du repos journalier soit compensée par un repcs supplémcntaire correspondant & prenire immfédistenent
avart ocu aprés le repos hebdomadaire, )

iii) pour les transports de lait de 1la ferme a4 la laiterie et vice-verss
- aux dispositions de l'article 11 paragraphe 1, & condition que soient respectés un repos journalier
d'au moins B heures consécutives ainsi qu'une interruption de la conduite d'au moins 4 heures consé-
cutives au cours de la journée, pendant laquelle le membre d'équipage n'exerce sucune dee activjtés
indiguées dans l'article 14 paragraphe 2 sous ¢) et d) ou tout autre travail A titre professionne.,
~ aux @ispositions de l'artiole 12, A oondition que les dérogations A cet article permettent au maximun
deuxr fois 2 heures de conduite au cours de la période destinde au repos hebdomadaire ;

b) jusqu'd 1'installation obligatoire de 1'appareil de oontr8le visé & l'article ler du réglement {(CEE) n® 1463/70,
aux dispositions de l'article 14 ;
-~ 8oit lorsque les véhicules sont équipés d'un appareil de contr8le oconforme & 1'article 20 dudit péglement,
- soit en prenart, apr2s consultation de la Commission, les mesures appropriées pour garantir un contr8le efficace
du respect des dispositions applicables & cette catégorie de transports, permettant d'assurer qu‘'il ne soit pes
porté atteinte au niveau de protection sociale et de sécurité de la circulation routidre.

Les Etats membres peuvent, aprés consultation de la Commission, acoorder des dérogations su présent réglement pour

les transports et usages nationaux suivants :

a) usage des véhicules congus et équipés pour le transport de quinse personnes au maximua, y .oolpril le conducteur,

b) usage des véhicules subissant des tests sur routes locales pour cause de réparations ou d'entretien ;

o) transport d'animaux vivants depuis l'exploitation agricole jusqu' sux marohés locaux et vice-versa, unsl qud le
transport de carcasses ou de déchets d'abattage non destinés A& la oconsommation humaine,

Les Etats membres peuvent, aprés autorisation de la Commission, accorder des dérogations su présent rdgloment pour

les transports et umages nationaux suivants :

a) usage de véhicules spécialisés pour la desserte des marchés loosux, pour les opérations de vente de porte A porte,
pour des opéretiaons ambulantes de banque, de change ou d'épargne, pour l'exercice du culte, pour des pr8ts de 1li-
vres, disques ou cassettes, pour des manifestations culturelles ou des expositions ambulantes ;

bv) transport de lai: de la ferme & la laiterie et vice-versa.

En adoptant ces mesures, la Commission peut spécifier les conditions et modalités qu'elle estime nécesssires

en vue de leur appliocation,
Pour permettre aux services de transport de fournir leur assistance A la population de gones spécifiques 4ans des
circonstances critigues de caractére temporaire, les Etats membres peuvent accorder des dérogations temporsires &

1'application des sections IV ot V gux transports nationaux. Ils notifient immédiatement ces mesures A la Commission

qui peut les modifier ou les annuler,
Lorsquune dérogation est accordée au présent réglement, lee Etats membres prennent simultanédsent les mesures appro-
prides pour garantir un contr8le efficace de ces transports et pour faire en sorte que les normes en matiére de pro-
tection socisle et de séourité routilre neo sont pas enfreintes,

Artiolo 15

Tout oxploitant d°'ur gervice régulior doit é%ablir un horciro de Bervice ot un registire de seyvice.

Le resistre doi* indiquer pour chaque membre de l'équipage le nom, la date de naissance, le point d'attache, ainei

que 1'horaire préalablement fizé des groupes de temps vis<s & l'article 14 paragraphes 2 et 3.

Le registre doit ca—prendre toutes les mentions visées au paragraphe 2 pour une période minimsle couvrant 1a semaine

en cours ainsi gue celle gui la précéde et celle Fui la suit,
Le rezistre doi: 8tre cigné par le Chef d'entreprise ov par son d4léxué,

Chaque memtre de l'équipase affecté & ur service réculier doit 8tre porteur d'un ‘extrait du registre d¢ sewige ot

d'urne copie de 1'horaire de service,
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niques d'cn appareil mécanique de contrSle qui remplacers, dans la mssure du possible, le livret individuel de contrs:
visé A 1°srtiole 14, I1 fixers sicultanémsnt, sur proposition de la Commission, les modalités d'homologation, d'utilid
tion et de contr8le de cet appareil ascanique, En mine temps, le Conseil déterminers les dates A partir desquelles leof
véhicules qgui sercnt mis en circulation pour ‘la premidre fois, d'une part, et les autres véhicules, d'autre part, de-
vront ¥tre équipés de 1'appareil mfcanique de oontrSle visé ci-dessus,

1.

2,

1.

2.

3.

1o

2.

3o

4o

=90 -1 =12 -
Artiole 16

&z plus tard le 31 décembre 1969, le Conseil fixers sur proposition de la Commission, les caraotéristiques td

Artiole 17

La Commission adresse tous les ans su Conseil un rapport global concermant 1'application du présent riglement par
les Etats seabres.

Afin de pesrmettre A 1la Commission, d'étadblir le rapport visé au paragraphe 1, les Etats membres adressent chaque
annde & la Commission les informations nécessaires sur la base d'un compte rendu type dont le modéle sers #tabli
par 1as Coamission apris consultation des Etats meabres,

Article 18

Les Etats mesbres arrftent, en temps utile, aprés consultation de la Commission, les dispositions législatives, ré.
glementaires ot administratives nécessaires A 1l'exécution du présent riglement,
Ces dispositions portent, entre autres, sur l'organisation, la procédure et les instruments de contr8le ains{

que sur les sanotions applicables en cas d'i{nfraction.

Les Etats membres s'sccordent mutuellement assistance en vue de 1'application des diapoo’ition- cfu présent réglement
et de son contr8le,

Loreque les sutorités compétentes d'un Etat membre ont connaissance d'une infraction aux dispositions du présent ri
glement, comaise par un menbre d'équipage d'un véhicule immatriculé dans un sutre Etat membre, elles peuvent le si-
gnaler sux autorités de 1'Etat d'immatriculation du véhicule. Les autorités compétentes se communiquent mutuellemer|
tous lem renssignements en leur possession sur les sanctions appliquées pour ces infractions,
' SECTION VIII
Dispoaitions finales
Artiole 19
Lo préseat réglement entre en vigueur le ter avril 1969,
A compter du ler octohre 1969, le présent réglement s'applique aux transports internationaux entre Etats membres.
A cozptar du fer octobre 1970, le préeent riglement s'applique 4 1'ensemble des transports visés & l'article 2.
Par Oérogmtion A 1'aptiocle T paragraphe 2 ot jusqu'su 31 éScembre 1973, la duréde journcliére de conduite ne peut

pes dépassor 9 heures, quel que moit lo type de vdhiocule, pour les véhiculeo immntriculds dans urn poys tiers et ef-

fectuant® Ges {ransporis on provenanco ot/ou b dectination do payo tiers .

présent réglement est obligatoire dens tous ses éléments et directement applicable dans tout Etat memhre.




