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PRODUCTIVITE DES VEHICULES DU TRANSPORT ROUTIER DE

MARCHANDISES

RESUME

L'objet de l'étude est d*analyser l'évolution, de 1966 à 1975

la productivité des véhicules du transport routier de marchandisese

L'indicateur retenu est le volume des tonnes x kilomètres transportées

par tonne de charge utile» Compte tenu des difficultés statistiques,

l'étude a porté essentiellement sur le compte d*autrui.

Les principales conclusions sont les suivantes :

- La productivité des véhicules, mesurée par cet indicateur, est restée

remarquablement stable de 1966 à 1975 inclus, qu'il s'agisse du compte

d'autrui ou du compte propre ; en 1975, une tonne de charge utile

fournit sensiblement en moyenne la même production qu'en 1966 (i)«

- Par contre, la taille moyenne des véhicules a fortement augmenté, ce qui

explique le fort accroissement de la productivité du personnel, constaté

par ailleurse

- Les véhicules récents, et, en particulier, les véhicules de moins de

un an d'âge ont une productivité beaucoup plus importante que la

moyenne : les véhicules de moins de un an d'âge représentent 7% de la

capacité mais transportent 20% de la production mensuelle.

o a ©/ • e i

(i) Cette stabilité de la productivité s'explique par un certain nombre de

phénomène qui se composent globalement tels que les suivants :

- Diminution de la densité moyenne des objets transportés ;
- Rajeunissement et augmentation de la puissance moyenne du parc ;
- Difficulté plus grande pour le remplissage des engins de plus
grandes d imens i ons.



- 2 -

Les entreprises ont, par le biais du freinage ou de l'accélération des

achats de véhicule, la possibilité de diminuer ou d'accroître très

fortement leur potentiel de production ; c'est ce qui explique qu'en

1975, la productivité du paie n'ait pas sensiblement décru (par suite

du blocage des achats de véhicules).

Il en résulte que les acquisitions annuelles de véhicules peuvent provo-

quer une surcapacité ou une sous-capacité conjoncturelles du parc ;

l'indicateur de "surcapacité" élaboré, dans le cadre de cette étude,

permet de mettre en évidence une surcapacité du parc pour les années

1970 , 1974 et 1975 (cf. graphique).

La productivité-moyenne du transport pour̂ comp̂ fee d^aûfrtirTest plus de

275 fois supérieure à celle dû compte propre.



PRODUCTIVITE DES VEHICULES DU TRANSPORT ROUTIER
DE MARCHANDISES *

INTRODUCTION

En 15 ans, de i960 à 1Ç75> la production en tonne kilomètres, du transport routier
de marchandises a connu une forte expansion (compte d1autrui + 120/J, conrote proure
-+ 80)1 )«,

Parallèlement, les caractéristiques du parc ont profondément évolué :

Comme le montre le graphique n° 1, le développement du parc des véhicules
de forte capacité a été très rapide» Ces véhicules, essentiellement des semi-
remorques, ont pris la place des gros camions dans les préférences des
utilis ateurs 8

La part des véhicules du compte d1 autrui de plus de 17 tonnes de charge xrtile
totale est ainsi passée de 23$ en 1966, à 6C$ en 1975»

I - LA PRODUCTIVITE

On appréciera, dans cette étude, la productivité d'une catégorie de véhicules, par
le nombre de tonnes kilométriques produites par tonne de charge utile moyenne
(TK/CU)e Ce ratio a la dimension d'un coefficient de remplissage multiplié par une
distance annuelle parcourue par un véhiculée

Après avoir analysé la productivité moyenne du parc de 1Ç66 à 1975? on étudie
en détail, pour l'année 1973, l'influence de l'âge et de la charge utile sur la
productivité,, Enfin, on analyse l'évolution de I966 à 1975 de la productivité par
classe d'âge et de charge utile8

* Les calculs sont basés sur les estimations T©RoMo antérieures aux rajustements opérés
en Mars 1977, ce qui est en particulier ijnportant pour le compte propre©



GRAPHIQUE N° 1
2 .

COMPTE B1AUTRUI

EVOLUTION STRUCTURELLE DU PARC ( en CÔÛ. )

3*-

COI-IPTE PROPRE

EVOLUTION STRUCTURELLE DU PARC ( en CU )



A - L'EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE MOYENNE

II faut distinguer les fluctuations à court terme de la productivité des mouve-
ments de longue période» _. ..._-..

Les fluctuations à court terme ont leur origine dans une variation soudaine de
la demande ( A la hausse en 1969 ou bien à la baisse en 1974)• Les mouvements
de longue période résultent d'une meilleure adaptation de l'offre de transport
à la demande.

Le graphique n° 2 présente l'évolution de la productivité globale pour les
deux types de comptess Le rapport des productivités moyennes des deux comptes
est supérieur à 2,5o Sur lorigue période, les productivités moyennes de chaqtie
compte sont relativement stableso
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GRAPHIQUE N° 2
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Pour le compte d?autrui, aucun gain de productivité en tonne kilomètre par tonne
de charge utile de longue période, n'est rais en évidence

La productivité du compte propre est moins marquée par les fluctuations d'ordre
conjoncturel» Stable jusqu'en 1972, la productivité augmente en fin de période,
probablement sous l'effet de la rupture des séries statistiques,,

B» LA PRODUCTIVITE EN 1973* SELON L'AGE DU VEHICULE ET LA CATEGORIE DE CHARGE
UTILE»

B.le Compte d*
{autrui

• En 1973» la répartition de la capacité (en tonnes totales de charge
utile) se répartit comme suit, en fonction de l'âge pour le compte d'au-
trui»

âge du véhicule

Pourcentage de la
charge utile

- de 5 *&s

57%

de 5 à 10 ans

27%

+ de 10 ans

T.6£

En 1973, la capacité du parc des véhicules est potir plus de la moitié
(55£) constituée par les véhicules de 17 tonnes et plus de charge utile.



GRAPHIQUE H° 3
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Le graphique n° 4 montre comment l'âge et la classeLde charge utile affec»
tent la productivité du compte d!autrui i

e La productivité du parc décroît nettement avec son âge,

— la productivité des véhicules de plus de 10 ans est faible ( elle,
est environ le tiers de la productivité moyenne).

- la productivité dès véhicules immatriculés dans l'année est au con-
traire très élevée :

(*)
Ces véhicules, qui représentent 7% de la capacité transpor-
tent plus de 20J? du total annuel,

II n'existe pas de relations nette entre la charge utile et la produc-
tivité,» Seuls les véhicules des classés de 9 à 12,9 tonnes et de plus de
17 tonnes se distinguent par le niveau élevé de leur productivité0

(t) Ces véhicules ayant en moyenne 6 mois d'âge, il faut doubler leur production pour opérer

des comparaisons avec les autres classes,,



GRAPHIQUE N° 4

LA PRODUCTIVITE EN 1973 DU CO-ÎPTE D1AUTRUI

PAR CLASSE IE CU ET PAR CLASSE D'AÏS
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Bo2o Compte propre

La structure du parc du compte propre est nettement différente de celle du
parc du compte d'autruic

La capacité se répartit de façon plus égale entre les différentes classes
de charge utile ( graphique n° 5)« La classe des gros camions ( 9 à 12,9 T)
est toutefois la plus importante avec seulement 21$ de la capacité totale*

-•,« - - • — — • -

Ce parc est composé surtout de petits camions : BO% des véhicules ont une
CcUo inférieure à 6,6 T« et représentent 45% de la capacité,,

La structure par âge du parc privé est différente de celle du compte
d'autrui : 43% de la capacité est formée de véhicules de soins de 5 ans
(contre 57) et ceux de + de 10 ans constituent encore 30^ de cette
capacité (contre 16) 0



GRAPHIQUE K° 5

STRUCTURE DE IA CAPACITE DU COMPTE PROPRE EN 1973

PAR CLASSE DE CU ET PAR AGE DU -VEHICULE
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La structure de la productivité du compte propre ( graphique n° 6 ) est semblable
à celle de l'autre compte sur un point : celle-ci décroît là aussi avec l'âge du
véhicule. En revanche, il-semble-exister ici une liaison croissante entre produc-
tivité et charge utile.

La différence de productivité entre les"comptes ("10*283 TK/tonne"de CU, contre
27«O57 TK/tonne de CU) peut être eïrpliquée en partie par les structures • diff éren~
tes de chacun des parcsc En effet, nous avons vu que le parc du ccnpte propre est
plus âgé (30/y de sa capacité a -f de 10 ans contre lôfS pour le compte d'autrui }»

Et de plus, le véhi.cule moyen du compte propre a une C.,U« moindre que celui du
compte d'autrui ( 4,2 t. contre 11 }1 T.),

On veut déterminer la part dans cette différence de productivité susceptible de
s'expliquer par les structures différentes de chacun des parcs. Pour ce faire,
on applique la structure de productivité du compte propre sur la structure du
parc public pour obtenir une productivité globale du compte propre à structure
de parc identique à celle du compte d'autrui. Cette productivité "corrigee!: est
de .17«200 Ion. la composition différente de chacun des deux parcs nlexpliquerait
donc que i\l% de la moindre productivité du compte propre» Pour expliquer cette
dernière, il faxït "faire appel à d'autres causes, telles un kilométrage-effectué
t vide plus'important en raison de fréquents . retours à vide.



GRAPHIQUE N° 6

LA PRODUCTIVITE EN 1973 POUR LE (XMPTE PROPRE

PAR CLASSE DE CU ET SELON L'AGE DU VEHICULE
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Co EVOLUTION DE LA PR0DUCTTVIT2 DE 1966 A 1975, PAR CLASSE D'AGE ET DE QiARGE
UTILE,,

On s'attachera à étudier l'évolution de cette productivité9 en insistant sur-
tout sur le compte d'autrui0

1. Compte d'autrui

a) Productivité par classe de charge utile ( graphique n° 7 )
A.

Sur la période 65-75$ la productivité des trois dernières classes de charge utile
(plus de 9 to ) a baissé de façon sensible. Au contraire, celle des autres classe
de CUo a3 soit stagné soit diminué jusqu'en 197* > pour se rétablir ensuite
(1ère classe ),



GRAPHIQUE N° 7 14.

TRANSPORTS POUR COMPTE D«AUTRUI
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La baisse de productivité des gros porteurs n'a pas eu de répercussion sur .: a
productivité globale car la structure du parc a évolué dans un sens favorable
à ces véhicules qui sont restes plus productifs que Jes autres.

L'année 1975 a été marquée par le redressement de la productivité, par
rapport à la baisse de 1974. On raisonne par la suite, sur la base d'un parc
1974 homogène avec celui de 1975 ( c'est à dire qu'on ne.tient pas compte des
véhicules de moins de 3 tonnes de charge utile )

En 1975* les tonnes kilomètres ont diminué de 10^ ( 46,97 10 TK contre

52,07 10 TK ) alors que la -capacité en charge utile a baissé de 13 £ (l800 lOJt

contre 2074 x 10° t)j Le retrait du parc a été massif, mais modulé suivant

chaque catégorie d'âge,

- 37/a pour les véhicules de plus de 10 ans

- S% pour les véhicules entre 1 et 10 ans

- 61% pour les véhicules de l'année

C'est ainsi, le double phénomène de la diminution du nombre des véhicules an-

ciens et"de l'arrêt brutal des immatriculations qui est à l'origine du maintien

de la productivité en 1975.

Si on fait abstraction des véhicules de plus de dix ans, on remarque que les

tonnes kilomètres ont diminué de 9% ( 45-.217 l 0 contre..45«608 10 ) alors qv

la capacité a elle aussi, diminué de 9% ( 1597 iO° t contre 1757 10° t ).

b) Productivité par classe d'âge

La part de la capacité âgée de plus de 10 ans a diminué au profit de celle qui"
a entre 5 et 10 ans ( graphique n° 8 )«, .



GRAPHIQUE N° 8

EVOLUTION DE LA STRUCTURE D'AGS DU PARC
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GRAPHIQUE N° 9

COMPTE D'AUTRUI - PRODUCTIVITE ^ SELON L'ANNEE DE LA

PREMIERE >ÏISE EN CIRCULATION DES VEHICULES
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En résumé, on constate un,léger rajeunissement, du.parc Ce facteîtr a également
contribue au maintien de la productivité globale

La productivité par classe d'âge ne laisse apparaître aucune évolution réellement
sensibleo Seuls les véhicules récents présentent une. évolution des ratios de pro-
ductivité plus accidentée»

L'étude du niveau de la productivité et de sa structure est enrichie par l'intro-
duction du critère d'âge du véhicule, mais en ce qui concerne l'étude de l'évo-
lution de la productivité, la distinction par classe de CeU.

 e s t importante aussi,
celle-ci étant liée étroitement à l'utilisation qui est faite du véhicule.

2 O Compte propre

Le graphique n° 10 montre que contrairement au compte d'autrui, il n'y a pas
décroissance de la productivité sur la période 66-74»
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GRAPHIQUE N° 10

CŒiPTE PROPRE - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE DES VEHICULES

.SSUSS LEUR CLASSE DE CHARGE UTILE
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GRAPHIQUE N° 11

COMPTE PROPRE - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE SELON LA CLASSE D'AGE
W VEHICULE
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- l1 INDICATEUR EPS SURCAPACITE

L'étude précédente fait apparaître une certaine stabilité de la produc-
tivité de chaque classe de véhicules, pour la période allant de I966 à
I975o Ceci signifie qu'en moyenne, une tonne de charge utile transporte
sensiblement la même production ( en ToK0) en 1975 qu'en 1966e

On a ci-dessous essayé de définir un indicateur de surcapacité ( ou de sous-
capacité) en appliquant au parc de l'année donnée, décomposé suivant l'âge
et la catégorie de charge utile, une productivité théorique obtenue, par
moyenne des productivités observées de 1966 à 1975O

On a calculé à l'intersection de chaque classe de charge utile et de
chaque classe d'âge, la productivité TK̂ . e °

CU

Sur la période 66-74> la. moyenne de ces productivités élémentaires constitue
une productivité de référence, déterminée suivant la relation suivante, où
a est la classe d'âge, et(CU) la classe de charge ùtilee

Pour que notre calcul soit totalement rigoureux, il aurait été nécessaire
que la productivité par classe d'âge et de charge utile reste tout à fait
stable de i960 à 1975*

Si on multiplie R. C (-̂7 */ par la capacité de chaque classe considérée, en
obtient alors chaque année, et pour chaque classe utile, un indicateur de pro-
duction ( en tonnes kilomètres ) potentielle

lel= Z (L Cc.0,0.) /CU[ Co, «-)
n = 66-74 TK potentiel

Le graphique n° 12 compare pour le compte d!autrui, l'évolution de cette
production potentielle avec la production réelle.

Pour le compte d'autrui : Les deux indicateurs de trafic réels et potentiels
semblent presque confondus à l'exception des années
70, 74 et 75, pour lesquels on constate une certaine
surcapacité,,

On pourrait s'étonner a priori, de ce que la surca-
pacité de 1975 ait été inférieure à celle de 1974s

On sait que les véhicules récents représentent une
part du trafic nettement supérieure à leur part dans
la charge utile totale et cette diminution de la
capacité productive a surtout été obtenue grâce à
l'arré't brutal des immatriculations» La revente
d'une partie du matériel plus ancien a aussi contri-
bué au îaaintien de ratios de productivité^,
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GRAPHIQUE N° 12
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COMPTE D» AUTRUI - EVOLUTION BU RATIO T j ^ POUR LES VEHICULES DE

1 T. à 1,7 Te de COUO SELON LA DATE DE LEUR 1ère MLSE EN CIRCULATION

\1J Véhicules de 1' année

\2j moins de 5 ans

moins de 10 ans

plus de 10 ans

tous âges réunis
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COMPTE DlAUTRUI - EVOLUTION DU RAPPORT TK CU POUR LES VEHICULES

de 1,8 à 2 , 9 TONNES DE CoU0 SELON L'ANNEE DE LEUR 1ère MISE EN

CIRCUUTION
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COPIE Dt AUTRUI - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVÏT1Î DIS

JE 3 TONNES A 4 , 5 TONNES DE CU SELON L'ANNEE DE LEUR 1 è r e

MISE EN CIRCULATION
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COMPTE D'AUTRUI - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE DES VEHICULES DE

4 , 6 à 6 ,5 TONNES DE CU SELON L»4NHEE DE LEUR PREMIERE MISE EN

CIRCULATION
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Ca-iPTE D «AUTRUI - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE

TES VEHICULES DE 6 , 6 à 8 , 9 T , de CU SELON L'ANNEE

VË LEUR 1 è r e MISE EN CIRCULATION

ÊrF-1 'année
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COMPTE D1 AUTRUI - EVOLUTION DU RATIO TK/CU POUR ÏES

DE 9 A 12,9 T« CLASSES SEUON LA DATE DS IEUR 1ère MISE EN

CIRCULATION '
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COMPTE D'AUTRUI î 1%/CU SELON LA DATE DE 1ère MISE EN CIRCULATION POUR

IES VSHICUIIÏ5 DE 13 à 16,9 TONNES
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COMPTE D'AUTRUI - TK/CU POUR LES VEHICULES DE PLUS DE 17 T o DE CU SELON

• L* ANNEE DE LEUR PREMIERE MISE EN CIRCULATION
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TABLEAU'DES PRODUCTIVITES MOYENNES SUR LA PERIODE 1966-1974
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1967 COMPTE D'AUTRUI

PARC EN SERVICE ( véh icu les )

date de 1ère nu.se
en circulation,,

ivant année n - 10 î °
[

lébut aimée n - 10
fin année n - 6

lébi'.t année n - 5
£An firme o n - 1

année n

enseisoie
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début année n — 10
fin aimée n - 6
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1968 COMPTE D»AUTRUI

PARC EN SERVICE ( véhicules)

date de 1ère siss
en circulation,.
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