a

'Ministére de 'Equipement

PRODUCYTVITE DES VEHICULES IR

LECPE

TRANSPORT

Lyt T o

d Se!fvice dgs‘Affaires Economiques et Internationales -
. ‘55-57,’rué“BriIlat-Sayarin; 75013 PARIS -ATél.v 588.56.27




PRODUCTIVITE DES VEHICULES I8 -

TRANSPORT ROUTIER

IE HARCHANDISES

s = e A satamme

Ser-’

o
P
&

" CDAT

Cohgues

T ON |

j _—

181 "

SEPTEMERE 1977

JeJs MIZRAH



-lF

PRODUCTIVITE DES VEHICULES DU TRANSPORT ROUTIER D”

- ee e dE en Em GE wr am e AR M G T G e R mr wn e e e = om e

- o ee e e ew

RESUME

|mx=I==

Ltobjet de 1'étude est d%analyser 1l'évolution, de 1966 & 1975
la productivité des véhicules du transport routier de marchandises.
Ltindicateir retenu est le volume des tonnes x kilométres transportées
par tonne de charge utile, Compte tenu des difficultés statistiques,

1tétude a porté essentiellement sur le compte dtautrui.
Les principales conclusions sont les suivantes :

~ La productivité des véhicules, mesurée par cet indicateur, est restée
remarquablement stable de 1966 a 1975 inclus, qu'il s'agisse du compte
d'autrui ou du compte propre ; en 7975, une tonne de charge utile

fournit sensiblement en moyenne la méme production qu'en 1966 (1).

- Par contre, la taille moyenne des véhicules a fortement augmenté, ce qui

explique le fort accroissement de la productivité du personnel, constaté

par ailleurs,

- Les véhicules récents, et, en particulier, les véhicules de moing de
un an d*3dge ont une productivité beaucoup plus importante que la
moyenne : les véhicules de moins de un an d'age représentent 7% de la

capacité mais transportent 20% de la productlon mensuelle,

ooo/ooo

(1) Cette stabilité de la productivité s'explique par un certain nombre de

phénoméne qui se compesent globalement tels que les suivants :

-~ Diminution de la densité moyenne des objets transportés

~ Rajeunissement et augmentation de la puissance moyenne du parc ;

- Difficulté plus grande pour le remplissage des engins de plus
grandes dimensions,

- o~ -
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Les entreprises ont, ﬁar le biais du freinage ou de ltaccélération des
achats de véhicule, la possibilité de diminuer ou dfaccroitre trés
fortement leur potentiel de production ; c'est ce qui explique gu'en
1975, la productivité du pac n'ait pas sensiblement décril (par suite

du blocage des achats de véhicules),

I1 en résulte que les acquisitions annuelles de véhicules peuvent provo-
quer une surcapacité ou une soué-capacité conjoncturelles du parc 3
l'indicateur de "surcapacité"® élaboré, dans le cadre de cette étudé
permet de mettre en évidence une surcapacité du parc pour les années
1970 , 1974 et 1975 (cf. graphicue).

2, 5 f01s.super1eure a celle du” compte propre.
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PRODUCTIVITE DES VEHICUILS DU TRANSPORT ROUTIER
IE HARCHANDISES *

INTRODUCTICN

En I5 ans, de 1660 & 1975, la production en tenne Idlométres, du transport routier
de mar;handises a conmu une forte expansion (compte dlautrui -+ 120%, compte propre
— 4+ 80% )o

Parallélenent, les caractéristiques du parc ont profondément évolué :

Corme le montre le graphique n® 1, le développement du parc des véhicules

de forte capacité a ¢té trés rapide. Ces véhicules, essentiellement des semiw-
remorques, ont pris la place des gros camions dans les préférences des
utilisateurs,

La part des véhicules du compte dlautrui de pluéide i? tonnes de charge vtile
totale est ainsi passée de 23% en 1666, 4 60% en 1975,

I -~ LA PRODUCTIVITE

On appréciera; dans cette étude, la productivité d'une catégorie de véhicules, par
le nombre de tonnes kilométriques produites par tonne de charge utile moyenne
(TK/CU)e Ce ratio 2 la dimension d'un coefficient de remplissage multiplié par une
distance annuelle parcourue par un véhicule.

Aprés avoir analysé la productivité moyenne du parc de 1966 4 I975, on étudie

en détail, pour lfannée I973, 1l'influence de 1'8ge et de la charge utile sur la
productivité, Enfin, on analyse l'évolution de I966 & X975 de la productivité par
classe dtfge et de charge utile, ’

R

% Les calculs sont basés sur les estimations TR M. antériecures aux rajustements opérés
en Mars I977, ce qui est em particulier important pour le compte propree
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A = L'EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE MOYENNE

I1 faut distinguer les fluctuations a court terme de la productivité des mouve-
ments de longue périodee e
Les fluctuations & court terme ont leur origine dans une variation soudaine de
la demande ( A la hausse en 1969 ou bien & la baisse en I974). Les mouvements

de longue période résuitent d'une meiileure adaptation de 1'offre de transport
a la demande,
A

Le graphique n® 2 présente lt'évolution de la productivité globale pour les
deux types de comptes. Le rapport des productivités moyennes des deux comptes
‘est supérieur 3 2,5, Sur longue période, les productivités moyennes de chague
compte sont relativement stables, ' '
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Pour le compte dlautrui, aucun gain de pxoduct1v1*e en tonne kllometre par tonne
de charge utile de longue période, nlest mis en évidence - -

La productivité 'du compte propre est moins marquée par les fluctuations dfordre
conjoncturel, Stable jusqu'en 1972, la productivité augmente en fin de période,
probablement sous lleffet de la rupture des séries statistiques,

B. LA PRODUCTIVITE EN 1073, SELON IL'AGE DU VEHICULE ET LA CATEGORIE DE GHARGE
UTILE,.

B.l, Compte d'autrui

o En 1973, la répartition de la capacité (en tonnes totales de charge
utile) se répartit comme suit, en fonction de l'ﬁge pour le compte dlau-~
trud, - .

fge du véhicule ~ de 5 ans de 5 4 10 ans + de 10 ans
Pourcentage de la ; o
charge utile 57% 27% 16%

.,T,uﬂﬂ ' o En 1973, la capacité du parc des véhicules est pour plus de la moitié
e e e (55%) constituée par les véhicules de I7 tomnes et plus de charge utile,




GRAPHIQUE N° 3

STRUCTURE IS LA CAPACTTE DU CCMPTE D!AUTRUI EN 1073
PAR CLASSE IE CU ET PAR ACE IV VEHICUIE
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Le _grevhioue n® 4 montre comment 1'Sge et la classeLde charge utile affecs
tent la productivité du compte dlautrui :

o La productivité du parc décroit nettement avec son &ge.

- la productivité des véhicules de plus de 10 ans est faible ( elle.
est environ le tiers de la productivité moyenne).

-~ 1a productivité dés véhicules irmatriculés dans 1'année est au con—
traire trés élevée :
(4
Ces véhicules, qui représentent 7% de la capacité transpor-
tent plus de 20% du total anmuel,

T1 n'existe pas de relations nette entre la charge utile et la produc-

tivité, Seuls les véhicules des classes de 9 & 12,9 tonnes et de plus de
17 tomnes se distinguent par le niveau élevé de leur productivité,

et

(#) Ces véhicules ayant en moyenne 6 mois d'8ge, il faut doubler leur production pour opérer‘
Yy y

des comparaisons avec les autres classes,
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9.

Be2, Compte propre

La structure du parc du compte propre est nettement différente de celle du
parc du compte dlautrui,.

La capacité se répartit de facon plus égale entre les différentes classes
de charge utile ( graphique.n® 5). La classe des gros camions ( 9 & 12,9 T)
est toutefois la plus importante avec seulement 21% de la capacité totalsg,

.‘,! ) o T °
Ce parc est ccemposé surtout de petits camions : 80% des véhicules ont une
CoUo inférieure & 636 T, et représentent 45% de la capacité, -

La structure par fge du parc privé est différente de celle du compte
dtautrui : 43% de la capacité est formée de véhicules de moins de 5 ans
(contre 57) et ceux de + de 10 ans constituent encore 30% de cette
capacité (contre 16), ' '



GRAPHTQUE N° 5

STRUCTURE DE LA CAPACITE DU COMPTE PRCPRE EN 1973
PAR CLASSE IE CU ET PAR AGE DU VEHICULE
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La structure de la productivité du compte propre ( graphicue n® 6 ) est semblab e
a celle de l'autre compte sur un point : celle-ci décroit ia aussi avec 1l'Age du
véhicuie, En revanche, il semble-exister ici une liaiscn croissante entre produc—
tivité et charge utile,

Ia diiféreace de product sivité entre _es"co ateq ( 100283 Ti tonne “de CU, ‘contre
es

27.C5 Tx/tonue de CU) peut &tre expliquée en partie pa¢ les SbrLC ures - différen~
tes de chacun des parcs. EZn effet, nous avons vu que - e pro est
plus 8gé {205 de sa capacité a + de 10 ans contre I6S 1l ants Je

Et de plus, le véhicule moven du compte propre a une C,U., moindre que celui du
compte dlautrwd ( 4,2 t, contre 11,i T.),
On veut déterminer la part dans cette différence de productivité suscentible de
Axllquer par les structures différentes de chacun des parcs, Pour ce fa re,
on appliique la structure de productivité du ccmpte propre sur la structure du
parc public pour obtenir une productivité giobalie du compte propre & structure
de parc identigque & celie du compte dtautru’. Cette productivité "corrigée! est
de 17,200 'm. la composition différente de chacun des deux parcs nlexpliguerait
donc que 41% de la moindre productivité du comnte provre, Pour expliquer cette
cernleLe, 1_ faut faire apoel & d'autres causes, LeAAes un kijométrage- effectue
% vide pius important en raison de fréguents . retdurs & vide,

1
ER
3

-
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GRAPHIQUE N° 6

LA PRODUCTIVITE EN 1973 POUR LE CCMPTE PROPRE
PAR CLASSE DE CU ET SEION L'AGE DU VEHICULE
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13.

Co EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITZ DE 1966 A I975, PAR CLASSE DYAGE ET DE CHARGE
UTILE, .

On s'attachera 4 étudier 1'évolution de cette productivité; en insistant sur-~
tout sur le compte dtlautrui,

1, Compte d'autrui

a) Productivité »ar classe de charge utile ( gravhique n® 7 )
~ )

Sur la période 65-75., la productivité des trois dermiéres classes de charge utile
(plus de O t, ) a baissé de fagon sen51er. Au contraire, celile des autres classe
de C.U, a, soit stagné soit diminué jusqu'en I971, pour se rétablir ensuite

\Inre classe ).
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TRANSPORTS POUR COMPTIE D'AUTRUI lIrK//E’,U SELON LA CLASSE

1. 1¢
2: 1,8t
3. 3¢t
4 : 4,6t
51 6,06t
6: 9t
7.13¢
8

1% t et plus

IE CHARGE UTILE

1,7 ¢
2,9 ¢
4,5 t
6,5 ¢
8,9 t
12,0 t
16,9 ¢ - T e

g i Qe s o

s

30 oo

20 oC O

A0 sv0

&
e
PRk
'd'"
no
1
-
.,
“y

RANDE

GANDON

PARIERD

-
St

LE




pers
A 4]
@

La baisse de productivité des gros porteurs n’a nas eu de répercussion sur . a
productivité gichale car ucture du parc a ¢évolu¢ dans un sens favoradb
a4 ces véhicuies qui sont restés pius producv;fs que les autres,

Llannée 1975 a été marouée par le redressement de la productivité, par
rapport 2 la baisse de 1974, On raisonne par la suite, sur la base d'un »ar
197& homogéne avec ceiui de I975 ( clest & dire qu'on ne. tient pas comopte des
véhicules de moins de 3 tomnes de charge utile )

9

En 1975, les tonnes kilométres ont diminué de 10% { 46,97 10 ~ TK contre
52,07 10 TK ) alors que la capacité en charge utile a baissé de I3% {(I800 10°¢
contre 2074 »  10° t)i Le retrait du parc a été massif, mais modulé suivant

chague catégorizs d'dge,
3

-~ 37% pour les véhicules de plus de 10 ans

- 5%

- 61% pour les véhicules de 1'année

pour les véhicules entre 1 et 10 ans

~O

Clest ainsi, le QoubLe phénonéne de la diminution du nombre des véhicuies an-—
ciens et'de 1l'arrét brutal des immatriculations qui est & l'origine du maintien

de la productivité en 1075,

Si on fait abstraction des véhicules de plus ue dix ans, on remarque que les
tonnes kilométres ont dimimué de 9% ( 45.217 10 contre 40,5603 10° ) alors que

’ 2

la capacité a eile aussi, diminmué de 9% ( 1597 103 ¢ contre 1757 i0° ¢ )e

' b) Productivité nar ciasse d'dge

--—-—-1La part de la capacité &gée de plus de 10 ans a diminué -au Droflt de celle qui-
a entre 5 et 10 ans { g;avhloue n° 8 ).

N
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' GRAPHIQUE N© 8

EVOLUTION DE LA STRUCTURE D'AGE DU PARC
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" GRAPHIQUE N° O .

COMPTE D'AUTRUI -~ PRODUCTIVITE TKCU SELON L'AMNEE DE 1A
PREMIERE MISE EN CIRCULATION DES VEHICULES
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En resume€, on constate un 1éger rajeunissement. du parce Ce facteur a également
contribué au nalntlen de la productivité global

La productivité par classe d'Age ne laisse aprparaltre aucune évolution réellement
sensible. Seuls les véhicules rcceﬂts présentent une. &volution des ratios de pro-
ductivité plus accidentée

L'étude du niveau de la productivité et de sa structure est enrichie par 1l'intro~
duction du criteére d'8ge du véhicule, mais en ce qui concerne 1l'étude de 1liévo~
lution de la productivité, la distinction par classe de C,U, ¢st importante aussi,

celle—ci étant lide étroitement i ltutilisation qui est faite du véhicule,
i

2. Compte propre

Le graphicue n® 10 montre que contrairement au compte dlautrui, il n'y a pas
" décroissance de 1la productivité sur la période 66-74»
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GRAPHIQUE Ne° 10

COMPTE PROPRE - EVOLUTION DE LA PRODUCTIVITE DES VEHICULES
CSELON-LEUR CLASSE DE CHARGE UTILE
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CRAPHIQUE N° 11

COMPTE PROPRE — EVOILUTION DE LA PRODUCTIVITE SELON LA CLASSE D'AGE

DU VEHICULIE
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IIT - 1'TNDICATEUR DE SURCAPACTIE

L1étude précédente fait apparaitre ume certaine stabilité de la produc-—
tivité de chagque classe de véhicules; pour la période allant de 1986 &
1975, Ceci 51gn1f1e qulen moyenne, une tomnne de charge utile transporte
sensiblement la méme production ( en TeK.) en 1975 quten 1966,

On a ci=dessous essay¢ de définir un indicateur de surcapacité { ou de sous—
capacité) en appllquunt au parc de ltannée donnee, decompose suivant 1tfge
et la catégorie de charge utile; une produc»1v1te théorique abtenue, par
moyenne des productivités observées de 1966 4 1075,

On a calculé i ltintersection de chaque classe de charge utile et de
chaque classe d'4ge, la productivité TK . .
Cu

Sur la période 66—74, 1a moyenne de ces productivités élémentaires constitue
une productivité de référence, déterminée suivant la relation suivante, ol
a est la classe d'fge, et(CU) 1a classe de charge utile,

RC« ” T“[CU“)
(A ’ -> m ;g‘}q Clu - -

Pour que notre calcul soit totalement rigoureux, il aurait été nécessaire
¢que la productivité par classe dlfge et de charge utile reste tout i fait
stable de 1966 & 1975

Si on rulitipiie R.(.Ckb “) par la capacité de chaque classe considérée, on
obtient alors chaque année, et pour chaque classe utile, un indicateur de pro-
duction ( en tonnes kilomdtres ) potentielie :

= 66~74 TK potentiel = Z R CCO/ a) X C,U{ Co, °\>
CU,a

Le graphigue n® 12 compare pour le comnte diautsud, 1'évolution de cette
production potentielle avec la production réeile, -

Pour le comnte dlautrui : les deux indicateurs de trafic réels et potentiels
semblent presque confondus & l'exception des annécs
70, 74 et 75, pour lesquels on constute une certaine
surcapacité,

On pourrait s'étonner a priori, de ce que la surca~
pacité de 1975 ait été inférieure a celle de 1074,

On sait que les véhicules récents représentent une
part du trafic nettement supérieure & leur part dans
la charge utile totale et cette diminution de la
capacité productive a surtout été obtemue grice A
1tarrft brutal des immatriculations. La revente
diune partie du matériel plus ancien a aussi contri-
bué au maintien de ratios de productivité,
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TABLEAU ‘DES PRODUCTIVITES MOYENNES SUR LA PERIODE 1966-1974
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