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V - LA R.A,T.P. ET LES TRANSPORTS URBAINS : LIEU D'UNE NOUVELLE ECONOMIE POLITIQUE ?

V.1 - INTRODUCTION

La R.A.T.P. malgré un environnement institutionnel et financier
dont on a souligné le caractére dans les précédents chapitres, n'est pas,

semble-t-il, une entreprise menacée par une privatisation directe.

Si son rythme de croissance (valeur ajoutde, salaires, effectifs...
et surtout chiffre d'affaires) contribue de par sa faiblesse relative 3
accentuer la privatisation de 1l'économie de la région parisienne, nous pensons

avec P. DUBOIS (In "mort de 1'Etat Patron") que pas un entrepreneur ne vou-

drait s'approprier une entreprise. "dont les recettes directes ne couvrent

pas 50 % des dépenses, qui investit une somme équivalente au produit de ses

ventes, qui a un marché stagnant, peu favorisé au demeurant par les pouvoirs

publics" (op. cit. p 81).

Cependant et cela fait réfléchir, Frédéric FRANCOIS-MARSAL, auteur
du "dépérissement des Entreprises publiques" (CALMAMN-LEVY, Paris 1973),
auteur d'inspiration libérale, nous a déclaré au cours d'un débat, que s'ii
ne voyait guére d'utilité a privatiser la R.A.T.P. du point de vue de son
appropriation, il souhaitait que celle-ci privatisat son comportement de

gestionnaire et par conséquent vende ses services au prix de revient (module

d'équilibre ?) quitte 2 opérer des transferts de revenus par la fiscalité
(relévement du plafond d'imposition par part). Cela implique que la R.A.T.P.
peut &tretraitée dans son esprit suivant le méme schéma que des entreprises

comme Air-France ou Air-Inter, ou bien encore la S.N.I.A.S ou RENAULT. En

e

pratique cela signifie que la R.A.T.P, voit sa gestion soumise & 7 objectifs

a) Autonomie de gestion - Responsabilité des dirigeants devant 1'Etat.

b) Recours & des techniques de gestion plus efficace dans le cadre d'une
économie de Marché,

c) Développement de la D.P.O. (Direction Participative par Objectif).

d) Réhabilitation du profit comme critére d'une gestion commerciale efficace.

e) Libéralisation de sa politique financiére.

f) Développement des contrats de programme (dépérissement du contrdle a
priori.et a posteriori au profit-du contrdle de gestion).

g) Coordination des entreprises‘publiques dans des holdings (cessions croisées
SN.C.F.~R,A,T.P. ? Holding transport ?)

| h) Abandon du r8le conjoncturel des eﬁtreprises publiques (ce qui pour la

R.A.T.P, signifie "échelle mobile des tarifs®).
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En réalité, le point de vue de F. FRANCOIS-MARSAL nous semble moins

avancé qu'il n'en a l'air parmi les tenants de l'économie libérale, exempt

de concessions (c'est-ia-dire d'analyse) envers les réalités sociales.
y

F. FRANCOIS-MARSAL raisonne en économiste libéral pur : il ignore volontaire-

ment le contexte de ce qu'il analyse pour développer un schéma économique
classique. Mais son propos qui est & la fois celui d'un économiste libéral
et d'un fondé de pouvoir d'un groupe bancaire privé (SUEZ) n'en a pas moins

le mérite de nous rappele quel est l'objectif "absolu" du capital.

Dans un tel contexte, les systémes de réductions tarifaires, le verse-
ment transport et autres transferts économiques apparaissent comme ce qutils
sont : des concessions sociales comme le furent les H.L.M. pour le logement.,
Mais i1 stagit 1la d'une politique, d'une économie politiqué qui nous semble
rétrograde, y compris du point de vue du développement du capital industriel
et bancaire, parce que ignorante de ce que représente dans l'histoire le

fait R.A.T.P, Le-monde du "péage au colit marginal d'usage des infrastructures

"sociales ou collectives® nous semble relever bien plus des pratiques théori-
cistes des économistes libéraux que des préoccupations des pouvoirs publics .
gardiens d'une "autre cohésion" que celle de la THEORIE libérale (ne serait-ce
que parce que F. FRANCOIS~-MARSAL néglige les références explicites de ces
mémes pouvoirs publics i une économie "du bien &tre"" comptable des cofits -

marginaux sociaux). En réalité le contexte économique mondial et national

comme le contexte social, ont conduit, pour des raisens qui tiennent aussi

bien & l'action des organisations syndicales qu'aux critéres économiques de.
répartition des dépenses nationales, d'équilibre des échanges extérieurs ou

de coordination des modes de transport, a l'émergence d'une politigue de

1'Etat plus favorable au transport collectif et plus favorable 4 une recherche

autour du théme de la complémentarité des modes, Cette politique, contradic-
toire de''idéal libéral" confirme sans aucun doute la nécessité de sacrifier
quelque peu de l'économie marchande au profit d'une diminution de cofit global

des conditions générales de la production dans une période de crise.

Cependanf, cette redéfinition du r8le de 1'Etat dans le secteur des
transports, ne correspond pas'non plus & son modéle et n'a pas empéché le
Ministére des Transports, dans une réponse a un questionnaire parlementaire,en
1974, de répéter son credo envers la concurrence entre modes, (du moins pour

les transports de marchandises ou de voyageurs 4 longue ou moyenne distance).
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-——> En réalité 1'Etat maintien son discours différencié sur les transports

(Secteur concurrentiel - Service Public) recomnaissant le caractére explicite

de "conditions générales de la production'" au seul transport urbain de per-

sonnes (acceptant méme de reconnaitre ici qu'il convient d'en imposer la
charge en partie aux employeurs) et au transport omnibus-rural (de maniére
plus modérée et bien plus récente : 1974). Ce discours est d'ailleurs bien
plus nettement différencié si 1l'on examine, en plus des transports terrestres,
le domaine aérien et maritime. Le Secrétariat d'Etat aux Transports (qui a
remplacé le Ministére) ayant globalemént bien plus une politique modale
(c'est-a~dire de branche industrielle) qu'une politique des déplacements

d'hommes et de biens.

—-->»  Peut-on parler alors d'une nouvelle économie politique & 1'égard de

ce qui participe aux conditions générales de production. Sans aucun doute :

NON, Peut-&tre aura-t-on plus de scrupules a user des entreprises publiques
dans la conjoncture (la hausse des tarifs S.N.C.F. et R.A.T.P. en 1975 témoi~
gne de plus de "courage" de ce point de vue qu'avant). Peut-&tre recherchera-
t-on un contenu nouveau aux contrats de programmes (égalisation des conditions
de concurrence entre modes,; compte tenu de cofits externes du type cofit marginal
de cohgestion, etc;..) ; mais nous croyons que le régime capitaliste frangais,
dans ses structures, ne supporterait pas qu'au plan général des transports'
régne la reégle de la p‘anlf ication au moindre cofit social plutdt que celle

de la concurrence (ce qui n'est en définitive qu'une contradiction entre
1'intérét général, industriel et bancaire et 1'intér€t particulier du

secteur des transports et des secteurs amonts).

Ce qui est dit ici globalement est-il cependant valable dans le
détail et principalement en matlere de transports urbains de personnes en

reglon par151enne7( )

(1) Le cas du transport de marchandises est différent m€me en milieu urbain. La tentative
de GARONOR de conquérir le quasi monopole du transport urbain de marchandises a échoué
non sans avoir attiré l'attention des pouvoirs publics. La question se reposera sans
doute un jour, mais le problime est de savoir :

a) si les transporteurs accepteront de rencontrer un monopole en aval de leur
activité, ou si ce monopole sera facilement brisable.

b) si la constitution d'un quasi monopole est possible sans mixité de l'econo—
mie des entreprises constituant le monopole (Participation de 1'Etat).
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V.2.—- LE CAS DES TRANSPORTS URBAINS DE PERSONNES EN REGION PARISIENNE

Pour éclairer cette question, il nous semble nécessaire de
faire un détour introductif pour resituer le transport urbain dans son
contexte. Ce contexte peut étre celui de l'agglomération nouvelle, niveau
d'organisation économique distinct par bien des aspects du niveau d'orga-

nisation qu'on appelle la ville traditionnelle. Mais ce contexte est aussi

celui d'une région urbaine assez spécifique, 3 savoir PARIS,

V.21 - L'AGGLOMEﬁATION NOUVELLE

En effet, les grandes agglomérations modernes n'ont plus rien
a voir avec une "ville" au sens ou on l'entend d'habitude, Il est clair,
par exemple, que le "centre ville" a tendance a se vider de son contenu.
Le centre ville n'est plus la concentration des éléments fondamentaux de
P
la vie économique et scociale. Au contraire se développent des centres ..
pp centres

multiples, organisés comme autant de concentrations spécifiées suivant

le marché auquel elles correspondent. En ce sens, la région parisienne, en

tentant de se désenclaver (suivant les objectifs de la DATAR) slest eﬁ

sorte reproduite de maniére élargie en se divisant et en se concentrant

a la fois., En se divisant, c'est-a-dire s'écartant du "centre ville
~historique", et en se concentrant, c'est-a-dire en créant des conditions
économiques d'une dimension supérieure localement et financiérement

intégrée.

Cl'est essentiellement le développement des centres commerciaux
régionaux (Parly II, Vélizy II, Belle Epine, Rosny II, etc...) mais
aussi celui des zones d!'aménagement concerté, des villes nouvelles, des

zones tertiaires (type La Défense).

La logique de ce développement est. celle du passage de la multi-

production extensive a la production intensive de produits "uniques'.

Du moins en est-ce la transposition pratique au niveau urbain.

" Ainsi, si 1'on regarde de prés la mutation fondamentale des
principales agglomérations, on constate qu'd l'organisation de la vie

autour du guartier (avec ses immeubles regroupant les ateliers, les

/e
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boutiques et l'habitat), ou de l'usine (organisation sociale du type de
CLERMONT, des zones textiles,...'monoproductrices trés concentrées en .

général ), on passe & l'organisation de la VIE autour de plusieurs centres,

de plusieurs pdles. L'habitat, les surfaces commerciales, les usines

ou les bureaux, sont concentrés en des points spécialisés excluant prati-

quement toute proximité entre eux, C'est ainsi que ll'agglomération

ressemble de plus en plus & une succession de points entre lesquels

ont lieu des échanges, mais dont la distance et l'importance sont

croissants,

Ceci implique ce qu'on appelle 1l'accroissement des migrations

journaliéres.

- LA REGION PARISIENNE

Ainsi, si l'on considére le découpage en zones réalisé par
1'INSEE, ces migrations sont particuliérement intéressantes i étudier en’
région parisienne.

En 1968, on en compte 2.716,760 (source SRERP) dont la répartition

est la suivante (migrants tous modes et toutes CSP).

REPARTITION PAR ORIGINE | REPARTITION PAR DESTINATICN

PARIS 1 - 33,9 % : 58,0 %
(I)g??T 2 10 % 10,2
T 3 578 3%

g 9,9 % 6,8 %
s 954 5%

. 6 8,0 % 5,4 %
g{‘g 7 ' 6,6 % | 2,1 %
NoRD g | 6,1 5,0
AUy 58 % | 1,5 %
RESTE 10 | 3,69 2,1 %
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La lecture de ce tableau éclaire considérablement la situation des

migrations en région parisienne.

Plus encore, les projeétions 4 1985, les plus conformes quant

& leurs déterminations au S.D.A.U. (hypothése H du S.R.E.R.P.)

2
2
montrent encore plus clairement la fagon dont s'organisent les migra-~

tions journaliéres en région parisienne,

Le tableau ci-dessous figure les mémes ratios que pour 68 mais

a lthorizon 85 avec, entre parenthése, le taux de croissance 85/68

associé,
ORIGINE DESTINATION
85 85/68 85 - 85/68
1 27 % -(=5,4%) 48,3 % (1,5 %)
2 8,5% (o) 11,6 4 (+35 %) :
3 6,9 % (+45 %) 3,3 % (+30 %) -
4 9,3 % (+11 %) 6,1 % (+7_%) |
5 12,5 % (+55 Z) 7,2 % (+71.%)
6 8,1 % (9 %) 5,0 % (9 7)
7 7.2 % (+28 % 3,6 % (97 %)
8 5,5 % (+6 %) 5.3 % (+10 %)
9 7,0 % (+45 %) 2,6 % (+115%)
10 8,0 % (+160 %) 6,9 % (+277 %)
+18 Z = 3.220,590
déplacements

(Notons au passage que les secteurs 9, 7 et 10 fournissent, en 1068,
16 % des migrants et n'en regoivent que 5,74, en 1985, ces chiffres-
deviennent 22,2 % et 13,1v%, ce qui confirme 1'idée de la permanence du
fype de bassin de main d'oeuvre en région parisienne et de son extension

- au deld de la grande ¢touronne),

Le moins qu'on puisse dire c'est que ces chiffres démontent 1'impor-
tance de la restructuration de l'organisation spatiale en région parisienne
prévue d'ici i 1985 et le rdle spécifique de jouera dans ce cadre la
production d'infrastructureside ﬁransport. On reviendra plus tard sur
ces rapports spécifiques entre structuration de 1! espace -—-9 transports
‘——-> et structuration du capitai ¥—~>soulighons pour 1l'instant (et unique-

ment) 1'importance des migrations journaliéres et de leur structure.

Je
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Leur rdle, en effet, est identique en dernier ressort i une
concentration des instruments de production dont le capital

n'aurait pas la charge.

Ceci est d'autant plus dlair, que tout i fait officiellement, le
"nouvel enjeu des transports urbains & lthorizon 90 se situe au
niveau des zones périphériques"(rapport Prospective-Transports75-90,
Commissariat au Plan, Paris 1974). Mais cette situation particulidre
fait ressortir également une contradiction assez importante entre la

pression des entreprises concernées par le marché de 1'automobile et

la prise en compte du caractére socialisé du transport et celd malgré

(ou & cause de) 1'importance du capital dévalorisé public qui est

investi dans le transport collectif en région parisienne., Cette contra-

diction régentée par la domination du secteur automobile et pétrolier

change de nature du jour ol le maintien pur et simple de la valeur

d'usage de l'automobile comme moyen des migrations urbaines devient

totalement illusoire., En d'autres termes, l'agglomération appropriée

-

de la main d'oeuvre dont les conditions générales pourraient &tre
satisfaites par la production. des marchandises-automobiles devient
problématique sans socialisation croissante des déplacements; De la.
sorte, la décroissance de l'activité du transport socialisé depuis-

1945-1950 laisse la place & une croissance.

"Encore une fois, passé un certain seuil, division spatiale et

scciale impliquent une concentration.

I1 stagit, en fait, d'une concentration obtenue par liintermé-

diaire d'une division spatiale accrue et renducopérante par l'accrois-~
sement des capacités de transport entre les diverses "places" de la
région urbaine. Avec cétte évolution, l'itinéraire des citadins a
changé de nature et d'importance, en méme temps qu'il occupe une
fraction plus large du temps de NON-TRAVAIL, Certains considérent

que ce temps est socialement imposé, obligé. Mais ceci ne suffit

pas & en définir la nature et la fonction ; comme ¢a ne permet pas

d'expliquer la place -ou la nature du mode de transport.

Le temps et sa fragmentation joue ici un r8le symétrique de celui

~que joue le capital et sa concentration.

Ceci n'est d'ailleurs pas nouveau. Tcut le monde sait que la

divison du travail accroit les forces productives d'une société.,

/e
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La division du temps de non travail en temps obligé et temps libre

dissimule une prise en charge par le travailleur d'une partie inté-

grante du processus de valorisation du capital.

—~ TEMPS DE TRAVAIL ET DE TRANSPORT

Considérons les trois plles essentiels aujourd'hui séparés : le-
lieu de travail, le lieu d'habitat, et le lieu de consommation. Ces

trois pdles sont implantés suivant les lois économiques dominantes,

clest~-a-dire implantés 1la ol les prix fonéiers, les cofits de produc-
tion et d'exploitation sont les plus intéressants du point de vue du

CAPITAL qui y est investi.

(Notons au passage que ces lois jouent de maniére différente suivant
la stratégie des firmes vis-a-vis de leur main d'oeuvre. Une firme

comme CITROEN préférant opérer son ramassage elle-mé&me pour gérer et
réguler son bassin de main d'ceuvre pour son propre compte. Le cofit

de mobilisation du travail doit &tre ici considéré comme le prix

payé par CITROEN pour s'assurer tout a la fois une régulation du procés

de production en général et de la plus value en particulier et une -

organisation du travail conforme a ses objectifs de "contrdle social"

de sa main d'oeuvre).

Pourtant dans l'ensemble les lois économiques, décrites ci-dessus,.
déterminent les migrations alternantes et donc le coefficient d'usage
du temps de NON-TRAVAIL,

Parmi ces lois économiques, un phénoméne est en général dominant,

il s'agit de celui de la rentabilisation du sol urbain. -

Logiquement les lieux ol s'implantent les divers centres (habitat,

‘usine, commerce) ont tendance & se différencier de plus en plus. Du

centre ville de jadis peuvent partir les couches sociales les plus
pauvres et &tre remplagéés par des activités prbductives de type.
tertiaire trés rentables du point de vue foncier, etc... La différen-
ciation des lieux est aussi celle des fonctions sociales a 1'intérieur
de ces liggz,'de sorte que l'organisation spatiale est de plus en plus.

1'image du fonctionnement réel de 1l'économie.

A
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Aussi convient-il ici de replacer les transports urbains dans ce

contexte.
a) L'usine (ou le bureau) est un lieu de production. En tant que tel,

il doit répondre aux critéres de l'organisation du trdvail, mais
surtout de 1'efficacité du cycle du capital. La réalisation du
capital implique deux éléments essentiels : créer les conditions

d'une abondance de main d'oeuvre, tout en créant celles d'une

distribution facilede produit.

~Parallélement, la concentration industrielle et financiére se

b)

c)

traduit par le zonage des activités, condition d'une optimisation

de l'organisation des accés et des infrastructures.

De fait, c'est actuellement 4 1'Etat et aux collectivités locales
que sera confiée la charge des infrastructures de desserte, de drai-

nage de la main d'oeuvre et d'écoulement des produits. En définitive

les transports urbains semblent &tre jici un des éléments de la rea-

lisation du cycle du CAPITAL.,

La zone commerciale est & l'identique de l'usine ou du bureau un
un lieu de travail, mais aussi et surtout un lieu de distribution,

de réalisation des produits, des mar chandises, De la méme manidre

sa concentration, son équipement constituent un facteur de rotation,

de rentabilisaticn du CAPITAL, ses moyens d'accés en sont un

paramétre essentiel, Cl'est l'usine & consommer.

Quant A 1'habitat, nul n'en ignore la fonction, c'est 1i que se
s 24 s

reconstitue la force de travail, qu'elle se reproduit.

La concentration renvoit au probléme foncier, tout comme y renvoit

sa situation géographique.

Mais, c'est curieusement le lieu de reproduction de la force de
travail qui est le moins bien desservi par les infrastructures

de transport collectif.

/e
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Ctest que de fait, le salariat n'occupe pas dans l'organisation

urbaine une position centrale, mais est dominé, utilisé comme

marchandise ‘et outil de circulation du CAPITAL. L'intendance suit

ici, plué qu'elle ne précéde 1'implantation. A contrario, elle

précéde 1l'implantation dans les deux autres cas. On le voit depuis

le Second Empire,l'Etat produit pour les entreprises les conditions
optimales d'implantation et organise les transports AVANT TOUT en

leur faveur.

C'est ainsi que le temps de transport, et surtout celui qui
sépare l'habitat de l'usine et du centre commercial est une sorte

de sur-travail dont les conditions de réalisation sont supportées

par l'Etat et les collectivités publiques. En fait, le transport,

en ce qu'il est 4 la charge de la collectivité, et en ce qu'il
permet d'accomplir la rotation du capital, et la conversion de la
MARCHANDISE-TRAVAIL en salaire, constitue la part des frais de cir-

lation du capital qui sont imposés aux travailleurs,

De la sorte, il apparait que le capital préldve sur les

frais de consommation de 1'individu, et sur son temps, la fraction

nécessaire a la circulation optimale du capital, tandis que le

(1)

sa propre valeur diusage (et d'échange). Le développement des

travailleur consacre de plus en plus de temps pour réaliser

‘transports collectifs urbains, ou d!'infrastructures urbaines de
transports individuels constitue donc la prise en charge par 1'Itat

et les collectivités d'une partie de l'augmentation des forces

productives et des frais de circulation non productifs au sens du
capital.

Ainsi, nous dirons pour simplifier que les infrastructures

de transport participent aux forces productives, et que le temps

de transport est un"travail" imposé aux travailleurs dont le cofit
de mise en oeuvre est supporté par un prélévement sur les revenus
(imp8ts locaux et d'Etat). I1 est donc clair que plus l'aggloméra—

tion est grande et plus elle est "polarisée? et fractionnée, plus

(1) Cette réalisation, si elle était prise en charge totalement par les entreprises modifie-
rait sensiblement la localisation des unités de production, r"est cette analyse qui
expllque la création du versement Txansport des employeurs.

/e
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le temps nécessaire 4 la rotation du capital est grand en valeur
absolue mais faible du point de vue.du capital qui n'ten a pas la

charge intégrale, ni au plan financier, ni au niveau du temps en

lui-méme.. Il v a, en fait, un transfert de 1la charge de la circula-

tion du capital "au pfofit” de 1'Etat et des travailleurs.

Mais il doit &@tre clair également que les deux pdles du
temps de travail nécessaire ainsi défini (travail productif +
transport) sont du point de vue du travailleur additionnés et

rapportés au salaire, ce qui implique que sa sensibilité soit

avant tout concentrée sur llorganisation du travail. Mais un- seuil

] apparait 4 partir duquel le capital ne peut plus se contenta de

réduire le coiit du transport pour le travailleur, mais devra dévelcon-

per de nouvelles infrastructures de transport, elles aussi concen-—

trées, donc développer les forces productives pour diminuer le

\ travail nécessaire.

e

Clest a ce moment que grice au transpert collectif se réorga-

nise la division sociale du travail entiérement '"médiatisée" par

l'espace et se constitue une forme plus achevée du mode de production

(forme plus marchande au sens de la circulation qui s'y développe).

" V.24 - TRANSPORTS ET RENTE TUNCIERE

Un deuxiéme point doit &tre analysé : il s'agit de la rente

fonciére,

Dans divers ouvrages ou articles, un certain nombre d'études
de ce probléme démontrent l'importance globale des équipements collectifs

sur les prix du sol. Il est clair que plus une zone est €quipée plus le

niveau des prix du sol sera élevé., Les moyens de transport collectif,

comme les infrastructures routiéres font partie de cet équipement valo-
risant globalement 1és prix fonciers. Bien qu'il soit difficile d'en -
mesurer 1l'importance il faut considérer cette valorisation comme telle,
3 savoir qu'el%e constitue un point de conflit important entre 1le

cgpltal foncier et le capital industriel. Un tel point de conflit tient

-3 ce que la rente fonciére incorporant des sur-profits liées au niveau

d'équipement, est payée au prix fort par le capital industriel,

(1) Capital investi dans le foncier ou par extention dans 1'immobilier . /e
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I1 est dés lors évident que les procédures de décentralisation
quand elles sont concertées avec les pouvoirs publics, auront tendance:

A 8tre favorables au capital industriel.

La construction dfun immeuble d'habitat ou de bureaux, considé-
rée comme une production, permettra de valoriser d'autant plus un
terrain et le travail qui y est incorporé (bitiment), que celui-ci est

bien desservi par les transports collectifs et les infrastructures

autoroutiéres, toutes choses égales par ailleurs. Mais il est clair

que 1'intérét fondamental de l'opération est avant tout d'anticiper

. s . . "
sur les créations diinfrastructures pour capter le maximum de plus-

(1
value fonc1ere. %ur une longue perlode, ou la spéculation ne jcue pas,

on constate que les' plus values fonciéres réalisées dans 1tancien
département de¢ la Seine entre 1890 et 1960 pour les communes de banlleue-
sont de 1l'ordre de 400 % autour de la ligne de Sceaux, a 801logne,
desservi par la ligne 9, a Ch01sy—le—Roi, a Rosny, i Drancy et & Epinay
desservis par la S.,N.C.F., Sans qu'il soit possible de généraliser, il
faut remarguer que ces forteshplus values"vont de E_iI avec des desseriﬁ
tes de transport collectif, I1 faut pourtant soullvner que la reCJLroqve
est fausse.

J1 s'agit donc d'un facteur et non d'une détermination. De

sorte que notre analyse, sans privilégier le probléme de la rente
fonciére ne peut pas le négliger pour autant. La création d'!'infrastiruc-
ture de transport joue un r8ie dans la détermination de la rente fon-

cidre, et est discriminant vis-i-vis des classes sociales (par lc biais

du loyer) dans les zones qui se développent. Mais ce phénoméne peut

&tre "contré" par la politique de construction des communes concernées.
Une politique de densification, ou de réservation fonciére, comme une
politique de développement industriel peuvent réduire ces effets, de
sorte que la contradiction "FONCIERE" peut 8tre déplacée sur d'autres
secteurs. Mais ces tendances doivent &tre analysées aussi vis-d-vis

de 1t'avenir probable'du tissu urbain comme autant dtobstacles, ce qui
explique sans doute la volonté de certaines administrations de prendre _
sur l'emprise publique existante les superficies nécessaires a l'accrois~
sement des capacités de transport et / ou d'en transférer la chargze

aux autres agents économiques. De toutes fagons le probléme foncier

apparalt comme un obstacle permanent i l'optimisation des réseaux de
transport. ' V

(1) le terme de "plus value" est employé 1c1 au sens comptable, en réalité il s'agit
de la rente fonciére urbaine. - : '
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Ce point mériterait a lui seul un long développement et doit
&tre rapproché des objectifs "d'urbanisation polycentrique" et dis-
continu proclamés par le S.R.E.R.P. (Service Régional de 1'!'Equipement

de la Région Parisienne) et ses services d'étude.

Temps de travail et temps obligé, rente foncigre et poly-

(1)

phénoméne urbain et de la problématique des Transport. Et, pour ne pas

centralité sont donc des éléments clés de l'interprétation du
prendre que PARIS, remarquons qu'd LYON, par exemple, la problématique
des Transports Urbains, le développement du centre directionnel de la
Part-Dieu, les opérations de rénovation, et.donc 1'évolution des prix
. : . fonciers, sont autant d'éléments d'un m&me probléme... d'une méme

stratégie de l'espace.

Le méme phénoméne de croissance urbaine et de désaffection
des transports urbains, 1ié & l'augmentation des migrations journa--
léres, forme la TRAME des causalités du projet de METRO & Lyon,-
L'ensemble du probléme est explicitement traité, COMME TEL, dans le
projet M,V,R, (Métro-voirie-rénovation) applicable au centre-ville
(Hotel de Ville - Pont Morand), et n'est pas sans aucun rapport avq@

. la question fonciére.

Pour se persuader de la "comprehension” de la globalité du
probléme par les pouvoirs publics, on peut se référer au prcjet de
Nouveau Créteil, intégrant le centre commercial, le métro et la pré-
fecture, dans un ensemble d'habitation assez vaste., Mais ce qui inté-

resse le plus est trés certainement que le centre de cette ville

consacre prioritairement son espace aux zones commerciales et adminis-

tratives, aux parkings et aux transports., La hausse des valeurs fon-

ciéres dans ces zones témoigne de l'enjeu.

V.25 - L'AVENIR ~ OU CE QUI LE DETERMINE

Mais la cbnception méme des projets incline a s'interrcoger
sur l'organisation urbaine qui y prend appui : la polycentralité

s'accompagne-t-elle d'une diminution des migrations longues ? Produit-

© (1) La polycentralité, mais aussi les effets secondaires, comme la rénovation urbaine, etc.

-

/e
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elle une augmentation des migratiohs,courtes>? Oﬂ'peut le croire

en premiére analyse ! Un équilibre emplois-habitat pourrait favoriser
la diminution des migrations domicile-travail, mais la structuration

du tertiaire. (commercial et administratif) peut encourager liusage des
véhicules individuels pour les loisirs, les achats, les formalités

(1)

en cause par les faits, le premier l'est le plus souvent. La création

administratives . En réalité, si le second point n'est pas remis

dtinfrastructures de transport semble au contraire devoir encourager
ou accompagner les migrations (lignes PARIS-EVRY, PARIS-ST QUENTIN

EN YVELINES pour la S.N.C.F., R.E.R. & MARNE-LA-VALLEE, Métro urbain
A CRETEIL, desserte de CERGY par la S.N.C.F...)

Ce qui est dominant dans le phénoméne est difficile & cerner.

L'organisation économique de l'espace nous semble devoir
essentiellement répondre non au critére du moindre cofit. social de

réalisation du capital, mais au critére du moindre colit 4 court terme

-

pour les industriels et les promoteurs,

La rénovation urbaine a PARIS en offre un exemple trés clair.
PARIS "ville-ouvridre" laisse la place i PARIS "ville-bureau", "ville
pour cadres'", non sans accroitre le nombre et la durée des migrations

journaliéres 4 1l'échelon de la région et dans 1l'absolu.

Clest dans ce contexte qu'il faut resituer le probléme de la

R.A.T.P., c'est-d-dire que c'est ici gue résident au fond les limites

d'un travail sur les Transports Urbains en Région Parisienne.

Par conséquent, parler d'avenir (cl'est-i-dire de la "nouvelle
économie politique" des transports urbains en Région Parisienne) est
assez difficile. Nous avons cependant la conviction que le niveau des
contradictions éconpmiques est tel dans l'agglomération parisienne que
ce que nous avons appelé la probabilité d'émergence d'une nouvelle
éconcmie politique des transports urbains est mesurable.la description
de ces contradiction: 2st d'ailleurs publique et repfise par la
D.A.T.A.R (Industrie et Régions).

(1) C'est un autre niveau de contradiction mais qui affecte ici des branches industrielles

et tertiaires,
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Sous équipée en logements, en moyens de trénsports et de
communications, en espaces vers, en centres de soins, en établissements
scolaires,-etc... la Région Parisienne a connu néanmoins une croissance
continue de population, & tel enseigne que la D.A.T.A.R. ne peut conce-

voir de "solution purement LOCALE", Nous sommes donc en présence d'un

phénoméne de SUR-ACCUMULATION privée, sans pour autant que l'industrie

ait consacré a la reproduction de la force de travail les capitaux
suffisants, mais aussi sans qu'elle ne le puisse (un programme d'infra-
structure de transports collectifs peut cofiter en Franés 1975, tous

intervenants confondus, autour d'un milliard et demi par an, soit environ

le chiffre d'affaires de trois centres commerciaux régionaux tels
PARLY 2, BELLE EPINE et VELIZY 2, il faut y ajouter les subventions
d'exploitation liées de l'ordre de deux milliards minimum., Mais ce
programme ne permettrait méme pas d'atteindre les objectifs envisagés
par la ville de Paris, en 1920-1930.) ‘

Cette SUR-ACCUMULATION est i ce point contradictoire en elle-

méme que la. Région Parisienne. absorbe 60 % des activités automobiles,

et délivre un tiers des permis de construire des batiments industriels,
+

Le catalogue de mesures présenté par la D,A.T.A.R. et le

.

Gouvernement pour attaquer ce probléme

( - Procédure d'agrément pour l'implantation des constructions
industrielles (1955, 1958, 1967, 1972)

-~ Perception d'une redevance sur les nouvelles constructions
d'ateliers et de bureaux (1960, 1972)

- Institution du versement transport-des employeurs (1971) )

n'a pas porté de fruits considérables.,

La Région.Périsienne ne s'est pas particuliérement desserée
depuis la premiére mesure prise en 1950. Au contraire, les mécanismes
- fonciers ont joué et ont favorisé la densification du PARIS INTRA-MUROS
et le long des axes routiers nouveaux (bureaus, centres commerciaux,

zones d'habitat non aidé, etc...)

Sous prétexte de rééquilibrer la Région Parisienne se sont

développés de multiples centres, a telle enseigne que les surfaces de

/s



de vente de plus de 2.000 m2

et 19730 T

ont doublé de superficie totale entre 1970

De ce point de vue, nul doute que le capital productif a connu
sur la dernieére période une croissance supérieure au capital fixe investi
dans les équipements collectifs, La lutte engagée contre la dispersion
commerciale a conduit & la création de centres de plus de 12,000 n?
en quantité non négligeable, qui (par leur caractére concentré) ont
accentué encore les migrations de population (12 Le méme phénoméne peut
8tre relevé au plan industriel. En éloignant et en concentrant l'appareil
industriel & la limite des zones de redevance, on a favorisé, comme a la

Défense ou a Paris pour les bureaux, des super-concentrations d'emplois

éloignées d'un habitat encore trop souvent vétuste. On peut au surplus
souligner que ces implantations ont créé, pour une part, des conditions
d'immigration massive, et contraint des villes nombreuses i concentrer

encore les zones d'habitat.

Un centre commercial comme ROSNY 2, en créant 3,000 emplois,
situé au coeur de 2 autoroutes, de 3 routes, de 7 lignes d'autobus
et desServipar une ligne SoN.C.F;, peut apparaitre comme un facteur de
limitation des migrations journali&res (bulletin de 1'I,A.U.R.P. n° li,
février 1974, page 26). A notre sens, et A en croire le bureau d!étude
chargé d'étudier le P,0.S. de ROSNY, il n'en est rien. Rentable pour
ltentreprise BALKANY, cette opération condamne la rénovation du centre
de ROSNY, pénalise sa desserte en transports, éloigne les centres de
loisir et d'achat de la population et semble ne pas limiter l'intensité
ni la longueur des migrations, De fait, la wville de ROSNY se trouve
dans une situation difficile, contradictoire = comment limiter sa
croissance et répondre aux besoins, comment répondre aux désirs des

habitants ? Au surplus, rien ne prouve que la concentration ainsi réa-

lisée élimine la congestion et permette de limiter le temps consacré

aux achats.

Ces éléments sont encore trop succints, J1 faudrait envisager
ici la question de l'u .anisme commercial et industriel sous le rapport
des cofits de localisation {prix foncier, cofit de construction, redevances
diverses, versement transport, coiit de la main d‘'oeuvre, impSts 1ocaux,'

etC...). On s'étonnera alors moins souvent de l'acquisition faite par

(1) En 1970, on dénombrait 10 modules de plus de 10 000 m , en 1974, on en décomptait
25 ouverts ou en cours de réalisation,

e
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les entreprises de tours entidres aux abords du boulevard périphérique

ou de la Défense,

Nous avons le sentiment que la situation présente, y compris

la faiblesse des équipements combinée avec une effort réel au profit

des villes nouvelles, favorise plus qu'elle ne décourage la croissance
de la Région Parisienne. De fait, la réalisation du R.E.R., qui sera
une réalité vers 1978, l'interconnexion des réseaux ferrés S.N,C.F.-
R.A.T.P., qui pourrait d'ailleurs &tre retardée, combinées avec un
urbanisme polycentrique dans une région hypertrophiée ayant sur-
accumulé du CAPITAL, ne semblent pas résoudre mais multiplier le pro-
bléme des transports, et pas seulement des transports domicile-travail
ou domicile-travail-centre commercial et de loisir, De plus, cela .
semble multiplier 4 l'excés 1le probléme des transports inter-régionaux

de personnes et de marchandises,

On peut évoquer ainsi, mais ce serait prolonger quelque peu
notre exposé, le probléme croissant des "weck-end", des départs en
vacances, etc... Peut-on ignorer l'ampleur et la complexité dfun phéno—
méne qui avant d'@tre celui des transports, ou plus exactement en mémg

temps, est celui de la croissance de Paris.,

Vo3 - LA R,AT,P, — UN ENJEU ?

Notre analyse conduit donc & nous interroger sur ll'avenir de
cette crise. Est-on sur le point de connaitre un tournant durable concer-

nant les transports parisiens, pouvant trouver pour points d'appui :

- La constitution d'une entreprise publique unique de transports

collectifs urbains & fort taux d'accumulation,

2
- et la révision des mécanismes de son financement,

'(cés deux points s'intégrant dans des perspectives de circulation

"urbaine" s'étendant & 1'échelon régional si ce n'est du bassin parisien).

En réalité, ce tournant pourrait correspondre & un constat
enfin réalisé par les pouvoirs publics : globalement, tous modes confon-

dus, l'offre de transports (infrastructures et moyens de se déplacer)

o/
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est inférieur 3 la demande. Augmenter l'offre (au moindre cofit' ) parait

par conséquent nécessaire en tout état de cause. En conséquence, le

développement du Transports collectif irait de soi.

De fait, les manisfestations de Paris (1972) sur les transports

collectifs et les émeutes de Waas 3 Los Angelds en 1966 (dont on relie

1'émergence & 1'absence de transport collectif) militent en faveur d'une

- attention aigiie des pouvoirs publics a 1'égard de la problématique des

déplacements urbains.

Mais ce tournant correspond & un constat qui justifie la crois-
sance des- déplacements et ne remet pas fondamentalement en cause la
DEMANDE, c'est-d-dire l'aménagement de 1l'espace et-du temps et la place
du déplécemcnt physique dans les communications., Le seul élément néuveau

de ce constat serait par conséquent de privilégier dans l'analyse la
y

productivité de 1'espace et donc de proposer d'accroitre ll'offre de

transports en commun et de lui en donner les moyens (une entrcprise

~ publique unique par exemple ?).

Cette question des moyens serait cependant centrale : le contenu
du secteur public (son financement, son rdle...) étant sans aucun doute
au centre du débat sur le tournant & prendre en matiére de transports

urbains. .

I1 est significatif de constater que la plupart des rapports
ayant un minimum de réflexion prospective n'explicitent jamais les scéna-
rios financiers associés aux partis prix modaux et techniques. Le Plan
d'entreprise de la R.A.T.P. a d'ailleurs géné les pouvoirs publics dans
la seule mesure ou celle-ci associait & ses plans opérationnels un plan

fonctionnel financier..

On ne sait gueére si la mise en place d'un systeme de "comptes
globaux. significatifs’ souhaité par la '"note prospective sur les trans-—
ports urbains 4 l'horizon 90" (GODARD-NAESSANY, juillet 1974 - S.A.E.I. -

I.R.T.) sera ou non le support de la réflexion économique nécessaire au

tournant dont nous envisageons la réalisation. Cette note prospective gui
va jusqu'd prdner la prise en compte '"des plus values liédes au systéme

de transport" ouvre cependant une perspective intéressante, L'application

oo
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d'un tel systéme de comptabilisation économique est-il compatible avec
le fonctionnement et la rationnalité dominant du systéme économique,

irait-il jusqu'a impliquer un nouveau systéme de financement et dans la

mesure oul ce systéme aurait recours aux contributions croissantes des
entreprises, celui-ci n'impliquerait-il pas une privatisation de l'entre-
prise de transport (si payer est nécessaire autant contrdler directement

1foutil de production ainsi financé, pourraient dire les entreprises).

En réalité, ce débat nous semble conduire 34 une question fonda-

mentale.

La croissance du niveau requis de 1'offre de transport en tant
, que condition générale.de la.production, la croissance de l'accumulation
ainsi nécessaire, l'inadaptation des sytémes financiers existants de
prise en charge de l'exploitation et du développement du transport ne
vont-ils pas.impliquer une nouvelle augmentation de la socialisation du
\ : transport réalisée dans un contexte nouveau = celui de la semi'privatisatior
» . du systéme de transport (par le financement et le pouvoir), .semi privati-
y sation quton justifiera en reprenant comme argument le discours méme qui
dénonce les bénéfices nets que tirent les entreprises des services publics

k]

et du secteur publics en général.

(1)

Parisienne financée puis contr8lée par les entreprises privées et le

La créaticn d'une entreprise unique de T.C.U, en Région
secteur bancaire ne nous semble pas ainsi impossible. La nouvelle économie
politique des conditions générales de production serait ainsi marquée par
une croissance considérable de l'accumulatiocn sur fonds privés, bancaires,
et publics dans les secteurs de consommation collective, ce systéme pou--
vant, i moyen terme (de par l'existence de capitaux propres d'origine
privée) se rétablir dans des conditions d'équilibre d'exploitation et

revendiquer la "vérité des prix".

1) Pour la premiére fois depuis 1973-74, le Secrétariat d'Etat aux Transports ne fait pas
p P s P P
référence a la volonté d'instituer en Région Parisienne, une autorité unique en matidre
de transports. ‘
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On peut trouver c¢i-aprés des annexes juridigues et économiques concernant

les transpcrts de voyageurs dans la région parisienne.
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T . ORDONNANCE N° 59-151 du 7 Janvier 1959 relative & 1'6rganis tion
e 7 T des transports de voyageurs dans 1a reglon parlslanne.

Le président du conseil des ministres, S

. co. Sur le rapport du ministre des travauz pﬁblics, des transports et du tou-
rismey du ministre des finances ct des affaires economlque s, du ministre-de
1'intérieur et du ministre de la construoulon.

e

Vu la Constitution, et notamment son article 92j; . R
Le conseil d'Btat entenduy
- Le conseil des ministres entendu, - .' ~ 7" < . ’ o

" Ordonne °: ' T ;
- " - Art ler - Il est constitué entre 1'Btat, la ville de Paris, les départe-

. ments de la Seine, de Seine-et-Oise, de Seine-ct-Marne et de 1'0ise un syndi-

© 7 cat doté de la personnazlité morale, cihargé de llorganisation des transports en
) commun de voyageurs dens la‘région dite "Région des transports parlslonv" .
telle qu'telle est définie par décret. '
v Dans la'Région des transports parisiens, le syndicat,; en conformité des
‘régles de coordination des transports, fixe les relations a desservir, dési- .
- : gne les exploitants, définit lc mode technique d'exécution des services, les !
. - conditions générales d'exploitation ¢t les tarifs & appliquer. Il veille &
’ 1tétablissement des plans d'investiscement et assure leur coordination. En
tant que de hesoin, il passe avec les cxploitants des conventions soumises
approbation par décret en conseil d!Etat. :

o

- Les charges résultent pour les collectivités publiques de 1l'exploitation
des gervices de transports compris dans la région des transports parisiens
: sont rbpartlps entre les mewbres du syndicat dans les conditions fixées par
. - décret,

'Le syndicat est administré par un conseil composé de trois reprBsentants
de 1'Etat et de trois représentants des collectivités locales intéressées.

Le statut du syndicat est fixé par décret,
Art, 2 -~ La Régie autonome des transports parisiens, établissement public
4 oaractdére industriel et commercial, doté de 1l'autonomic financiére, institué
- ) par la loi du 21 mars 1948, reste chargée de 1l'expnloitation des réseaux et des
' . lignes de transport en commun de voyageurs qui lui a été confiée en applica-
tion de cette loi. '

.- ) Flle peut également &tre chargde d'exploiter d'antres réseaux ou d'autres
lignes ou dtassurer la construction et 1l!'aménagement de lignes nouvelles.

. ' La régie est administrée par un. conseil comprenant un président et quine-
ze membres, dont trois représentants des collectivités locales, -
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Lce statut de la régie-est fixé par décret.
Les emprunts émis par la rcgle pour couvrir ‘des dépenses d'investissements ;
T peuvent bénéficier de la garantie des collectivités locales,Les délibérations ac--
cordant lo gorantie sont exécutoires de plein droit,

L - : - Lo ) : - . . L

. Art, 3 - Les décrets prévus dans la présente ordonnance sont pris sur le rap~

port du minisirc des travaux publlcu, des transports et du tourisme, du ministre -
des fimances et des affaires économiques ct du Hinistre de l'lnturlcur.

' Art, 4 - Les conventions passées pour l'exccutlon de 1a pré ésente ordonnance
- sont enregistrées au droit fixe. : B N :
T ARt 5 = La loi H° 48-506 du 21 mars 1948 relative & la rdéorganisation et a la.

coordination des transports de voyageurs dans la rigion parisienne est -abrogée.

¥ ' Toutefdis, les dispositions dc cette loi concernent la régle restent en vi-

gueur jusqu'i L'intervenition du décret portant statut de la régie, Jusqu'a cette

date, le conseil d' rdministration en fonction le 30 juin 1958 peut valabloment

dollburcr, et les péuv01rs du président et des vice-prdsidents actuels sont proro-

gcs,.. , - < . T S _ o

. Jnvau 2 1tintervention du ddcret nortant statut du syndicat el la QLSlgnatlon

" des membres de son conseil dladminis tratlon, les décisions qui relevent de cet or-
ganisme sont prises par un comité composd du minigtre des travaux publlcs, des

- transports et du tourisme, du ministre des finances et des affaires économiques,

: du ministre de 1’iutéricur, du nrésident du conseil municipal de Paris; du prési-

" dent du congeil général de la Scine ct du président du conseil général de Seine—gtu

i

i - Oise ou de leurs rep rvsenuants. ~ o .

e

P . ' .
S ) Art, 6 - La prfﬂenbo ordoniiznce sera publlce an Journal Officiel de la Répu-
bllquc f“ﬂﬂCPlSG et exs cu+ ee comme loi.

Faeit a Paris, le 7 janvier 1959.
C. de GAULLE,
Por le président du conseil des ministres :
Le ministrc de 1l'intérieur, R -

Emile PELLETIER,

g . o I ' Le ministre des finonces et des affaires
_économigues,

Antoine PINAY,

- Le ministrc des travaux publics
- _ ) B " des transporits et du tourisme,
N : - . "Robexrt BURON,

. . .
. 5

_ S T ‘ . .Le ministre de la construction,
‘ _ ' : . o . Pierre. SUDREAU,
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- _ < DECRET N° 59-157 du 7 J(nv1cr 19 959 relatif é"'O“"'nL“utlon
: des uransports de voy %gcurs d 1s la région parisienne, .

Ca . . - - . . .

. Le président du -conscil des ministres, : . o oo

---_ T .t 2 - 3 . - - R .
t Sur le rapport du minlot?c des trav LU nubllcs, des tra ﬁsports et du
tourisme, du ministre des finences ct des affaires diconomiques otb du minisire
R 'de 1'¢ntczleur, I o . . ‘ o .
Vu 1'ordonnance Ne 59 131 du 7 JunVlCT 19)9 reletive A 1'orszanisation
des transports de voyageuru dans 1a rcglon parisiennc; AT

’ ‘Le _cons ell A'Etat ( section dos uruV 2UX publics) entendu,

) i Art, ler - Les représentants de 1'Etet au conseil d’admﬁnﬂﬂtr tlon du
- syndicat prévu & l'article ler de 1'ordonnance susvis ée dun 7 jenvier 1959
sont respectivement désigndis vor le ministre dess travaux ruhllcs, des trans-—
) .poﬂts et du tourisme, le ministre des finances et ues-affulres dcenomiques
- et ‘le ministre de 1ltl'intdérieur. i :

'} Les représentants des collectivités locules sént choisis ans leur sein
‘respectivement par 1u'ﬂonsel;'municipal de Peris, par le conseil géndral de
la |Seine parmi les élus des communes suburhaines et par une commission mixte

" ded consecil géndéraux des autres déparoomcntu serticipant au syndicat. La com—.
h position et les conditions de fonctionnement de le commission mixte sont fi- '
xées par décret. ) S ' :

Les représcntonts de 1'E8t.1t sont nomnés pour six ansjy ceux des collecti-
vités locales pour la durée de leur mondat électif, '

Le prSIQQHu du conseil dladministration et le vice~président choisis
parmi les adminigtrateurs sont nommés par décret pour uvne durdée égale 2 celle
de ‘leur mandat d'administruupur. ' ‘

Les décisions sont prises & la MHJOIltG En cas de partage, la voix du
président est prépondé runte: :

. Le directeur général des chemins de fer et des transports au ministére
‘ des travaux publics, des transports et du tourisme ou son représentant siege
au conseil dl'administration du syndicat en qualité de commissaire du COuver—
' nement, ' : 8

: 4 . . .
Lc chef de la mission de contrdle financier des transports assiste aux
séances du conseil & '”amlnlst*htion du syndicat ou peut s'y faire représenter,

Un décrot détermine les n0du11t"s de prise en oharge des frais de fonc-
Q

tionnement du syndicat par les transporteurs en commun de voyageurs de lz ré-
gion parisiennc,
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Arbo 2 o Tooprdsidind du sonzcil Alndministration. dc la Ré cutonome
des transports parisicns ezt nommé par décret,

By sus du wrisidont, 1o conseil ont composd de ¢
. a) Trois représcnbantsdes collectivités locales désignés respectivement
par le counscil manlc"ﬁ(l de Purlu’ par le conscil’ gencral de la. Sel nc et par
lo commission mixte institviée pax 1llarticle 1cr ci~dessus '

‘ B) Deux représentants de 1'Btat dunlnnes re sp cctivement par-le ministre
~des finoneos et des offnires ucononwaucs et par lo mi inistre de l'1athr1‘ur,

¢) Cing renrdsentonts du personnol désignéq par loc ministre des 2vaux

" publics, dcs transports ct du btourisme sur la proposition des organis ions
syndicales représentetives; ' _ Lo SR
1 .

'd) Cing pufﬁOﬂdﬁllué‘ choisies .en raison de leur compdtence, dans lc sec-
teur public ou privé, nommécs pur le mlnlstrc des tr“Vﬁux publlcs, des irans-
ports ¢t du tourismes . . p :

| LOo membres du conzeil d'ﬁdmlnlstr\tlon de la ca tngorle a ‘sont nommé
p&ur la pdriode - s!dtendant Jt;qu'uu prochain renouvellement -de 1!'assempolé
- “qui les aa31gne- ceux des autres cabtégorics sont nommés pour six ans rec
renouvellement partiel tous les trois ans. ' -
: Un vioe—président, choisi pormi les administrateurs.est nommé par déer
. pris sur le ropport du ministre des travaux publics, transports ¢t du tou-
- risme, pour une durce ¢gale a celle de son mandat d'administrateur.

Les décisions sont prises & la mnjorité , ]n cas de’ pa rt age, 1o voix du
président estv prépondérantec. -

Lo directour générnl de .1n Régie est nommé sur proposition du président,
.par décret pris s le ropport du ministre des- travaux publics, ‘des irrnsporis
ct du tourisme. ' :

Le dirccteur géndral des cheming de fer et des transports au mini tére
des travaux publics, des transports ct du tourisme ou son reuresept ég"

au conseil d'administrafion de la Régic en qualité de commissaire du
’ ment. '

Le chef de 1o mission.de contidle fincncier des tronsports assi aux
séances du conseil d'administfation ou peut sty . faire repreccntcr.

Arty 3 ~: En cos de uuclcssomcnt 'une ligne ou d'une installetion, les
biens immobilicrs correspondents sont erls aux collectivités publicues pro~
pridtaires, ' o

Toutefois, lo¢squ un 1mrouble cst d ssaffecteé .pour &tre remplacé par wil
installation répondent miecux aux cexigences de l'exploitation ou de la techni-
que, la Régie peut Eire autorisée por le syndicat & procéder, 2preés omplis-~
sement des formalités relatives & 1n désaffectation, & une opération dlécha
ge ou de cession permettant de remployer la valeur de L-ﬂn01cnne installatior
dans la construction nouvelle.
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Le régime domnninl des biens affectés a lu dﬁtu du present uucret aux
exploitoations COﬂflGCS 4 la Régie n'est pas modifié .

Ars, 4 - Lo stoatut du pOTHON ncl do 12 Répgic ot Lo réglement des retraites
-4 .2n vigueur a lo date de publice Ttuop éwent décret ne pecuvent €tre modifiés
“ wgue par délibération du conseil d' dn&plstr tion de la Régic approuvée par le
‘ministre des trovoux puullco, des fransports et du tourisme et lc ministre des

finances et des affaires économiques,. - ' T

, L : A
. Art. 5 = Une convention passée cntre le syndicdt et la Régie, approuvée

par-décret en conseil d'Etat, fixe les conditions d'exploitation des réscaux,
~ BElle priécise notamment les conditions dans lesguelles la Régie présente au
{ syndicat scs budgets, comptes dlexploitation et programmes de travauz ct de
; Ratériel, ‘ : S . o
L La R gie doit falre face A toutes les dé pengev,entrﬁ¢n~o par ltlexploi-
= “tation, y compris lc renouvellement du motériel et des installations et les

A churges do mp“untu ¢mis ow non. par ellc, -

L, -

Elle o 1! obllbutlon de proscn+or au syndicat, pour chague cxcrcice, un
budget en équilibre, on proposant, s 11 ¥y o 11eu, les aménngoements de services
.ou les modificsations de tarifs nécessaires : C

, .'La convention fixe le mode-de calcul et'de répartition d'une prime inté-
..'ressont le personnel & la bonme gestion dL 1'entrc011ue.

Art; 6 ~ Une convcntlon pusséo entre 1! ?t(+, le syndicat et la Socidté i
notionsle des chemins de for frangeis, approuvée par décret en conseil d'Btat,
détermine les conditions d'exploitation des lignes de 1o Socic¢té notionzle com-
prises dans la région des tronsports parisiens et les droits et obligntions du
syndicat concernant ces lignes, ~ ' ' o '

. Cette convention fixe le mode A'établissement, & partir des comptes géné-
raux de la Société nationnle, d'un compte dlex lOLC tion du up"VLOc des voya
3 I P
- geurs dans la région des tranoports porisicens,

A Lea Socic¢té nationale doit présenter au syndicat, pour chrgue exercice, un
état‘prév’*ionncl de ce compte dans les ccaﬂltlons privues au tr01 sieme alinéa
de llarticle 18 dL la convention du 31 zolit 1937. .

Art, 7 - Le syndicat fixe les tarifs de la Riégie et ceux des lignes de

Y banlieue de la Société nationcle de maniére & assurer la coordination tarifaire
entre les différents scervices et a “DlllSO 1'équilibre fincncicr du compte
d'exp101tatlon de ;a Régia.

* ’ ] s . 3 (3 . a-- ’ . . - N
Lorsqu'il décide une modifichtion des tarifs, le syndicat la notifie au mi~
nistre des travaux publics, des transports et du bourisme, Les nouvenux tarifs
proposés deviennent exécutoires de plein droit si le ministre des travaux pu-
blics, des transporis et du tourisme n'y fait pas opposition, sur avis conforme
du ministre des finances et des affoires. bcon0m10uof, dans le délai d'un mois
a dater du Jour de la notification,

En cas d‘oppositiou du ministre des travoux publics, des transports et du

/ .
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. S tourisme ou si celui-ci n'sutorisc qu'une application pnrtielle de la propo-
sition du syndicot, le dificitcud-saxssulie pouf o Rigic ot pour in Socidiud

S ationalé”6§¥#35mpcn§e por_ung Jﬂﬁrmn1+p dont.la.charee. Bat_supportés ainsi

) © o oulileest=tIT & l'article 8 ci-apréds .

. - wmi Ie syndicat, saisi por la Régie; en hpﬁliation de 1l'article 5 ci-dessus,
- d'une proposition de modification de tarifs, nlavait pris azucune décision dons
. . P ]
- 1le délai d'un mois, cctte proposition serait rd nutnﬁ approuviée par le syndicat,
s ¢ J
S " Le ministre des travoux piblics,. des tronsports et du pourisme en serait soisi
©. par~ItTConnlssndre du Couvernement ~fin de pouvoir exercer éventuellement. 1c
droit dl'op OSWblon dens_les condiiions defimiwn—rmrx whhrdos unngduniu‘
.Lp I
aitsuite

ST Ireabsrert=tM™50cic t¢ nationnle sont remboursées des pur1cq
¢ recettes risulbent vour clles dos tarifs rcdultu qui leur sont inx

s

La chcrre de ces remboursements, dans la mesure ou les taux de xéduction
, conscntis pour chaque catégorie de bénéficizires ne sont pas supéricurs & ceux
: - cn v1gueur le 31 décembre 1957, ainsi que la charge éventuelle de 1'indemnité
vigée a Llarticle 7 ci-~dessus et celle de 1'insuffisance du compte d'JXpTOWtL—»
tion viegd-a ltarticle 6 ci-dessus incombent & 1'Btot et aux collectivitis lo-
A ~cales participznt au syndicat dans la proportion des charges supportiées par
- 11Etat et lesdites collectivités au cours de 1l'exercice 1958, Ces pronorulons
- gont fixdes par décret, sur la proposition du syndicat,
. - . we
Les pertes de recettes rés sultant de rLduCLIOP de trorifs supurlburns a
. .

B Cellos s mﬁll'}“ 1o 3] z.—\nJ;—“'!; 2 _Lﬂ_g"]? -G Vnu:x-\n'r--‘"m’x'* ﬁr—p ]1}41“ k-f: 011 P I 1{L,C01-
. 1c otlvite locale qui nura fait 1o demande de re duction., :

- e ‘ B *

Lo syndicat peut subordonner le ma 1nt19n ou lz création, sur 1= den°nde
- dd collecectivités loccles, de dessertes déficiteires au versement de swbvene
: tions pur ces collectivwitfas - - ‘

- ... Art, 9 - Les ddcrets prévus aux orticles ci-dessus sont, sauf dispesitions
contra 1reu, pris sur le rapport du ministre des travaux publiC‘ des t:ansp rts
et du tourisme, du ministre decs finances et des affaires dconomiques et du mi-

- ‘ "nistre de 1ll'intérieur.

Art, 10 - Le ministre des travaux publics, des transports et du touri i sme,
le ministre des finnces et des affgcires économigues et le ministre de 1'inté-
rieur sont chargés, chaocun en ce gui le concerne, de l'exécution du présent
décret, qui sera publié au Journal officicl dec la République frangaise,

S ' , .- . Pait & Poris, le T joanvier 1959

- ' C, de GAULLE, - S
‘ Par le président du conseil des ministres s

, ‘Le ministre des travoux publics,
T o des transporis et du tourisme,
Robert BUROH,
Le ministre de 1'intérieur,
Emile PELLETIER,

~ ’

Le ministre des finonces et des affaires économiques,

Antoine PINAY,
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Décret n® 591090 du 23 sc .
4 : ptembre 1959
portant statut du syndicat des transports parisiens.

Wlournal officied du 21 septembre 193),)

Le Premier ministre,

S n ) )y . HTS
porll: :1(11 l;’:;;g;)lttl cdul nu]x_x_lstrc des travaux publics et des trans
> & stre des finances ot affaires ¢ée i
B i nistre des 5 ances et des affaires ¢conomiques et
Vu Pordennance n® 50.151 v :
ni‘:'l‘li()l'lms'?‘”n“l"u‘c " 39-151 du 7 janvier 1959 relative a Vorga-
'\‘/u l' f(ll'm tmn.x;:m".ﬁ de vovageurs dans Ia région p'nﬁvionn%"
dos lr"x(; ‘ .(.(.l(:I.’ n" 59157 du 7 janvier 1959 velalif & Porsanisation
.i/u .] 1.31;«,}115 de vovageurs dans la région parisicnne : A
o T é“(;l(‘(Lii(i.ligtISll(i .).‘f);(};'i.":_(lu 19 mai 1959 fixant In ’composition
$ 1 s de fonctionnement de la connmissi ixt
conseils généraux de Sci e Seine-ctalarme ot Oise e oS
conseils | g Scine-et-Oise, Seine-ct-Marne i ¢
& l\‘:'!‘tlclc 17 au déeret n” 59-157 susvise : Marne et Qise prévue
1001 “ — - AR !

‘3 ‘ll_x“w])grzjyuﬁt n 4.‘}.11’1:.} tu 14 novembre 1949 modifi¢, relatif
PR mation et 3 Pharmonisation des transports f("" faires
ot roudio! ansports ferroviaires
Apres avis du conseil d'Etat (section des travaux publics) »

Sy
Décreéte :

TiTRE I'"
Organisation du syndicat.

Art. 10 — 1T feloat] )
tr“lli;olr.l ldl. : J.].g‘.s‘ dgsx.;‘;nl\tmns des membres du conseil d’adminis-
clé‘ ond ll S)l!'u icat fmL'c::_coniormcmcut aux dispositions de 'arti
v Ao YT ) “ A
o minis\trc( k(%éétud'tlv] Jdu‘.*lLCll' 1959 sont constaléés par arréteé
3 ¢ :s travaux publics et des transpor i fixe
dul)ut du mandat des membres. o fransports qui fixe le
th?i '\1:11\?1]:")"?5 qui cesseat de faire partie du conseil par décéq
k Lmission ouw pour toute autre cause, s acés dans
Doy farmenon, o auire cause, sont remplacdés dons
s formes preserites pour leur nominati Lt s
 fo » S ! ) T atien. Le mandut des
veanx membres oxpive 2 la date 3 L (8 how
e hres ex a la date A laquelle amrait normak
pztf fin celui de lenrs prodécesseurs i ¢ st permatement
€88 3 -0l aire parti
cssent de plein droit de faire partic du conseil les monbres

- qui nexcrcent plus les fonctions i
- qu G cti 5 en va - Qi et
8E deaionge ons en tvaison desqguelles ils avaient

+ e N - N H y H
pl%(liunlll'l (l'qs%l?zemln es du conseil d'administration peut étre rem-
lace aux seances par un suppléant nommé dans | 3 o
mes que Jwi e seumis aux méntes fations, Tt o o
! 1 CLse s aux mémes obligations, Le mandat d
mes aue du eun ! oblig: s, Le mandai du mnem-
:;:gm:»itxl};pllai?n’t cesse dc{l plein droit & Vexpiration du ‘;m'm". du
alaive, quelle que soit 1a cause de cc spirati
snbre Lt > quelle soil Sacause de cette expiration,
i (])lxlnn:xl;;(L;(: f((‘..ﬂ‘ Lravaux pnbhcsvc‘t des transports pcu{ m(‘-lel‘lo
fin po p.'w ..\smltltl gi?x:il)nt dc-l.? administrateurs titulaires qui n'au-
as assiste au cours d'une Ce Qb nOi
By o dssiste annce & la moiti¢ au moins dog
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Art, 2. — Les membres du conseil d’administration du syndi-

cat, titulaires ou suppléants, nc peuvent prewdre ou conscrver
aueun interét, occuper aucune fonction dans les services de trans-

- port de Ja region des ¢ ansports parisiens ou dans les entreprises
ices pour des marches de travaux ou de -

traitant avee lesdits ser
fournitures. ls ne peuvent préfer Jeur conceais i Litre ondreux
Q cos services ol i ¢es enlieprises.

Art. 3. -— Sous réserve des droits du commissaire du Gouver-
rnement, le conscil d’administration du syndicat se réunit, sur Ia
convoealion de son président, aussi souvent gue intérét du syn-
dicat Pexige et au woins six fois par an. Sa convoeation est de
droit Invsqu'elle est demandée par la moitié au wmoins des mem-
bres du conseil '

Le président arrdéte Vordre du jour, qui doit étre port¢ & la
connaissance des membres du conseil, du commissaire du Gouver-
neraent et du chef de Ja mission de controie finuneier des trans-

‘ports, ¢n principe huit jours au moins & Pavauee Liinscription

d'une question i Pordre du jourr est de droit e mau'elle est deman-
die par la moili¢ au muins des membres di conseil.
affaives soumises A lexamen du conseil sont, rapporiles

soit pa

A0 sesonembres specialenment-desipne A Cet offet, soit
') ; g .

Lo conseil peut entendre les rep entants des transporteurs
v toule aulre personne dont Paudition scrait jugée utile par
e prosideni.

Los soances ne sont pas puhligues. i

Le vice-président préside les saunees du conseil d’administra-
ion en cas d’absence ou d’empdchenient. du prisident.

Art. 4. — Les décisions du conseil d'administration sont priscs
a la majorité absoluc des membres nrésents, la décision n'étant
valable que si les deux tiers au moins des menbres participent 3
la déiibération. :

Si le guerum des deux tiers a'est pas atteint, les décisions
sur los questivns portées 2 Tordre. du jour do ia séance peuvent
gire prises, aprés convocation résulicre, A la séanee suivanie by
la majorité des membres prézent :

Los votes enl lieu & maain levée. Has deiveit toutefois intervenir
au scrutin secret si deux membres présents e demandent,

Les dolibérations fent objet de procés-vertanx dont de texte
est mrdtd par le prosident de scance b sownis & Tapprohation
¢ conseil. .

Les copies et exiraits de procés-verbaux qui doivent étre trans
mis a Vadinsinistration b, gl y @ lieu, aux entreprises de Lrans-
poris intéressdes, sont signés par le président du conseil d'admi-
aistration, qu’il 2it ou non pris part aux délibérations, et par le-
secrétaire géndral du syndicat. )

Art. 6. — Le coramissaire du Gouverncment peut demander
Pinseription A Vordre du jour du conscil d'administration de
toute guestion qu'il juge atile. I peut, le cay éeiigant, provegquer
ane réunion du conseil. 11 reut Agalement, dans les huit jours
qui suiveni  toute  délibérstion du conseil administration,
demander e nouvel exaaen de quesiion aebatlue.

Ajh 8 -= Los afiaires ressot 443l e ndlenes disyndical
peuvent, préajobleoment 8 Jo delibération o conseil dladminis
tration, &tro soumises par celui-ci a Pavis de commissions tech

\3



e B e ) (6RD3I)

niques dont il fixe la comnosition et qui peuvent comprendre

" notmunent des représenfants des diverses administrations et

Ltat, dos codlectivités tocakes

entreprises de transports intéressces.

Art. 7. — Le prasident est chargéd de 'exéeution des délibéra-
tions du conscil. d’administration eb assure, enire les stances du
consnit, ta continuite de faoreprésentetion du syndical. ’

1osiuneslos conventivis passées avee les colleetivitds ou les
e\plo‘t,;m'i s, apres approbation par le conseil ainsi que les decu-

mauis bud«‘damx et camplabies cox*ccrmnt Ja gestion du syn-

dicat, & e

1 a dht’)“‘t(. sur lensc mbie du pcxkox-ncl du syndicate”

Le conscil d admmwh aiion p"'xt Im déléguer ccxmm" de ses
pouveivs )

Le prisident priut délisuer 585 pouvons et sa sig nature au viee-
pidésident ou au seer ctz‘..;o monéral. . ) . .

Le président du consest dladministration recoit une remuncra-
tion fixCe par arrété m'nunt du ministre des travaux pu“hcs
et dos transports, du minisive des finances et des affairves ¢eono-
miques et du ministre de Uintérieur.

Art. 8. -— Le personnel dun syndicat comprend un sccrétaire
géandéral, des conseillers techniques ainsi quo des seerdta nm ct du
pox:..wncl d'excoution. . .

Ces cmplois peuvent élre ocer u)c'., par dcs fonetionnaires de
3 cu de leurs clahl, ssements pubhcs
ou nut’ dcs agents oo m.xclw]s

l;n arrété du ministre des fravaux pul\h(q Lt des iransports,
du winistre _des finances ot des affatres écenomiques ¢t du
niinistre de Vintérieur fixe les cffectifs ainsi que les modalités
de recrutement, de rémunération et d’avancement de ce per-
sonn(r!.

Ari. 0. -— Dans Ia vésion des transports parisiens. les attri-

buitons des eomiités {ochnicues départementaux en maticre de

sserviees révutiers de transports publics de veyageurs prévues par

lo décret du 14 novembie 1949 i les texics subsdéquents sont
cxeredes par une commission lechnique constitude dans les
eatditions prévues .‘1”1‘.'4ixde"'“C""""étl‘@""éommission comprenant
:m':ircmom' daes rmw(\qc' tants de la’ Seci¢été nationole des
de fer franeais, de la Kégie autoneme des iransports
iens el (It, ‘(x.b,m wtivn professionneiie la plus reorésen-
<l~;. trensporteurs vouiiers de voyageurs de la région des
LrRnspestt )x:,ua\ Daneg la méme régien ¢t en la mime
Aliere, lcs pouvoirs atiribués aux préfets sont exeveds par le
conseil d adminisiration du syndicat. :
La commissicn tcchnique préparce pour les services réguliers
de vovageurs, y compris les taxis colleetifs, un plan de transporis

aui est :\rn:vo.x\-'é par le conseil dladminisiraiion du syndicat.

/-,__..-

I! est adressé Loy - informuation aux comilés techniques des dépar-
Lun‘mq inidves
Pour les sorvices occ

24
nucent

sionneole, les plans de transports conti-
les comités tmkmc;ucs uepa u.wnl X,
on du syndicat pouvant toutu‘ms imposer
;m ne sortent pas de la r(‘;{u‘)‘l des trans-
POIts 2 .( 18, SUr P ion (.c la commission -technique, des
coaditions d 1‘lod"hon yopres d ¢viter qu'ils ne fussent congur-
TURCe Al services régulions. ’

étre Siablis nar
le conse ..1 dadministe: x‘u
4 coux e oos serviees ¢

o
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Lm'squ un service régulier se trouve fixé pour la plus grande
partic de son parcours dans la région des transporls parisiens
et que los comités lcchmques dcpnr(cman.M\ intéressés par la
partic du scrvice extérieure & la régien déclorent s'en remetir
a la déeision du syadicat, ce dernier statue pour I'ensemble du
service en conformité des (hsposmm s du’ présent déeret.

Toutes les difficultés qui pourraient résulter de la coexistence
des réy sles de coordination.de droit commun ¢t de celles appli-
cables & la région des transports parisiens sont soumises pour
décision au ministre des travaux publics et des transports.

Trrre 11
Dispositions financiéres.

Art. 10. — . Les frais de fonctionnement da rynd'c t Jdes trans-
ports parisiens comprennent notamment:

. Les indemnités alloudes, & titre de 7ctons de” pr(.sencc, aux
membres titulaires ou suppléants du conseil d’administration ;

Les rémunérations allouées au président ot au personnel du
syndicat dans les conditions ddmlos Atx articles ci-dessus, ainsi
que les charges annexes ;

Les vacalions .xllomcs aux mnpm teurs devant le conseil d’ad-
rainistration ou les commissions tcchmque

Les remboursements de- Trais de m15510n el de d(placemcnt
exposes en vue notamment de la participation & des études, d des
conférences ou a des congrés ;

Les dépenses de loJcr, matéricl impressicns et fournitures
diverses néeessaives au fonctionnement du syadicat.

Ic trux deg indemnités alloudes aux membres du conseil d’ad-’

mmmmtn,n le taux des vacationa allouées uux rapporleurs. les
conditioné de remboursement des frais de mission ot de (‘LD‘J-
cemoent sent fixés par arrétés conjoints du ministre des travaux

publics ¢l des transporis, du ministre des {inances et des affaires
c('onon igues et du ministre de Piniérieur.

Art. 11, - Les frais de fonctionnement du syndicat sont mscrxts
au hudget du ministére des travaux punhcs ol des transports. ILes
dépenses corrosponrlnntcs sont en; gagées et ovdonhancées comme
en maliére de dcpemos Lurv «¢laires, Toutefois, les 'en'fngcm“nts
de depenses sont soumis au seul visa du ehef de la mission de
controle financier des tmmpcrts

Art. 12. — Un état des pro vmons de dipenses est établi chaque
année sclon un modéle approuvé par le chel de la mission de
contrile financier des transports. 11 est accomm né de tous élats

~de dcm.op')omem nécessaires.

L'état des prévisions est présenté pm‘ le prasident au conscil
d'administration qui en délikére au plus tard le 1" novembre
de 'année précédant celle., pour laguele il est établi. 11 est
cnsuite m:me(.mtcment cm.xmumquo au commissaire du Gouver-
nement el au chef de Ja"mission de contréle financier des trans-
ports qui dxspoocm*d un délai de qulme jours pour formuler
leur avis. S

Si, dans ce dc ai, le commissaire du Gouvernement ou le chef
de ta mission de contrdle financier des transports n'ont pas ¢mis

" d'avis uch\orable I'état est considéré comme approuvé. Dans
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le cas contraire, il est soumis & Papprobation du ministre des
travaux publics et des transports, du ministre des finances ct des
affaires ¢eonomiques el «du ministre de Uintérieur.

Art. 13, — Les frais de fonctionnement du syndicat sont cou-
verts par des eolisations de Ta Régie autonome des transports
parisiens, de la Socicte nationale des chemins de Ler [rancais et
des transporteurs publics routiers de voyageurs, voics ferrces
d'intérét loeal, tramways et transports assimilés, autres que la
Régie autonome des transports parisiens et dont les services inté-
ressent ia région des transports parisiens. ‘

Ces cotisations sont properiionnelles aux recettes d'exploitation
réalisCes au cours de I'avant-dernier exercice dans la région des
transports parisiens par chacun des organismes assujettis. Leur
taux est {ixé, pour chaque exercice, par arrélé du ministre des
travaux publies et des transports, du ministre des finances et des
affaires ¢conomiques et du ministre de lintéricur de facon &
couvrir les fraig d’assiette el de perception.

Le produit des cotisations est versé au Trésor pour étre rattaché
au budget du ministére des travaux publics ¢t des transports
sclon la procédure des fonds de concours pour dépenses d'intérét
public.

Arl. 14, — Les titres de perception sont élablis par le ministre

- des travaux publics el des transports ¢t assignés sur Ia caisse du

receveur général des finanees de Ia Scine en ce qui concerne Ia
Soci¢té nationale des chemins de fer francais.

Les titres de pereception sont établis.par I'ingénicur en chef
des ponts et chaussées de la Scine ot assignés sur la caisse du
receveur général des finances de la Seine ¢n ce qui concerne la
Régie autonome des transports parisiens et les transporteurs
publics reuiiers de vovagenrs du département de la Scine.

Les titres de perceplion sont Ctablis par Tingénieur cn chef
des ponte et chaussées chargé du contrdle et assignés sur la
caisse du trésoricr-payeur général du département en ce qui
concerne les transporteurs publics routiers de voyageurs, voies
ferrées dlintérét local, tramways ct transports assimilés, autres
que la Régie autoneme des transports parisiens, de Scine-et-Oise,
de Seinc-et-Marne et de 1'Oise.

Art. 15. — Les cotisations sont exigibles le 17 avril de chaque
annge, '

Toutefois, 1a Régie autonome des transports parisiens et la
Seci¢te nationale des chemins de fer francais peuvent étre appe-
J¢es, par décision du président du syndicat, & verser avant cetle
date un acompte au plus ¢gal au tievs de leur cotisation pour

“Texercice préc¢dent.

Art. 16. — Le¢ compte du syndicat est préparé pav le président

sclon un padtle approuve par le chef de la mission de controle
financier”des {ransports.
"It est accompagné de tous ¢tats de développement nécessaires,
du rapport de gestion du conseil d’administration pour l'exercice
considére el des délibérations du censeil relatives a 'élat des
provisions de dépenses ol aux modifications qui auraient pu y
Clie apportées en cours d'annde. '

Le comple ost soumis au consell d'administration qui ¢n déli-
hére avont Ie 100 avril de 'anncée suivant celle a taquelle il s'ap-
plique et immdédiatement communigué au commissaire du Gou-
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vernement et au chef de la mission de contrdle financier des
transports qui disposent d'un délai de quinze jours pour formuler
feur avis. :

St dans. ce délai, le conmmmissaire du Gouverncement ou le chef
de Inomission de coutrdle linancier des transporis n'a pas émis
d'avis  defavoerable, fe compte est considdrd comme  approuve,
Dans le cas contraire, il est sownis & Panprobation du ministre
des travaux publics ¢t des trangports, du wministre des finances
et des allaires ¢eonomiques et du ministre de Vintérieur,

Art. 17, — Le ministre des travaux publics et des transports,
le ministre des finances et des affaires ¢eonomiques et le minis-
tre de Uinléricur sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
Pexteution du présent déeret, qui sera publié au Jowrnel officiel
de la République frangaisc.

Fait & Paris, le 23 seplembre 1959.

MICIEL DECRE.
Pav le Premier minisive
Le Ministre des travauy publics et des trausports,
ROLERT BURON.
‘ Le sninistre de Uintérieur,
' PIEKRE CHATENET.

‘Le ministre des {inances et des affaires économiques,

ANTOINE PINAY.
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Dicret n” 52-1091 du 23 septembre 1959
portant statut de la Régie autonome des transports parisiens.
(Journel officiel du 21 septembre 1959.)

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre des travaux publics ct des transports,
du'ministre des finances of des affaires ¢éeonomiques et du minis-
tre de Pintériour,

Vi Pordonnance n® 52151 du 7 janvier 1959 relative .‘n Porga-

nisation deg (v.mspu'lq (e voyageurs dans la rc"xon parisienne ;

Va le déerct n” 59-157 du 7 jauvier 1959 relatif i Porganisation |

dez trangports de vovageuss dans la région parisiennce ;

Vu 1o «1(' rel n® 58655 du 19 mai 105 ‘) {ixant Ia comp')sntlon ct
les conditions de fonctionnement de Ia commission mixte des
comml“ généraux de Seine-el-Qise, Scine-ct-Marne et Qise, prévue
a Farticle 17 du déevet n* 59- 131 susvisé ;

Vu lo doeret n* 21090 du 23 septembre 1959 portant statut du
syndicat des transports parisions

Aprés avis du C()n\(:ll &r lat( c‘ction des travaux publics),

Déeréte :

TitRE I
Conseil d'edministration.

Art. 1. — Les désignaiions des membres du conseil d’adminis-
wration de la Rigie, failes conformément anx dispositions de
Particle 2 du déervet du 7 janvier 1959, sont constalécs par arrdle
du ministre des travaux publics ol des transports qui fixe le dabut
dmandat des membres,

Sout renouvelés alternativement tous les trois ans, d une part
Ies membres de Ia catégovic ¢ et la moitié des membres de la
catégoric b ; dautre part les membres de la cateporic d et Mautre
moiti¢ des mcmbrcs de 1a eatégorie b. Lors de Ia premic¢re réu-
nion du conseil (Fadministration, un tirage au sort désigne celui
do ces deux groupes dont lc mandat seva rcuouvel¢ d lissue de
Ia premiére pcuodc de troiz ans.

Les membres qui ces wont de faire partie du conseil par déeds,
par ddmission ou pour toule avtve cause sont remplacds dans los
formes preservites pour ey nemination. Le mandal des nouveaux
x.m..un'“- expire 4 la date ;‘n laguelle aurait normialement pris fin
colud de feurs préedécessous

Cessent e plein drojt d-.': faire partie du conseil, les membres
qui wesercent plug les fendtions an raison desquelles ils avaient
CLe désignds,

Lorowas

i
1

((;;.:;',}.;) ) - 10- s .

“Le ministre des {ravaux publics et des {ransporis peut mettre

fin par arrété au mandat des administrateurs qui n‘auraicnt pas
assisté au cours d'une anndée d 1a moiti¢ au moins des séances du
eonseil.

Art. 2. — I est interdit aux administrateurs, seus peine de
déchéance, cnnxlntcc par arrét¢ du ministre des travaux publics
ot des transports, de prendre ou de conserver une fonction dans
une entreprise concluant une convention on passant un marché
avee ia Rc{’lc, a moins qu'ils n'y soient autorisés par le commis-
saire du Gouvernement et Ie chef de la mission de contrdic
financier des transports.

Lorsque le conseil d'administration de la Régic cxamine une
convention ow un marché¢ avant rendu nécessaire une telle aunto-
risation Padaministrateur int¢ressé ne prend pas part au vote.

In cutre, ces conventions et marchés sont, quelle gu'en soit
Pimportance, soumis & la commission des marchads des chemins de
fer, aver mnention de 'autorisaiion accordée.

Lnfin, il cst fait chague annde d la commission de vérification
créce par Vavticle 56 de Ja loi n” 4824 du 6 janvier 1948, un
compte rendu spéeial de Yexceution de ces conventions cf
marchds.

Art. 3. — Sous réserve des droits «du commissaire du Gouverne-
ment, e censeil d’administration se réunit sur la convoeation de
son president aussi souvent que Uinterat de la Régie 'exige ct au
moins six fnis nar un.

Lo president doit ¢galement le convoquer st la majorité des
administrateurs en excercice le tui demande.

En cas d'absence ou d’empéchement du président, les réunions
du consei! d'administration sont présidées par le vice-président.

En cas d'absence simultanée du président et du vice-président
le conscil désigne un president de séance.

Pour que le conseil puisse valablement délibérer, il suffit que
Ja moiti¢ au moins de ses membres en exercice soit présente ; sur
deuxicme convocation Je conscil neut valablement dcélibérer, avee
Ie méme ordre du jour, si le liers au tnoing de ses membres cn
exercice st présent.

Les délibérations sont priscs & la majorité. En cas de partage,
la voic du président de séance est prépondérante.

L'ordre du jour-est arrdté par le priésident el communigué aux
adminisirateurs, au commissaire du Gouvernement ¢f au chef de
la mission de contréle financier des transports, on principe huit
jours wit moins avant ia date de Ia séance. T est accompugné des
dussiors concernant Ic: alfaires sur lesquelles Ie vonseil doit déli-
bérer.

Nul ne peut voter p.n' procuration ou par corvespotdance, mais
un administrateur ahsent peut donner sur une cuestion portée i
'ocdre du jour un avis dont il sera donné lecturc au cours de
la séance.

Art. 4. —- Le commvmissaire du Gouvernement peut demander
PFinseription d Tordre du jour du couseil d au::mmtx' iion de
toute question qu'il juge utile. I peut, le cas éeliéant, provoquer
une reunion du conscil. IL peut éualement, dans les huit jours
qui suivent toute délibération du  conseil d'ndministration,
demander un nouvel examen de la question déhatiue,

§G
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Art. 5. — Lc conseil o admmstratxon désigne un. secrétaire

pris en dchors dc ses membres.

Les délibérations du conseil sont constatées par des proces-
verbaux signés du président de séance et du sccxctalre Ces
pxoccs\cxbau\ sont approuvés par le conseil, en scanr'

Les copics des extraits de ces prom.s -verbaux & produirc en
justice ou autrement sont valablement signées du président.

Art. 6. — Le conscil d'administration délibére notamment sur :

1° La fixation du siége de la Régie
2¥ La convention a passer avec lc symllr’at ct sur ses avenants ;
3" Les questiens relatives au statut du personnel et au régle-

ment des retraites :

4° Les prévisions budgétaires et leurs revisions;

5” Les programmes (’investissements et de renouvellement du
matériel et des installations;

6" Les projets de travaux ou de fournitures, a 'exception de
ceux dont Uapprobation appartient au président ;

7 Les marchés qui doivent étre soumis a la commission des
marchés des chemins de fer;

8° Les emprunts, en demandant, s'il y a lieu, 'approbation des
autorités compétentes ct la garantie des collectivités locales ;
“9° La prise, 'extension ou la cession de participations finan-
ciéres ;

1()0 .¢s actions Jde iaires, transactions et désistements;

. 11* L’acquisition ou Paliénation de tout bicn immobilier, les
prises ou cessions a hail de 4ous bicns immobiliers lox‘sque le
bail a unc durée supérieure a neuf ans;

12° Les comptes de chaque exercice.

1. conseil d’administration peut déléguer une partie de ses
attributions et pouveirs a son président.

Le conseil arréie son réglement intérieur.

Art. 7. — Les indemnités autres que les remboursements de
frais de déplacement, dont le conseil d’administration doc'dcralt
la créaiion au prefit de ses membres, sont soumises & l'appro-
bation du ministre des travaux pubhcs et des transports et du
ministre des finances et des affaires ¢conomiques.

TiTrRE 11
Président du conseil d’edministration et directeur géméral.

Art. 8. — Les pouvoirs du président sont les suivants:

' a) 11 convoque le conseil d’administration dans les conditions .

prévues a Partiele 3 du présent statut ;

b) Il est chargé de l'exécution des délibérations du conseil
d’administration et assure, entre les séances du conseil, ia COIltl-
nuité de la représentation de la Régie ;

¢) Il contracie tous emprunts dans les limites fixées par le
conscil d'administration auquel il rend compte a sa plus prochaine
s¢ance ;

d) 11 approuve les pm]cta de travaux ou fournitures dont le
montant ne dépasse pas 20 millions ceite limite pouvant étre rele-
vée par dLLJSlOTX du conseil d'administration ;

e) 1l passe les marchés aprés apx)robmon s'il y a lieu, de la
commission des marchés des chiemins de fer ;
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£ i déeide Facquisition ct Paiiénation de tous biens immo-
biliers dans les limites fixées par le conseil d’ad:ninistration.
Il décide la prise ou cession a bail de tous biens immobiliers
k_\r«qm Ie bail a une durde ¢égale ou inféricure i neuf ans

) 1l décide tous retraits, tmnvivrts, conversions, atiéaations ¢t
acquisitions de valeurs ;

fy Hoprend Loutes mesures censcrvatoires, exerce ieules actions
nmwmr ¢s, falt exéeuter tous jugements ef arrdls, Lait procdder
2 1otites saisies et mestres dexéceution

i} il approuve toules disposilions priscs pav le directeur géné-
ral voneernang le pcrsonnc avant rang de directeur ;

1 liquidc ct ordennance toules dépenses, recoit les sommes
dues a la régice, donm tous recus, qm(hnccs ct déchavges;

I détermine Pemploi des fonds disponibles cf lc placement
des réserves, il décide toutes iransactions et toutes mainlevées
Jineeriplions de saisie, d'opposition avant ou apris paiement,
fous acquiescements et désistements

I} Il représenie ia Régie en justice et dans tous
la vie civile.

Plus géndralement, il a tous pouvoirs nécessaires pour assurer

fos actes de

la bonne marche des affaires courantes de la régie, el notamment |

le fonctionnement de sa trésorerie.

Lo président peot délézuer ses pouvoirs el sa signatuve.

Art. 8. — Le divecteur général a compétence pour :

Diriger Uensembie des scrvices ;

teeruter I personnel ;

L'administrer dans le cadre du statut du personnel ct du
réalement des relraites ;

Déterminer los attributions de chaque agent ;

Assurer o gostion de Ia Régic selon les du’cct‘ved ¢t par délé-
gaticn du président ;

Sizner la correspondance de service.

1l peut déiéguer ses pouvoirs et sa siguature.

Art. 10. ~- T.¢ (hrcctcm' zdndral est assisté de deux Qirecteurs
géndéraux adjnints et d’un sccmim' ¢ géndral,

Les nominations des Lituluires de ces postes sont faites par le
prcsxdcnt du consell d'administration aprés avis de c¢o conscil et
sous réserve de Vagrément du ninisire des travaux publics et des
transports.

Toutefois, pour la Udésignation des premicrs titulaires, 'avis du
conseil d’administration n’est pas requis.

- © Tirre U
Dispositions financigres.

Art. 11, — La Régie autonome assure sa gestion financiére et
tient sa Lumptqbilité suivant les usages du commouv

Elle cst boumxcc au conlrdle financior de VEtat. Ses comp;cs
sont soumis & la commission de vérification eréée par article 56
de la ol n” 48-24 du 6 junvier 1948,

Axi. 12, — La luif‘ic attonone pc-ut dmeltre des emprunts des-
tinés A couvrir les dépenses de premier ctabhascmcnt le rachat
des eatreprises dont les lignes sont reprises par eile et, le cas
¢ehéant, le raciiat des domaines privés de ces entreprises.,
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La Régice peut dgalement émettre des emprunts en vue dé pro-
céder au remboursement, & la conselidation ou & la conversion
des cmprunts émis par clle ou par les collectivités ou anciens
exploitants pour I'¢tablissement des réscaux qui lui sont effcelds.

Les propositions relatives auxdils emprunts sont soumises
Fapprobation des miaistres des travaux publics ot des transports,
de Pintorieur ot des finavves et des affaives ¢conomiques.

I'¢ méme, les charges résultant des ermaprunts antéricurement
contractdés par les différontes collectivités pour Détablissement
des roscaux affectés a Ia Régie sont remboursées par clie a ces
collectivités.

Ta Rdgie peut recevoir des avances de UEtat et des collectivités
publiques.

A défaut de ces avances, la Régie peut, pour ses besoins de

trésoreric, emprunter d court terme.

Tirre 1V

Dispositions diverses.

Art. 13. — Le caluu‘ des charges de la Réglc autonome est

appr ouv¢ par décre

Art, 14. — Le contrdle wbministratif, tuchmquc ¢eonomique

¢t financier de I'Etat sur les lignes ct su'wccs cxploités par la

Régic est organisé par déeret.

Art. 15, — T.c ministre des travaux publics et des transports, le
ministre des finances et des affaires ¢conomiques ¢f le ministre de
intéricdr sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de 'exé-
cution du présent déeret, qui sera publié au Journal officiel de
la Reépubiique francaise.

Fait & Paris, le 23 septembre 1959. -

. MICHEL DEBRE.
Par le Premicr ministre:
Le ministre des travoux pulblics et des transports,
RORERT GURON.
_Le ministre de Uintérieur,
. i PIERRE CHATENET.

Le mir zstrc des J’manccs et des a'ffmres economzques,
’ ANTOINE PINAY.

1'aris, ~~ imprimerio dis Journaux officiele, 26, rue Desaix.
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
DES TRANSPORTS ET DU TOURISHE

Direction Slncrale Jos Chenins
.. de Fer et des Transports

Service des Transporto Routiers .~ I -

— - g -

5éme Bureau

' T ~ PUBLIE AU JOURNAL OFFICIEL DU 3I.7.I950

B k]

LOI N°. 60-760 DU 30 JUILLET T960 TENDANT A
- INSTITUER DIVERSES MESURES DE COMPENSATION .
- . A L'AUGMENTATION DES TARIFS DES TRANSPORTS

: PARISIENS _ :

. e e - et

< o LiAsacmblde Nationale et le Sénat ont adopté,

-

, Le Président de la Républigue promulgue iz loi dont la teneur
- . csuit @

‘ . Article Ier - Le prime spéciale uniforme mensuelle de transport alloude aux
A A salariés dont le lieu de travail est situé dans la premidre zone de la
. région parisienne sera assortie d'un supplément destiné & compenser, en
: totalité ou en baftle, les frais résultant de ltaugmentation des tarils de

transport; le psiement de ce supplément sera obligatoire sous les sanciticns
prévves & llarticle 3I zb du livre Ier du code du travail.

Un décret pris en corseil des ministres, dans un délai de trois
mois suivant la promulgation de la présente loi, fixera le montant du sup-
plément visé au premier alinéa ci-dessus et pourra comvléter, en conzéguence
, en ce qui concerne le groupe des transports urbains, par déroga tion de 1z
. - procédure prévue zu chapitre IV bis du titre II du livre Ier du code du itra-
" vail, les dispositions du décret n® 57-I1021 du I7 septembre I957.

_Article 2.~ Des tarifs spéciaux seront arrétés, selon la procéddure prdvue
- : per Itordonnance no 59-I51 du 7 janvier I959, en faveur :

Deg étudiants et des éil&ves poursuivant leurs études dans des
- établissements situés dang la zone visée 2 ltarticle Iers

Des économiquement faibles domi 111és dans la mé me ZONE .
Artic le‘é - Le Qouvernement .rocédera a la réorﬂﬂnls ation des transnoriz de

. - 1a ”eﬂlon pa*lolennb. I1 déposers sur le bureau des Assemblées les textes
nécessaires & cet effet avant le 31 aéccmbre I960

IMTP N° 6.767 | ' EESVATY
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8i, & cette datz, ces tex
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de plein droit.

L . - ‘La présente loi sera exécutée comme loi de 1'Etat.,
s ' ' Fait & Paris, le 30 juillet I960 ,
. [ C. de GAULLE

Par le Président de la République :

Pour le Premier Ministre et par délégation :
. ' . Le Ministre délégué auprés du Premle“ Hinistre,

S - Roger FREY

Le Ministre des Finances et des
' : . Affaires Economigues,

Wilfrid BAUNMGARTHER

Le Ministre du fravail,

Paul BACON

”~r

. ea n'étsient pos ddnogés, les 2izv
tiona rbglemenualres prises en application de l'article Ier de 1isa
RS loi et modifiant le décret n® 57-I02I du I7 septembrc 195, seraient

¢4

&

ey
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. Art. 2. —— Lo présent avenant prend cffet au 17 novembre 1670, . ’ . . -
sion ('\l “lé \r.t . Décrete N

Art. 3. -~ Les parties siguataices d.m wdent Vexte
“gvenant. . .

Ii sera déposé aw "Ju-"“»* du tribuna! dinstznce daont le si"_,,e est
A la muairic du 7 arroudisseinent, 118, rue de Grerelle, Paris.

107, — Est approuvée la conwn!?cn t ne
. P
dl-crt-t ot ('l"i)]l par ! t.‘c l""l

- Pait & Pavis, le 4 navembre 1070, . : .
: atiiyes.) i'r:
: ., e L . . Arl 2. Le ministre de Vinideiour, le ninis
S e e : S o U - ct des finances, o minisire (‘c transporis ciole
Tl T NNEXE sE T e e e T S aaprés an mim? re de Péeenomic ot des fina
. : . L MKEXE L X R ,
S o - . R N pudaget, .,CJ czmrgcs, chacun cn cg gui le concery
. : . L du pré .ogui o sera publie au Jounw
oo Arvts It — Les sad.ircs minima - des ouvriees A Jheure ‘sont, ]’Cw“}h'l“ﬁ fran 350 : -
pour (‘:nm;ue catégorie prefessionnelic, d“((‘;n‘.l 15 par la ferinule ¥Fail & Paris, 10 15 willet 19‘1 S .
suivanic: . . : o X J -
. - o b et iy a8 . "Par 1o Premicr ministre: -
oL - Coefficient 160 X base hiéravchique: 25431 . .y . .- Par lg Premicr ministre: e . .
: . i : " : ¢ : es transporls, - ’ ’
TPour unc durde de 48 heures par b 33 por rnois, ,I(’ "'”igg‘: (,l.lm /t;;l.l pOTES, o
pour les cmployés, i agenis de maitrise et cadres, les” PAN CHARANL. ; - Le miristre
galaires m ra sont gét c“.linés pa ante : . . . .. ) - ’ R "‘Y‘:-"'"" ARG
y - - - PN . . . GY RO ML
- [P nt 130 ) n: a0 .. ’ PR K ’ .
Coefficient 338 ¢ basc. hiér 7995 . ; Lz ministre de lL f)n(“"'zc et des fhwancss,
# Arl. 2. — Leg salaires minime prdvis pay Particle pricdédent sent © VALERY CISCARY D'ESTAD NG, .
Laraa -y . A Tyse “téwori o arjds . Yo . . Pl
m:n.'c:x:\n,cgl c)o.hmc: 3 'ut ;.w;u'h.. plus basses catégories de salariéds . < .. Le sccrétaire &Etat uu;‘n'es du
, peveés & Vheare ou au mois: . : RS S S . et des finguces, che
. Coefficient 100, i T S oty T T JEAN TAIT
Cozfficiont 110, - : :
Coefri 120, - R R
“Coefticient 130. : Y I R g
o Coeifi 140. IR T . .. CONVERTION TYPE
A :{ .o T ETABLIE PAR APFLICATION Pi LargicLx € bis bu
183, o pu 7 Jasviza 1939 neus N
o C”lfi cient 180. . T DE VOYAGEUNRS DARS LA REGIGE
) pU pECRET NY G439 nu 13 mar
.- K P:'ohis)ii.’an impor f’d;’lx ot ¢ 2 ) Ynire les soussignds: . -
LT len provenance de certains pays. . e
.- ‘ . ) - : T.c svr s
" ! “nue de Villars, & 1”;;1’15, i)

Nz

dénommé ci-apras Io S} nu'((."
d'une pari, of

le Transp

donomi

':\;111(, paxt.

Aprds

TEHE Er N

v
POLUET




@_

les

inancicr  de
e.\,(in‘;cra néces-

' usagers et
service que

oitaticn du le l(d" a()bll"lll

Caprds uaz b irg de {rois 4 3 nois, 1l appa-
¢ coes madificalivns, elles  fevoni
jet d'un avenani i ente convention. - L

Conu'z'tions fz'nunciéres.'

4, — Te tr 'k,u.h nr
ervice. Taisant ebjct de
Fouiefois, il reczi

Avil

v

rera a ses visques el pé
la présente convenlion.
la cu les ligues ci-uprés:

L -pour

lintitde
neours financier déterming

ur une durée

‘dans les conditions ci-apre.

<

ile convention un tarit homo-
sporls parisiens dans les condi-
réglements en vigueur.

aux tarifs. appligués - sera homologuée
1{.()ns. : ) :

.:(J;{.-\f'ttrkk: 1) SR

Riglement d'exploitation. = -
At 8. — Le sorvice faisant Pobjet de la présente convention
sera exploité co'\fwn”- nent aux dispositions  dfun 1"‘*'f’crnuxf,

yn du svndicat prise aprés avis de orgar
transporteus

e ¢tabii par ddé
- prefessicnne!le Ja plus représentative des

:rs de voyagews de la végion des transports pavisiens. L—cs
; ions éventuelles. & ce réglemont (ype serort délinies
- 15 les mémes conditions. .
] : - ) . ) -
LCuartrne IV .
.4‘ . -~
c s ])zu je de la convcnuon
7. — La présende convent:on est élablie pour unc duu.e
gz " ":t N3 X Compler QU it e

e iy o

& —— Le tvansporteur pouria dcma el c.\:pressément
~1 emen{ de Ia convention et de scs avenaunts éventuels,

ne durée égale a celle qui est prévue i Pacticle 7. sous
d’cn J..u’ﬂ Er.l dcnmmle pav .une letfre recommandée

de la
avant la méme date.
posers, pour statuer

znt la Ja.c c_(\.pummn
15 tard un an
syndicat di

présente convention et

sur cette. demande, d'un

d'un an & compler de la date de la réceplion de la leltre
recogunandée prévue a Falinéa précedent. Fauie dlavoir fait
¢Yr osa réponse au iransperteur, par lettre recommandée

avis de réception, dans xc délai susmentionng, le syndicat
& répulé avoir accepté le renouvellément de la con vention.

tie syndical pourra refuser le unuuxell nent de la Com-emion

zowr les motifs suivants: .. BT
) moauvaise expleitation av dnt hit I’ohjnt d’observations
Tindtées de la part du scrvice du contréle

- L) modifications importanies & apporter :1 la dvsfexte assurée

HES
K
&

L

evolutien des hoscins de transpocts, .

L"\“’“ dects 101‘ portent refus de unomdlcmunt de I conven
T2 p~cc qiée de In Lonmli.mox) de la commission prévue a
e 13 clnp‘u o :
vzns le cas de 1vm> d renouvellement de
e i motif énoncé au b, le transportenr conservera,
¢zales, - 1a priorité pour obtenir lautorisaticn
weuvelle dn. crte. -
. 9. — A défaut de décision cxprosw portant renouvelle-
o reius de renouveilemenl au titre de larticle 8,
seitte  conventien sera rcwm!uite tacifement pour une
de trois anndées a cempter de date & lagucelle elle
venue norinaement i e.\pndtmn, meins dans le

Les clauses [igurs

la- convention
a con:li-

=0

—

a
2
a que,

L ci-dessus en italique nont- gu’un carac-

indgicatif el pesvront. siclles sont adoptées par les parties,
.r:md:.fiues suivant les circonstauces. .
Al . -

s

o l- transporieur au titre de la présente convention, par suile
& .

d'assurer

le transpur

L convention sera ul Tcusmm facitemont
trois ans en irois ans, si, b la fon de
pirigde {ricnnale, les conditions inéa

-teur

. Dite

A Particle

JLion
Cdéeret du

OFFICHEL PE LA RiPURLIQUEN  FRAN{UAISK R0 Juiler 17
. demander ag gyndicat dél;zi d'un an ;‘Nnn! cefle dale
A Vitindrare  ouw caux auleas condis ide rensuve elln n'ut
service, mm!n‘ tions compatibles mandee avee de réecention,

sont remplies.

nlo la prése

Wee l‘Lcczr.

nes

el omw'a

non, les dioitls

durée de celln

Ai't. 1L

a) de plein diooit, en vas de-cessation dlactiv
sur le service faisant 10‘)'(*' de ladile
quelque cause que ce seit;

b)Y Par décision du syndient, en eas diinfract
mentation des transports comvises par le transy
servations par lui clausex de la présente oo

- La présente convention sera résilis

Hé du transpec-
cenvention, pour

tons & la 1
cur ou 4t
ention,

tuant des fautes graves ou répétdées.

Toute décision consiatant Ja résiliation de plein droit o
titre du « cidessus ou pronongant la reésilistion au titre du b
sera prise ap consultation de Ia -conumission prévoe
Farticle 13 ci-aprés. : ’

£n aucun cas 1@ tr: tnspmleur ne pourra mgten:hr, A indemnitd,

Art. 12, — Dans lc eas olt lo transperieur ne yom'mit obtenie

r

une rentabilité normale du service faisant objct de fa prdsente
sonvention, 11 powrra demander Ja resiflation pure et siinpleo

de (:ellc-ci, sans indemnité a son pmt ntoa sa charve,

T.a demande sppuyée de toules les justifications utiles, sera
adressée au syndicat, par lettre recommandde avee avis de
réeeption. ' o ; . . -

Le syndical disposera, pour staluer sar cetle “demands, dun..

aclai de treis meis a compier de ja re 1 de ! letive vecome
mandée prévue & Palindéa précédent, ‘avoir fail parveniv
sa roeponse av transporteur dans le délai susmentionnd, le syn-
dicat sera réputé avoir accepte la résiliation seilicitée, :
Qu'elle soit  acceptée ressenrent pu laciiement ng
syndical,” la vésilintion ne prendra effet que du fendemain, Ydu
jour ou le délai de trois miois prévu & Palinéa précedent aura
expiré. Le transporteur sera tenu dassurer le service sans
(h\"on inuite jusq’d Pexpiration de ¢e méme Jdélad, faule de
quoi le syndical pourra lui impaser le versement d'une indem-
fixée dans la limile du wmoentant de la receile des itrois
derniers mois d'exploiiation du service, :
Toute décision du syndicet portant rejet d'une demande de
résiliation présentée par je transpoviveur au (i@ da x‘*'\‘( it
icje sera precédée de la consulls lmn du 12 conin on prévie
13 ci-apres.

(259 1:\

131"

j22

aedy

Art. 130 — Dans les eds prévas aux article 8, 11 et ;? ci-dess
les décisions du syndical seront prises apres avis de la comm

iS--

sion technique inslituée pm‘ Varticle 9, premier alinéa, du
Ldéeret n® 59-1680 du 23 seplembre 1832 portant statnt du
syndicat des transports t).m siens, i qu, e powrva &tre sul
aée une - commiszion spéeiale evéde dans les conditions déter
minéas a larticle 6 du méme décret . .
Préalablement 3 Pavis de la commission, ‘le transporteur sera

par leltre recommandée avee avis de récepiion, a présen-
ses ohservations éerites, dans un délal

invite,
ter, -s’xl.‘ le juge ulile,

qui ne pourra éfre jnféricur a huit “jours. En ouire, §'il en
formule la demande dans le mcéme délai, le transporteur serva
entendu .par la. commission, Lo :

’ CuAr-rrm‘. Vv

Dl)l)osm(ma diverses.

Art, 11 —— Le service faisant Pebjet de la présenic convenlien
sera inscrit au nom. du transporteur au rlan de {vansporis de

la régien parisienne, pour la duorce de celte conveation, dans
les conditions b sous™ les reéserves pvcvlus 2 l'artlclc 5 duy
déeret n® 40-1473 du 14 novemhre 1 relatif 3 la coordina-

tion ¢l a lharm(mm.xlmn des lr.mxl orts ferroviai rcq et rout
modifiée. :

La présente conventicn ne fdlt pas obsia
sorvices inscrits dans le eadre de la coglementaiion
des transports fervoviaives ¢t routiers, instituée par
14 novembre 1949 ct jes textes qui Fonl compl

1

luitation des
de coordina-
i

A Yex

>

te

ou inodifi¢ .



- eable

- tives, &

e TP Lo oo

30 Juillet 1971 JOURNAL OFFICIEL DE

LA

REPUBLIQUE  FRANCAISE

Le {iransporteur f{ait élection de demicilc a

Art. 16. — La juridiction administrative territorialement comp(,-
fenie pour cennalire en premicr ressort des confesiations rela-
Fapplication de la présente convention sera Je tnbuml
admim..lreu{ de Versailles.

Art.

15,

Art. 17, T csente cunvcnhon ne om d-‘fm tive qu anres
S0 4D los conditions : i icie 6 bis
du (lccxeL n¥ 58197 du 7 janvier 1 par le

décret n® 68-9439 du 13 mai 1958. L
o Art. 18, — Les frais de timhre et ¢ enremstr“ment de la pre~

smu. convention sont & la chm“c du frans puteu:. ..

RSN ST (-SSR [OSPRVI 13 ) QEREOT excmp“\ucs

Hinéraive, p

Johjet de ]a présente conventien. . I,
A - 21 . - . I . ) - ) >
MU . T Coasell supéricur de la météarclogie. .

P:n* dec.smq du minisire des 1es

g Aransports du Jun))(‘l
‘M. R e, ingénicur géndéral de lu mdétéoratozic, est nommseé
. secrétaire p anent du conseil supéricur de la w-umo]o“m a

compter do 2 n 187l - -

mh d"nret et secuonnemcnt de Ja ‘wne fms ni

19871,

ERE BE LA~ SA!‘-&TE PUL‘ GUE - -
BE LA SECURITE SOC?/ALE
vc, auy iv.tcvnc, en p”'cw ir.r- e% no cnvnent ?, e

Coniouys

15

recivtoment  auv  cours Fannée

natignale et le
soeiale, : .
=t Pordonnance du
nt Go-6ng
¢eonomigue c-t fi
décembre 1370 ¢

nminisire de la

juin 184
de lu
a’ordre
1316 du 3!

Vu la Joi

Vu Par
~diverses d

Vu Ja ici n®
-toliére

Vu Parret
QU
1a

el

aneler ;

“reent
Vu

X internes en
concours da

il supéricur “des hdpitaux el de
¢ de paychialrie,

Tyt
[ESER AT AR E L SN

portant réforme hospi.

premier alinéa de Varlicle 4 la
dans inur

exenter an

préve au o deusiéme

- siologie,

- lués successivement et sans discantinuitd,

Yarticle 4 (2°) de Yarrété du 17 mars 1571

les  professeurs, mzitres de confércices
ho,;.l.m\ psychiatriques de la région qui

réienus dans les counditions prévaes au par
‘micr aiinéa du 2° de Parlicle 5 du présent avrélé, »
Arl. 4 — I est ajouté & lu fin de Varticle § I'aling a suivani:

< Le lury peut se scinder en sections pour la notation g
S0us

“hague  section cemporte su o
lv.. camplos rendus d'un
1a section. »

CArL 5, — L’artme 7 est annulé el remplacé par les
suivan lc: .- o
¢ Le concours compc.te 1cp%uve ccrnr' anenyme,
.« Compte rvendu par le candidat de trels examen
m.\!adc» meniaux effectucs par rois psychiatves ¢
Deux cexamens devronl porler sur dL> mal;zdu
tion spdécifiquemoent psychiatrique, fe
posauni des probiémes de pathologie ncurolog :qun ct dc ncu—"—-

réserve  que

meie

Q\‘l"&l""

e:

« Les examens de raalades seronf ef‘e(lues (Ic
candidals ou leur seront retransmis hpx enreyi
ou sur meaandéloscope. Les pwc'nalrgs c.mr”w dca [
s'abstenir de donner des précisions susceptibles

dgidats sur le (]Id‘n(btl(' le pronostic et la thérepeuti:
dgidats sont autorisés & prendre des notes zu cours des
. de malades ou de leur ret mission.

¢ j.es_examens de malad ont imn‘éui.itcn
tion du-comptie rendu par les candidats.

ia ovrce

accordée aux candidats st de deux heures au total. 8i chayg

men de malade (:si suivi d'une s cc ciion, la
celie-¢i hoquarante minutes.

.« Le ndu des candidals doit eamporior n
“chaqgue une disg 1osur le diagnesiie, Petab?

rentuelie d’une théra
Hgues peal élre
role jury et compot

pm!.o::ic Lt 1o’ dL-mruu,atxcm
« Un des tr ons
observation éerite (‘1!0:.:1(’ pi
questions. .
< Il est accordé pour le comptie rendu de chague c2s une
-de 0 a o, .-
¢ Touies dispositions iatérielles doivent &fre
candigals ne puissent communiquer enire cux pe
de Pépreuve, » -
Art. 6. — Iarticie 11 est remplacé par les
"¢ Linfernat dure frois ans. :
<« Cefte durde peut c«re ponnc
demande, pour les i
‘ricur de Pétablissement.
« n oulre, lnyzaue m is les posies mis’ a‘.‘ co.n"o”*‘
pcnr\ua, les nl“xm itro:s ¢ /
S nombire des
dans leur posie

u yualre ou

3

i
Ge p 01()'1“:](.0’1
)m ses par le direct

\Cl:;'
vice dans

leguel Fing

«}7L'i'}'3,l4[ (‘. (10 .\"\'.ﬂ(‘f(:l(" au minisidre
3, chacun cn (L 1

. Le mipizire
N : el
: Pour lo m H
Le Ui cobingr,
. : g : - VAKRN GA R
Le minisire de Péducaiion ngticnale,
Yeur le minisire of par aflégation :
Le directeur cedjoint ¢ u c<mnc.‘
BICHES, BENOIS
Condifions con*ours G‘intariyat
des canlre isent woariie o
folinps of mes des annies uni
1972, 19723

natisnale e




URNAY:

Arvétent :

Avho 17— L tableau figuv mt A Pariicle 17 de Parvéld susvisé
du TEowol 1963 et ainst modiiié .
* l YTAULX TAUX
. ’ GRADES ' .
N maxmmun. '“CYC!I‘
- i Francs, Francs,
Chefs de buresu.. ..., ! 3552 AT
Am inis  des  cadies d ), .
supdrictire. .. .
des  cadres 2 570 1 285
: nm‘malc de 300 c¢chelon au \
\oms L
. - . l
(1} A compier du 1*° juillet 197¢: de ¢ echelon au moius, -

Art. 2. — Les dispositions du présent arrélé prer
compler dit 17 janvier 1874,

Act. 3. —— Le direcieur des hdpitaux au " ministére
o direcicur goncral des ecollectivités lo
rieur, le dirccteur du budgetl av o
el le scey £ rour les dép
2w secrdclariat d'ky fements et e
! s, chacun en ce qui le cancerne
arrété, qui sera publi¢ au Journel officiel ée

einent

Fait & Yaris, le 3 avri! 3975,

. Peur le directeur dos hopita
_ Le chicf de service,
FRANSOIS BRUNTZ.

Lo . ministre niinistre de Uinléricur,
Pour le ministre et par délégation :

Le directenr géuéral des collectivités locales,

- : PIERBRE HOLOTIE,

itoires

men! effe! a

de la santé,

istere de I'inté-
I'éconemie et des

s d’outre-mer
d’autre-mer

12 Républicue frangaise.

i _ - Le ministre de id santé,
. ) Pour le nuuistre et par délégatien :

ux cempéchd:

v L Le awministre de Uéconcriie et des firnonces,
. Pour le minisire el par delégation:
v : Le directeur du budget

Par empéchement du directeur
lLe sous-directeur,
KOBERT LESCURE.

Le seerdiair
- eux déperiements ci territoires doutre-mer,
Your e secrétzive d'Etar et par deélégaiion :
Le secritaire général pour iex dépariemcenis doutre-n
JEAM-EMILE VIE, .

e d'Ltat

'J

iole des établissernents d'he

J.e minisire d'Biat, minisirve de )’i'.!Léxmu

e
et des finances. le ministre de ¥ "l
aux déparieienis el territoives doutremer,

vd Tarticle L. 812 2 ali

\"u Verrdté du 13 mel 1674 1"'1"1 X rémunératinn

pais
puhai

Vu Farvété du 16
angis Ges étal
ot a Peetrol d

n, de s¢in

vembre 1974 preintif a I vémw
aivts d'haup sation, de soln

Vi du conseil supdricds Qe

0 deeeinbre 1994

lu fonclion ho

Arrétent :

de Vaviicle v de Pa-ré
et rempla par lcs

- . ‘ Ariivie for,
Viigeg

L oan
TR G

pmn

cent )
130 findice brut 109).

du hudget :

rer,

soivalisation

éhbh sements & caractére social,

istre de l'éco-
le secrétaire

ndis du code de la santé publique,
modifié par le décret n¥ 62.1%25 du 6 novembre 18582 '

52 ;
s de certains
5 ou de cure

tncratien desg
5 ouw de cure

me indewmitc 4 certains de ces personnels:

spitaticre du

té dn 13 mai
aispos

.

“abrogées ¢t sent reinpia

GRELIOURE ANGAISE 13 Avreil 3975

isposilions de Varlicle 2 de Pasrdté du I8 g
sont abm;,cus el remiplacées par les dispositions ui.

vasies s

Article 2.

A eompler du 't juillet 1954, les agents des  élablisseren!s
d’hospitalisation publics el de certains établisseine :xl\ & caraclere
soeinl en Touctions sur le territoire curopéen de la Franee oi dans
tes departements  dlowtre-mer et occupant 3 temps complet un
empiol dotd d'un indice de traitement inférieur a i'in.:!cc umjmc 1G4
tancion i brut X’*Gl pc“c chnt des lsur enrde
hagnitalicro verunderation atrérenic & Yindice majeord Ly
indies brut

ne maditic en rien le régime des remuig
(lm applicable aux gsgems a tempx im'onm]ot 4 ceux don:
émoliments soul caleatés par référence a un indice inférieur a 10y
ou  représentant unc fraction inféricure & Yunité de traitemoent

de I'un quelconque des indices infevieurs & 164,

Art. 3. — Les dispositionis de larlicle 2 de Parrélé susvisé du
15 novembre 1074 sont abrogées & compler du 1= juillet 1944

1a

de

Art. 4. —— Le dirzcleur des hapilaux
lg directeur général das collectivités loc
vicur, le dxrccicur du budget au minisiére de Uéeconemie et de
finances et le recrétaive genérai pour les départemenis doutre-m
aun secvetariat @’Etat aux u’cpdllom'-r\ts et territojr d d
sont chargés, chacun en ce qui Je concurne, de Pexéeution du présern
arrété, qui sers publié au Jovirnel officicl dc Ja Roépubligue frangaise,

Fait & Paris, fe 3 avril 1875,

. Le wministre de la santé,
Poui le ministre el par délégation :
© Pour le directeur deos hop-xau\ empeéches:

. Le chef de servic
) . : FRANGOIS ER L\Tl

-Le ministre (’Etat, ministre de Uintérieur,
Pour le ministre ¢t pac délégation :
Le divecteur générel des collectivités locales,
PIEKRE BOLOTTE.

Le wministre de Véconomie ei d-s finances
° Pour ¢ ministre et par déitguion:
' Le directenr du buo,c:,
P v empéchemant du direcicur du bulgei:

Le sous-directeur,
KCEERT LESCURE.

‘Le secrétaire d’Eat
cux dépertements et territoires doutre-mer,

Pour le s2erétaire ¢'Etal el par délégaiion: -
Le secrétaire génuédrel pouv les départements d'onireaasr,
: HILE VIE, -

ST SECRETARIAT DFETAT AUXN TRARSFORTS

Déeret n® 75-239 du 11 avril 1975
portent définiticn de 15 région des iransports parisiens,

Le Premier minisire,

.+ Sur le rapport du ministre ¢'Elat. ministre de Vintériaur. du
minizire ("' I'économic et des finances et du secerétaire d'Etat

aux irensperts, )

Vu lerdonnance n® 53-151 du 7 J:mu“r 1939 medifién reiative
a lorgenisaiion des {ransports de vovageurs dans Ja régi
parisiziiie, notainment son atviicie 177

Vu la loi n*® 62707 du 10 juiilet 196», portaunt réorganisatior
de lu rézion parisienne;

Vu le u'r‘rc‘ n” 52137 du 7 jaovier 1939 m odifié re
des transports de¢ voyageurs dans la région

Vu le dl. n* 50-1080 du 23 septembre 1939 miodifié portant
statut du _).Jhé‘lﬂ des trahsports parvisiens

Vu 1z d éoret n° T2-714 du 26 juillet 1972 portant définilien
de la région des iransports parisiens.

Décrete :

Art. 17, — Les disps
portent difinilion de i:

Art. 2. — s rém«m ﬁ'ss l'.';mst\_';uri'i pm'm c
Varticle 17 de Uovdonnunes du 7 janvier L3569 sus

s ville de Paris .
arlements das Hauts-de-Seine, de 1a Seine-Suint-Denis
et du Val-de-dMarne.
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Pour les dvruntuncnts de ILbaOllnC des Yvelines, du Val-

'OQis2 et de Scipe-et-Marne :

Département de 'Essonne, les cent-dix communes sui-

\'(‘l‘i“' :

fevra

Acheres, Aigremont, Andrésy,

- wvreuse, Les Claves-sous-Dois,

A

- Pretéche.

L

*lghise-en-Yvelines, Villennes-sur

r ..
Andilly,

* Ecouen,

.es Alluets-le-Roi, Aubergenville,

jon. Athis-Mons, Ballainvilliers. Bi¢vres, Bondoufle, Boussy-
Saint-Antoine, Brétigny-sur-Orge,  Brunoy, Bures-sur-Yvette,
Champlan, Chitcanfort, Chilly-Mazarin, Corbeil-lissonnes, Cour-

couronnes, Crosne, Draveil, Epinay-sous-Sénart, Epinay-sur-
Oree, Wtiolles, Fuory, FleuryMdéroais, Gif-sue-Yvelie. Gridoy,

ek, Leno-
mtgeron,

Leuviltes Vinas, Lis
Longpont-sur-Orde, : Massy, A
Montlhéry, Morangis, Morsang-sur-Orge, Morsang-sur-Seine, La
Norville, Nozay, Orsay, Palaiscau, Paray-Vieiile-Poste, Le
Plessis-Paté, Quincy- sotxs<<'11n.t, Riz-Orangis, Saclay, Saint-
Aubin.  Sainte-Genevidve-des-Beis,  Saint-Germain-l¢s-Arpajon,
Saint-Germain-1és-Corbeil,  Saint- Mlchel-Sm‘-Org(L Saint-Pierre-
du-Perray, Saintry.-sur-Seine, Saulx-les-Chartreux, Savigny-sur-
Orge, Soisy-sur-Secine. Ticery, Toussus-le-Noble, Varennes-Javey,
Vauhallan, \tnw es-le-Buisson. Vigneux-sur-Seine, Villabé, La
Ville-du-Dois, Villebon-sur-Yvette, Viilejust, Villemoisson-sur-
Orge, Villiers-le-Bacle, Villiers-sui-Orge, Viry-Chatillon, Wis-
sous, Yerres. -
ainville. Ballancourt-sur-Essonne, Baulne, Boissy-sous-Saint-
Yon, Breuillet, Breux. Bruyéresle-Chitel.  Chamarande,
Chauffour-ies-Firechy, Cheptainville, Le Coudray-Montceaux,
.Pourdan, Echarcon, Egly, Etampes. Eirechy, Fontenay-le-
Vieomte, Guibeville, Guigneville-sur-Eissonre. La Ferté-Alais,
Lardy, Leudeville. Marolles-en-lurepeix. \Im'chdmp& Alennecy,
Merigny-Champigny, Ollainville, Ormoy, Roinville, S
Satnt-Sulpice-de-Favicres, Saint\mm, Saint-Yon,
Souzy-la-Briche, Tarfou, Vert-le-Grand, Vert-le-Petit.
- Département des Yvelines, les cent dix communes sui-
vanies: '

Linv, duvisyvsur-Ory e,
jumeau,

501nmlsc,,

Bailly. Bois-d’Arcy. Bougival, Bug,
Carri¢res-sur-Seine. La Celle-Saint-Cloud,
¢enes, Chatou, Le Chesnay, Che-
Coignicres, Conflans-Sainte-Heno-
L ’Etang-la-Ville, Fonlenay-le-
Jouy-cn-Josas, Houilles, Les
Magny-les-Hameaux,  Maisons-
Mauwrecourt, Maurepas, Le
yilon-la-Chapelle, T\Lon-
Le Pecq. Plaisir,

Curridres-sous-Poissy,
Chambourcy, Chanteloup-les-V

rine. Croissyv-sur-Seine, Elancourt,
Fieury, Yourgucux, Guyancourt,
Loges-en-Josas,  Louveciznnes
Laifitte, M:reil-Marly, Marlv-le-Roi.
AMesnil-le-Rol, Le Mesnil-Szint-Denis,
fesson, Montigny-le-Bretonneus, Noisv-le-Reoi,
Poissy, Le Port-M: x..\, Rennemoulin, Rocquencourt,
DEcole. Suint-Germain-en-Lave, Saint-Lambert, Saint-Nom-la-
Saint-Rémy-10s-Chevreuse, Sartrouviiie, Trapves, Triel
sur-Seine,  Vélizy Vi iacoublav, La Verricre, Versailles, Le
Vésinet, Villepreux, Viroflay., Voisins-ie-Bretonneux.
Auffargis, Aulnay-sous-AMauldre,
Chapet, Chavenay. Crespicres,
Les Essarts-le-Roi. Evecquemont,

Bouafle,
Epone.

Bazemont., BDeynes,
Davron, Fequevilly,

La Falaise. Feucherolles, Flins-sur-Seine. Gargenvitle, Guer-
_ville. Hardricourt. Herbeville, Issou, Juziers, Levis-Saint-Nom,

imay,  Mantes-la-Jolie, Mantes-ia-Ville, Moreil-suv-Mauldre,
Maule, Médan, Mculan, Méz a-sur-Seine. Mezy, Montainville,
l.es Mureaus, Nézel, Orgeval. Le Perrav-en-Yvelines. Porche-
vilte, Rambouiliet. Sainv-Germain-de-la-Grange, Thiverval-Gri-
gnoit, Vaux-sur-Seine. Verneuilsur-Seine, Vernouillet, Vieille-
-Seine, Morainvilliers.

Département du Val-d'Oise,
vantes :
Argentcuil, Arnouville

les cent treize communes sui-

lés-Gonesse, Beauchamp. Bessan-
court. Bezons, Beiseinont, Boissy-PAillerie, Bonneuil-cn-France,
Beugueval,  Cergy, Chennevidres-l1as-Louvres,
Parisis, Courdimanche, Decuil-la-Barre, Domont, Eaubonne,
Engchien-les-Baius, Epiais-les-Louvres. ¥ragny, Frmont,
Ezanville, Franconvilie, Frépillon, La Frette-sur-Seine, Ganges-
lés-Gonesse, Gonesse, Goussainville, Groslay, Ilubld\, Jou} le-

Moniier, )0 UVres, roency, Menucourt, Méry-sur-Oise. Mon- -
tizny-les-Cormeiiles, \'-om*i"nm Montmagny,  Aloutmorency,
Ncu:lxe -sur-Qise, Osny, Pi ('nclu\c Piscop, e 1’. ssiz-Bouchura

~en-France. Saint-Brice-sous-
Fordét, S:xintOuan‘Aumc‘m-},
-seus-Montmorency, Taveirny,

Pontoise, Puiscus- metmw Rui:
Foreét, Saint-Gratien. Saint-Leu-k
Satut-Prix. Sannois. Savectles. Sois

s Le Thiliay, Vaudherland, Vaurcéal, Villiers-le-Bel
Asnieres-sur-Oise. Altainville, Auverssuv-Qise, Baillet-en-Frauee,

= _Beaumont-sar-Oise,

Beloy-en-France. Beitlefontzine, Bernes-sor-
Oisc. Béthemontla-Foréi, Bouffemont, Bruveres-sur-Oise. Butry-
sur-Dise. Chimpagne-sur-Oise, Chatenay en-France. Chavmentol,
Chauvrey, l-‘.;.-i: - ‘hz.*np'mt‘u\ Fentenav-en-Parisis,  Yosses,
LisieAdam, Jurnuy n:l,s‘ 0is, Lassy, Luzarches, Mafiliers, Yareil-

en-France,” Mz aiviin-Vitle, Meriel Le A nil-Aubry, Moiselles,
ropntsouit, \(‘l\'l”(‘l‘. F'or¢t, Nointel, N(:isysm:’)x»c,
Paimain, Le  Plessis (.\ﬁso' Le  Plessis-Luzarches,

Saint-Chéron,

‘Le secrétaire d’Etat auz

Saint- C)x-‘

Cormeilles-en- -

. Iresles, Puiseux-en-France, Ronguerolles, Saint-Martin-du- Tertva,
Saint-Witz, Scugy, Survilliers, Valmondois, Vemars, \’.“lvnc*
Villaines-sous-Bois, Villeron, Villiers-Adam, Villicrs-le-See.

Département de Scine-et-Marne,
. runes suivantes :

Brou-sur-Chantereine, - Bussy-Saint-Georges,

Champs-sur-Marne, Chanteloup. Cheljes,

les soixdnte-quinze com-

Bussy-Saint-Martin,
Colégion. Combs-la.

Vi.llc..‘Con(,_'hcs..‘Cour:ry, Croissy-Beaubourg, Dampmart, Fine-
ramviblle, Forridres, Gouvernes, Guerinantes, Jassisny, Lam

Tieusaint, Lognes,
Moissy-Cramayvel,
Combault,
sur-Marne;

Manrcgard, Le Mesnil-Amelot, Mitry-Mo
alontévrain, Noisiel, PFomponne, Ponmuh-
toissy-en-Brie. Saint- Thibault-des- Vignes, Thorigny-
'101’(‘,', Vaires-sur-Marne, Villeparisis. .

Bois-le-Roi, Boissettes, Boissise-la-Bertrand, Boissise-le-Roi, Cesson,
Chalifert, Chauconin, Chessy, Compans, Condé-Sainte- thmnc
(,oupndy, Dammarie-les-lys,  E:bly, Fontainebleau, Gretz
Armainvilliers, Isles-les-Villenoy, Juilly, La Rocheite, Meaux,
Le Méc-sur-Seine, Melun., \“nd\ Nantouillet. Ozoir-la-Fer ‘rigre,
Pontcarré, Pringy. Saint. 1~.|r"onulont‘nu1\ Saint-3ard, Sa\x-
gny-le-Temple, Seine-Port, Thicux. Tournan-en-Brie, Vaux-le-
Pénil, Vert-Saint-Denis, V 1hr-nm -J.a Chapelle-zur (mcv Coullly-
Pent-aux-Dames.  Créey-en- bnc Montry, Saint- Germain-sur-
Morin, Villiers-sur- Morin, :

- Art. 3. — Le ministre d’Etat, ministre de YVintéricur, le ministre

de ’économie ¢f dos fm'\ncc\ ct le secrétaire d’Etal aux transports
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de exécution du
présent dcmo qui sera I)Ubll(, au Journal offzczel de Ja Répu-
b‘u,ue flan(;alsc

Fait a Paris, le 11 avril 1975.

o JACQUES CHIRAC.
Par le Premier ministire: .
Le ministre d’Etat, ministre de Uintérieur,

MICHEL PONIATOWSKI.

Le minisire de l'économie et des finances,
JEAN-PIERRE FOURCADE.

transpoits,

MARCEL CAVAILLE,

SECRETARIAT D'ETAT A

LA CULTURE .

Administralion ctentrale.

arvété du Premier ministre, du ministre de 17
des finances, du ministre de Véquipement el du scer
a la culture en date du 4 avril 1975, M. Paityn '()‘xmmn), auxm~
nistrateur civil de 17 classe, affecié au ministere de ]u;nmoment
depuis le 17 octobre 1972 ‘ast affecté au seerétariat d'E Etat a ia
culture & compiler du 16 mai 1974, .

A compier du 16 mai 1974, M. Pattyn iChristian). administrateur
civil de 1™ classe, est ddtaché en qualité de direcleur régional
des affaires culturelies pour la région parisienne pour uiie durée
maximale de cing ans. ’

Par

SECRETARIAT D'ETAT AUX UNIVERSITES

Lisle des é&leves de l'école supérieure d'électricité

ayant obtenu en 1974 le dipldme d'ingénieur dec cezt éiablissement,

Par arrété du secerélaire d'Etat aux universités en date da
17 octobre 1974, ic diplome d'ingénicur de 'école supérieure d'éice-
tricité est délivré aux éléves de la promoflon 1974 dont les noms
sont mentionnés.ci-dessous :

. 1° Session de juillet 1974,
MM, Adaime (Joseph). © 1 MM Baverel {Philiope).
Adde (Micheln Bayle (Yves).

Agneryy (Andvé). Beltosta (Pierre).
Alison (Bernard). Belna (Michels.

Angst (Jean-Yves), Benard (Didier).
Arthaud (Jeon-Pierre). Bense {(Jean-Nogéb.
Athon (Bernard). Berthelot (Pierre.
Auvert (Bertran). Borthon (Phiiippe.
Baddi (Mohamed). Berthoud {Thierry).
Baho (Zotuheir). M Billet (Marie-Thérése).
Balague tJoseph-Marie). M. Blat tDeminiqu
sarevt \Dernard). M
Barrel (Guy. ML
Basset {Michei).
Baudry (Bernard),
Rauer iPalvicky,

bockel WCatherine).
Bonis (Marc).
Bontemps (MicheD).
Bougeard (Geérard).
Boukari (Seddik).

&3
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. Au litre de délégad S HLE A CARGES E)sl
dus socidtés dlinterdt cnhunf agricole d'¢ hclncx\é . C“x_lmt DES CHARGES ———
L PE LA RESIE AGTONDME Bs SPORTS PARISIENS
;M Chmpigny (1.), directeur géndral des S. I C. A, B, de P'Oise. . —— )
R L o . Article 6.1 :
Au tilre de déléguds des cellectivités concédantes. . . cle ¢.1
- . Je présenl cahier des charges s nspoy

Siot-Decauville, ingénicur & Ja fédération nationale des collee-
« $ivitds concédanies et régics.
M. Kelhelter, ingénicur a la fédér
conceédanies et régies.
< M. Tizane, directeur général de Ia
d’(’tlcc(ricité de Grenoble. .
availl ex 2 fenclions de
tuation :

alion nalionale des collectivités

régie mumup.xlc d» gaz et

wident du coxhul "u fonds

.. R Lot T Mines,

Par arrété du ministre de Uindustrie et de la rocherehe on date du
23 mai 1975, les ¢léves de Yéenle polytechniouc {promotion 1¢72)
dont les nevas suivent, admis dans le corps des ing ronieurs des mines,
.ont ¢1é nommés ingénieurs c¢léves des mines a w:nple" du Ler
zinbre 1975 : :
MM. Cazalet {Jean).
Mathceu Qfichel,
Carligny Jean-Denis), |.\I“'
“Mehr (Patrick). AL
. Amestoy (Michel).
o Coste (Emmanuel).

Damamme (Gilles).,
Tricoire (André). - . -~
Chopinet (Anne),

Vanecq (Frangois),
Bourbic (Thierry).

MAL

a

SECRETARIAT D'ETAT AUX TR RANSPORTS

Decre‘ n° 75 470 du 4 [Um 1975 porfarr approba !lon du c.,hwr
des charges de la Rz aulonsme ges thnsp:rff parisiens,
en application de larticle 13 du décret n” 571091 duv 23 sep-

. tfembre 1959 modifid portant statut de Régie avtonome
das transporis parisiens,

Ia

Le Premier ministre, - ) ’ B -
“Sur le rapporl du minisive d'Elat, ministre de liniérieur, du
ministre de 'équipement et du sceréiaire d’Etat aux transports,
YV vu la loi du 15 juillet 1845 sur la police de 5 chemins dc
fer ;
\’u Fordonnance 59-15) du 7

=.n"iel 1559 rc}ali\'c i Porga-
nisation des transports de ve

ians la région parvisienne;

~
—

Vu Je déeret du 22 mars rtant neg:cn ent d'admi-
. pistration publigue sur sureié et lexploitation
des voies ferrées d'intérdt d'intéeet -locat
Vu le décret n” 5'7157 du : 1Q'Q velatif & lorgani-
sation des lran ,o‘h (.o gioi parisienne ;
. Vu I¢ décret n 'c Ifhg poriant statul
de la Régie auicnome des iransy pariziens; €l notamment

son article 13; .
Vu Vavis du conscil général des ponts et chaussées (37 el 5.

section) en date du 19 mai 1974, .

" Décidte : S ’ )

Art. 1. — Est approuvé le cahier des charges de la Régie

gutonome de~ transports parisiens, joint au. présent acnet
At
Art,

Le décvet nv 48-1615
vant la cahier des charges de la Ré
pavisictis ost abrogé.
* Arl. 3. -— Le minis b

" tre de l’u,uum.m i et Ic seu Lt oauN Lansooris seni
chargés de Texéention du présent docret, qui sera publi¢ au

_fournal officiel de la République {rangnise.

23 Qdécembre 19
gie autoncnie

9
2. —

49 approu-

du
iy des transports

d’Iutat.

ministve de rieur, le minis-
s
(alire t

Fait 3 Paris, le 4 juin 1975,
JACQUES CHIRAC,
Par te Premier minisive TR
Le ininistre sire de intéricur, ’
* FATOWSKL ,
. Le de équipement,

- . RCGLERT GALLEY.

Il comporte également une notice ﬁnancic 2 el ¢conominue ind

T de la régie qui doit sTassurer de let

_de celies-cl sur une longueur supér

sapphique aux réseaux de tr
[l

en commun dunt lz construction, I'¢guipament ou Pextloiin

confiés & la Régie antonome des transports patisiens (R T. P.), en
vertu de Particle 2 de Pordonnance av 391351 du 7 janvier 31452, 11 ne
s'appligue pas auX aulres services guw’zssurerait la régiz.

La R, AL T. P. détermine les conditions de conslruction, d'éguipe.
. ment, d'exploitalion de ces résezux, dans le cadre das di ions
du présent cahier des charges.

P - TITRE Ier
LIGNES ET INSTALLATIONS NOUVELLES
. Avticle 1.1, : .

Les pro,els dm\' stissement en matié re dinfiasiructure visés
Jes articles 1+7.2 et 1.3 clapros sont pris en consideération e Y
approuvés par Ic, syadicat des transports p.u isiens sclon-les maodaiiig
définies dans Je pedsent titre.

Les documents soumis au
ie schéma de princine ¢ Pavant

Le schéma de principe expose jes objectifs géndéraux de Vopéra.
tion envisagoe amsx gue 1a nature ed Pimporiance des servie <
indique la duréc approximative des et ]

principales des ouvrages. Il comprend une cstimation
d{‘a dépenses évaiudes par référence & des ouv
sente les (iiﬂ‘x.m"’\. .so“mons, varianies concevables
plus porticulicrement en ce qui cencerne les lra
des siations lersgu’il s'agit de la construction

=+
Kd
r)
u

13
transports parisiens sont

naicat des

fravaus

tignes nouvencs.
iqu
ez le bilan pour la celiectivit

L
notamment ‘pour les différentes var &
el Pincidence sur le comple 4° >!n.

L'avaat-prejet précise les caracidristiques cssent
& construire. Il propose leurs principes de fone
dimensions principaies. 1! comporte une es:‘.i*m
vrages qui fixe Yenvelunpe & da
soiutions variantes poss ondant é
de fonctionnement ou de co des
délais globaux de réaiis.ation, L
que les interférences de Pouv
gue ceux de la R AT P
besoin la notice financicre
principe. D'une maniere
de codti, de déial et

CAUey ouvy

Ve ptmn

des ouv

avece

Tout schémna de priccipe pris en u)nsxri par le censgil
d’administration du syndicat des transports iera commu-
nigué aux autorités resvonsables de Pétablissenient des documnenis
d’urbanisme.

[’avani-projet donne lieu & une approbation du cor
nistraticn du svodical des traasporis parisiens portant

montant de la dépcx.: auiorisée.
l.es ouvrages et ¢quipements sunt comhu ts

el veitler 4 Papplication des toexios

Toute medification aux caractérisiiqu
projet approuvé raii I'objel d'un avaut-g ti
& approbation dans la mé Sl anpacait
cout, c'est-a-dire le montant en pr .\"dc base de la do
sera dépassé, la régie est temna do présenter au syndi
ce dépassement devieni provisibie, une demandsz de
dépense autorisée avee, a Pappul. {outes justifications

I'\)Jg. I

e forme

P Arlicle 17,2

un schéma de principe et d’un
fiznes nouvelies en site
l1Zunes en site pr opu exisia
ieure & 1 kmno.

avent-projut:
propre
wites oul iz

FFont Pobjet d’u
La construction de
Lo prolongeinent de déviation
Arlic!e 1.3,

Yont l'oblet d'un aventprojei:
Quel gu'en saii le ecodtl, Pélablizsoment
rnes cominins a do deax dig

ou la
‘autohus

T des veies;
-— loz midisicsntic

pement ne ligne

de
ations cu

msoriantes de la structure o
telies que Paliongement do si

tation au metdriel sur gpueumatiques.
Le montani de 26 militons de frones visg ci-de 2 opoarrs efre
medifi¢c par arcéte daoministre chargld des rensports.,
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: - oo Des dispositions” reciprogues sont adopides si la R AL T, P, deit
Articte 1°r.4. . ' modificr ses installations pour permeltre la réalisalion eu Yameéne.
. . ' ©ogemeni d'up ouviage contiyu A SC3 propres ougvrages.

Ie se ervice chargd (!u ccgn_lr()le est t'cnq iz}[ormé de t{)ll( projet 17.6.5. Dans lc cus de remy :hwgnunl d’un passage i niveau oar
dc mise en place de dispositifs dont les principes de fonctionnement un euvrage de franchissement d niveaux diffidrents, 1o B, A, T. p,
dificrent de ceux des dispositifs déja utilisés, lorsque de ces dispo- n'est tenue de suppullcr-m'cune dépense aulre que clld corres.
sififs deépend la sécuritd des voyageurs et, netamnment, de ceus qui pondani zux avantages qu'clie retirera effectivement de "opiration,
assurent la protection des trzins (sécurité d'espacement el de | Pour V'évaluation de ces avantages, il ¢3t, en particulier, tenu comple
mdno:uvre, pilotage auwfomaiique) et la sécurité de l'écluivage des dos possibilités daulomatisation des passages a niveau. .
ouvrages Souterrans, . . 16,6, L RUAUL P one peut étre appelée & participer aux charges
- En co qui concerne les appareils élévaleurs ou translateurs, seul d’entretien, de renouvellement ou.d'exploitation des instailations ey
leur type est, sous réserve de Papplication des lexies rézlementaires ouvrages objet des paragraphes 161, 1¢0.6.2, 1763 et 1°.6.4 cides-
relatifs a Fimtroduction de nouveaux déquipements, soumis & Pappro- SUS, que pour une part correspondant & sa participation zux charges

de consiruction ou de inodificaiion de ces instalintions et ouvr
Un accord peut intervendis entre la ROACT. P, et le maitre e eng

bation du scrvice du contrdle

It

.o P ’ Article 1775 s T .. 4. installations et guvrages pour le régiement en unce scule fois par
B - . . . ) la K. AL T. P. de la valeur actualisée des dépenses & sa charge.
Les opérations de réceplion concernant sait les installations pour | 1¢.6.7. Les dispositions des paragraphes 1°7.6.2 & 1°7.6.6 du pré-

lesquelles un avant-projet a ¢é1é soumis A Papprobation du conseil sent article ne s'appliquent pas aux ouvrages éiablis A litre pricaire

d'administeation du syndical des transports parisiens, soit le premier sur le domaine de lignes en site propre de la régie. -
engin d'une série de matériels élévateurs ou translateurs sont effec- ' - -

tuées par le s;nchmt des transports parmem et. le service chargé | . e A‘rh(_]c 1er 7. . -

du centrote.
Pour Jes installations autres gue celles visées ci-dessus, la rérep-
tion cst effectuce sous l!a responsabilité de la- régie sous réserve
de Papplication des textes réglementaives en vigueur. Javis de mise
en service est adressé pour mfor'u-xuon au syndicat des trun\ports

parisiens ¢t au service chargd du controle
|

D'mx lc cas ott une voie routidre.'est situés 2 p)(nnmtc tmma.
diate d’une voic en site p.oprc de la régie et oft Vinstullation de
dispositifs particu'icrs de protection destinés & éviter ld pénétration
accidentelle de véhicules routiers sur la voile de la regie serait
reconnue néccs; avcune participation financiére ne peut dire

demandée a la regic pour Pinstaliation de ces dispositifs.

[ Article 1.6 'A R ‘ - De son cbte, la régie prend a ses frais toutes mesures reconnues
. . J o - m-cescmres pour prévenic les troubles susceptibles d'dtre apporiés
“1er.6.1. Dans le cas de éonstru(:ﬁon d’un ouvrage public affectant " |, r Vexploitation de sa hvnc a la cnrculauon routiere,
lss emprises d’une ligne en site propre existante, visie par le ) : - . .
présent cahier des charges, toutes dispositions n{zccsgaires_sor.t prises : ;- - . Artncle 1.6, . o .

pour qu'il r'en résulte aucun obstacle i Pexploitation du service

3 ‘ . . sa i fi et s d
confié & Ja R. A. T. P. ni aucuns frais pour celle-ci. L'autorisation &’édificr ou de maintenir (‘Pﬁ constructions, de

bl A plive e N ! o A e

1"'6'?" Sila R"‘ T. fp_ demande des a .fi‘]l?a::qmcnils audit Oll\;l'.’l,‘;e lr’xlv‘l::(flz:b‘lt :c\‘l;(,f\:l:\ 151.0;;113 zqutix)cllzs(l‘idﬁflc;)z?BAdiTa \i«.i du ?Slj‘;;ii
en fonction de proj uturs prévus dans lintéret de son exploita- P R it RS
tion, clie ne wp"orlk pas le supplément de dépenses qui en résulte :f;mlag;gc%i:llta (;'{“; a'lc‘c?)n.hc par le service chargd du conirdle, sur
lor;qu* les travaux (‘U"ln,xpund”“l 2 ces projeis doiveni étre achevés - ot . -
dans un délai n'excédant pas quatre années a compicr de la date : - N fe - T, 1\”'
de mise cn service Pinsiallation nouvelle. Blle siipporie ce supplé- . . . A)_h‘de -9 -
ment & cencurrence da 39 p. 160 si e i susvisé est compris entre . La régie est investie, pour Pexécution des {ravaux lul hoen noant
quatre el dix anndes- et de la totalité §'il excéde dix anndes. Dans de tous les droits (;Li(‘.’l(‘&f lois el reéglements conférant a Padminis
Jo cas ol la R. A UL P ne donne pas suite, dans les délais prévus, tration en mati¢re de travaux publics, notamment pour Pacquisition

gux projots présent ali les semmes qu'elle es! tenue

PR AN RN 2 Tl TN des ferrzins par veie d'oxpropriation ot loccuputlo.l {emporaire.
d¢' rfembourser vortent intéret au taux legal en maticre civile cawenié .

& compler de la dste de mise en sorvice de Piunstatlation nouvelle. . < Articte 15010 oL .

Wes dispositions -réciproques sont adopiées dans le cas ou la ’ : . = S . .
I’.:_AL T. P. conslruit une ligre nouvelle affectant un cuvrage pubiic ‘La rézie est tenue, pour l'étude et I'exécution de ses projets, de
existant. se soumellre a laccomplissement de toutes les formalités ei condi-

Toutefols, si la construction de Jouvrage public est 2 la charge tions exigées pac les lois et réglements concernmt l2s travaux
d'une commune de moins de 3030 hiapitants, le suppiément des wixtes. i .
dépenses incombant i ceile<i en raison des aménagemenis demandds : ) . . . o
p.:’.i'.la_ R.A. 1 p. ne d'oiAt pas &ire supé cur au cotil des travaux BT .- TITRE 1 L
réalisés dans ie sewi intérét de ceite coilectivite. L ) .

1".6.3. Si, lors de {'insiruction mixie d'un prejet de construction VFHICULES AFFECTES AU THANSPORT DES VOYACHURS
d'uneg ligne nouvelle d2 la R, A, T, P, il est demandé & celle-ci . T . . o .
d'aménager son piojef pour permeitre ia construciion d'un ouvrage - ) ™ . Dispositions conumunes. - i
public luisnéme en projet ei-contiguy a un ouwvrage de la ligne | ' Article 2.1,
nouvelie, les depenses atldrentes a la partie commuue des installa- . - : - PR N
tions, 2UX Inesures. conservatoires ou aux fravaux ‘Lm)it‘ wntaires Les caractéristiques géndrales du serviLc offfr‘ aut publie par
nécessités par la coexistence de ces ouvrages, sont partagées par ies tout nouveau tvpe de matériel sont soumises a Papprobation préa-
maitres douvrages des projets au prorata de leurs intiréts respectiis. lable du syndicat des transporis parvisiens sur le rappert du service

Dans le cas ot des modificaticns A un projet de coustruction d’une . chargé du contrdie. .
ligne nouvelle sont entraindes -posicricurement au débni des travaux Le premier véhicule dune série donne licu A réception par le

pay une modification du projet de l’ou\' #é public contigu, la charze” service chargé du controle.
résultant de ces modilications est supportée par le maitre de cet Pour les matérieis auires que le prumu véhicule &
ouvrage public, sauf dans le cas ol cq. dernier nfaurait pas été saisi réceniion est effectuce sous la responsabilité de ie .‘{.
du projet par la R. A, T. P. avant la l“\' fuition des travaux- oar procés-vernal- de réception est adressé pour mf'oz‘nﬂ
celn, -ci. Toutefois celte chairge ost suppo tée par les deux maitres chargs du controle.
d(}u\.'d;‘,c au prarvata de feurs inidréls ::;pcid.ﬂ. lorsgue les modi- . .
fizations impeosées & la K. A, 1. P. procurent a celle-ci un avantage. ; Articie 2.2,

Des di:posilinm réciproques sont adoplées dans le ces ou ‘la Les vahicules doivent &tre consiruits conformément

ROAT demande des medifications 3 un projet d'ouv public
pour p' mcttn, la construction d'une nouveile ligne en site propre
diépendant do sos rdzaau

Ter g4, b

mentation en vigueur, suivant des modéles er avee des
qui assurent la sdcurité et le confori des voyageurs
Les vihicules doivent o eensiamiment entrete;

is en hon €k

s e oeos oft o B

antes, deannde que

. pour an

-~

riees Articie 2.5,

&, un ouvrage public contigu 3 3 oouv E
ces modifizations incombe 2'1 MR A T. BT ou.cto'o_ si celte rodiii- Les dispositifs destinds A assurer Ja sécurité des voynzeurs d

cation precure un avandage au maiire d'ouvrage poblic, 1a charge étre concus de telle sorle quien cas de défailance la séourind 503
€3¢ purlagde entre ia K, A, I‘ P. et le muaitre de-Pouvreage public.au garvantie. : ’
prorata des :1.‘.!1”1"(“5 respectifs  quils : de Vamcnacement Lorsque la comande dos portes ost laissée d Yusage des voya
des instelintions R AL T Pooet de lnomaoditication de Mouvrase le dispositil dotverture ci de fermeture doit &.re simple
public. ’ (-‘ vuwnmdc :

.-

: ' | ' 3
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B
Les véhicules dont les porles s'ouvrent ou se ferinent de manére -
automatique doivent ¢ire équipés d'un dispositif permetiant Pouver-

{fure en cas d._ défaillance du mécanisme automatique,

Dzsposztm,zs parucul eres anplmnblrs aux uémcules du réscau jcrrc
urbain et chwuul

Arlicle 2.4,
Les parties nop métalliques des véhicules sant conslituées avee

matériaux  incombustibles ou non inflummables chaque fois
que r‘cla es{ possible, ces qualifications, ainsi que celles visées dans

la suite du présent article, sentendant au scens de !a classification
des matérinux fasant Vobjet de Paredié du ainisire de Pintérieur
du 4 juin 1975 Teutlefols, pour les parties du maidéricl pour ies

guelies ces contraintes. se révéleraient trop sévires eu egard aux
autres exigences auxqucles doit salisfuire le matériel, il peut étre
fait appel i des matérinux difficilement intlammables. Leemploi de
matériaux de catdgories inféricures ne peut étre admis que pour
la constitulion d°¢iéments isolés ou protéges ’

Les matériaux non incombustibles voising des
ccurant électrique. méme protéads, sont sépards de ces condue
teurs el de leurs enveloppes par une maticre non inflamimable du-
rable et résistanie. Tous les circuits électriqiies sont prolégés par
des coupe-cireuits, . ) " o -

conducteurs de

- - -

J . Arlicle 2.5. : -

1c< \chlculm do'\ ent \,tre éyuipés dau moms deux svatcmee de
freinage. o

Le premier doit étre assez puissant pour que, dans les conditions™

véhicule ou un train en pleine charge, lancé & la
s'arréier en respectant la signa-

normales, un
vitesse maximale autorisée, puisse
lisation. 1l doit ¢tre capable.de
Ii “agit. automatiquement cf immc’-diatcment cn
Qaltelage.
- Le sccond systeme de [wmaﬁe doit pouvoxr -en mutc cireonstance,
maintenir en permanence les véhicules en pleine charge immobi-
lisés sur la plus forte déciivité susceptible d'étre rencontrée.”
Ces deux dispositifs deivent éire d'un type agréé par le service
chargé du controle : :

cas ‘de rupture

1

D L . Article 2.6.

Les motrices
sont li¢es enire clles par des dispositifs instailes de facon 2 év

et \omuea entrant (lms K Lompoamon d'un train
iter

soitl au démarrage, soit pendant la marche, solt au monient de
Parrét, toute réaction dangereuse ou incommode enire ies divers
‘véhicules. : 7 s

o Article 2.7, .7

.

te contriler dn
avani le départ des

Les véhicules comportent un dhpom.l’ permetiant d
la cabine de conduite la fermeture des portes
{rains. ) : o

Chaque cabine de conduite et chaque compartiment de voy
sont équipés d'au moins un disvositif datarme. Les dispositifs
commande mis & la disposition des vovageurs sont ostensiblernent
repérds ‘par les mots « siznal d'alarme ». '

Les cabines de conduite deivent on cutre étre eéquipsdes
rcil avertisseur sonore qui peritet démetiire
toute personne se frouvant sur les

d’un appa-
un signal audibie par
quais ou sur la voie.

Article 2.3.

‘L'intérieur des véhicules doit étre pourvu de sources luminecuses
piroduisant un ban éclairage.

En cas dinterruption du courant de tmcilon un'dispositi! dom
Yalimentation ne (hp’-'xd pas directement du courant de traction
doit permettre de- rétablir rapidement un éclairage de secours sur
les véhicules, ’

Article 2.9.

En cas d'interraption du courant de traction, les opdérations inté-
vessant la.sdeurité dos voyagonrs sont assurdes par des dispositifs
alimentés de manidre independantea.

Dizpositions particuliérey applicebles apy péhicules di rdéseau rout.e:

Ariiele 2.10.
E{foL~;l1e- ;

La R A T, p.

! 50US sa propre XC\‘PO.”N'.}l.llC .’1 une
ﬁ'l.’-qlicnce le au nmioins & celle prévue por Particle 50 de Parresé
du 17 juillel 1951, des visites périodiques des véhicutes du réseau
Jroutier te ificr quiils ~ont en bon ¢lal de marche ¢f en

ta v
1

état :ntll\.r.':m? t d'entretien,

maintenir les véhicules immobilisés. -~

s la supprescion des

aux installations

" Hariiele 17

I est Iunu un h\lct (!unlu'm n pum clm( o uh-uuc C«- 1o
doil ¢tre constamment & Jour el indiquer la date de 1z inise e
service du véhicule, les \lmh‘; techniques, 1o l‘Om)}lL todal de
métres. parcourys dopnis Ltamise en cir nl.)l.rm HeE
freinage et des organes dc sccurite et I'échange des Ul'ga"ll,:, es:
ticls. X . .

e

“w - .. TITRE 1
- _EX]‘LOiTATlO-N TECHNIQUE

Article 3.1.

La R. A T. P. est tenue d'cffectuer le transport des
dans les meillenras conditions de sécurité, de o
de  service. e assurce i'es tion de cetd
modalités les mieux adaptiées & ses possibilités techaiques,

Toute modification apportée aux caractéristiques générales
Pexpioitation technique sur un réseau ou une partie de res
soumise & l'apprebation préalable du syndicat des transports
siens, sur le-rapport du service chargé du contrdle. ’

De plus, loute intcrruption du service pour une durée sup
4 six semaines d'un accés ou d'un passage cuvorts au publis (,..
I’'objet d'une information préalable au syndicat des transports parsi
siens ef au -service chargé du contrdle.

Vovesen
Ortoel de
i selen

€l

410

ii €l
e

S o Article 3.2.

-'Lorsquo la R A. T. P. est amenée 2 interrompre le sorviee 'y
ligne du rcéscav ferré pendant plus de deux heurcs, elie assure

transport des voyageurs, par les muyens des plus appropriés.
Larsqu'etle est ameirde 3 interiompre le service dune ligne ou

section de ligne du réscau routier pendant plus de deux jo
elle en informe le syndicai des transports parvisiens et Io service
chargé du controie et doit préciser les mesures prises pour inforiier
les voyagcurs et faciliter leurs déplacements.

Arti(‘le . 33.

Les lignes eof toutes .cun; r*f-pencl nces sont constamment entre-

tenues en bon état, de manisre que les besoins ‘du trafic ot ia
circulation  correspuondante puissent toujours y éire assurds avee
facilité ct sécurité. . T
" Toutelfois, loisqu'il a été procédd sur une ligne ou sc2 lmn du
ligne & une réduction cu suppression de service, Pob
énoncée est iimitée, soit aux ndeessites du servive réduit

[l
soit aux mesures rendues necessaivres en ce qui concerne
wuvree de Finfrastrucinre pour assu rer s sécurité
respect des droits des tiers. La R, AL T. P. pout, en oulre,
instatlations rendues inutiles rm 23 transforma
lions apportées dans Uexploitation.

Ta R. A. T. P. cst autorisée a réduire ou a suspor\dra
ligne ou section de ligne du réscau ferrd le servicoe offer:
torsqu’une teile mesure est rendug temporairement 6o
permeftre lexéeution de . travaux concernant ses o
assure alors un serviee de transpert de remplacement,
tion justifiée auprés du service chargé du controle

sur U')(‘

Article ) 3.4.

toutes
régienmei

tes installations d'écml'nm doivent répondre dans
parlies (cables, fils, appareils, ele)) aux preseriptions
sur les distributlions d'éncrgie élecirique et. en ce qui conw
les installations d’explotiation au réseau ferreé, & ceiles avany i
ferroviaires. :

A"IICIC 3.5.

Les lignes de contact servant a alimantar les trains on cour
traction sont divisées en secteurs Qistinets pouvant éire ise
uns des auires. Un - dispositif special doit pcrmc*trc Jc are
instantanément o coupure du courant Jdaps un
nément de circonscrire Ia zona de recherche de I
tir aussitor te personnet char praceder (i
remise du courant. Suv Ies liznes alimentées parv i
situge au “niveau du sol, des appareils de comm
izposilif sont situgs dans chanuve aove i 3
tains points de la voie courante re(:'iérement e3
oles uns H] netivment

» g2

et

&

aervive
xigent.

Artiele’ 3.6.°

iLes parties des gares el stations du réscau.fcrr'
i déciel nv TRI00T du 21 octobire
contre les d'incendie et de

Lion Tisnes p‘:h.q.u



gtablisseiients recevant du public prévoit des regles particuliores
pont soumises, & titre provisoive et jusqu'd la publication des textes
“prévus par larticle 17 précité, anx dispesitions ci-aprés @

La R A T. P doit aménager ses installations de fagon &
fa naissance el Ia propazation d'un incendie.
¢ ¥n p.ntuuhcr, aucun stockage de proeduils explosifs ou tour,uc
ou de liquides infla:nmables, ne peut ¢ctre effectué dans les gares

« et stations, sur 123 quais et sur les- voies des parties souierraines,
sauf pour les néeessités du service.. Dans ce cas, ces produils ou

« ¢ Jiguides sont contenus dans des récipients fermés et disposés hors
d’aticinte des voyageurs et des agents nen qualifics.

Toute galerie meltant en communication une parlie Scl terraine
avec les sous- stutmns ou postes de redressement doit étre mumc
g'une porle pleine, ‘epreuve du feu, leauce fermdée potr éviler

Peuvahizsement du G par des fumdes ou famimes pouvant pre.

Venir Ge.ees Sous-sta toutefols Jorsque Ju sous-stalion ou o
.- poste de redressement assure la venlilation du tunnel par la gale-

rie, ou hien lorsque Jo poste de redressement est veniilé par de

- Jair pris en tunnel par la galerie, cule c1 peut présenter un débou-

ché grillagé.

Chague quai des gares et stations est équipé d’au moins un
¢xtincteur aceessible au public et en bon état de fonciionne-
ment. :

Aucune installation fixe ou
tation du réseau ne doit entraver la civeulalion des voyagcurs..
-Lorsque des matériels ou matériaux sont déposés a titre temporaire
sur les quais ou dauns les autres dépendances des réseaux de la

¢viter

is

"R. A. T. P. accessibies au publie, toutes dispositions sont prises
Biin que ces dépots nez eré aucun risgue pour la sécurité des
voyageurs, : .

" Les portes ou portilions centrolant les passages susceplibles

«'élre ulilisés par le public sont congus pour doaner le maximum
de conunodité et de sécurité a la circulation des voyvageurs dans
les conditions normales d'exploitation. En cas d'incident ces pas-
sages doiveir! permaolire I'évacuation rapide des voyageurs sans
compromettre Jeur sécurité. : .
Pendant toute la durée du service, les funnels et les statiens
soxt c¢elaircs; touicfois, les acceés exiérieurs el les stations aérien-
nes ne le sont que si Péclairage naturel est insuffisant. Toutes, les
- parties souterraines sont pourvues d’an moins trojs circuits jssus de
deux sources d'atimentation. Doux de ceos circuits sont raccordés sur
chacune des deux sources d'alimeniation, le troisitme est alimenté
- normalement par Nune des deux sources et permmtie aulomatique-
~ment sur 1% as de défaillence de la premidre.

Vaulre source en

La répartition ot lintensité des fovers lumineux doiveni permeiire

Ja circulation des personnes, meme au cas ol un seul des éclairages

- subsisterait. :

De plus, un éclaivage dun

* focale permet en cas de dis
lcvnumtmn des voyageurs.

alimenté par batievie
de Féclairage normal

limitée
totale

durée
arition

37,

“moins’

\ S N Arucxé

- Chagque rame comperte au un

cabine de molrice. )
- e ' Article 3.8 _ .
La K. A. T. P,

extipeteur dans

prend  les mesures propres 4 éviter le danger
de coniact accidentel des voyageurs avee Veppareillage élecirique.

Elle ‘est tenue de disposer dans les siations du réseau ferré des
Toyens de secours en ‘cas daceident ; en parvticulier chaque station

ouverte aux voyagewrs estonunie dune boiie de secours de tvpe
apréé, Llappel aux services des sapeurs-pompiers et de police-
secours fait Pobjet de consipgnes spéciaies permettant de provo-

quer une intervention rapide. Dans chaque station, les instructions
concernant lcs dangers proseniés par les .courants électriques et
. potamment les premiers soins & donner on attendant larrivée du
medecin sont affichées bien en vue.

.
Amclc 3.9

Chaque quai des garea ef stations du réseau ferré est équipéd

Qun dizpositii dappel per 'nc:-u':nt aux voyageurs dlalerter en cas

. de hesoin Yagent ws-mnsablc de Ia surveiillance de la siation.

. Article 310, © R ¢
- La R. A T P. met a la disy vovageurs des appareils
Slévatonrs dans les gares compm‘icnt des dénivel-

1
ations import harizontaux dans celles

comparien

fqui

vocles 1y

retent, des appareils Siévate

daivent ‘h inst

Dans toute station réunissant cetfe dm condition ¢ue la dis-
l:mcc verticale ontve le sol ou déboue de Facces et le quoi
~ dépasse dix omndlres b aue la distance 'c:"ri(-':ii(- entre le piancher
..de la salle des receties, dune part et le qu ou le sol, dautve

pary, déposse six metres;

amovible non indispensable i 'exploi-

chaque

Cmettre les signaux de

_ nolifier son opposition dans le dé

©creuses et aux heures de pointe sur ¢

in.v"(u'nnu.m"'xlmns des  stations ondinae,
foutes les fois que la disfance \cr.ic.:llc cntre les quais des
en Lonmpond‘xmc st supéricure a hu’l meLres.

3 lignes

Artice 8.1, '
La R. AT P, est habilitée & établir dans le cadre de iz séor
mentation existante les dispositifs destings & produire ot 3 trans

t¢iceommunication nécessaires pour la siretd
et la régularité de son exploitation.

“Atticle 3.32.

Sont applicables a la W AL T. P
ferrve résional, ies df sittons de ' 19 du décret du ;
vier 1434, moditié par e décret n” 58390 du 34 aveil 18 . aui
détermine les conditions dans lesquelles il peut &tre dérogé a !'(\.i;;i.

résian

_hour fes ldignes du

gation de maintenir les cléiures prévues par larticle 4 de Ia lai dy

15 juillet 1845, . - e - :

Avrticle 3.13.

déterminent  leg

puur assurer la poiice e{ la
nsl que la conservation des
K. A, T. P. entendue. Les

Les - reglements  d’administration  publique qui
mesures ¢t les disposi'iom idcessaires
sécurilé de VFexploitation des lignes al
ouvrages qut en dépendent seront pris L
dépense gu’entraine Pexdcution des mesures prescrites en vertu
de ces réglements sont & la charge de la R. AC T, P

Les reglements relatils a Vexploitation des lignes de la RO A T. P,
sont approuveés par le préfet de Ja région parvisienne. Ils sont obli.
gatoires, non seulement pour la R. A. T. P, mais encore pour
guiconque utxh,c les instaliztions de ces lignes,

‘;' .omTRE W T o

. EXPLOITATION COMMERCIALE

: Article 4.1,

Les tarifs des transports de veyageurs assur

par la 3 A, T. P.
. sont fixés par le syndicat des iransporis parisiens scion ies moda-
lités établies par le décret n” 39-157 du 7 janvier 1939. -

5.

Article 4.2.
-La R. AL T. P. doit offrir un nombre de places suffisant pour faice
face aux besoins normaux cf réguliers du public,

- -

Article 4-3.

La R. A, T. P. peut, en fonction des besoins du pubdblic, madifier
la consistance du service 5

et nolamment 11 frc-uu e d(.
es véhicules. Lorzgu’elle madific
service des lignes du

des trains, auicbus ou at

&hu le {i €3¢ t
de début ou de fin de résca

avise préalablement le syndicat des transports p

d'un mois.

ip syndicat ¢ transpo
dle de la fréquence des p{la-
eqgue ligne.

La R. A, T. P. inforine
service chargé du cos

Article 4.4. ' .

Les modalilés selon lesc 1\10!!0:. les horaires sont portés i lu connals
sance du public sont soumises aux conditions minimales ci-apy

4.4.1. Sur le réseau ferré urbain, des affiches placées sur chs
des quais renseignent les voyageurs sur Ios heures appro i
ge des premiers et derniers-trains ainst que sur
sages aux heuvves creuses. Dans les stations de
dann, lai'f-nl.we indigue les heures de passage des pier
derniers trains sur les différentes lignes en correspondd
des stations se frouvent desservies & un in
minules, un itableau boruire des lrains 3 desination ou
nance de ces stations est afliché sur Pensembuie de lal :
Cet horsire ne conwrwd “periedes  corraspo
desserte réduile d
Sur.le rescaun
s duans touies

que ies

Jes ixmn res o cf
15 de

enn seip et du dimanche.
premier e, fréquence gux heures de

aux hieures CI:CH.-.»C;} sont indiguées public dans les tersu

aux points darrét des lignes indéres:ées,
Ea cutre, des tablcaux horaires sont affichés dans les

ut (mq 1"nc:' a‘d" i

"J’N pn'mts (l’

s!;x!ions "u dds a




Article 4.5, ' :

1o ligne du l‘L‘:C"U ferréd chmporte plusicurs branches, les
4 sont informés de Lx destiinilion des trains par un digpo-
.nd“q.nl de signatisatio : des: fignes sur lesquelles
gl assurés, sur tout ou jmrhc- du parcours, des services direcets et
dns services non cets sont équipds d'une signalisation

les g[dllf)-]. desservies par les trains,

. Article 1.6.

Lersque des chang Ll“(,ln.S importanis et de lm}guc durée sont
gpporiés aux cot uhl.mns d’exploitation d'unz jigne ainsi que dans les
cas de eréation, suppression, proloagement ou raccourcissement de
i te pubdic e prévenu plie vy jours & as ar des
uf1 cs, put l:n prosse el pir (ods aulies moeye approprics ; ¢n
outre, lorsqu’un tel changement concerne une lizne de méiro, un

avis public est apposé dans les slations ou gares desservies par-les
lignes en correspondance avec la ligne concernée. .

- . Articte 4.7, i
Les counditions dans
“(valises, poussetlies, skis, ete) et les
étre admis dans les véhicules sont fixdes
_ portées & Ja connaissance du public par
presse. - :

lezquelles les paguels ou autres objets
animaux de petlite {aille peuvent
par ja R, A, T. P. et
des affiches et par la

- . Article 4.8. .

Les véhicules du réscau routier ne chargent et ne déchargent de

voyageurs ue ‘dans des conditions assurant la sécurité des voya-
e géurs. Normalement Paccds et la sortic des véhicules nont lieu

gquw’aux points d'arret. ) . . .
Chaaue point d'arrét est signalé au public au moyen de plagues
indicatrices qui portent, pour chacunc des ligines le desservant,

Vindication dc. la ligne et des principaws points desservis.
Articie 4.9. : - ..

doivent porter, -
aux points de Titiné-
et du

Les voitures, en service au réseau roulier
maniére trés .xl?pu ente, Vindication des princip
vaire ¢f, en particulier & Uivant, ceih_ d.v pr‘u, de la ligne
point de destination de.la veiture

Les voitures
portant Pindicstil de la Ygne.

Un plan co: ll)ul'f.’lnﬁ Iindication du snc.mnnomv il et des points
dlarrét ainsi qlle les dispositions relatives aux tavifs et les avis
de service intdéressant le publie sont (lfﬁ(‘l 6s & l.nt“'l -ur de chague

= «Voilure en ser\'it‘.u.
. {

10,

spul ha

Alll"'(,‘ 4

- Les dgcﬁs de Ia R.A.T. P, és a veiller au bon ordre

. dans les voitures el les instaliations des réscaux el a application des

réglements.

peut faire asserinentier les agents qu'elie charge
des droils, soit de la surveillance ot de
saux ot do | 5 c!"-;)m'-r‘a;xce-.s. Elle dsit fabve
agents cui o seraient cbhavgds, conformdment aux
- prescrvigtions de Varticle £, 2 du code de la route, do isiater
les contraventions awe dispe ns concernant Parrdét et sta-
tionuerment qui affectent la cuuluatmn T'arvét ou le
de ses propres vehicules, - .

) . Article 4.12. ’

4.12.1. La R, A. T. P. n’assure aucun transport de marchandises.
Les odalités dexéeution par la S N, C. du zervice dos mar-
chandises sur les lignes du réseau forrd régional sont fixées par

- La R. A, T, P,
soit de la percention
la police de ses r
assermenter les

Y
¢

a

®des conventiens passées entre la R0 AL T, P. et la S. N. C. F.
Ia‘.12.2. Les conditions dans lesqueiles est assuré le iransport
des bagages enregistrés sur les ligues du réscau ferré régional
sont fixées par la R. A, T. P. ef la 3. C. F.

. .

TITRE V
ST!PULAT[O‘., RELATIVES A DIVERS' SERVICES PUBLICS
L'ttt se v S
on sontic
serviee da chewnn J 3
cnient de lignes de (dlécommunicalions
- Les installations de lignes  ré par Tudministrotion des
! e.. - teldeomaunicaiions satisfoire  aux  comditions
4 Ov SCCUTie dé urrmnc"s pn‘ fe mi charge des trans
propositions de la B, AL L. P et a;ncs avis duw ministre
- ’»-»ehnmmu.'-z-(n-'mQ

indiguant

de

sont munies, prés de la porte d’accés, d’une plague

staiionnement

T qucleongue pourva qu’il nfen résulte aucun ohs

pu-wrt cahicr des clm'" 0S. .

Clabi

Les conditions ¢ acatel dexp

sont Tixdes par une cony iun payste enlre
pastes et ielécommunications et la ROAL T, P,
minisire charge des wwrunsports, -
. 1 - -
- . Article 5.2, . )
o . ; N
L'Etat peut autoriser la S. N. C. F. a raccorder

du réseau ferré régional des lignes existanles ou
ouvertes au trafic dos voyascdvs dans le Lutl
circulation de trains de vovogeurs de la S, N, C.
de la RA T, P.oou celle de trains de la RU AT Puosur e
S.N. C. B

Des conventions pussées entre la S, N,
réglent les weement et dlexnl
cordements. ; do prim:i_n-; de :
soumises au syndical do: transperts parisiens dans
procédures d'approbatien des

le cadra &
avant-projels’ prévuas au titre 4

\'.‘ - -

Arlicle 573.
la S N. C. F. &

raccorder
situces hors
trains destings
sur ces partics due i

“L’Etat, peut auntorizer
de -lignes du réscau ferré régionat
voies permettant d'y acheminer des
desserie du service de marchandises

i
Hal

de

Lo R. A, T. P. ne peul meitre aucun obstacle & ces ravoor
ni réclamer, & Vaoccasion de leur dtablissement, wune

cle & Ju circuiation
des {rains de vavageurs ni aucuns frais pour etle. .

Des conventions passézs entve 1a SO N. C. F. et iz R A, T.
réglent les conditions  d/étaklissement et d'exploitation de ces race
cordaments.

Article 5.4. o

l'.()i‘squ'un train de la 8. N. C. F,, de vovageurs ou de marchandis
cirveile sur les voles de la . AL T P, son mauvement ¢st ent
pris en charge par la R. A, 1. P, Il est soumis & tous {es vd

d’exploitalion et de sécurité en vigueur sur la lzne wtil

Lorsqw’un train de iz R. A, T. P. circule sur | voins de ia
S. oo R il est soumis 2 tous les-réglements dlexpioitaiion ei de
sécurité en vigueur sur la ligne utilisge.

) L - Avticle 5.5.

Sur demande de la SO N. C. F, la R. A T.
des embranchenients particuiiers suv les lignes
régional, La R. A, P, P oconstruit, entr

ses freis les instaifatiens néeessiaires au
particuliere sur les voles dit roseau ferré rég
embranché les redevances y afférentes.

Les autres taxes, vedevances, sliocations et bonificetions rolutives
& Pembranchement particulier sont complabil L

s

payées par la SO N. CoF, qui a re ies reiations ¢o 28 avew
Uembranché, .

Les {traités passés avece ' les embranchés sont par is
R. A, T. P, en accord avec la & N. C. F., el signgs vy doux
entreprif-( . i -

Au cas ou la B.oA T P orefusersit de don

une demande de création d'embrauchement particul
ehargé des transporis statue sur la domande, la K.

S. N, C. F. entendues.
) TITRE , VI
' DISPOSITIONS RELATIVES AU DOMAINE

Article 6.1.

aux exploitations 42 la Ro Al

Les biens imumobiliers
cmnprenncm :

affcetés

f“n'“s d mloru g rs anuexes necu:.&
cnmponm e ré

Des biens app Qi s3n des h
qui sont coastitngs, I une part, par les biens de
tement de Ia Scine ot -~ 2 viHc de Paris, au n
figiiront notamment iz mEire urbdin oo

ie l"r _] pvier 1963, au syndieat
apptieatl : By N4-T0T
AR ¢ Lg, i i

siires a l;\pum.mc:\
ricurenent.

Des biens apparienant é
clic-méme pour son propy

i.e3 ocies qui cong eéventuellement 4 la R. Al T'.'
conztruction ou exploitation. dautres lignes ou réstaux
ie répime des biens en endant.

3



e« vente est

Article 6.2,

Les biens immobilicrs nlppartenant pas & la L AL T, Po oqui
cessent de répondre aux  exigences de lexploitation ou de la-
s technique peuvent étre aticnés pae les collectivités ou ovganismoes
propriétaives, & la demande de la Ro AL T PO Le produit de la
vers¢ 4 un compie de remplel atilisé pour Paceuisition

ou la coastruction dimmeubles nécessaires & Pexploitation,
« ies biens immebiliers dont !'a R, A, L. P. est proprictaire sont
librement aliénés par cle-méme. Le pr(\('mt (l» leur vente lui est
:,cqms pour la totalité. . :

' Article 6.3.
T.e domame affecid mux exploitations confides a ln Ko A T P
est utilisé librement par elle pour les besoins de ces cwlon'atlons
et des activités gui s’y attachent.

“La R. A, T. P. pout consentir des lo«:ntions, accorder des auio-
risations d'eoccupation du domaine - public ct percevoir les fruits
et produits tels gue lovers, vedevances, revenus tivés de la publiciié
. commerciale, sous réserve qu'il ne soit pas fait obstacle 2 la;com-
p}L,S"‘n:C'll du service public.

.-

Article 6.4

Aprds la section de

“mise en exploitation de chaque h e ou
Wuene, Ya R A, T. P. fait faire & ses Irais un boma;c ainsi gu’un

eplac cadastral de la voie et de ses dépendances.

. Les terrains acquis par la R. A. T. P. posiéricurement au
bernage général en vue de satisfaire aux besoins de lexpioi
'.tation el qui, par cela méme, deviennent partic intégrante de
la ligne, dounent liew, au fur et & mesure de leur acquisition,
4 des hornages supplémentaires et .sont ajoutés sur le plan
eadastral. . ‘ .
. TITRE VII o .
T DISPOSITIONS DIVERSES ., ° .
- .. -+ Article'7.1. T N

Les disposilions du présent cahier des charges sont applicables
.eUx lignes exploiiées par des wmodes de transport ressortissant
& des technelogies nouvelies dans Ja mesure oli ces dispositions
sont compalibles avee la nature particuliére des modes de transport
utitisés ef, notammedt, ol elles ne sont pas cen contradiction
nvee les «instructions tf.c’miquu» élablics par le minisire chmffc

® 310 et

- des transport: qui se rapporient a chacun d'eux.

. Article 7.2,

* Sont applicables au réscau routier les dispesitions des articles 40
{1+ alinéay, 71, 72, 83, 89, 60 ot 9 du -décret du 22 mars 1942
“sur Ja police, Iz strcté ot Pexploitation des vales ferrées diintéret
général et d'intéret local.

- S Article 7.3.

. Bn application de Farticle 8 de la loi alidée du t mars 1942
des fraiz de contvale pour le métro mh in et le funiculuive de
- Mentirarive sont calenlés selon Varrédi oi ministériel du 28 {évrier 1951,

éventuciiement modilic ou remplacé par le mi
transports. P« te calewd Je funiculaive de
métro urbain seroat considérés commdé un

Les frais de contigle pour les lignes du

istra chargé des
Monimartre ¢t le
réscau un
réseau ferré

régional

. €t pour les services routiors sont caicufés selon les mémes moda- -
lités. Pour le calcul lez lignes du réseau ferré régjonal seront
considérées comme formant un réseaw et I23 services - rouliers |

les coefficients K

comme formani un autre réseau;
re:pouwcmr-m a ces deux réseaux sont X =
0,209242.

anplicables

Article 7.4. .

[ ]
ont lmxe

sont transpov

chargés du contvdie
R, A0 T, P.oet
les places et méme cn

TLes  fonctionnaires et
accihs a tous
graluitement &
- les voitures,

agents
locaux de la
toutes

surcharge dans

Article 7.5.°

feur du present o
auy dispositions des articles 2.8, 7
4.4.3 devrent y fire rend

w

15 ce r‘fm"nu

.i:ms (l-_.,

fixés par le minisire chargd : iransporis, 1oz'rvxois la RUACTLP.

- -e3t auterisde A ne procd aueune medification svstématique
sur les véhicules construits avant 1440, ’

O .

0,I61677 et K =

SECR ETARIAT D'ETAT A LA CULTURE

Ccmmission de-,

T ] régionale  chargie pre’.-parc_r i'Cciablissement e
Finventaire géncral des monuments cf des richnsses artisiiques oa

la circonscription drection régionaie de Midi-Pyrénées,

InsTiTUTION

d'Erat & la cult

irve,

Vu la Joi n* 62600 du 4 aoat 1352 portant
quatricme plan de développement déconomique et sociai;

Vu le décret n” 64203 du 4 mars 1261 instituant aup
minis iires culturelles une commission nalionale ch
de prepa: nent de linventeire géndéral des monu
et des richesses artistiques de la irance;

Vo les décrels n” 39471 du 7 janvier 1959 et n® 67
2 unn 1960 portant harmonisatien des circonscriplions adm
{ive -

Sux la proposition de la commi
préparer Pélglbiissement de Uinventaire
et des . richesses artistiques de la France,

approbation dy

314

chare
monu

sion nationate
général des

Arréte ;

Il est institué une commission régi
sous le conlréle sci enhfxq'm de la cemmission ni
de préparer tablissoment de Uinvenaire géneral
et des richesses "artistiques de la circonscription dacilion ré
de Midi-Pyrénédes.

Le siége de cetie commission régicnale est fixé & Toulouse.

Arvt, 1o, —

Art. 2. --- Font pariie de cefte commission rogionale &s cualitgs:
Pyrénées ou son représentant;
les conditions fixées var l'articie 3

"Le préfet de la rézion Midi-
_Le vice-pz -gsident désigné d.m

al des affaires c.;!:mellu, ov la correspond

s culiurelles;

Le divecieur r
permanent des a

Le recteur de lncademie de Toulouse':: i oo Lol
Le conservateur en chel des hi la H G v
Le eonservats régional des batimenis de F :
Ll’].s[)(‘CuC’l“ régional deos mon 1is historig: ;

Les architecies en chef de la région;

Le direcieur ré xr;:xal de I'ég .'nem; y
Le directeur wvial de Pagricuiture, ¢
Le tonzl & Penvironnement i
Le des antiquités historigues; :
Le des antiquités préhisterigues;

Le du conseil ré al <on reonsom.«nl

o

ant dua conseil dror N
eu gional de la radi

Lo directe

Le colotiel commmandant la subdivi
Elle compiend en ouire trente membdres au max
en raison de leur coemp tnnﬂ nirofe y L Ao

portent a Vinve
preéfet de ré
directeur ré;,.onal
culiurelies.

nialire H {
0 puur des p .mdes de 1rois
ou du correspondont pen jane

Ces nominzations peuvent élre rencuvelées
Art. 3. — Le préfet de région est président de droit a la co
sion.

Le vice-président est nériodes de trais ani-

renauvelabies, par arrété du secrétaire d'E tal & la culture.
Art. 4. — La conunission 'umt au moins {uis

par an sur la convocation de
Les séances sont prési

1
de région n'y assisie pas pC">Ol ne feme

Peuvent &tre appelés a assister
revionsie. U’.re CQHS’.H uf et
: ot

anis @

At 8. — La commission régionale ¢labore son re
et definit sa  struciure interine en  sous-cemniis

et sroupes d’étude.

tn

san

L exeree €3 i lui sor

i:: commission

par Jclm_‘u

Art. 70— Ls cormuisaion
wite gol oest soumis &
Elie peut notamment
doat linstituilon sera
a Ia culture.

bt
=

finit son
Fapprabn l.\ cotimi:
propuser ia création de
pronenceée par arrétd: du
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. ' Transports parisiens

| ' : _ ‘ o EXPLOITATION

1. Régie autonome des transports parisiens
(Chiffres établis le 1/7/75)

Unité : million F

Budget d'cxploitation simplifié - 1974 1975 (D) Récapitulation des contributions extéricures 1974 1575 {P) 1976 (P}
. Dédinitif
RECETTES ) A. Erar
. : 2 ' .
Recettes directes dutrafic. . ... viiiiiiiiniiivniiinenrreranesoccanss 1.33’6,3 1.402 Tarifs réduits. . ..... L e et 53,6 4875 . 63
Remboursement de tarifs réduits. .ovvvveviienieiiiiiiii i 388,7 460 Indemnnité COMPERSALEICE « « v vvvversereesnessernernens 979 1.062,25 1.910
dont ; CHT. (2).ecvovnnnn. Cereesiane e reereeresneraiaraaes " (310) (378)
. . : 0y & -4
i Recettes 8CCess0Ires.cvenresnreesnrnnaranss e eree e, SRR 311,6 408 Toman..oovennennn. frerssnrennenes 1.032,6 1.114 1.273
Inderanité compensatrice............. Ceertrterreaiieraeiraeas P 1.398,6 1.517
TOTAL RECETTES. « v vnensenansesenennenenennns 3.435 3.787 B. CoLLECTIVITE LOCALE " :
Tarifs T6AUIS . v v envrernnserneenneeeneanterensrenes 25,1 33,25 37
Indemnité comPCNSalIiCe. v virnneiveeeneenenacenanas 419,6 E 45-1;.75 : '518,5
' DipENSES '
. : TOTAL. ¢ vttt ieiniattonnanens 44,7 488 555,5
Personnel........ feeeaoeeneanaons eeeraetasctencanannn femeesnneses 21425 2.515
Encrgie, ontretien €t diverS. . . v iuereeeerteccerosooeerannanasearanan 445,2 5€8,3 ‘
T pOtS €L tAXES . ¢ vvvverennraas ivrosronnessnsesciossnorsssssnrerssas 394,8 271,7 C. VERSEMENT TRANSPORT
harg 1 D] D . ) .
Charges fINanCcIdTeS. s vvue e s ecisrosensiosesaeriossescsoseasssannas 292,2 332 CHTAD) e e, 310 378 490
Annuité de renouvellement.. .. .o irei e iii e it 70 1) RONOUVEHOIENL « v e e e eeeeoeeeoeoeo 190 om0 © 395
PrOVISIONS. et et eteneonntnonenaoaasacseanesosacsosnsnosasssanesannas 48 50
SOLDE CREDITEUR. s vvvseeennaraes SR ves 427 | C- . TOTAL. .o 500 648 . 815
3.435 3.787 . Torat A - B+ C.oovvvnnnnnnn. 1.977,3 2.247 2.643,5
(1) Totalement pourve: par je versement transport. ) . : v
(2) C.H.T. : Cartes Hohdomadaires de Travail, : g
L4 ¢ ) ' ' » - )
L) 15 ’. l , ! | B A ) > - ‘. N r - . . , .
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Transports parisiens

EXPLOITATION
2. Société nationale des chemins de fer frangais
Service des voyageurs de la région parisienne
(Chiffres établis le 1/7/75)
’ Unié’é : million
e . ’ Bu(‘iget d'exploitation simplifi¢ 1974 c o N o o 1974 ZO':'G
(zone du Syndicat des Transports parisiens) (révisé) 1975 (£) Récapitulation des contributions extérieures (révisé) 1975 b(i’;;:::f;’;:)
RECETTES A, Erar
Recettes directes du trafic. vvevveieeieeennntennnerreesnneennneeananss 485 534 Tarifs réduits. . oovivnneriineneanes reereane Creenaas 44 49 5511)
Remboursements de tarifs r6dWits. « . e veeeennneiereeersnnnneeeeeennns 412 446 Indemnité compensatrice. . .... et eereiiierieaes e 200 308~ 297
5 = : wr = -
\ dont ; CHT. (2)..ovvvenenss SERLETIRREITEPLS Cebereieiees (350) (376) FOTAL. + e 244 357 352
yndemnité COMPCNYBLIICE. .vvvvvreeesecersaaeans P 287 440 :
: ' c
TOTAL. + vt e eeeeeeee e e ene e e e eeneenns 1.184 1.420 B. Corircrivités LocALEs
Tarifs rédaits. . oot ieiienineeirnnnnecennnes P : 18 21 23,5
Indemnité corapensatrice «.......... Ceerrnrens i, g 87 132 127
’ TOTAL. ¢ evevnenrnenereeneneenans. 105 153 150,
Déexses ~ _ C. VFRSEMENT TRANSPORT
Charges dexploitation. cvvvvvvrrerreenererecorrosssassacnes rererenes 927 1.1:52 CHT. (D)oo, 350 376 492
Y 2
Charges financitres. . vveseeeisasrrerorereonsonnns aressarerreecianes 96 163 Renouvellement v . «n v v em e e eeeeeee e 88 130 05
Dotation amortissements. ..... e eaereneree ettt eraeaeraen 33 12 :
. g
Y 2 VU RPN 128 94 TOTAL oo 438 S0 587
T OTAL. e ats et raessssansrsosnaseastsoassnsanans 1.184 1.420 TotaLA +B 4+ C............ .- 787 1.016 1.089,5
(1) S.E.T. : Secrétariat I’Etat aux Transports.
(2) CRF Cartes Hebdomadaires de Travail. S¥
. 4 3 N p » . .1 . , o . .
i ' i .



Transports parisiens

L
3
E’\ INVESTISSEMENTS -
| ) . . . . .
‘ 1. Régie autonome des transports parisiens
~ (Chiffres établis le 1/7/75)
‘r‘ . ~Unité : miflion F
\ 1974
I
| Dépenses Dépenses Dépenses (1) 1975 1976 {P) Ressources 1974 1975 1876 (P}
| Budget | compta- .
! bilisées
i
!
b Titre 1 Trree 1 Subventions d’équipement........ 358 | 381,90 | 457
! Extensions Extensions
i : ; .
Meétro régional. «eevnnernneesnnennns eeeee.| 35805 | 3402 | Métro régional.......... e 4247 | s12,5 | Avovité derenouvelloment....... ° y .
! MEro urbaiB. < eveennnens reeans eeneen.| 16915 | 1954 | Métro urbain......ue.r... e 11553 | 1324
| —_— - —i{——— | Versement transport affecté au .
ToraLtitre I............ eeevees] 5241 535,6 Toravtitre I.......couuees eeees] 580 6449 renouvellement. .. covveraaaoss 190 270 325
j ' : :
i . _ Versement transport.......... . “ 55 L4
! Trirre 11 Titre 11 "o
) Accroissement de lg capocité Amélioration de lexploitation Emprunts.....c.oovevvnnennnnss 708 736,45 1 850 -
I : . ) L
| Métro régional ve.viennieniiennin . 8,45 3 | Métro régional.enernenivinineneenennn. 17. | 2075 don : g"?-“f' o (2(22; (3§§; “
Métro wrbain. . .......... teveeerieneneeaes| 16915 | 132,5 | Métro urbain. e .eueeenrireiieeniiiiineenn. 270,5 | 294,15 Moot fronoioe 363 §2 s v
© Réseguroutier......cc.... eiieiiaeaanans 14,9 5.8 Réscau routier....voveeerveececcenns PR 22,9 23 Te nancier. . ... | (363) (321,45) 4
| : — T . — ~ . .
: Torav titre II.......... iecesenss] 192,5 141,3 Torantitre Il........ Cereeeaneas 310,4 337,9 | Ressources & dégager.v.ueuersess " " 20
r : —
; . TOTAL. . vvaeersannnens 1.326 1.443,35 11.652
L . Tose I Tirre I
! Automatisation des réseaux Modernisation et gros entretien
' Métrorégional.iieiiiiiiiiiiieniiiiiinann 8 .27 | Métrorégiondl....viiiiiiiniiiiiniiiinanan ’ " n
Métrourbain. ...ooveviaiioi il 119,9 109,5 Métrourbain. . .ooveeierinninenneiienannns 7 ]
| Réséau routier v e veeevnnneenceencns TITRPRR 5,8 8,2 Organismes communs et ceuvres sociales.. .. .. " i
! Toras titre IMY...o. . ooiuaus ... 433,7 120,4 Toravtitre IIL.....oovvvinnnns 216,2 239,3
| .
(1) Changement de structure du plan d’¢quipement en 1976. '
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Unité « million F

1974
Dépenses. (1) Dépenses . © . Dépenses 1975 1976 (P) Ressources 1074 1975 1975 {T}
Budget | compta- ’
bilisces
Titre IV .
Moderrisation ¢t gros entretien ' ‘ Report (Total)......... 1.326 1.443,35} 1.652
Métrorégional.cveiniiieeiiiniienieenonans ” ”
Métro urbain. . coivereivnntrcnceneerronas ] 2 "
Organismes ccmmuns et ceuvres sociales.... .. ¥ u
ToraLttre IV. .ooovevinnnnnnn . 205 218,9
{
TitRe V -
Matériel roulant
. : Titre 1V
Métrorégion . cvuviivieeniiiiieninnnnnns 9 73 : . Matériel roulant
Métro urbain. . cvvvvvernerinans Ceseenes ool 2147 2421 :
Réseau ToUtinT . v veveveeeenonsaansonse eens 55 57,3 Métro régional. oo vniiieniiieniiiiiineans. - 8,75 32,2 . »
- : T |7 | Métrourbzin.....o.iinunnn riesreserieas 255,35 | 318,6
TotaLtitre V........ cesesonees. | 2787 306,7 Réseau routier........ eteettasaseiinnnas 69,15 79,1
ToraL titre IV......0ouveuvs.... | 333,25 | 4299
1TRE VI
Pariicipations financiéres
’ . Titre 'V
Participations fnanciéres.covvvireeirione.. 3 288 Participations financiéres 3,5
TOTAL. v unees rreeeens cee...|1.337 [1.326 TOTALe vvueeeeneionnnneennnns.. |1.443,35 [1.652
ToraL T.T.C........ tereeareran. (1.561) TotaL TT.Cooovvvivveinninean. (1.672) | (1.905)
‘ TOTAL.. v eiivnannnn. 1.326 ;1.443,25; 1.652
33
{1) Clhangement de structure du plan d’équipement en 1976.
L4 t - 1 » - | '
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Transports parisiens
INVESTISSEMENTS

2. Société nationale des chemins de fer frangais

Services des veyageurs de la banlieue parisienne
(chiffres exprimés en pailements T.T.C))

(Chiffres établis le 1/7/75) ' '
Urité : million F
© Emplois 1974 Emplois {1) 1575 I 1376 Ressources 1974 1575 1976
Matériel roulant, mebilier ¢t cutillage. s eoeveneeas eeee 224 Infrastructures et gares nouvelics....... vees 460,8 5081 Autofincocemont. e vieneenennnnes 437 1426 159
‘Ipstallations fixes...... Ceveinaann trteeasencssanenen . 116 Autres augmentations de capacité........... 49,6 93,1 Subventions d’équigeraent........ 59,4 93 19 7
' : . B % T 2 3 4,95
Extension du réseau et gares niouvelles. .o vvevivnsena. 236 Amélioration de I'exploitation. ... ... veee 72,2 120,7 CEat 287 ,(47’4' { (86,25
' Districteerevevereeeninness (30,7) (45,65 | (167,33)
Modernisstion. — Rerouvellercent des instal- oo i
1BHODS  evvvennnnan Cerrtectestneceannans 13,5 | 256 Versement transport oemployeurs :
) (rcliquat affecté cux extensions) 63,4 2331 180
Matériel roulant T
— pour infrastructures nouvelies. ........ 106 50 Préts du distrier.. .., EERRRERREREE 428 61,8 1259
— pour autres augmextations de capacité.. 53.8 89 Autres emprunts ct sutres res.
. & déursre; A 3 hE
— rencuvellement.......ovvvunnn. eeses| 1782 156 sources & dégager.....ov.uene 203 9.6 843,2
' OTAL. vverivreennenns 540,6 840,4 11.011,8
N Remboursement d'émprums ...... — 53 — 52 — 50
TOTAL . cereerinnnnnnn T 4876 788,4 31,8
Récupération de taxes......vveun. 88 145,7 175,7
, TOTAL e e etvaereenaraneransansans oo 576 934,40 | 1.137,5 TOTAL . vvveerainannnns 576 9341 111375
ament de la strostre de préovntation. \ao
: ¢

z T



