COMPTES

Les trafics de voya-
geurs en France :
prés de 80% des
trafics intérieurs
par route.

Parc auto et trafic des
véhicules privés.

1989 1990
Parc auto 22765 23280
{en milliers)
Parcours annuel 1362 13,59
moyen (m.-km) *
taux d'occup. 185 185
frafic = 5736 585,11

(") estimation pour 1989 et 1990

LE TRANSPORT DE VOYAGEURS EN FRANCE
LES CHIFFRES-CLEFS.

Michel BRAIBANT

Cet article présente les principales données sur les transports de voyageurs en France :
trafics et comptes. Il n'existe pas, comme pour les marchandises, de banque de données.
Pour les établir, on dispose de plusieurs sources : fenquéte de conjoncture de IINSEE pour
les voitures particuliéres (1), lfenquéte permanente sur futilisation des véhicules de transports
de voyageurs (TRV) de [ OEST (2) ainsi que l'enquéte sur les réseaux urbains du CETUR,
et les données diverses (SNCF, RATP, .DGAC.). 1l existe surtout certaines divergences dans
les estimations de la circulation automobile (cf. M. GIRAULT notes de synthése février 91).

Trafics intérieurs des voyageurs en milliards de voyageurs-km (n.c. véh. étrangers) (*)

1981 1982 1983 1984 1985 198 1987 1988 1989 1990

Véhicules particuliers 4675 4679 4774 4917 4944 - 5173 5336 5547 5736 5851
urbain 1430 1403 1470 1570 1554 1602 1650 1710 1766 1800
interurbain 3245 3276 3304 3B’47 390 371 3B6 3837 3970 4051

Autobus, autocar 38,5 39,3 39,1 40,3 37,0 395 422 419 403 414
urbain 42 46 53 52 45 45 50 49 47 50
interurbain 63 56 56 58 56 54 59 54 53 55
lle de France 1,1 1,1 11 10 09 13 i3 - 13 12 12
scolaire 56 56 55 6,1 53 57 59 57 55 53
personnel 6,0 55 54 53 45 46 46. ) 38 35 33
occasionnel 133 148 14,1 148 14,1 158 173 18,6 18,0 19,0
autobus RA.T.P. 20 21 21 21 21 22 22 T 22 22 22

Transports fermés 63,7 65,4 67,2 69,3 13 69,0 68,8 722 740 73,7
SNCF. 558 57,0 58,6 60,4 62,1 59,9 587 63,0 64,2 638
TGV.() 06 33 53 77 87 89 98 105 15 149
réseau principal sauf TGV 480 463 456 48 452 427 416 = 439 439 399
banlieue parisienne 72 74 7.7 79 82 83 83 86 88 90
RA.TP. réseau ferré 78 82 84 87 89 87 87 88 93 94
Métro de province 0,1 02 02 02 03 04 - 04 04 05 05

Transporis aériens 57 65 70 71 74 83 89 96 11,0 114

Ensemble trafic intérieur 5754 5791 590,7 6084 6101 6341 6535 6784 6989 7116

Source: OES.T,, SN.CF., RATP, DGAC. (") pour les autobus-autocars, (T.R.V), estmation pour 1990.

(1) Pour le trafic des voitures particuliéres, on part du parc automabile estimé par la chambre syndicale des
constructeurs automobiles (CCFA) (parc en service, hors les voitures détruites). Puis on muttiplie le parc
par le kilométrage moyen des véhicules appariés entre deux années, estimé par IINRETS a partir de
lenquéte de conjoncture de IMNSEE (pour 1990, on dispose dune évolution issue de l'enquéte SECODIP).
Pour obtenir le trafic, on muitiplie par un coefficient d'occupation des véhicules supposé constant et égal
4 1,85 (df. tableau dans la marge). S'agissant du partage "urbain / interurbain®, on I'a estimé en niveau entre
1980 et 1986 & partir de différentes sources (enquéte du CETUR, comptages du SETRA sur le réseau
national,..) puis depuis 1986, on fait évoluer le trafic urbain comme celui de flie de France, le trafic
interurbain qui comprend les routes départementales, étant calculé par solde.

(2) Pour les autocars et autobus. fenquéte permanente sur [utilisation des véhicules de transports de voya-
geurs (TRV), permet d'estimer, malgré de grandes inceritudes, les voyageurs-km transportés. Les
résuttats publiés ici sont d'ordre plus faible que ceux de I'enquéte car celleci prend comme hypothése que
tous les voyageurs transportés effectuent des trajets complets sur toute leur longueur. Au contraire, on a
choisi d'affecter des coefficients de redressement par nature de service : ces hypothéses tiennent compte
dune part du fait que les voyageurs n'sffectuent qu'une partie du trajet des véhicules, d'autre part de la sous
évaluation du nombre de voyages du fat de la difficutté & mesurer le nombre de voyageurs qui n'oblite-
rent pas (pour furbain et la région parisienne). Ces coefficients sont de 0,375 pour furbain (0,25°1,5) - 1,5
étant le coefficient de redressement de titre & vue -, 0,50 pour la région lle de France (0,25°2), 0,75 pour
finterurbain et pour e transport de personnel, 0,50 pour le transport scolaire et 1 pour le transport
occasionnel. De toute évidence, ces estimations ne prétendent pas & la précision, mais permettent néan-
moins d'appréhender un ordre de grandeur des voyageurskm quon peut supposer raisonnable.
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les transports en
commun, font
mieux en France
que chez nos
voisins européens.

_©OEST . .-
- Synthése. mai 1991

Evolution du trafic teirestre de voyageurs base 100 en 1970
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Le trafic voyageurs, déja important en France, augmente plus vite (+82% en
voyageurs-km entre 1970 et 1989) que dans 5 pays européens (+66%). Cette
divergence résulte surtout dune plus forte croissance des transports collectifs.
Le transport ferré augmente de 57% entre 1970 et 1989 en France contre +25%
dans la moyenne des 5 pays, divergence qu'on retrouve pour les autobus-au-
tocars (+58% en France contre +6% au niveau des 5 pays). Du coup, la part du
trafic des voitures particulieres augmente de 2,5 points en 19 ans en
France(84,6 % en 1989 contre 82,2 % en 1970) contre 6 points pour 'ensemble
des pays étudiés, la France passant du 1er rang en 1970 au 4éme rang en 1989
en part relative de la route. En revanche, aussi bien le rail que les transports col-
lectifs routiers perdent entre 2 et 4 points dans 'ensemble des pays contre
seulement 1 point en France. Ces évolutions sont d'autant plus significatives que
le transport ferroviaire a un poids plus important en France: un peu moins de 10%
en 1989 contre 7% dans les 5 pays.

Evolution des trafics de voyageurs hors transport aérien (milliards de voy.-km).

trafics en voy.-km 1970 1988 var.an. 1989 var.an. var Parts modalesen % 1970 1989 var.
70-88 8889 70-89

voitures particuliéres 10656 1834,1 31 19056 39 788 | voitures partic. 796 859 83
France 304,7 554,7 34 5736 34 883 |France 82,2 84,6 24
Allemagne 350,6 555,6 26 563,4 1,4 60,7 | Alemagne 80,1 857 56
Belgique 49,2 729 22 75,6 37 53,7 |Belgique 744 82,0 76
Royaume Uni 289,0 519,0 33 556,0 7.1 92,4 | Royaume Uni 776 881 105
Pays Bas 72,3 131,9 34 137,0 39 900 }PaysBas 79,1 856 §6
transports farrés 1255 155,2 12 156,9 1,1 250 | transports ferrés 94 71 -23
France 41,0 63,0 24 64,2 19 56,6 |France 11,1 95 -1,6
Allemagne 385 a7 04 41,7 00 83 |Allemagne 88 63 24
Belgique 76 64 -10 64 00 -158 |Belgique 11,5 69 46
Royaume Uni 30,4 34,4 07 344 00 13,2 |Royaume Uni 82 54 27
Pays Bas 80 97 1,1 10,2 52 275 |PaysBas 88 64  -24
Aulobus, autocar 1473 1583 04 156,5 -1,1 62 | Autobus, autocar 11,0 71 4,0
France 25,2 419 29 403 38 59,9 |France 68 59 09
Allemagne 48,7 52,4 04 52,2 04 7,2 | Allemagne 111 79 32
Belgique 93 10,2 05 10,2 00 9,7 | Belgique 14,1 1.1 30
Royaume Uni 53,0 410 -14 410 00 -22,6 |Royaume Uni 14,2 65 77
Pays Bas 1,1 12,8 a8 128 00 153 |Pays Bas 12,2 80 42
Ensemble 13384 21476 27 22190 33 658 | Ensemble 100,0 100,0

France 3708 659,6 33 6781 28 82,8 |France 100,0 100,0
Allemagne 4378 6497 22 6573 1,2 50,1 | Aliemagne 1000 1000
Belgique 66,1 8,5 17 92,2 30 395 |Belgique 1000 1000
Royaume Uni 3724 5944 26 6314 62 69,5 | Royaume Uni 1000 1000

Pays Bas 91,2 154,4 30 160,0 36 754 |Pays Bas 100,0 100,0

Source : OEST, CEMI. Les sénes de Taic exduent i 16 mebo.
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L'étude de Ia con- S'agissant de la consommation des ménages, elle est l'objet d'une analyse par
sommation des mé- fonction. Celle-ci met en évidence la finalité des opérations effectuées : on étudie
nages (qui inclut les ensemble des dépenses des ménages pour le transport, y. ¢. lachat d'automo-
achats de voiture) biles. Au total, les transports collectifs (y compris 'aérien et le maritime)(1) re-

confirme I'impor- présentent 14% de la fonction transport contre 86% au transport individuel.
tance de la route en .
France. Structure de la consommation des ménages en transport en 1989 en % ( milliards de fr. courants)

achats d'automobiles
B pneus, frais de réparation
B3 carburants et lubrifiants

autres dépenses d'utilisation

transports ferroviaires

[ autres transports terrestres

O transports aériens et maritimes

Le coefficient bud- En francs courants, le coefficient budgétaire passe de 12,6% en 1970 a 15,3%
gétaire en transport en 1989. Mais, en volume (hors effet-prix), le coefficient budgétaire ne progresse
rapporte la consom- que de 1 point entre 1970 (13,7%) et 1988 (14,8%). Surtout, cette croissance ne
mation en transport profite qu'au poste "achats de voitures particulieres" alors que le coefficient des

par les ménages a dépenses dutilisation perd 0,2 points, du fait des "pneus, réparations”.
leur consommation

totale : en 1989, il Coefficients budgélaires de la fonction transport "en valewr” en % (1)

dépasse 15% 1970 | 1973 ] 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
achats de véhicules 291 35}) 42| 40 39| 43| 42 ] 38 3,7 41| 43| 44 ] 45
dépenses d'utilisation 5] 78] 871 88 90| 91} 91| 91| 91| 84| 86| 86| 87

carburants 35) 36) 421 44] 451 451 44) 451 451 381 3,71 36} 37
pneu, réparation 321 33| 36| 36] 36] 37| 36| 36] 357 35| 37| 39| 39
autres dépenses 08! 09] 09| 08} 09| 09| 1,0 1,0] 1,1] 1] 1] 11] 1.2
service de tr. collectif 22| 2,1 22 22 22} 23| 23| 23] 23] 22| 22} 22| 21
tr. ferroviaire 09| o8} 07, 07| o7 o7 o7| o8 08| 07| 07} 07} 0,7
autres transports terrestres 10] 1,01 1,0] 1,1 L1 11 1,0] 10] 1,1 1,01 10] 10} 10
maritime aérien 03| 03] os5{ 04| 04{ 05] 06| 05] 05] 05] o05fF 05| 0S5
Ensemble 12,6 {134 15,1 |151 |15,2 |15,7 j15.6 J151 §15,1 1148 151 15,1 |15

Coefficlents budgétaires de Ika fonction transport en "prix constants 1980" (volume) en %.
1970 [ 1973 | 1979 | 1980 [ 1981 [ 1982 | 1983 | 1984 [ 1985 | 1986 | 1987 | 1988 [ 1989

achats de véhicules 31| 37| a2] 40| 40] 45| 44| 39| 38| 40| 43 ] 43| 44
dépenses d'utilisation 84] 90| 89| 88| 89] 88| 87| 86| 84| 84] 83| 83| 82
carburants 41| 46| as| aa| as| a3| 43| asa| 43| 43| 42| 42| a1
preu, réparation 35| 36| 36| 36| 35| 35| 35| 35| 33| 33| 33| 33| 33
autres dépenses 08| o8| 09| o9| o9| os] o9| os| os| o8| os] os| os
service de tr. collectif 21| 21| 22 221 22| 22| 22| 22] 22| 21| 21| 21| 21
tr. ferroviaire o8| o7] o7] o7l o7] 07| o7] o7{ o7] 07| o7| o7} 07
autres transponts terrestres | 11| 10] 1,1] 11| 10| 10| 10| 10] 10| 10| 09| o9] o9
maritime aérien 02| o4] o4] o4] o5] os| os] os] os] os| os| os| os
Ensemble 13,7 1149 154 1151 |151 |15,5 15,4 1148 |14,4 |145 146 |148 |148

(1) la consommation en transports collectfs inclut les subventions pour réduction tarifaire.
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Le budget ‘“trans-

ports en commun’

augmente plus en
France

Un budget-trans-
port qui diminue
avec le revenu,
l'urbanisation et le
nombre d'enfants

Deux remarques peuvent compléter cette analyse.

D'une part, les comparaisons intemationales montrent que le coefficient budgé-
taire en transport augmente de 1 point en France entre 1970 et 1987, comme
dans la plupart des pays européens saufen Allemagne ou il baisse (entre 1980
et 1987, il augmente de 0,8 point alors qu'il baisse de 0,6 point en France). En
général, cetie hausse depuis 1970 est liée aux achats de véhicules, voire aux
dépenses dluiilisation sauf en France ou la part des dépenses d'utilisation de
véhicules reste stable depuis 1970 (mais, C'est en France, que cette part est la
plus élevée). En outre, le coefficient budgétaire des transports collectifs reste
stable en France, confirmant les évolutions relativement fortes des trafics. En Al-
lemagne, la part des transports collectifs perd 1 point depuis 1970. Les prix
relatifs expliguent largement ces évolutions : entre 1975 et 1987, en France, les
prix relatifs des transporis colleciifs baissent par rapport a ceux des dépenses
d'usage de voitures, et la consommation relative de dépenses dutilisation de
voitures automobiles baisse aussi. En Allemagne, elle augmente de 25% entre
1975 et 1987, en raison de la hausse des prix relatifs des transports collectifs.

Consommstion €os ménsges en volume d» Trenspornts (dvolution en % et cosflicient budgétaire).

en évolution base 100 1970 % de la consommation finale
1975 | 1980 | 1985 | 1986 | 1987 | 1970 { 1975 | 1980 | 1986 | 1987
France
achats de véhicules 308 819 89,0 | 1078 | 1263 31 34 4,0 4,0 43

dépenses dutilisation de véh. 292 482 55,6 59.6 63,1 84 89 88 83 83
achats de service de transport 23,6 472 604 604 615 21 22 22 21 21

Ensemble transports 215 40,7 55 :2 609 653 13,71 145% 151 1451 146
Altemagne
achats de véhicules 80 381 46,8 &3 983 37 34 37 4,5 4,7

dépenses dutilisation de véh. 152 269 345 36,7 | 431 15 73 6,8 6,8 6,9
achats de service de transport 75 06 64 94 9,1 24 19 1,7 1,4 14

Ensemble transports 931 253 | 463 | s09 | ss7 | 136) 125| 122] 128 130
Belgique
achats de véhicules 391 | 706 | 676 | 819 | 89| 33| 42| 40} 40] 42

dépenses dutilisation de véh. 356 618 672 684 733 58 7.1 6,5 6.5 65
achats de service de transport 35 701y 125§ -161 } -140 19 1,8 12 1,1 1,1

Ensemble transports 310 524 499 4.7 570 10| 131 1,7 116§ 116
Italte
achats de véhicules 28 66,9 978 | 1104 | 1257 31 26 38 42 43

dépenses dutilisation de véh. 220 48,6 62,7 76,7 | 1027 55 59 6,0 6,3 70
achats de service de transport 177 42,7 642 673 6.5 14 1,4 14 1,5 14

Ensemble transports 137 535 48,6 538 604 100 991 112} 120} 127
Royaumsz Uni
achats de véhicules 224 534 | 1011 | 1167 | 1390 38 4,1 48 58 6,1

dépenses dutilisation de véh. 178 348 504 593 694 5.7 6,0 63 6,4 6.5
achats de service de transport 76 159 256 319 468 38 36 35 35 37
Ensemble transports 162 34,8 36,5 43,1 500 133} 13,7] 146) 156§ 162

L'enguéte "Budget de Famille” réalisée en 1989 auprés des ménages permet
d'estimer leur budget-iransport réel. Le champ couver par cette enguéte prend
en compte toutes les dépenses des ménages, (impdts sur le revenu, pensions,
les remboursements d'emprunt immobilier,... expliquant que la part consacrée
aux transports soit de 12,2% (3 points de moins gue dans les compies des
transporis de la nation). Les dépenses moyennes annuelles par ménage pour
les transports s'élévent a 18 751 F, dont 17 420 F pour automobile (9 241F pour
l'achat).

La part des transports dans les budgets des bas revenus représente 11% (13%
pour les hauts revenus). Dans [agglomération parisienne, cetie part est rela-
tivement faible, 10,5%, du fait des dépenses de voitures ; elle est irés élevée
dans les communes de moins de 20000 habitants (13,6%). Le coefficient bud-
gétaire en transport diminue en fonction de 'age : plus de 15% pour les moins
de 25 ans (dont 14% pour la voiture) & 10% pour les 65 a 74 ans. Enfin, ce sont
les couples de moins de 35 ans sans enfant qui consacrent relativement le plus
aux transgors 17%.




