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a) Répartition des déplacements suivant les catégories de véhicules

a1;) les chiffres ci-dessous correspondent au trafic journalier moyen

annuel
=_——_===-——_——_-_Z:zégories vo::;;;;—;ar~ =:oitures utilitai;;;_~ ==TOTAL
du ticulieéres camion~ poids total
véhicule (véhicules nettes lourds | partiel.
légers )
enquétes
Vienne-Valence "1958" 77 5 18 23 100,0
Strasbourg B8le "1961-1962" 85 4,5 10,5 15 100.0
Paris C8te-Normande "1964% 83 6,5 10,5 17 100,0
Escota " 1964 " 89,6 5,8 4,6 10 100,0
Paris Avallon "1963" 86 6 8 14 100,0
Bouches du Rhdne-Var '"1964" 86,3 6,5 7,2 13,7 100.0
Abbeville "1964" 87 5 8 13 100,0
Amiens-Pickiny " 1964 " 78 13 9 22 10040
Lmiens-Breteuil "1965" 80 9 ‘ 11 20 100.0
Millou N°9 ™1965" 89 5 6 11 100,0
Bassin-Minier "1965" 79 13 8 21 100.0
Recensement "1960" 78,9 | 9,8 3T|11,3 31 21,1 100
Recensement "1965" 83,8 6,9 57| 9,3 51T 16,2 100
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S cazég;ries voitures par-— voitures utilitaires TOTAL
) Qu EE%E%£§§§§ camion~ poids total
véhicules (v?hlcu es nettes lourds partiel
légers)
enquétes
Parig~Nord " 1959 ® 79,2 8,2 16,6 24,8 100
Paris Sud-Est "1959" 81,4 7,0 11,6 18,6 100
Sud de Lille  "1965" 81,3 9,4 9,3 18,7 100
Cu 5T Cu 57T

La limite entre camionnottes et poids lourds étaitzz

a) -~ roues jumeldes

ou plus de 2 essieux pour.

D) - T

c) -~5T pour

d) - 3T pour 2

Vienne Valence

Strasbourg Bile

Parig - Avallon

Paris C8te Normande
Escote
Amiens-Picquigny
Amiens-Breteuil

e« RN :9 Millau
« Bassin Minier
o Paris Nord

« Paris Sud-Est

Bouches du Rhdne Var.

+ Sud de ILille
e Marseille
+ Abbeville

..-
~
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5.

2, ) Répartition des déplacements suivant les catégories de véhicules ( J.M. Semaine-

V.E.E.)
type de trafic J.N.S, E W.E.E.
types de véhicule i RS
L . [P . ]
ENQUETE V.L. s e o g __V.LlV.utllltalres <
cam |P,L {T.P [ S I, cam |P.L {T.P | 8
! Enquate 0.D, Millau (I965) 95 {2 |3 {5 {100
Bassin minier 84 |10 6 |16 100
Sud de Lille ( 1965) 77 |11 !12 23 |10094a |4 |2 | 6 |100
X i
Lyon ( 1965 ) 84,3 8,3 7,4|15,7/100 {94,8| 3,8 1,4| 5,2{100
v I
Marseille ( 1965 ) 80,3 7,712 |19,7|100 ’

a, ) Remarque
On observe une assez grande régularité dans la composition du trafic pour les

enquétes Strasbourg-Bile, Paris—Avallon, Paris-C8te Normande et Bouches du Rhéne

Var ou 1l'on peut fixer une moyenne de :

85% de véhicules légers

15% de véhicules utilitaires

L'enquéte Vienne Valence est déja ancienne et depuis le % de V.L. en circulation

s'est accru, Il est vraisemblable toutefois, que la proportion de véhicules uti-

litaires reste assez importante, la vallée du Rh8ne étant une z8ne de passage

obligatoire.

L'enquéte Esterel C8te d'A ur ayant eu lieu dans une région touristique, sans

industries, la proportion de véhicules légers est logiquement plus forte,




b) Répartition des déplacements selon le motif de déplacement :

Enquéte Trafic Motif (%) TOTAL
Nature % VL 'travail'tourisme' autres
Sud de Lille Transit 0,7 20,2 53,0 26,8 100
1965 Interne 8,7 56,2 21,5 22,3 100
Echange 14,6 45,5 38,8 15,7 100
Total 100 54,5 24,4 21,1 100
Vienne -~ Valence Transit 40 21 ¥l 4 100
1958 Echange 46 45 50 3 100
Interne 14 53 43 100
Total 100 37 59 4 100
Millau ( RN 9 ) Transit 23 15 T3 12 100
Echange 22 22 63 15 100
1965 Interne 55 44 36 20 100
Total 100 32 51 17 100
Paris «~ Avallon Transit + Echange{ 28 32 57 " 100
R.Par. & R.,EnquBtée 41 28 60 12 100
1963 Interne sauf R.Paj 31 50 41 9 100
Total |100 36,0 54 10 100
Bouches du Rhdne-Var Transit + Echange| 20 29,0 65,0 6,0 100
Interne 80 45,0 46,5 8,5 100
1964
Total 41,0 50,6 7,4 100




EnquBtes Trafic [ Motif ( % ) TOTAL
Nature % VL ’travail tourisme l autres
St-Omer - Cassel Transit + échange 25,0 61,0 14,0 100
Interne 44,0 43,0 13,0 100
42,0 46,0 12,0 100
Bassin -~ Minder Transit 0,4 56,0 40,0 4,0 100
Echange 2,5 55,2 29,2 15,6 100
1565 Interne 97,1 66,9 10,6 22,5 100
Total 66,5 11,6 22,4 100
q
Dijon ( 1965 ) Total | T+ 260§ 74,1 19,4 6,5 100
B 75,1
Dinan ( 1965 ) Total 23,6 69,4 7,0 100
Escota (Bstérel - Transit + échange | 15 26,0 65,0 9,0 100
C8te dtAzur )| Interne 85 41,0 49,0 10,0 100
1964
Total | 100 39,0 52,0 9,0 100
Saint-Quentin Transit 46,0 36,0 18,0 100
En provenance ou
1966 3 Dest. de St-Quenl 54,0 18,0 28,0 100
Total 50,7 24,8 24,5 100
Troyes Non-résidents 32,0 68 (Av. putomne)
résidents 41,0 59 (Av. LI
1967
Total 32,8 63,2 (4v}, Automne)




r Enquéte Trafic Motif (%) TOTAL
l Nature % VL travailltourisme autres |
Lyon Transit 29,0 37,0  |5+29(Do) 100
Dest. de Lyon 75,4 17,0 6,8 100
1965 Orig. Lyon 42,0 49,0 0,9 100
Total
Agglom, Marseillaise Total 53,6 31,4 15,0 100
1965
P »
aris Cote Normande Total 41,0 46,0 | 13,0 100
1964
Strasbourg-Bile Interne 80 50 Pas de Ienseigneﬁants..
(1961 - 1962 )
Avbeville ( 1964 ) | Transit + échange] 27 14
Dest. Abbeville T3 44
Interne 37
Total 100 27,3 57,0 15,7 100
Amiens -~ Breteuil Transit + échange 54 34
Dest¢ Amiens 46 39
1965 Interne 45
Total 100 39,0 47,0 14,0 100
Amjens - Picquigny Transit + é4change 37 36
Agglom. Amiens 63 48
1964 Interne 43
Total | 100 46,5 29,4 24,1 100

-
~
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Du tableau précédent, on peut tirer les remarques suivantes

~ Pour le trafic interne, pour l'ensemble des enquétes, 50% environ des conduc-
teurs de V.L. se déplacent pour leur travail, Cette proportion est plus faible

pour certaines enquétes effectuées dans les régions ou le tourisme est relative-
Bouches du Rhéne, Var, Esterel, C8te d'A ur)

ment important ( ex @

~ Pour le trafic de transit, le trafic tourisme est important ( en général supé-

rieur a 55%)

~ Par rapport au trafic total, le pourcentage des déplacements travail est peu
différent de celui relatif aux seuls déplacements internes du fait de la pré-

pondérance de ceux- ci,

N.B. Dans le cas de l'enquéte Vienne Valence, le chiffre 59 est sur-estimé en
raison de choix de journées,

Remarque : On appelle trafic de transit, le trafic traversant la one d'enqu2te
sans s'y arréter, trafic d'échange, le trafic ayant son origine a

l'extérieur et sa destination & l'intérieur de cette

one ( il

s'agit seulement du trafic qui a pu &tre intercepté au droit des

coupures ).

b;2) des véhicules légers d'un jour moyen de la semaine ou

Week-end Eté

- Paris-Avallcen
~ Bouches du Rhéne -Var
- Marseille

Enquites Trafic Motif (%) total
travail | tourisme autres
Bassin minier (I965) JeyeSe 69,2 9,8 21,0 100
samedi
noyen 53,4 17,6 29,0 100
Millau (RN.9) I965 W.E.E. 15,35 | 66,II 18,54 100
Sud de Lille ( I965) J.M.S. 72,0 8,5 19,5 100
W.E.E. 15,9 58,9 25,2 100
N,B. voir résultats des enquétes JMS : jour moyen de la semaipe




10.

c) REPARTITION DES DEPLACEMENTS SUIVANT LA LONGUEUR DU TRAJET

L'exploitation de certaines enqu@tes de circulation a permis de construire

des courbes donnant le pourcentage de trafic dont le parcours est inférieur

A une distance donnée,

Y

La courbe théorique de cette famille de courbes a été réalisée a partir des .

lois de génération entre ville :(P1 P2)2 appliquées a toute la France

Db

(trafic international exclu ) les distances étant mesurées en vol d'oiseau

( courbe "O")

Les figures n® 1,2,3,4 comportent les courbes relatives aux enquétes :

Fig n°® 1
i; Strasbourg Bile 4, Esterel C8te d'Avur
2. Paris-Avallon 5. Vallée du Rhdne (Trafic local et
non local )
3. Paris-C8te Normande O, Courbe théorique
Fig. n° 2
6. Amiens—-Picquigny (N.35) 10. Amiens-Breteuil ( N. I6)
7. Millau (J.W.E.) (N. 9) 1. Strasbourg-Bale
8. Millau (J.M.A.) (N° 9) 2. Paris-Avallon
3. Abbeville 0. Courbe théorique
Fig, n® 3
11. Sud de Lille 1. Strasbourg-Bile
12. Bassin Minier 2, Paris-Avallon
13. St-Omer-Cassel 3. Paris-C6te Normande
0. Courbe théorique 4, Escota.

/o
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Fig; n° 4

I4. Lyon ( 1965 ) I4 (a) : origine Lyon
14 (b) ¢ destination Lyon

CONSTATATIONS GENERALES

La fig, n° 1 nous permet de constater que 80% des véhicules effectuent un
parcours inférieur a 80 km. et 50% d'entre-eux un parcours inférieur a

60 an.

Les résultats de l'enqulte Escota ( courbe "4") se rapprochent de ceux de
1'enquéte Strasbourg-Bale (courbe 1) ~ ces deux régions sont relativement
isolées par la présence de frontiédres, de chafnes de montagnes ou de 1la
mer. Dans les deux cas, la majorité du trafic est composée de résidents par

moments ou temporaires cffectuant des trajets dans la région d'enquéte;

Par contre, la courbe résultant de 1l'enquéte Paris-Avallon(Z) nous pernet
de déduire que plus de la moitié des véhicules (54%) effectuent un par-
cours inférieur & 200 km, et que les 2/3 d'entre~eux effectuent un parcours

inférieur a 300 km,

Ces résultats sont différents de ceux des enqué@tes Strasbourg-Bale- et
Escota., Ceci s'explique par le fait que la région d'enquéte Paris~Avallon
peu dense, et située sur un axe de circulation important, supporte donc une

proportion notable de trafic & grande distance.

Les courbes I,2,3,4 se placent bien de part et d'autre de la courbe théori-

que;



124

. La courbe n° 8 (Millau) nous permet de déduire que, pour le J.N.A,
704 des véhicules font des parcours de moins de 100 km, 80% de moins de
200 km. 90% de moins de 700 km. , 3% de 1000 km, et plus. La courbe (7)

du jour de week-end suit sensiblement celle du jour moyen annuel.

. La comparaison des différentes courbes indique que la proportion de
trafic & courte distance ( d{. 100 km. ) est deux fois plus forte &
Millau ( 70 %) que sur l'axe Paris—Avallon ( 35%) mais moins élevée

que sur l'axe Strasbourg-Bile (85%).

Fig; n® 3

. Les courbes correspondantes aux enquétes Bassin-Minier (12) St-Omer -
Cassel (I3) Sud de Lille (11) nous permettent de confirmer que le trafic
dans les régions d'enghi®te est essentiellement régional et que le pour—
centage de trafic & grande distance est trés faible.

. Les courbes de la fig; 3 bis sont construites en distinguant la caté-
gorie de véhicules enquétés et le motif du déplacement pour les voitures
légéres; L'on observe en particﬁlier que les déplacements "tourisme"

sont en moyenne plus longs que les déplacements "travail",

Fig; n° 4
. Les courbes représentées permettent de montrer le poids respectif de
chaque ville { en tant qu'origine des véhicules en départ vers Lyon, ou

destination des véhicules en départ de Lyon )

Les courbes moyennes relatives a l'importance du trafic selon le motif
en fonction de la population et de la distance, montrent suivant le sens

de circulation le pouvoir d'attraction ou d'engendrement de chaque ville,

.
o/o



Ier ces : Liaison des habitants de Lyon avec l'extérieur ( V.P.)

Les villes situées au dessus de la courbe moyenne sont plus

attractives,

2éme cas :(V,Pg) s+ Les villes situées en dessus -de la courbe moyenne ont

un pouvoir d'engendrement supérieur a celles situées en dessous.

AUTRES RESULTATS

I - Trafic de transit pur en fonction de la taille de 1l'agglomération

(fig. n° 5)

2 — Trafic émis ou regu par une agglomération ( trafic de transit escale)
en fonction de la population (+ de 10,000 habitants) fig. n° 6

source : Enquéte de circulation Bouches du Rh8ne-Var

(prévision de trafic I975-I985 - TOME II )
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d) Nombre moyen d'occupants : 140

1) Le tableau ci-aprés compare pour différentes enquétes le nombre moyen d'occu-
pants exprimés en fonction de la catégorie du véhicule et du motif de déplace-
ment ( en jour moyen annuel ).

Catégories de Véhicules légers camion— poids
_véhicules - nettes lourds
BEnquéte travail jtourisme | autres ensemble] travail travail
Stragbourg~Bile (1961-1962) 1,6 - 2,9 2,4 1,8 1,5
‘¥ compri
ourisme
Paris~Cdte Normande (1964 ) 1,6 2,9 2,4 2,3 1,8 1,2
Escote (1964) 1,5 2,6 2,1 2,2 1,8 1,3
Bouches du Rhdne (1964) 1,6 2,8 2,3 2,3 1,8 1,3
R I 9 Millau (1965) 1,64 2,88 2,05 2,36 1,78 1,31
Paris Nord (1959) 1,45 2,33 2,05 1,57
Rouen (1955) 1,83 3,25 2,75 2,78
St-Rapha8l - Fréjus (1967) 1,35 2,4 2,06 2,0
Lille (1965) 1,47 3,06 2,41 2,06 1,76 1,23
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—smmmmmim=EsE,

catégories VEHICULES LEGERS poids
de véhicules nettes lourds —
ENQUETE ‘\\\\\\\Tffif;¥ travail | tourisme autres| ensemble travail travail
Lyon (I965
— transit 2,01
—— Echang.Lyon extérieur I,58 2,00 I,91 1,64
— " Extérieur-Lyon I,68 2,22 2,07 1,62
Moy. 1,76

Nous remarquons une grande stabilité du taux d'occupation des

véhicules quelle que soit la région d'enquéte ( il est toutefois un peu plus
faible sur la C8te d'Azur ).

=

«Be ¢

Paris-Nord -

remarque .

Les enqudtes suivantes ne sont pas visées par la derniére

Rouen - St-Rapha8l-Fréjus = Lille-Lyon,

(W.E.E.)

( Véhicules 1légers )
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\\\\\\\\\\nature du J.M.S. " W.E.E.
. L trafic
motiftravail tourisme | autres | ensemble] travail |tourismef autres | total
ENQUETE
Nantes ( I1958-I1959 1,94
Remnes ( 1960) 1,95
Toulouse ( I962) 1,75
Marseille { I968-I969) 1,86
Lille ( 1965) ' 3,6
Millau ( I965) 1,79 -| 3,03 2,43 2,73

3) Pourcentage des véhicules suivant le nombre d'occupants ( pourcentage par ‘
rapport a l'ensemble des véhicules d'une méme catégorie et d'un méme motif,

source : Enquéte de circulation : sud de Lille I965 -

VEHICULES LEGERS camion~ | P.L. TOTAL
e nettes | |
travail} tourisme| autres | ensemble ————

1 68,9 13,3 30, 1 47,1 63,2 81,7 51,8

2 21,2 30,9 33,0 26,1 23,0 15,5 24,8

3 1 5,8 20,0 16,5 11,5 6,0 1,8 10,1

4 2,8 18,7 12,0 8,6 2,7 0,5 7,3

e,
5 et plus 1,3 17,1 8,4 6,7 5,1 0,5 6,0
e 1] e T e AT = mmmmm=
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=4

X.5.

. Inquéte Paris Nord ¢ 1959

. Nombre de personnes transportées suivant le motif de

déplacement.

. Nombre de personnes transportées suivant le motif 2

l'origine et le motif & la destination.

. Enquéte Saint-Raphatl -~ Fréijus ¢ 1967

e

. Nombre de personnes transportées suivant le ﬁotif a

ltorigine et le motif & la destination.

. Enquéte Marseille : 1965

. Taux d'occupntion suivant le motif & la destination.




FORMULE DE GENERATION DE TRAFIC ENTRE VILLES
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B, Loi de génération de trafic

On a généralement observé que, dans une région domnée, le trafic entre
deux villes peut approximativement s'exprimer par une formule de la
forme

- P1 et P, étant la population des deux villes ( agglom ) en centaines

2
d'habitants

- D : distance qui la sépare ( en km.)
- X, a, b, des paramétres existants dans une région donnée, mais pouvant

varier sensiblement d'une région a 1'autre.

A noter que la distance est quelquefois remplacée par "C" -cofit

ressenti par l'usager lors de son déplacement d'une ville & 1'autre.



B, — TABLEAU DE VALEURS DES PARAMETRES K, a, b

20.

2
= SEElSS s e === == =
EN- CATE Nbre de a b E.R.M | REMARQUES Courbe
QUETE | GORLE TRAFIC liaisons (arar

de relative
VEH. moyenne)
Orig. Lille(Aggl) 20 G.D 16,40/0,79 | 2,00{ 0,66 |erreur relatiye
39 P.D 3,01]0,72} 1,36} 1,39 moyenne
toutes 59 6,4710,74 1 1,67} 1,11
Catégorie Orig. Roubaix-
(Agglo.) | 26 P.D 0,49{0,78 | 1,23] 1,23
de 36 2,8210,63 11,30 1,13
et culds Orig. Met(zl'zpole 21 G.D 29,08 0,78} 2,09| 0,92
Nord 38 P.D 8,80| 0,69 1,55| 1,57 (1)
59 12,16 0,78 1,77} 1,30 Fig s
i 3
~ Orig. Lille(Aggl)} 18 G.D 13,09| 0,75 1,86| 0,76
] 39 P.D 2,81{ 0,70 1,34 1,39 3
g 57 6,71| 0,711,601} 1,18 3 bise
& V.L Orig. Roubaix-
Tourcoi 10 G.D 2,01} 0,53/0,95| 0,67
a (Agglolf
3 24 P.D 0,30| 0,68/0,99 | 1,45
v R
34 2,04| 0,59)1,12} 1,31
Orig. Métropole '
! du 19 G.D 20,95] 0,74;1,94{ 0,99
! Nord
. 34 P.D 8,361 0,68}1,52 | 1,58
53 10,00/ 0,70}1,69 | 1,35
P.L Orig. Métropole 7T G.D 0,12 ] 0,701,413 10,36
du :
Nopd 25 P.D 0,53 | 0,6211,13 10,52
32 0,36 | 0,65]1,19 { 0,47
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EN- | CATE- TRAFIC Nbre de E.R.M. '
QUETE | GORIE Liaisons X a b |(ereur REMARQUES | courbe
de relative
VEHIC., moyerme )
Orig. Rouen 10 G.D 4,45 0,85] 3,43 | I,33
g 28 P.D 1,70} 0,50 1,55| 0,86 (3)
= —
g 38 0,64| 0,57 1,72 - ,
= V.L II Figs E
]
{.: Orig. Autres 8 G.D 57 523| 1,99 0,53] 0,24
» 43 P.D 0,42| 0,72} 2,32| 0,97
o —
B 51 0,48] 0,73 1,39
Toutes Prigines et des~ 22 G.D 9,e0| 0,74 1,60 0,68
@ atége | . . . IT1
§ ¢ dzg tinations diversps 9 P.D 107,94 0,82 2,42 0,43
—~ rhoe - ——
& vehic. 31 33,441 0,68 I,65| 0,85
§ Drigines et 59 G0 m3,76] 0,82 2,78 ——
o Hestinations
O r « e
R POV S es 48 P.D  Ir16,5§ 0,69 1,97 — Iv
[ V.L  Prige et Desti~
o hations diverses 29,96| 0,62 | 2,10 (12)
!
5 1 v
o P.L Prigines et Fig s 3
o + Hestinations 20,13| 0,65 | 2,04 *
a VoL Hiverses
m
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Enquéte Catzgorle Trafic K A B Remarques Courbe
Véhicules
Lyon V.Légers | Orig. Lyon (Agglo.)| 2,4 10°°| 0,7 1,9 (14a)(14b)
Iv
(1965) Dest. Lyon (Agglos) i 0,14 0,7 2,5 Fig ¢ 4
Paris - | V.I+P.L | Orig. Paris (Agglo.) 0,98 2,77 VII (@)
. Fige 1,
avallon
2,3
| .
Strasbourg (1)
Bale V,L+P,L | Origines et desti- | 0,078 0,9 2,55 Vil Figs 1,
nations diverses 253
Chalon Sy Origines et desti-
Sadne V.I4P.L nations diverses 0,60 0,61 1,72 IX
Macon
1965
Bouches du
Rhdne~Var V.L + Origines et desti-
capjone | nations diverses 0,0012 0,955 2,484 X
1964 | riettes motif: Travail

REMARQUES BT COMPARATSONS DES RESULTATS DE L'APPLICATION DE_CES FORMULES

4 :\JUSTEMENT .

I,11,ITI,IV. :

Pour représenter 1'influence de la distance qui n'est par peut

8tre parfaitement représenté par la formule de Génération de Trafic, les essais

d'ajustement ent&te réalisds en distingant les petites distances (D C

et les grandes distances (D 100 km ).

100 km )

Dans 1'enquéte "BOUVAR" les relations petite~distance sont

exceptionnellement inférieures & 150 km au lieu de 100 kme

Dans l'enquéte "Sud de Lille" l'origine Métropole du Nord signi-

fie qu'il a été rassemblé l'ensemble du trafic dont 1l'origine ou la destination

est 1'une des villes constitvant la Métropole du Nord.
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Une loi générale ne peut &tre dégagde des résultats d'ajustements
de ces quatre enqultes; aucunc tendance nette ne semble apparattre ( tantdt "p"
est plus élevé pour les grandes distances, tantdt c'est 1l'inverse; il est de

méme pour "a" ).

Les formules de générations de trafic ne vérifient pas avec une grande précision
les trafics obtenus par l'enqudte; elles les surestiment., Ceci semble provenir
du caractére gsemi-urbain de la région étudide et de l'existence d'itinéraires
trés nombreux entre les villes qui favorisent des fuites de trafics au droit des

coupures d'enqute.
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. Dans l'enquéte Paris—Avallon, le calcul d'ajustement n'a été fait que pour

les relations ayant Paris pour Origine. I1 était ainsi possible de faire ren-

trer la population de Paris (8 millions) dans le terme X de la formule géné-

rale;
Pq ¢ = 21300
La nouvelle formule obtenue est T = C - avec a= 0,98
b
D b = 2,77

P : population de la ville destination en habitants
D : distance entre Paris et la ville destination en km : avec 70 ¢ D < I000 km

. Dans 1'enquéte Chalon S/Saﬁne - Macon, la formule de génération est calcu-
lée principalement de relations entre villes d'importance faible ou moyennc

et pour des distances asscz courtes ( D < 200 km )

. Llenqu@te Strasbourg-Bile a permis, en particulier, de connaftre les rési-
dences de conducteurs, Les résultats de cette enqué@te semblent indiquer que
le trafic d'échange entre deux villes proches est composé en nombre égaux

de résidents de chacune des deux villes, mé@me lorsque la population des

deux villes est trés différente, Par contre, pour les échanges a longue dis-
tance, la proportion d'usagers résidant dans la ville la plus importante sem~

ble s'accroitre progressivement avec la distance,

En comparant les résultats de cette enquéte & ceux de Paris-Avallon, on cons—
tate qu'il y a une tréds grande différence. En effet, cette premiére concernait
en majorité des véhicules effectuant des trajets inférieurs & 70 km, ( inté~
rieur a la z8ne d'enqu@te) correspondant a une région de densité de popula-—
tion élevée et relativement isolée. Par contre, la région d'enquéte Paris-
Avallon est relativement peu dense et située sur un axe de circulation a lon-

gue distance important;

I1 a été mentionné dans le rapport d'enquete Paris-Avallon ce qui a été constaté

a la suite de certaines études sur le trafic émis par les villes de I0.000 nabitents
( en 1960) et en véh/jour. Ce trafic est voisin de 0,4 P, "P" étant leur population,
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X -
L'utilisation d'une formule générale, dans 1l'enquéte Bouches du Rhéne~

Var, pour effectuer les calculs d'ajustement n'était pas concevable du

fait de la trés grande importance du trafic touristique dans la région
d'enquete, (notamment dans les z8nes cotidres ) qu'il est impossible d'assi-
miler au trafic travail et autres motifs au sein d'une méme loi. Ainsi

deux formules furent établies pour le calcul des trafics inconnus de 1964,

Elles tiennent compte uniquement des véhicules légers et des camionnettes,

1) la premiére formule détermine les trafics travail et autres motifs
( sauf tourisme) entre deux ville pour le jour moyen annuel :

P, P 0,955
T = 0,0012 -~ 5

Cette formule a donné satisfaction dans l'ensemble, les chiffres obtenus
en l'utilisant étant assez voisins des chiffres obtenus directement dlaprés

les résultats d'enquéte;

La comparaison de cette formule aux formules de génération de trafic
déterminées dans les exploitations d'enquétes précédentes, relatives a
toutes les catégories de véhicules et tenant compte de tous les trafics
nous montre quelques différences. En effet, les formules utilisées lors
des enqu@tes Strasbourg-Bile, Chalon S/Saéne, Macon, et Paris—-Avallon
ont des paramétres a et b dont les valeurs sont sensiblement les mémes
que ceux de la formule admise dans 1l'enquéte Bouches du Rhdne, Var, Par

contre, le facteur de proportionnalité X est assez nettement différent.

Les échanges inconnus de poids lourds entre deux villes ont été déterminés
de la fagon suivante : le rapport du trafic lourd au trafic léger a été
pris égal a la moyenne géométrique des valeurs du méme rapport pour les

trafics connus aboutissant & ces deux villes,

o/
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2) ,la seconde formule détermine les trafics de tourisme d'été. Elle se rap-

proche des formules utilisées dans les modeles d'opportunité

Tij=0, 015 (P +AP\‘ P+(P #AP AP, |O66T [ 59
J_y 1 J : J J 1)A i eXPL— 2,88910—/> APK

i=1_
1+1

La vérification de cette formule par la comparaison aux données fournies par
1'enquéte des résultats obtenus par son utilisation a permis de montrer qu'elle est
est assez satisfaite. Toutefois, les échanges faibles ( inférieurs a 50 véh/

jour) sont nettement surévalués ou sous évalués,

A noter que les résultats obtenus par 1l'application de cette derniére formule
sont relatifs au jour moyen d!'été -~ pour obtenir les échanges relatifs au jour

moyen anmuel, la méthode utilisée était basée sur :

~ fiches de comptage relatives A diverses routes du Var
— l'hypothése suivante : les rapports des moyennes des trafics de jours de
week—-end été aux moyennes des jours de week-end annuels correspondent sensi-
blement au rapport des trafics tourisme du jour moyen été au jour meoyen

annueli
o/

N.B. Les populations touristiques A\Pi ont été déterminées & partir des résultats d'une
enquédte sur les capacités d'accueil touristique de la région réalisée en 1964 par

la S.0.G.R.E.P.
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B3 ) FORMULE DE GENERATION DE TRAFIC ENTRE VILLE : Enqu@te "Esterel-CSte

A'Azur" (Escota I964)

Comme dans les enqud@tes sud de Lille, Orléans, Paris C8te Normande;;;,
l'application de la formule générale de génération de trafic entre deux
villes dans 1'enquéte "Escota" a été réalisée en considérant d'une part
les relations a courte ou moyenne distancef(])(IOO km ) d'autre part,

£y

les relations de trafic de transit 3 grande distance ( & > I00 Xm ).

A noter les essais réalisés & la recherche si des résultats meilleurs

A

n'apparaissent pas en calculant le trafic VL total a partir de la re-—

()

VL (total) = 1,1 (V.L tourisme + VL travail) \

lation

Ces essais n'ont pas permis de donner de meilleurs résultats, ce qui a
permis de montrer 1l'intéret limité d'une telle décomposition qui tou-
tefois a permis de noter que b est plus faible pour les voitures 1lé-
géres motif tourisme ( ce qui confirme que le trafic & longue distance
comporte une plus grande de trafic tourisme);

D!'autres essais ont été aussi réalisés pour obtenir le trafic total en

appliquant la relation suivante 3

Trafic total = V.L. total + C o> + P.L. \

Cette formule n'améliorait pas les précisions a une formule unique

En remarquant que le V.L. autres motifs représente environ 10% du trafic V.L. total,



LISTE D'ENQUETES DE CIRCULATION
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ENQUETES Année ENQUETES Année
1 | Bouches du Rhbne -~ Var 1964 19 | Paris - Vallée de la Loire 1965
. 1962 o X
2 §{ Paris - Avallon g | Tronsport des personnes a 1967
1963 1
Toulouse
3 | Bstérel COte dtAzur (Eseota) 1964 I9 | Guingamp 1963
4 | Dijon 1965 20| Lomballe 1963
1962

5 | Strasbourg ~ Bale 1963 21 | Auray 1963
6 | Abbeville 1965 22 | Montbéliard

7 | Traversée du Jura 1965 23 | Rouen 1965
8 | Melun 1965 . 24 | Saint~Etienne 1960
9 | Alenson 1965 ,h25 Orldéans 1965
10 | Rennes 26 | Orléans 1954
11 | Vienne -~ Valence 1965 27 | Louviers 1963
12 | Paris - Nord 1959 28 | Tours 1966
13 | Paris ~ Sud Est 1959 29 | Etude de circulation de la R. 1965

: Parisienne
14 | Montlugon 30 | Marseille 1960
15 | Chalon sur Marne 1964 ’!31 Hantes 1958
N l 3
16 | Genéve Valence 1965 32 | Givors 1963




ENQUETES Année ENQUETES Année
33| Bassin Minier 1965 51 Rélgion Melunaise 1965
34| Auvergne 1966 ‘ 52 Sarreguemire _1965 |
35| Limoge 53! 0. cAMbrat 1961
36| Rouen 1955 54| 0.Ds de Lille 1965
37| Basse - Seine 1966 55 moﬂéme 1964
38| Etude des traversdes Alpines 56 | Nancy 1965
39 Autoroute Vienne-Valence 1958 57 Meziers - Charleville 1965
qo| Grand Ensemble de Maurepas-Renngs?1964 58 { Amiens - Breteuil 1965
4TIf Vallée du Rhdne 1967 59 Amicns - Picquigny 1965
42| Besancon 1967 60 Aix en Provence 1960
43] St~Rapha®l =Fréjus 1967 6I Reims 1966
44| Troyes 1967 62 Epinal 1966
45{ z8ne Industrielle Relfmes/ 1964 63 Colmar 1966
Amiens
46| Mirécourt I967 G4 LE Puy
47( Metz 1965 || 65 | Erermay ° 1967
48 Pont Audemer 66 Dieppe 1966
49! Ligny en Barrois 1967 67 Neuf-Chateau 1967
50 | Lyon g8 | Mulhouse
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ENQUETES Année ENQUETES Année
69 0.D. St-Quentin I966 72 Valenciennes
70 | ST.OMER/CASSEL
73 Nice et Nice Menton
71 Dinan 1965




