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‘tionales", la S.N.C.F. et la S.N.C.B. participent d'asilleurs:

f bénéficie de tTis larges exonérations. fiscales, surtout pourg
,le transport de marchandlses, le seul que nous examinons.,

- propres), . - N

‘qu'un droit de timbre de 0,005 (ou.: 0,23) NF sur les con-~
. trats de transport. La S. TC. F. demeure- par -contre soumise
& 1'ensemble ‘des imp8ts - généraux dont la taxe sur le chiffre
~d'affaires, la taxe sur les achats de matidres et 1'imp8t -
‘sur. 1l'acquisition de matériel roulant. N'étant pas agsujet- :

o routiers.k

. ANNEXE I- -

REGIME APPLICABLE AUX TRANSPORTS
. FERROVIAIRES ET:FLUVIAUX

AI--[Régime des tranopo;téiférrovioiréaLA -

S En Belgique, en Franoe et au Luxembourg, les Chefj
mins de Per sont congtitués .en sociétés plus ou moins "na-

au Conseil d'Administration de le S.C.F,L, luxembourgeoise. ;
Cele se traduit par le fait gque chacune de tes entreprises

Aotreinte, en pr1nc1pe au paiement d'une taxe sur: ?

' le chiffre d'affeires de 3.%,,la S:N.C.B. 8e trouve en fait :
exonérée du paiement de cet impét, comme aussi de toutes
.les taxes communales: Son actlvité -de transporteur routier -
.reste seule soumise au réglme applicable  aux transports par:.

route (exoeptlon falte pour ses expédltions et livraisons.

" En France, une 101 du 24 Septembre 1956 a suppriméf
la plupart des Iﬁpgts spécifiques pesant sur ce mode de Py
transport En traflc ‘"marchandises", il ne subsiste plus

tie au régime de la T.V.A., elle me peut faire:jouer & son
profit la déductibilité. Sa consommation en carburants donne:
lieu & la. perception d'une taxe de 20,19 NF par tonne de
diesel lourd,’ taux beaucoup plus bas que oeux des transports:

Au Luxembourg, en’ vertu d'une convention a'Avril

'"1946 51gnée par la France, la Belgique et le Grand Duché,

les C.F.L. sont soumis au régime applicable & la S.N.C.B. .
et & la S.N.C.F.. Ils sont exonérés de la plupart des impbts:
d'Etat et seulement assujettis & un impdt sur les transports:
de 4 % des recettes (répercuté dams les tarifs), & 1'impdt
sur les bénéfices répartis et aux impdts communaux (dont
1'imp8t sur les salalres).
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En Allemagné et en Italie, & c6té d'une socidté
d'Etat, sub51stent des chemins de fer: locaux soumis les uns
et les autres & des systimes. flscaux différents au regard

de 1a flscallté générale.: ;a:, :

: En Allemagne, les premlers versent une contribu-~
tion forfaitaire aux frais dtadministration des communes

dans lesquelles ils entretiennent des ateliers. Les autres

. sont assujéttis & la fiscalité générale comme toute entre-
prise’ profe831onnelle tous paient la taxe-sur les trans- -

ports: dont le taux varie de 4 & 7’ % du’ prlx du transport.

- €test une forme particulidre de la taxe sur le chiffre d'df-
faires assortie de nombreuses exonérations. Ils doivent ‘en :

“outre acqultter 1timp8+t sur:les huiles minérales, mais la

taxe sur’ le gas-oil, affectée & 1'infrastructure routidre,

”f_leur est ristournée a tltre d'aide é l'exp101tat10n.

L : En Italle, les chemlns de fer de l'Etat sont exo- .
'?“nérés des principaux imp8ts généraux, mais astreints i payer
*1'impdt sur les transports de 3% des recettes pour les mar~
chandises. Etant donné toutefois que depuis 1916 les recet-
tes résultant des hausses de tarifs sont exonérées, cet im-

~ pbt-se réduit & 0,008 % du total. Ils acquittent en outre
S un droit de tlmbre répercuté dans le prix du transport. Les
i “cheminsg de fer en concession sont astreints aux imp8ts géné-

-~ raux appllcables 3 toutes les entreprises’ industrielles

"(impdt-sur ‘les, 3001étés, ‘imp8t sur les recettes, impdt fon-

S egier), et aux 3 % d'imp6t pour lés marchandises. Certaines

- exonérations 1nterv1ennent cependant pour les 11gnes défi-
_,01taires. - . S

Le réglme hollandais est fondamentalement diffé-

'””frent des autres. Les chemins de fer néerlandais sont cons-

- titués en société anonyme. Ils jouissent & ce titre d'une
- grande ‘indépendance financilre vis-i-vis de 1'Etat qui per-

- ‘¢oit des dividendes ¢n tant qu'unique dctionnaire. Mais la
- ‘8ociété est tenue de combler elle—méme tout defzclt éven-

"i.'tuel d'exp101tatlon.“”

: Comme il n' exlste pas d'lmpat sur les transports
-aux Pays-Bas, mais une taxe uniforme de 3 % sur le chiffre
d'affaires, répercutable dang les tarifs, la société n'ac-~
quitte par d'autres impdts spéeifiques. Il faut noter en

- - outre .que lestransports-de marchandises & 1'importation, &

'”:l'exportatlon et en: transit sont exemptés’



-‘_-v01es navigables intérieures est subordonnée au paiement de
.dro1ts varlant entre 0,02 et 0,075 FB la. T/km

L outre percues sur les voies navigables d'intér&t lowal, se-

3.

T II f;Régime des transports,fluviaux.

- Dans certalns pays les entreprlses de transports
: fluviaux ne sont pas dlstlnguées des autres et soumises A
- -la fiscalité générale a1n31 en Belgique et en Hollande.

o ' o En Belgique elles acqulttent en outre une taxe sur:
Agle contrat de 6. % %es recettes brutes,-dont-les transports o
internationaux. sont exonérés. Toutefois, l'utilisation des - %

" En Hollande, le dr01t commun 8' appllque aux trans-
ports fluviaux comme & toutes . les entreprlses- ils acquit-
tent également 1'imp8t de 3 % sur le prix du transport, mais
‘les transports en transit & l'exportation ou & 1'1mportatlon?
en sont exemptés.zblfférentes taxes d'utilisation sont en :

: 1on des modalités trés diverses; elles n‘intéressent que
-5 % du trafic total. _ .

. Les transports fluv1aux n'exlsteront au Luxembour
‘qu aprés l'achevement des travaux de canalisation de 1a No-.

.selle, encore s' aglra—t-ll seulement de transports interna-
tionaux soumis aux dispositions .de la "Convention de la io-
selle" conclue en Octobre 1956, Les taxes prévues seront les
mémes que pour le Main et le Neckar, et leurs modlflcatlons
_gseront étr01tement réglementées. ' .

Dans les autres pays, les réglmes flscaux des
1;transports fluviaux se distinguent plus ou moins du droit
"commun,_mals comportent tous certaines taxes spéciflques.

" En. Allemagne les entreprlses acqulttent 1'imp8t
sur la fortune, les imp8ts réels et les taxes spéecifiques
sur le fuel, mais elles regoivent par: contre une subvention
correspondant au montant de ces dernidres. ILa ‘navigation
rhénane est en outre exonérée des droits de douane et de la
taxe .sur les huiles minérales.

: En Italle, 1‘1my6t sur le revenu et la taxe sur le
chiffre d'affaires s'appliquent aux transports fluviaux qui *
doivent acquitter en outre une taxe annuelle sur les conces-
sions et autorisations, une "taxe de motorisation" de 15 li- .
res par CV, la taxe de 3 % du prix du transport, et la taxe =
sur les carburants, aux mé&mes taux que pour la route.
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'I1 en va de mme en France oil-les entreprises de

navigation intérieure sont soumises & 1'impdt sur le revenu;i

1'imp8t sur le revenu des sociétés et la taxe profession-
nelle, sans préjudice des impbts spéeifiqués tels que la

taxe sur les automoteurs et citermes, acquittée journelle- -z

_ment ou semestriellement, 1'imp8t sur les carburants de

0,44 NF par litre de- gas—oil, un droit de timbre, un impét::t

sur le transport partiellement affecté & la modernisation

des voies navigables et, enfin, certaines taxes destindes é”
permetire. 1e fonctionnement de serv1ces utiles 4 la profes- .

,\
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ANNEXE II

INDICATIONS SUR LA FISCALITE GISNERALE .
' APPLICABLE AUX TRANSPORTS DE PRODUITS PAR LA ROUTE

La part des imp8ts généraux auxquels sont assujet-
tis les transports dépend de la place de cette industrie
dans 1l'économie de chacun des états. Elle sera plus ou moins -
grande :selon que ce secteur sera plus ou moins partlcularlsé _
sur le plan juridigue. ~ : :

Treés peu distingué de l'activité économlque géné-
rale en Hollande et dans les pays du Bénélux, il occupe une
position intermédiaire en Allemagne et en Italie, tandis _
que sa spédificité se trouve soulignée en France par 1l'in-.
existence d'une imposition sur la prestation de service en
trafic marchandlses.

En Belgique, les entreprlses de transports pro-
fes51onnels routiers sont assujetties aux impdts généraux,
comme toutes les entreprises du secteur privé, et donc & la
tage sur le chiffre d'affaires au taux de 6 %. Il en va de
m8me aux Pays-Bas ou la taxe de 3 % sur le chiffre d'affai-
res s’applique aux transports routiers comme & toutes les
entreprises et comporte les m@mes exonérations que pour .les

autres transports en ce qui concerne 1l'importation, 1'expor-

tation et le transit. Les carburants sont. eux-m@mes. taxés
selon. le droit fiscal commun de transmission au taux de 5 %,
Au Tuxembourg, les transports de marchandises par route se

trouvent également soumis & l'1mp6t sur le chiffre 4d'affai~
res au taux de 2 % du prix brut s'il s'agit de transpor-
teurs privés, et au taux de 4 % s'il s'agit de transports
routiers effectuds par les C.F.L. (mais ils sont alors exo=-

'~ nérés de 1'imp8t sur le chiffre d'affaires). En principe,

les étrangers circulant sur le territoire grand-ducal sont:
soumis aux mémes impdts, mais, en pratique, ceux-ci ne sont
pas pergus. -

En Allemagne et en Italie, les transporteurs rou-

- tiers acquittent les impdts généraux, les 1mpots spéciflques

et la taxe spéclale sur la prestation de service que nous
étudierons avee ces derniers. Retenons seulement ici les
impdts généraux. :
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Les transports routiers de marchandises acquittent
en Allemagne 1'impdt sur la fortume, ainsi que les divers
impots réels et les diverses taxes a la consommation. De
méme en Italié, les entreprises de transport sont soumises
au droit fiscal avec les imp8ts sur 1lé revenu, sur le chif-
fre d'affaires (distinet de 1'impdt sur le transport) ete...

En France, la fiscalité générale applicable au
transport de produits par la route est relativement beau-
coup moins importante que la fiscalité spécifique. Elle com-
prend les imp8ts directs frappant les entreprises, imp8ts
sur les sociétés, imp8ts sur les salaires au taux de 5 %,
et certains impdts indirects portant sur l'achat de pneuma-
tiques, les réparations, le contrat d'assurance et les
droits d4'enregistrement, patentes, etec...
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ANNE X“E,‘ 111

) LE REGIME DES TAXES SUR LES CARBURANTS
APPLICABLES AUX TRANSPORTS INTERNES ET AUX TRANSPORTS
S INTERNATIONAUX DE PRODUITS PAR LA ROUTE

'I - En traflc interne :

) Les taux d'lmPOSItlonS globaux :

_ . Ils varlent con51dérablement d'un pays & l'autre,
mais on retrouve cependant partout certains caractéres
cemmuns : :

‘ - L'lmpositlon est flxe, indépendante des caras-
térlsthues du véhlcule, ou de la relation assurée.

o - Le rendement des taxes dépend esgentiellement
de 1l'importance du trafic routier (fiscalité d'utilisation)
indirectement des caractérlsthues des véhlcules ou des
'relations.

: - Partout l'essence est plus fortement taxée que
le gas-0il.

.. =~ Dans: de nombreux pays une part plus ou moina for
. te des reéettes fistcdles" a1n31 obtenuee est affectée &
' l'entretien du réseau.'““

~ Une véritable comparalson de 1'1mportanoe rela—n
tive de ces taxes en trafic interne devrait tenir compte
de 1la structure partlculiére du: rafflnage dans chacun des

pays.
Le tableau suivant montre 1a part de la fiscalité .

- . vig & vis du prix net des carburants. (prix sans imp8t),
T ~ain81 que v1s é vis du prlx & la. pompe en . 1961. ,

"fs: r'!% des taxes- s/le f,% des taxes s/le prix
PA '

I e
- "'Nl . prix met " & 1a poupe S
I - -
A iEssence Téas-01lﬁ f Essence A i Gas-01l
T : I ) ,
| Belgique .| ‘241 - 1. . 30,8 b0 ] 23,6
"I France ;34 206,8' 1 494 = '
.1 Italie | 266,5 ;- 203,0 | 72,6 67,0
1 -Luxembourg ; 236, v 1 20,0 g 8Ty 6 . 1 16,7
! Hollande , 114, 8 . v 2,33, 53,5 2,28
.i R.F.A, e 152 8 1 | '.60‘5f " 57,4

‘13418

(Source ECE - Doc.W/TRANs/WP‘26/112);
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C'est en France que 1'essence est le plus taxée,

aux Pays-Bas qu'elle 1l'est le moins. I1 en va de méme pour -
le gas-01l, mais 1& les ‘écarts eont encore plus cons1derab1es.

L'écart des pourcentages de charges fiscales entre
1l'essence et le gas-o0il se répartit ainsi, sur le prix de
la pompe &

Pays-Bas : 51,1% d'écart
Belgique ! 47 %
Luxembourg 3 40,95
" FPrance : 7 %
Italie 3 5,6%
"Allemagne ¥ 3,1%

Dans tous les pays du Bénélux 1l'essence est propore
tlonnellement beaucoup plus taxée que dans les tr01s autres
états. L'écart extréme se trouve aux Pays-Bas ou 1l'impdt -
sur l‘g;sence est de. 53 5%, celui sur le gas-0il seulement
de 2 2

Dans l'ensemble la dlfférence extréme de taxation
sur l'essence entre pays membres est de 21%, 1'écart le
~plus grand dans la taxat;on du gas-01l est de 65%.

2) Les composantes. de ces taxes :

- Ces pourcentages globaux d’lmp051t10ns correspon—
dgnt 4 un ensemble de taxes dont la nature varie de pays
pays. :

N En Belglque, essence et gas-01l doivent acquitter
‘le dr01t d'acclse et le droit d'accise spécial aux taux ‘
de 370 et 75 F.B. pour l'une, et de 30 et 10 F.B, pour
1l'autre, Ils sont tous les deux soumis & uhe taxe forfaitai-
re de .12 ou 14%, et leur révwente donne droit & percevoir une
taxe ‘de facture de 6%. Enfin, l'essence geule est en outre
soumlse A un droit d'entrée de 14 & 9 8 F.B. par hectolitre.

R ~ En Allemagne, la taxe sur les hulles minérales
porte sur celles .que prodult lé pays comme sur celles qu'il
doit importer. Le taux est de 22,75 D.M. pour legas-oil et
de 32,40 pour l'essence, par 100 kg de produit. Au terume

de la loi fondamentale les recettes reviennent au Bund. gui
les utilise pour l'entretien et le développement du réseau
féderal, ou pour subventionner les travaux d'intérét local.

- En France, au sortir des raffineries, les carbu-
rants supportent la T.V.A., diverses contributions au fonds
de soutien des hydrocarbures, & 1l'institut du pétrole, etec...
et la taxe intérieure, de beaucoup la plus lourde, leurs
pourcentages sur le prix net du litre sont respectivement
les - sulvants H
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IMPOTS ! EsSENCE | GAS-O01IL

Taxe 1ntér1eure P 72,8 % ! - 62,5%

T.A. 4 1,83 § 2,34%

Fonds de soutien: { SR IO & 1 T | 4,1%
i o

San Gt Hm P Beh G By G -

Une part de ces taxes va’ allmenter le "fondsi"
spécmal d'investissements routiers”..En 1960, 7,T7% de.leur
montant annuel RA ont été affectés. AP - .

- En Italle : C
On ne dlspose d'auoune indicatlon pré01se pour ce

- Au Luxembourg, les carburants gont asauaettis &
1'1mp6t suxr le chiffres d'affaires . comprenant une taxe 4'im~
portation dé 2% et une taxe sur les ljvraiséns, d' I/2%
pour les vehtes en gros, et de. 2% pour les ventes au détail;

- Au Pays-Bas, essence et diesel sont assujetis &
la taxe de transuispion de 5%, mais l'essence doit acquit- -
ter en outre les droits de douane, sans compter la. taxe sur
les earburants proprement dlte. fo :

pays.

II - En traflc internatlonal.

"La natuire: différente dea . taxes frappant les hydroca
bures réveéle la structure fiscale particuliere de chaque état)
et a'y traduit par des incidences économiques diverses. Si
cette diversité, difficilement appréciable actuellement,
reste parfaltement légitime sur le plan interne, les dispari
tés globales de eharge fiscale qui .en résultent sont une
'source de dlstorslons en- traf:.c 1ntemational.

Inscrltes dans les cofts elles 1nfluent dlreotement
sur le prix de revient du parcours lorsque des véhicules
de nationalités différentes. se trouvent confrontés sur une
. méme relation. Les oondltlons de concurrence seront artifi-
. ciellement faussées s'ils emploient des carburants de natlon
 lités différentes. Cela se produit chaque fois que l'un
d'eux introduit en franohise dans un des pays le carburant
acheté dans un autre et contenu dans son réserv01r.

: Les effets de cette dlstorsion sont dono propor-

tionels 4 la quantité de carburant admise en franchise. Auss
les états qui taxent le plus fortement leurs carburants ont-:i
ils limité cette quantité.

oc/o'o
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: Les dlsp051tlons généralement appllcables en. trans—_‘
port de marchandlses sont 1es sulvantes :

T T T T
BELGIQUE ET _
| LUXEMBOURG { FBANCE »,i IIALIE i_ HOLLANDEi 5 ~ R.F.A.
s fo ! o L e s
Véhicules) Véhicules £ 5T, *5.T.
S$trang. fnatlon. iEtrargiNat:m!Etrarg'Natlaﬁ!Etrang. iNatlon.r ide 3. ide R
1 T T, 1= T z T !
R.N. | R.N. IR R N ! ! ! !
(permet—! (permet=~! 1.9 §! I(permet!(permet-! o
tant d'eltant &' | !'gl‘p! tant 4'!tant 4' | - 70 1! 100 1
fectuer !atteindm! - L] =i leffec~ 'atteln¢m" -1
le voya-!le lieu ! 181 =1 - ltuer lelde lieu ! !
ge retowr)de desti+ xté:L-.L lvoyage !de des— ! !
~ !nation) | !3—1——! Iretour) !tination) !
, i_ o $ l_é} ! ! { { !
S N SRR .. A 1 1 ! 1
S zmzmx : » [ 1 !
° ! 1 :
!On tléndra ' v ‘: '{ i
T ycompté de 1a _‘izj I 1 i
R. N.- env, 400 km,quantlté de, . 1 gy oy "y
, _ !carburant ] S i i i
!frangals 5 . Sy o 1 '
!tle de Ennnq ! oy ] !
- ! I ! -
|- | ! ' !

Goe Swa Ben Dury Tup GWh un G GhS Gep B $=d BE Grn P Wem $em Srm Sum G S Smm Gem S Gom Bma

.N. = Réservoir normal)

Pour approcher la mesure des dlstor81ons que doi-

ventvéntrainer en France l'application des dispositions :
prévues on peut-admetire les hypotheses suivantes de consom-

' matlon

On aura donc

T-Apour aés;pémionsfgasaoii .
6 tonnes de C.U.. .

" 10 tonnes de C.U.

15 tonnes (semi-remorques)

-~ pour un camion essence :
6 tomnes de C.U,

® o0 s

n‘ogoc 251

e s 0 36 l
42 1 -
ceeess 301
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TYPE'DE VEHI4 Kilométrage parcouru en France
CULES

avec 50 1l -aveec 10 1

3 !

! !

g } avec 15 1l 'f

— T ISR ] !
!Camions gas-0il ! B , i : !
] ] ’ ’ b

6 T. de C.U. | 200 km | 60 ;- 40 'y

Semi-remorque ! . ! ! L

Igas-011 b B S !

T ) : %

150,48 €.U. . ; 119 3 30,5 | 23,8

Camion essence 24 i, o i '.'i

BN 166 g 50 ! .33 1

RN ! . ! : ]

.-o-.—.—s-oo—o-—-—o-..-.'o-. Sun Bun Cas e Sam oww

Tous les éléments de colit étant supposés égaux par
ailleurs, dans une zone couprise entre 50 et 100 km & 1'in-
térieur de 1a frontidre francaise, les transporteurs fran-
¢ais sont certainement désavantagés en transport 1nterna-

‘tlonal, par rapport & ‘leurs concurrents étrangers. .

I1 est probable que cela 1nflue : -

- sur le volume des transports 1nternatlonaux ef-
fectués par des camions frangais au depart de la Frahce.,
~ Les exportateurs frangais situés i moins de 100 km de la
frontiére confieront leurs prodults aux transporteurs étran-
gers dont les colits seront plus bas. .

-~ sur l'implantation des entreprlses frangaises de
transports pour lesquelles cette zone frontalidre semble
“blen pouv01r constltuer en effet une zone de répulsion,

: Des- enquétes devralent &tre. entreprlses dans ces deux
directions aupreés des transporteurs frangals. Mais en e
attendant, l'application stricte du principe de la territo-
rialité flscale supprimerait toute franchise et du méme coup
toute distorsion du fait des disparités dans l'imposition

des carburants. ' , :
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. ANNEXE IV

| _LE REGIME DES TAXES SUR.LES VEHICULES
APPLIGABLES AUX TRANSPORTS INTERNES ET INTERNATIONAUX DE
" PRODUITS PAR LA ROUTE

-y w e ==

I - Transports 1nternes.

a) Véhloules de plus de 3 tonnes.

‘i

A - EN FRANOE

, - 1) Régmme de 1a taxe - générale ;. Elle s'applique &

" -tous les vehicules dont le poids total sutorisé en charge
dépasse 3 tonnes s 11 8'aglit d'un camion, 750 kg pour une
-remorque. N '

Les taux varlent de la fagon suivante

: " "4 en transport public-: 30 NP par tonne (ou frac-
,tlon de tonne), payable semestrlellement

o - én ‘trensport privé : 27,5 NF, exlgables dans 1es
memes boﬁﬁltlons. )

Ré ime de la surtaxe : Elle est pergue en sus de

la taxe. gén Tale pour tout véhicule ou ensemble routier .

dont le P.T.A. ‘excéde 6 tonhes et -qui circulent en zone

- Jlon oe, c! est~é—d1re sur une. distance en moyenne supér leur
Y 1% Koo .

-Les taux sont les sulvants :

o g Transgorteurs publics  adhérent d'un groupement
professionnel par tonne’ (ou raction de tonne) au-
dela de 6 tonnes, ex exigibles semestriellement.

, - Dranaporteurs publics mon' adhérents d'un G.P.R.
,125 NF ex1g1bles dang les mémes conditions.

- S - Transporteurs privés @100 NF: par tonne (au—dela:
- de 6) et par semestre. :

3) Modalltés partlculléres d'applloatlon.

i) Appllcablaaé,iavtaxe et & la surtaxe.

- La_taxe -et la surtaxe peuvent &tre acquittées
- & un taux journalier égal au 1 50 du taux semestriel,
,donc m01ns avantageux. _

e



- Peuvent 8tre exonérds de la taxe et de la surtaxe

. les véhicules uniquement affectés aux transports
intérieurs dans les chantiers ou dans les entre-
- prises, _

. les véhicules servant aux transports agricoles
et forestiers dans le danton d'exploitation ou
les cantons limitrophes.

. certains véhicules spé01alement anénagés circu-
lant en zone courte, . o

~ Réductiors importantes pour les trés gros véhicules

ii)Aﬁplicables seulement & la taxe générale.

- Exonération en faveur des. artisans proprlétalres
d'un véhicule unlque de 5T de P.T.A, au maximum.

- Réductlons $

. de 20% pour les véhicules effectuant exclusive-
ment des trancports intéressants 1'industrie du
bétiment et des travaux publics, ou des trans~
ports de mlnerals et de produits de carriere.

. de 30% pour 1es sem&remorques.

”iii)Appllcables seulement 3 la'surtaxe;i

. Exonératlon appllcable aux remorques rail-route
‘clrculant sur route en zone courte.

b) Véhlcules de m01ns de 3 tennes.,

Ils sont soumis & un réglme de taxation entidrement
différent tenant compte de leur dge et assis sur leur
pulssance flscale. _

. i';' Puissance fiscale
! Age des ‘véhicules!

e e

—

e o= o »w '

Jusqu’ alde 5 é de 834 ‘de 12 &

[

L 0 T P ovt 11 ovl 16 oy jeundesast
{Jusqu'd 5 ans in-; 60 NP, 90 NJ 120 NF{ 150 NF: 200 NF
jelus TR P !

1de 5 ans & 20 ans! 30 ! 45 1 60 ! 60 ! 60

ide 20.ans & 25 ans 30:. -~ le taux reste le méme -~

" lplus de 25 ans ! ' - exonération totale -
! o ! ' ! ! ! !
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B~ EN_ALLEMAGNE.

a) Taux annuelde la taxe : Ils varient avec 1e.201d
total du véhlcule et - par. tranche de 200 kg de ce p01ds, ce
qui qui donne : ‘ _

Poids total - ~Taux annﬁel en D.M.

_Jusqu’ h 2 tonnes o

. Gem P Sen G B Sew P Gom Pe B BB B—d Bum Sew

-
-
T
" 22
de 2.4 3 tonnes N - 23,5
~de 3 a4 tonmes. e 25
de 4 & 5 tonnég“ ifg, '1[26,5
: - ete... .. L etc...
de 23 & 24 tommés | . 55
au~deld de 24 topnes< 'i:_ 56,5

l

~ D) Mode de;perception {3Soit-annuél, semestriel,
trimestriel ow mensuel. '

par moie : taux de 1/12 + 8% (du taux annuel) :
par trimestyre : taiix de 1 4 + 6% (du taux annuel;
par semestre : taux de 1 /2 + 3% (du taux annuel

) Réductlong.

- de 25% .pour les seml—remorques, :

- = de’ 50% pour les véhicules exclusivement affectés -
‘aux transports destinds A l'industrie du bBtiment
aux véhicules spéciaux, et aux autobus desservant
" les llgnes réguliéres. '

C. - EN ITALIE,-

. ‘a) Taxe générale :: Elle est assise sur la charge ..
utile du véhlcule, et pergue anquellement selon le bareéme
-,sulvant '

.‘I, :

Taxe sur les ’ Texe sur les !

Oharge utile du- Véhi°“l°a* . camions | remorgueg I

I
- b
Jusqu's 400 kg . g 7.500'lnes§ 8. 25011res!
~de 400 &.800 kg o .1 10.500 1 11.550 :
.de 800 kg & 1 tonne | | T 13,500 i 14.850
.de 1 tonne &.1,5 tonne,’" | 18.000 1 19.800
C - etCeyens
de 4, 5 tonnes a’ 5 tonnes : 70.500 . § 77.400
. . ! etC s o0
de 7 é 8 tonnes T -} 96,000 - i, 105.000
RS L eto.!oan
au-dessus‘de-11'tonnes'~ i_ 157r500 o 171.000
CnoL e R ST
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4.

: b) Une_ taxe additionnelle de’ 5% instituée par 1'art1—»
-cla 25 d'une 1o0i du 24 Juillet 1961.e8t entree en v1gueur :

le Ier Janvier 1963

D -'AUX PAYS—BAS; -

a) Taxe générade : -

L'assiette de la taxe sur leS'VéhlculfieSt le poids
Vmort, sa perception est annuelle. -

- Jjusgqu'a 1 tonne de poids mort la taxe est de 9
florins par 100 kg, mais elle ne peut descendre en dessous
de 72 florins- (800 kg). .

, - au—dela de 1 tonne de 901ds mort la taxe se calcule
ainsi & . :
 Qde

18 2 tonnes 90 fl 10'fl Par tranche de 100 kg
de 2
de 3
4

+
& 3 tonnes 190 f1 + 11 f1 par tranche de 100 kg .
4 4 tonnes 300 f1 + 12 fl1 par tranche de 100 kg
~ de 4 & 5 tonnes 420 f1 + 13 f1 par tranche de 100 kg
- de 5. 4 6 tonnes 550”f1 + 14 f1 par tranche de 100 kg

. au-deld de 6 tonnes 590f1+15f1-par'tranche de 100 kg
& partir de b, 060 kg.. | o e

o p) Maaoratlon exceptlonnelle des taux :

N - Pour les véhlcules routlers 4 wmoteur diesel les taux ,
‘gont majorés de 110%, Ceci permet de compenser 1a trés fai-
ble taxatlon du- gas-011 hollandals. R

£ - EN_BELGIQUE. o
a) Taxe générale : -

Elle est apSiSe,sur 1é,poids mdff, et pergue annuel—_ 

,led@nt. ‘ . v
7 = jusgu'd 1 tonne,devpoids'mbrt;laﬁtaxe est de 150
-~ francs belges par 100 kg :

- au-deld de 1 tonne -de poids mort la taxe est de
“I57 france belges par 100 kg et s'applique autant
- de fois que le poids mort total est divisible en
. ‘tranche de 100 kg. Toutefois la taxe magorée ne pev
~ dépasser 346 francs par tranche, ce qui correspond
& un poids mort de 3.800 kg. .Elle est donc pour c¢
- tonnage de 38 x 346 = 13.148 francs. Elle cesse
alors d'étre progressive.

b) Réglme, partlculiers :

o ‘Pour les véhlcules ‘4 hyile lourde, la taxe est
' magorée de 290 francs par tranche de 100 kg, mais cette ma-
joration ne peut dépasser 100% de cette taxe. :

e



- 1934).

. 5.
~Des réduetlons sont accordées selon 1'ﬁge ou l'uti- :
lisation.- '

Réduction de 25% pour des moteurs de plus de 5 a,nsz;.':»ff‘:‘if
- Réduction de 75% pour les véhicules servant aux
transports a l'intérieur'des ports;-eto.....

F - AU LUXEMBOURG.

, La taxe annuelle est a351se sur le Poids Mort
§ - Réglme général.

Jusqu'a 2 .400 kg de poids mort : 300 iﬁ.par
;200 kg x 1,05,

‘ " au-deld de 2 400 kg de' 01ds mort :
_'3 600 f1 + ( 100 f1. par 200 kg 1,05.

-Reglmes sp301aux.

_ . Pas de taxation spéclale pour les véhicules diesel, -
ni les seml-remorques, neis exonératlon pour les remorques,fi

II - Transports 1nternatlongux HE

U A- BN BELGIQUE

R a) Réglme général appllcable _aux étranggrs par Jour g
"QE_XQEQEE-.. : ,

.-.u-.o—.--—d—.-u—-.-.

Véhicules iieﬁﬁEssence f Gas-o0il

- ] :
Véhlcules dont le P M. est ! ! -
‘de-5 T, ! 120 F.B, ! + 100 F.B!~
- . | .
-85t 10 tonaes 1 160 F.B. | + 150 F.B}-
! ! + 300 F.Bl:

! !

b

- Toutefois le transporteur &tranger peut choisir de
payer le montant de la taxe exigée du véhicule Belge de
méme type, 4. condltlon de s'acqultter pour trois mois.

b) Exoneratlon pour certalnes nationalités :

- Exonération totale pour les véhicules immatriculds
en FRANCE, au LUXEMBOURG et aux PAYS-BAS.

. += Exonération des transporteurs allemands de marchan—
*dlses en zone frontallére (en vertu d'une conventlon 'de

/e



6.
¢) Régime spécial des transporteurs Belges en trans—ﬁ
port internatlonal.

~ Le montant de la taxe sur les véhicules belges affec-
tés pr1n01palement aux transports internationaux est rédult
des 2/3 si son détenteur peut prouver cette affectation.

Une loi du-13 Janvier 1963, modifiant des dlspOSl-
tions antérieures est parue au Moniteur Belge du 21 Mars
1963. Elle prévoit pour les véhicules nationaux de plus de
6 tonnes de poids mort, affectés aux transports 1nternat10nm
une réduction de 40% de la taxe sur les vehlcules.

B - EN FRANCE .

a) Réglme général appllcable aux étrangers :

: Seuf exonérations partlculléres prévues dans des i
. accords de réclproclté les véhicules étrangers sont taxés
au taux journalier, ( /50 au taux semestriel frangais), et :
sounis & la taxe et A.la surtaxe, .

b) Régime partlcullers appllcable 3 certains
nationaux.

‘ ~ Pour les véhicules du Béndlux : Bxonération de la
‘taxe générele; mais assujetissement & la surtaxe au taux . -
rédult, gue paie l'adhérent frangals é un G.P.R.. :

- Pour les véhlcules allemands et italiens : assuje-
-tisgement & la taxe générale, ‘mais seulemenf & la surtaxe
au taux réduit. o L

‘“LC"é'EN'ALLEMAGNE'”'

a) Réglme général appllcable aux étrangers :

L - Soit le régime et le taux appllcable aux véhicu-
1es ‘allemands.

'~ Soit une taxe Journallére de 2 D.M. avec un
’mlnlmum de 5 D.M., . - .

b) Régime partlculiers 3

. - Pour les Pays-Bas et le Luxembourg : exonération
pour 14 jours et pour tous véhicules. -

- Exonératlon partlelle pour la Belglque.

D - EN IPALIE :

o _'- En: général les véhicules étrangers sont astreints
au paiement dw 1/36 : de la taxe annuelle italienne, par
dizaine de jours de séaour, ou. fraction de dizaine, et%t, ce,
sous condition d'accord de réciprocité.

‘0/90




Te
~ Pour les véhlcules frangais le palement du 1/36 defé

l? gaxe annuelle peut s abalsser au paiement minimum de
3/360 :

E - AUX PAYS-BAS :

MR@meyﬁml:

Ces véhicules étrangers sont soumis aux mémes taxes
que les véhlcules nationaux, mais ‘peuvent s'en acquitter
ainsi : )

1/190  de taxe annuelle
1/40 de taxe annuelle
1/20 de taxe annuelle
1/10 de texe annuelle
/5  gde taxe annuelle

_Pour 1 Jour
Pour 3 jours
Pour 15 jours
Pour 30 aours
‘Pour 60 jours

*s e se Qe o8

Ils 601vent au mlnlmum payer 0, 5 f1.

b) Régime partlcullers.

- Sont exemptés les véhlcules Belgesl Franqals,
Luxembourgeoms et Allemands.

L'exonératlon peut dtre illimitée, ou limitée & 4
| jours. ' : o : .

F - AU LUXEMBOURG ;

Aucune taxe n'est prélévée sur les véhlcules étran-
~gers circulant sur le territoire grand-ducal.



ANNEXE V

" LE REGIME DES TAXES.SUR LA PRESTATION DE
SERVICE EN TRANSPORTS INTERNES ET INTERNATIONAUX DE PRODUITS
©PAR L4 ROUTE. .

I - Caractére de cette taxe ;

E L'lnc1dence de cette taxe est la seule qui soit
parfaltement proportionnelle au transport effectué. Ia
taxe sur les carburants varie seulement en fonction de la.

 relation, trds peu en fonction des quantités transportées.
La taxe sur les véhicules ¢ést en principe 1ndépendante du
transport lui-méme, sauf peut-&tre lorsqu'il s'agit d'un
‘transport tnternational et que son montant peut se frac- :
tionner: proportlonnellement & la durée du parcours.,

Selon les pays la taxe sur la prestation se préserxbe came
unzmpat sur les recettes, ou comme uniimp8t sur le prix des
transports., De toute  fagon elle est geule & pouvoir tenir
~.compte de tous les. aspects du transport : distance, quan-
tité, prix. Parasdoxalement c' est cependant celle qui pré-
sente le caractére le moins spécifigue. Nombre de pays ne
la distinguant pas .organiquement de la taxe générale sur
le chiffre d'affaires. Nous l'étudlerons donc en liaison .
avec ces dernléres.

II - Régime de 1a taxe sur les prestations en trans
pprts 1nternes $

1) Dans les paya au Béné;ux ot en Italie son aseimis
lation est complete avec la taxe sur le chifire a'affaires
sauf certaine différence de taux, ou d’a951ette.

Taxe sur le f Traneport

|Taxe sur pres! sur le documentfﬁ
" ~l{tation de ‘mer! de transport. :
! vige, l
} !

Lo BAYS .ichiffremamnms public i
1 BEIGIQE ! 6% - 6% {E
1 Horzanpe e ¥»
o B — Y !
| LUXBUBOURG 1 29 z 2%
o T, % | 3,3%
; ITALIE .
!
!
!




2,
2) En Allemaége, Il s agit ‘bien également d'un impdt
" gur le chiffre a'affaires qui d'ailleurs frappe aussi le
trensport ferroviaire (V. Annexe I) seulement les taux
sont modulés en vue de coordonner les transports, et notam- -

ment de détourner les transporteurs pour compte propre. du
trafic & 1ongue distance. ,

|

'iTaxe généra-,
le sur le i
chlffre d'af

:Transports publlcsi Transports privés

fLongue distance

fLongue “ICourte

ou tez-

-4 !
‘x. faires - i ‘ji’ [ |4 m.i 4T,
b ! ] I i |
! 1 : |
v | R oo i 0,04 | 0,05
o 5 i+ 1,75% ¢ © 11aT/lm ,+ 60 DM
oy 4y 4% (q) | "Rhen ipar an et
b N T Ty !par véhi-|
g ! S o (

'-#jﬂ(1) (bntrlbvtlon é l'Instltut Fédéral des Frets.

- 3) En France : 11 n'exigte: plus de taxe sur la pres-
tatlon de service en transport de marchandises depuis 1956

-Cette taxe ayant été remplacée’ par les taxes au -poids-que -

' nous avons vues (Annexe IV). |

- ITI - Réglme des taxes sur les prestatlons en trans-
o ~ ports 1nternationaux.

. 1) En Hollande et en France il n'est pergu aucune
_ taxe de ce type sur les vehicules étrangers ou les véhicules
wnatlonaux en trafic international.

- 2) La Belgigue et.le Luxembourg appliguent en prin-
cipe & leurs nationaux le regime general de la taxe sur le
chiffre d'affaires, méme lorsqu'ils effectuent un transport
international., Les taux sont donc respectivement 3

- Belgique : 6% (sur le parcours Belge)

< Luxembourg : 2% (sur le parcours luxembourgeois)
Mais elle n'egt pas percue en prathue sur les
. étrangers). .

Pour les transporteurs étrangers la Belgigue exige
qu’ ils‘alent un représentant agrée sur son Territoire.
"Ceux gui n'en ont pas sont astreints au palement des taxes
forfaltalres sulvantes s

oo/ oo



- véhicules sans remorque 400 F.B.
L - véhlcules avea zemorque 800 F, B.

, I1 est par ailleurs posslble qu'une certaine déduc-
tibilité puisse jouer en faveur des transporteurs belges

en trafic international, meis il est impossible d'en .
mesurer pratigueament les effete ; c'est du moins ce qu'af~--
firment les services Belges compétents.- :

‘ 3) .En Italle, les transporteurs publics étrangers et
‘les transporteurs nationsux sont astreints au paiement :
d'un droit sur le document de transport d'un montant de
20 lires au maximum 3 partlr de 120 kg.

4) En R.F.A., Le régime applxcable.ést le suivant 3 .

Véhiéules nationaux Véhlcules étrangers

Swmd @ oy - Guuel '

ETransports publlcs fTransports privés o Transports publlcﬁTransports peréS
: ! ! I —T IR R ,! B
A Longue _
.courte ! | Longue ! s {Courte 'Longue !Longue
idistance!dlstance ! distancel ~Autres ldlstance!dlstanceldlstance! Eutres
3 jen Allema-, ! - cas 1 i ¢ cas
18 &hn ! S <41
1 N _ 1 N ~ 1 1 l S
- . . e - e
D 0,0075 | 0,04 DM; 0,05 ; ;0,0075 ;O 04 ! 0,050
| la T/Km jla t/km @ + 60 DM - : DM "1a ! ar T/ Km!la %/l
4% 1+ 1,75 lAllemagne! par an (1), 4% lT/Km(en %en Aliey S
oy ! ‘ 1 (2) !Allemage%magne) i ;

(1)3 . 5}_:h“m

(1) Contrlbutlon 2 1‘Inst1tut Fédéral des Frets, pergue
seulement sur les véhicules allemands.

(2) Cette taxe n'est pas tougours effectlvement perguse
- en pratique. : :



ON/MCP

. ANNEZX E. VI

APPROCHE D'UNE MESURE DES DISPARITES DES
. CHARGES FISCALES SPECIFIQUES -

. Tr01s approches paralasalent possibles, et desti- °
nées a se compléter et corriger. l'une l'autre. ’

' « Une approohe au méyen des recettes fiscales globa
lés spécifiques de chaque Etat, Rapportées & l'ensemble des
recettes fiscales générales, elles guraient. donné le pour~’
_céntage des impdts particuliers & ce sewteur. I1 pouvait
ensuite paraitre intéressant de connaftre la part finalemen
gsupportée par ¢hagque tonne-kilomdtre produite, En l'absence
d'informations statistiques ces différents calculs ne peuvent
encore étre menés & bonne fin; '

- Une approche par. hypothése de circulation reste
pos31ble, de méme et surtout, qu'une approche de la charge’
flscale réellement supportée par les entreprises, telle
qu'elle _apparait dans leurs przx de revzent analyses sur.
‘certaines relations. : .

i - Approche ﬁar hypéthéses'de-cirdulafion.‘

: a) Charge flscale théormque é laquelle serait agsu~
~Jetti un semi~-remorque de 19 tonnes pour un parcours inté-
‘rieur annuel de 80.000 kilomdtres avec un . coefflclent de
'rempllssage de 60% : .

Total de

fi ﬂfAisi £ Impot s/!Impot s/les Impots s/ f i
- . !recettes !carburants i véhlcumes i la T/km o
1T T T ' SR 1
'Belglque 5 0,0058 3 0'0018 l O 0074 ! 0,0150 |
b . . l‘ ! ' <
! T T T — —1
IR.F.A. ! 05079 -1~ 0,0125 1" "0,0064 "~ '} 00,0269 |
! ! R } R . !
! i 1} 1 4 ! 1
iFrance . 1. = . 1 0,017 1 0,0057 I’ 0.0228(1>§
! T T T ]
AItalie - 10,0035 1% 0,0175° i 0,0023 10,0233 I
! T T T 7 !
;Pays-Bas "i O ,0034 i 0,0004. '{ 0,0041 E 0,0079 i

..DOC. W/TRANS/WP 26/98 = Secrétariat division des T.E.C. E
Geneve en 1959 - cité par LEBLANC. - i
(1) ou 0,0246

Les résultats de ce tablean sont traduits dens les graphlque
1 et 2,"in fine",
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b) Charge fiscale’ fhéormdue totale pour différents
véhicules et différentes hypothéses de parcours annuel

(étude faite par. la dlrectlon des transports terrestres en

1959}.
B i H 30 000 km ; 50.000 km , 70.000 km ; 100.000 ku |
I | : 1 ! - I : : ! !
ICamion . ! Pays-Bas | 13 01 1 9,13 | 7,47 ! 6,22 !
16 T. C.U.! Belgique ! - 20,83 ! 15,76 | 13,57 1 11,26 !
1 "'l Iuxembourg | .  8,42- ! . 7,40 | 36,97 I 6,64 !
! 251 ! Allemagne § 31,99 ' - 28,33 ! 26 773 ! 25,59
ltes_oiy | Brance’ I 26,72 1 24,28 1 23,23° 1 22,44 !
; ! Italie § "26,16 f 24,79 - | 24,21 l 23,77 . i
" I 4 : ! : . 1 - ' !
I~ I E ] — 1 x 'y
!Oamion . | Pays-Bas ! 17 b 11,51 ! 9,15 ! 7439 !
110 T, 6.U! Belgique ! 23,75 1 17,35 | 13,89 ! 12,55 !
! ! Luxembourg. ! . 7,58 ¢ 6,70 -} - 6,32 ! 6,04 l
1 361 ! "Allemagne | 33,46 - 1} 28,36 | 26,20 ! 24,56 1
ltageoil | Framce 1 26,96 1 . 23,36 ! . 21,82 ! 20,66 !
i ! Italie 1 23,84 v 22339 1 21,77 1 21,30 !
P - ! ! : '

' T ' i B 1 ] Nl
!Semi-~remr! Pays=Bas | .13 05 ! - 9,12 © V. 7,43 ! 6,17 - |
!  ques ! Belgique ! 18,51 ! 13,96 ! 12,01 ! 10,55 R
!15 T, C.U! Luxembourg ! 6,16 1! = 5,55 ! 5,29 ! 5,09 !
' ! Prance .~ ! 22,00 ! 018,79 1 17,41 ! 16 38 ol
'Gas-01l ‘1 Italie = ! 19,38 ! 18,18 | 17,67 ! 17, 128 %
' G N _ z T _ - !
!Camion . ] ‘Pays~Bas .I- 23, 83 L 22,62 V. 22,10 ! 21,71 '
lEssence | Belgigue .1 34,87 I 31,70 1 30,55 | 29,32 !
167. C.U. ! Luxembourg !- 25,61 1 24,59 | 24,16 ! 23,83 !
R 1 Allemagne ! 40,00 1 36,34 ! 34,78 ! 33,60 1
! 301 ! France 4 43,61 41,17 ! 40,12 ! 39,33 !
|Essence- | Italie ! 44,29 | 42,92 ! 42,34 ! 41,90 :
! I ' ! . L ! ; ! !

! ! 1 ! ! ! 1

Dans toutes les hypothéses env1sagées on peut re-
marquer deux groupes de pays &

-~ Ceux ol 1ls. fiscalité est la plus faible ; les
paya du Bénélux ;.

- Ceux ol elle est la plus forte : Allemagve,

France, Italie.

Une 1nterprétat10n graphlque de ces chiffres permet

de penser que

o



ﬂ  certains transporteurs n'utiliseront qu'une faible part de:

' Alleumagne’ pour la totalité.

. . = la" diminut1on ﬂu poids fiscal relativement a
~1'importance du parcours effectué -est plus sensible dans .
‘les pays & forte. fiscallté

. - = les gros porteurs effectuant d'lmportants parcours
(& partir de 50.000 km. par.an) sont relativement moins taxé'k
'dans les pays & forte fiscalité ;

: : ~ 1l'essence étant. tounjours’ beaucoup plus taxée que
' le gas-o0il, la diminution relative du poids fiscal est moins
sensible avec ce type de carburant ‘méme- .dans l'hypothése de
longs. parcours annuels. . _ , i

 Toutefois ces remarquee n' ont guere d'intérét du -
. fait qu"il ne peut 8tre tenu compte de la charge des imp8ts !
- généraux aussi vaut-il mieux s'attacher & commenter le S
: resultat des quelques $tudes de COﬁtS par rela,tlons.

II - ggproche a 1‘a1de des études de coﬁtsApar
relatlon. R s _

. Nous ne: dlSposons encore que .de trois de ces études
sur les. 200" qui' doivent dtre - menéés & bien. On ne peut donc
prétendre ici non plue mesurer les disparités dams leur en=
semble.. Mais il reste possible, en utilisant seulement les
pourcentages, d'arriver & une approxlmatlon suffisante, -

, ' D'importantes difficultés subsistent du fait des -
,_caractéres particuliers & chacune des relations considérées

. ‘= Selon la nature du parcours ‘les dépenses en care
‘burant et done ‘le. poids des taxes apécifiques de ce secteur
peuvent varier notablement . ,

.- Selon le réglme des franchlsea de carburant appll—
cables en fonction de 'itlnéralre et de la nationalité,

ecarburant national-:.¢lest le ¢es. des allemands qui achdten
. pressque tout leur: gas-011 en Hollande pour efféectuer le
' parcours Vestland-Coblenz. Qn.a. eherché a rétablir le poids

fiscal réel, en supposant qu'ils.s approv1szonnalent en

- Bien que’'lé cadretnmptable de ces études ait été
harmonisé, certaing postes ne sont pas distingués (impdt
. sur ‘les salalres), d'autres ne figurent- que pour certains
- pays. I1 8' ensult une évidente distorsion que 1l'on ne peut .
fpaller. S S
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T 2 S R T i S—
Postes retenus - 1Belgique! bgﬁgz France {Italie IR.F.A. 'Pays&hd
: 7 \ [ ! :
L TR T O L U
‘ L RS ok D L o 1 !
10. Taxe sur les véhicu~! . URE T ! !
les. - - ! 6,931 0,881 5,491 2,57 ! 3,611 5,091
2173 & 20 g :
11. Taxe.sur les assurani o gv. ey , 5. . ﬂi i 5
ces @ ) . 4 ‘. . ) ] . .
" Véhicules §(1)o,26 P 0,26(0 o 3o 0,06 | 0,40} i
~ Marchandises y 0,01, 0,02 , o7, 1 hety 1
13. Taxes & déduire de ! -1 o ! ! ! !
- la charge d'intérét ! = B D | ! P !
- relative au véhioule!. ' 0,32.1 0,13 I (4}t - (4} (&)1 (41
16. Impdt sur les salal-l " "‘f - oo ‘}" ! 1 ' §
 res 15y (5% (5} (5]  (5)) 2,95
20. Taxes sur les carbu— , 1 N ! ! !
btents 1:‘ 1,811 1,34 @10,31.1 10,53 | 8,361 0,66!
21, Taxe s/les lubrifms | 0,32 | 0,09 | 0,287} 0,73 | 0 zzf 0,05}
22.vTaxes sur les pneua f 0,74t 0,211 1,353{ 0,38 ! I l
23, Texes sur entretien i_ x"‘i" - A:'-' ‘i': ~i ii }
‘et .réparations - .y .. T 1 oy 9,29 1 I
25. Taxes & déduire sur ! R - S R | {
~ charge d'amortis= ! - U o - wi ! I
sement du véhicule | 1,47 ! 0,70 (4) (4) (4)1 (41
'30@‘Taxes sur le trans- i o lf ,«ﬁrﬂi- 2 '“fg R i : f-
. port _ -,1 5,12, 5;32::!0)0,81:1- 1,92 | 2,20 2,88&,
'~ Divers © - I | ! 0,62 1 .
- Garage -, . . t N R 3 0,03 ! - !
S 1 ] ' ] 4 ! ! |
YT PR R ] T T T 1 !
‘Total: des ta._J,;e‘s_‘; Sy 164989% 8 95% 18 63%! 17,13- I 1,6%_ 11,63%,

\

(1) - Le pourcentage global des taxes gur les assurances
est le méme en Belgique et au Luxembourg, wais leur
'Vrépartltlon est différente.

(2) - Ce ‘pourcentage correspond a 1'ensemble des taxes payées
par le transporteur en Italie et-en France, puisgue
~dans la relation considérée il achéte son carburant
dans les .demx pays. -

(3) - Ceci correspond & la portion de la taxe sur le chiffre.
- .d'affaires italienne laquelle est soumis le trans—
porteur frangais pour la portion italienne du parcours
. considéré . C'est un ces de double 1mp031tion indirec-
" te, S ’

s



~‘>(4)-Le falt que les taxes correspondant aux charges d'inté-

-térisent toujours par leur faible fiscalité .; le Iuxembourg

.clflgue par rapport & l'ensemble des éléments de colits

‘ Bas s en e101gnant encore davantage._

:r8t et .d'amortissement.du véhicule n'ont pas toufours
été prises en- con51derat10n 1ntrodu1t forcément une
distorsion. :

(5)-Dans certains . pays 1'1mp6t gur.les salaires n'est pas.
distingué des. autres charges fiscales, mais dans d’au-
-tres, il semble qu'il ne soit pas pris ehn cons1derat10n
Ceci est une autre source de dlStOTSlon.

Tradulte en N.F, et rapportée h la . tonne—kllométre,
le poids de la charge fiscale globale ‘ge repartlralt donc
ainsi : . .

PRANCE 0,034
ALLEMAGAE " . | 0,031
IBRARLIE ‘ _ ' 0,0199
BELGIQUE . | 0,0192. -
PAYS-BAS 0,017.
LUXEMBOURG 0,009

Par rapport aux conc1u51ons tirées d'une approche
théorlque sur. les données de 1959 on peut, constater les
dlfférences et les similitudes suivantes :.

. = Allemagne et France restent dans le groupe des
pays é forte fiscalité, la France prenant l'avantage..‘;

= L'Italie se situe dans une position intermédiaire,
plus proche  de celle des pays & faible fiscalité. :

'~ La Belgigue, la Hollande et le Luxembourg. se carac

qui ne - flguralt pas dans.la premidre approche apparait comm
le pays ou la charge fiscale est de Beaucoup. la plus légére

- Si 1l'on oonsidere le seul .poids. des trois impdts spé:

retenus, ces conaidérations diffdrent quelque peu : l'Italie:?
re301gnant le peloton des pays & forte flscalité les Pays— R

T ToxesT o 1 T Tays=! -
Texes Belglque, bourzm ' France, Italle  RFA Bg: 1
' ‘ ' 3 t 1 i T ] 1
‘Taxes s/les véhlcules ! 6,93 1 0,88'!’ 54491 2,57 | 3,61: 5,091¢"
| . . .
‘Taxes s/les carburants | o - i § |
et lubrifiants ¢ 2,13 1,43 , 10,59; 11,26 8,58 ,
! : ! : } ! ! !
Taxes sur les transports! 5,12 ¢ 5,32 ! (Q,8MH 1,92 ! 2,20!
- ! L ! | 1
. T
Total en % bo14,18 1 7,63 ) 16,08) 15,75 | 14,39
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, Il ne semble pas pos51ble de tlrer davantage de ]
concluslons des trois, relations considérées, encore convient-:
ils d'exposer celles—c1 avec les plus expresses réserves du ‘!
fait des nombreuses causes de distorsiens artificielles que -
nous avons relevé: ; : ' - i

: Seuf ‘le cas de double imposition indirecte qui appa-
rait au détriment. du camion frangais tenu de payer une part
de la taxe sur le chiffre d'affaires italienne, les dis- -
torsions fiscales en trafic international ne sont pas appa—%;
. rentes. On ne connait pas quelle part de taxe est acquittée

dans le pays . d'immatriculation, et quelle part dans le pays -
de dest1nat1on. o

. ' Les réSultats des deux derniers tableaux sont expri-
,més dans les graphiques III et IV. Par rapport aux graphi- -
ques précédents les différences les plus notables provien-
‘nent des chlffres allemands indiquant le poids des taxes B
sur les véhicules et sur les transports. Les transporteurs
allemands dont le parcours s'effectue principalement en R
Hollande ne sont en effet que partlellement sounis au régi- i:
me fiscal de leur pays. Cette dlfférence n'apparait pas i
pour ‘la taxe sur les carburants, qu'il était possible de
rétabllr aw. taux allemand.




