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" INTRODUCTION

1/

2/

_teurs d'auntre part, doit 2tre telle qu'elle évite toute pratique discrininatoire ou. de dumping; T

péeane!, annexée au preccis-verval de la seasion dn Corseil des Ministres consacrée aux problimes

La Communauté Ecopomique Buropéenne s’assigne pour mission "le développement harmo-
nieux des activités économiques ¢e¢ une expansion continue et équilibrée ¢ou¢ un relpvement
accéléré du niveau de vie "(articlé 2)0 Pour ce faire, 1larticle 3 du Traité de Rome définit en
d'uneAnol1t1g_e commune dans_le_domaine des trapsports” ¢ A cette fin, un txtre-spec1al le
Titre IV (articles =74 4 84) a été inscrit dans le Traités Mais ce titre, sauf sur quelques points
précis et limités, ne définit pas la politique commune et laisse au Conseil le soin d'y procéder,
suivant les ragles définies par 1l'article 5354

b

Cette politique commune doit concourir & la poursumite des objectifs généraﬁi du Traité, -/

définie dans son préambule et ses articles 5 et 3, méme 8i, comme le pense le Gouvermement fran-
gais, elle doit etre élaborée selon les modalités du seul titre IV 4

"Le systime des transports doit done étre‘organisé de telle sorte qu'il soit en mespore
dloffrir aux usagers les meilleures prestations au moindre cofit économique pour la collectivité
et de permettre ) chaque mode de transport de parvenir i son développement .économique optimume

A cet éffet, 1a coh¢ﬁrience'entre modes de transport d'une part,'et]enfre_transpor-

elle ne saurait donc @tre considérée en elle-méme comme une fin, mais seulement comme un moyen
permettaat le libre choix de l'usager et l’amé;1orat1on des servicesy ‘ o

La poursuite de ces objectifs, ponr 8tre effective suppose que les membres de 1a
CeE¢E¢ se mettent d'accord pour définir et mattre en oeuvre un ensemble de rigles communes sus-
ceptibles de constituer la base de la.politigque européenne des transports,

Le Gouvernement frangais suggdre que ces rygles et leurs modalités d'application
soient établies en fonction des considérations ci-apryse

PREMIERE PARTIE

P
]
p

LES_IDEES_DIRECTRICES_DE_TA_PQLITIQUE COMMUNE_DES_TRANSPORTS._

L'article %4 du Traité de Rome précise clairnment qpe "les objectifs du Traité sont poursuivis..é

- La spécificité de la matidre commende ainsi la spéeificité des dispositions qui la
régissents -

Sur ce point, la pasition frangaice a été définie dans la note de 12 délégation
frangaise sur la place des traispo:is dans le Traité institnaut la Communantéd Economijue Buro-

de transports et tenue le 26 juin 2091 4 Strasbousg (dwce 8v4/61)¢ Ce document conserve toute sa

»
§
s

valeurs o

ot

Le Ti*re IV d4finit des étapes pour 1'applicatica de certaires rigles, par exerple s2iles pré-
vies aux articles 55, 79 et 8o



W

'yolitiqpe commune des transports doit en effet s'effectuer seloa un ordre, 8i on veut éviter des
‘ne peut steffectuer q;'avec prudenﬂee

, des particularités économiques nationales, dans une Europe cloisonnée par des systimes protection-

de grav1téa

. politique commune et son app;zcatlon 1solée irait.a l'encontre .des buts .que le Traité asszgne au

‘que soit réalisé au préalable un rapprochement -de certaimes conditions de départ afin de rendre

‘vieh (article 2)e

‘t0t possible et préalablement i touts auiras mesure en vue d'harmoniser le régime de rémunération

- Cette progress;vité n'est cependant pas suffisante en soi ; la mise en oeuvre de la

bouleversements dlordre dconomique, car les systyimes de transports actuels sont &tablis sur une
base nationale et leur harmonisation progreaszve destinée a about1r a un systime communautaire,

Chaque Etat a, jusqu'i présent; organ:.sé son marché des trans jorts en tenaat conmpte

nistes diverss Cette organxsatxon, répondant 3 des besoins bien détermxnés, a eu pour objet la
coordination, selon des méthodes diverses, de 1'activité des divers modes de transport, teat pour '
le trafic intérieur que pour le trafic internationals A Ces systimes natiopaux de transport sont
parvenus chacun en ce qui le’ coacerne i un certaan point d'équilibre,-et les faxre dispara&tre
sans rien lenr substituer emgendrerait certaiuement des déséqn111bres économiquee dtune trds gran=-

i

Un simple élargissement du Marché par la_éuppteséibn; fut-elle meme progressive, des barridres

existant actuellement dans le secteur des transports (contingents en trafic intérieur et internae.
tional, limitation de l'aceds i la profession de tramsporteur, soit en raison de la nationalité,
soit en raison des titres et référeuces requis etcses) ne saurait donc constituer 3 lui seul une

domaine des transportse

Le Gouverpement frangais estime pour sa part gue, tant due les conditions d'exploita- ;
tion n'auront pas été égaliségs au sein de Ya Communauté, il lui apparait dangereux qu'il soit
procédé 4 des mesures de libération, telles que celles proposées par la Commission dzns son mémo=
rapdum, sans qu'au préalable ait été définie et mise en oéuvre une "ragle du jeu" européenne se
substituant anx .diverses rygles du jeu! nationaless ”

D'antre part, pour porter utilement ses fruits, la politiqné compunautaire des transports suppose

possible la concnrrence eatre les systimes nationaux de transporte

Ce rapprochement doit eésentieilemept'ettelrechcrché dans les domaines social ét
fiscale v ‘ C : '

et
’

a) Sur_le plan_soéial , la CoEsEs se propose, comme but esseatiel, wl'amélioration constante
des conditinns de vie et d'emploi® (préambule), ainsi. qu'un "relévement accéléré du niveau de

Mais,si cette ac%ion sociale doit se poursuivre au fur et i mesure des différentes
étapes du marché comnun, le Gouvernement frangais estime que, pour.les transports comme pour las
auntres branches d'activité, certaines mesures doivent 2tre prises an préalable, compte tenu des
aspects part1cu11ers de- cette brancheu

Les 1égislations sociules actuelies.diffsrent selon les modes de transport et selon
les payse ' o : '

Il ne serait pas réaliste dc vonloir prétendre égaliser dds maintenant 1'ensemble des
charges salariales et socialus dos transports danse les pays de la Communautée Ce doit @tre le
but ultime du Marché Comsune Mais la Froace 23time quiune action doit eire énmtreprise le plus



des heures supplémentaires doat 1l'incidence est trys grande, notarment dane le domaine des trans- o
ports routierss Car les disparités existantes fauasent, dans une large mesure, la concurrence,
notamment dans les transports' routiers internationauxn o

Tne p011t1que similaire devra @tre poursuivie en ce qui concerne la 1égislation 80~ .
c1a1e relative anx artxsans ‘qui, dans le sectéur des tranq:orts rout:.ers et par voie dlean, re-
présentent une part “tras :unportante de la main~d'ceuvres

-

b) Sur_le_plan_fiscal, on doit noter que les différences existant entre les charges fiscales
et parafiscales spécifiques au secteur des transports, au sein de la Communausté, faussent la con-
currence en mettant les en{re'prx’seé ‘sur un pied d'égalité. Sans harmonisation préalable, ces
inégalités qui s'ajoutent 3 celles qui naissent de la fiscalité’ générale ne fera:.ent que s'accen-
tuer avec le développement des transports internationauxe )

Le. Gouvernement frangais suggére ‘que dans le cadre des travanx poursuivis en natidre
de prix-de revient, 11étude de la fiscalité spécifique des transports et son. incidence sur les
cofits des trang prts ret:.enne tout partmulxérement 1'attentions o :

- Cette étude ,devra‘it s"étendi-e ~éga.1ement anx tran,sporté‘po‘ur 'com‘pte’ ‘propreo
Cette harmonisanon des conditions de depa.rt, sur le plan social et sur le plan fiscal

étant réalisée, la politique commune px‘oprement dite des tra.nsports pourra.xt -alors €tre mise en
oenvreo ’

DEUXIEME PARTIE

_-LES MESURES DE POLITIQUE CCMMUNE.

Pour le Gouvernement fr&nca.is, l'élarglssement du marché des transports doit aller
de pau' avec l'organisation de celui-cisc Autrement dit, tonte politique commune suppose que
sqxent,menées paralljlement , mesures diorganisation et mesures d!élargissement du marchés

;CBAPITBE 1 - MESURES VISANT A L'onczmxsamxrw _DU_MARCHE SUR_DES_BASES _NOUVFLLES_ _-

Les mesures Iy prendre devra:.ent essent:.ellement concerner la pol:.t:.que tarifaire et
l'oraa.n: sation commerciales ‘

Le Gouvernement frangais est afavis qu'une po-xtxq_ue tarifaire coordontée, reposant
sur des bases comparables entre Ztzts et entra modes de transport, dont 1l'application serait

assurée par des mesures de publicité approprides et pa: une meilleure organisation commerciale,
. constitue le plus sfr moyen d'a*te:.ndre le but recherclud,

°) La polxt:.q_ue tarifaire -

a) La politique tarifai rralt gl iagd i
) P qu rifaire commune derra’t s gppuyer eur les priacipes de base caivants :
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éviter les mauvais choix écomomiques et.concourir dans des conditions optima au dévelbppement
économique et régional :

laisser s'exercer la souveraineté é&tatique

permettre une saine concurrence entre modes de transport,

tenir compte de la situation économique des transponteurso

Il ne saurait donc s'ag1r d'élaborer une tarification européenne uniqne ponr tous les
modes de transport ni mé€me pour chaque’ node de transport.

La politique tarifaire doit rester dens une large mesure du reasort des Etats, mais il

comparables entre ellese

Le qeul moyen efficace consiste en l'élaboration de tarificakions nationaleé basées

s e e e s 1 e e

de transport i l’autre, ni néne par node de transport d'un état 3 l'autre.

Toutefois, 11 est nécessaxre que. les bases d'établissenent de ces prix de revient
soient strictement homogdnes pour permettre 1‘établissement d'une politique commnne tar1fa1re
et son application aux transporis internatiosaux

, Clest dire gue ces bases doivent 2tre élabordées’en commun, sur le plan des Six et
const;tuer la clef de voﬁte d'une p011t1que commnne des transportsa

Pour que le calcul de ces bases soit comparable, tant par mode de transport que par
pays, il faut que soient dlimirds les déséquilibres et distorsions venant fausser la comparabi-
lxté des pux de revient des -entreprises de transports

. Cette &limination suppose, en particuller, que les przncipes qui gouvernent la ré-
partition des charges d'1ufrastructure soient les m@mes, et pour chaque mode de transport et pour
chague payse

Les moyens pour y parvenir doivent €tre laissés 3 1a compétence des Etats membres,
mais le principe ainsi que la proportLonnalité de cette répartition doivent @tre acquis par ac-
- cord entre les Sixe .

De réme, comme il est indioué plus hant, il eat nécessaire que soient harmonisdes les
charges: fiscales et socialea_des enireprises de traasport, car, différentes d'un rays & 1l'autre ,
. elles irnfiuent sur 1es pr1x de revient et par voie de conséquence sur les tarifs susceptibles
d'etre pratiquésg : '

Ces principes acquis, les prix de revient pourront €tre convenablement établis et ser-
vir de base 4 uue tarificaticn de chzzua des modes de transport, qui devra respecter leur sitna-
tion respective les uns par rapport aux autrese

_t) Bigles gluérales d'applicaticn des tarifs -

Dans chaque Eta, et pear chague mode de transport, des tarifs sont donc &tablis A
partir ces prix de revicnt les traniports déterminés de manidre homogine dans tous les pays sur
la base de critires comparallies,
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Le Gouvernement frangais estime que ces tarifs devront avoir un caractyre obligatoire
et s'appliquer dans chaque Etat, i tous les transports effectués sur le territoire de cet EBtat,
qu'ils soient le fait d'un transporteur résident ou dfun transportenr étranger admis 3 effectuer
un transport dans 1'état considéré (primcipe de territoiralité du tarif)e

L’japplication de ce principe au trafic interpational est explicitéeaux pages 11
(route) et ;, (voie d'eau)e

. En ce qui concerne la forme de ces tarifs, il est d'accord avec la Commission pour
penser que la meilleure solution est de déterminer une fourchette tarifaire antour d'un tarif
moyen fixé en fonction du prix de revient, sous réserve que l'amplj.tudg de 1a fourchette ne soit
pas telle qu'elle 8te au tarif une partie de sa signification. ’

Bien entendu, ces fourchettes tarifaires devront @tre édaptéé 4 chaque mode de trans-
port et diversifides, dans une mesure raisonmnable, notamment selon les catégories de trafice

Compte tenu de la diversité des politiques actuellement suivies en matitre tarifaire
' par les six Pays de la Communauté, le Gouvernement frangais est parfaitement conscient des dif-

. ficultés de tomns ordres auxquelles se heurtera l'application des rigles prdpdséeSo-Mai.s il pense
que sans rigle tarifaire commune i1 n'est pas possible de parler de politique commune des trans-
ports, be la solutxon apportée 3 cette question dépend son attitude 3} l'éga.rd des mesures

. d'élarg:.ssement ‘dn marché des transports qni pourroant etre préconzsees pa.r ailleurs«

Dans son esprit cependant, le régime tar:.fa.u'e envxsagé ne saurait va.lablement etre
a.ppl:.qué & 1'ensenble des’ transports : seuls devraient faire 1'objet d'une tarification établie
sur des bases communes les transports effectués au-deli d'une certaine distance et concermant
"des envois dépassant un certam.to_;ma.ge l'une et 1'autre pouvant varier selon le mode-.de trans~ ~
porte

2°) Publicité des  prix -

" - Une procédnre adéquate de publicité des tarifs et des prix et condrtions de tra.nsport
est le second élément fondamental de 1'organisation du marché suggérée par le Gouvernement
frangaise Une telle procédure constitue le seul rzoyen de déceler les discriminations ou les pra—
tiques de dumping, de permettre aux usagers de s'orienter librement et de réaliser la transpa-
rence du marché qui est l'une des bases d'une économie libérales’

Cette publicité peut rev@tir plusieurs formes,

, La publicité a priori des prix et conditions de transmgrt a pour trds grand avantage
de renseigner préalablement 1l'usager et par voie de conséquence dlorienter aisément Son choix
vers le mode de transport le mieux adapié 3 ses besoinss Appliquée 3 des tarifs fixes, elle peunt
avoir pour inconvépient d'@tre an facteur de rigidité nuisible i une bonne concurrence

La publicité a posteriori, sous forme de mercuriales par exeﬁple, présente surtout
un intér@t pour les transporteurs eux-memes, Ut:.llsée isolément, elle parait antinomique avec
1'idée méme de tarifications )

Compte tenu du systime tarifaire proposé, le Gouverzument frangais fréconise dl'insti-
tuer 3 la fois une publicité a priori et une publicité a pesteriosrie

La publicité a priori‘porferai‘c ¢'une part sur les tarifs moyens, davtre part 'sﬁt
1'ampleur de la fourchette adnmise. Les tarif? dovraieat @tre publids an Jouznal Of.‘:;w:‘;l des
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Communautés européénnes, ainsi gue dans les publications officielles des Etats membres , et €tre 3
4 la disposition des usagers dans tous les bureanx de fret dont il sera fait mention plus loine

Lé §nhliéité a'fosféridri; sous forme de mercuriales‘rapidement établies et de large’
. diffusion, permettrait de connattre les prix réellement pratiqués sur l'ensemhle du maxché euro-
-péen, en fomction de la- oonjonctareo‘ -

1

3°) lLe contrfle de.ia'tarifiéétion -

I1 va de soi que toutes les mesures préconisées ne seront valables que si elles sont
. asgorties d'un contrble & 1a fois souple et efficaces Souple, .afin.d'éviter toute glne aux trans-
porteurs ;:efficace, pour permettre de sanctiorner les manquements préjudiciables 3 la réalisation
d'une saine concurrencee Suivant la nature des litiges, le Gouvernement frangais est d'avis d'ins-
tituer deux sortes de contrfiles, 1'un de caractdre juridictionnel, visant 1l'application de la ta~
rification, 1'autre visant l’éliﬁoration de la tagrification,

- ) Le_contrdle_de 1'application de_la tarification -

- <« i - Btats membres - - - o L

Une fois la tarification adoptée et publiée, la France estime.gu'il ;: ppartient aux

" Btats et 3} eux senls d'en assurer la bonne et correcte exécutzon sur le territoire national par
la procédnre interne. Les autorités compétentes constatent les 1nfractions aux diapostticns ta~
rifaires en vigueur et les sanctionnent. Sur ce point, 1'harmonisation des sanctions en fonctzon
des infractzons commises ay sein de la Communauté serait preconiséee

Quelle qne soit- sa nationalité, toute partie prenante an ttanéport pOurri invoquer

1'égalité de traitement en matiere d'application dea tarifs devant les trzbunaux de chaque Etat
intéressé

~ ii -~ Cour de Justice Européenne -
Btant doané le déveloprement i attendre des échanges entre les Six, an fur et ) hesure'
des étapes du marché commun et de l'intensification des tramgports, notamment 3 longue distance, '
des conflits pourront naftre :
< entre Etats membreS"

- entre Etats membres et la Commissione

De tels litiges soh{, an regard &g droit da Tfaité,“dk réssbrt'de ia Cour de Justice ,
qupelle stest déji d'ailleurs penchée sur des problimes analogues, mais intéressant la CECA.

b) Le contrdle de 1'établissement de la tarification :.

A c5té des 11t1ycs qui int téressent l'applicution des tarifs déterninés dans chagque
pays, et qui en tant gue tels, reldvent des tribunaux nationaux, les litiges résultant de 1'iaob-
servance des rdgles d!établissement des tarifs requidrent 1'institution d'un-Comité tarifaire

~consnitatif européen qui serait placé auprds de la Cozmissions Chaqué Etat serait tenu d'y déposer
ces tarifs sans que cette necsure a7it bien entendn suspensives Cet: organe aurait la faculté de se.
gaisir de toute conteatation i“téfCSSan i3 conformité de ces tarifs avec les principes de la
politique conmunes Ii émetirait ug aviz 3 leur sujet, A charge pourla Commission de le trensmet-
tre 3 1'Btet intdrcssé, Apres avoir recueilli les observations de celui-ci, la Commission y don-
nerait 1a suite appropride,
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4°) L'organisation commerciale - Les bureaux de fret -

Le Gouvernement frangais pense qun'une bonne ofgénisation commerciale des transpor-
teurs east le complément indispensable du régime.tarifaife qu'il propose :

a) En ce qui concerne les trag_ggggg_gggggggg, l'organ1sation de la fonction .commerciale
doit se faire dans un contexte qui exclut la répartition autoritaire dn fret et doit avoir pour

- objeétif le bon fonctionnement du marché, le respect de la tarification, 1'amélioration de 1'em-
ploi du parc automobile (donc 1'abaissement des prxx de. rev1ent), 1'assa1nissement des profes-

sions auxiliaires de transports

Le Gonvernement frangaxs estxme qne cette organisation doit reposer sur 1'institu-
tion de bureaux régionaux de fret qn1 auraient pour objet, d'abord d'assarer 1'information des
usagers et des profess1onnels du transport sur les besoins et les ressources, sur les trafics et
" sur les prix, ensuite de rapprocher 1es offres et les demandes de transportc

Ces bureaux réglondux de'frét‘n'éffeétuéraient ancune opération ‘commerciale ; les
contrats y seraient conclus librement, compte tenu d'une part des prix de.transport consentis 3}
1'intérieur d'une fourchette, en vertu de la politique tarifaire définie précédemment, d'autre
part de certaines priorités qui devraient etre accordées, pour l'exécution d'un transport, anx
véhicules particulidrement bien placés pour ce transport, notamment pour le trajet gu'ils doi-
vent effectuer pour regagner leur centre d'exploitatione

: Les cond:.tmns 4l pa.irage des offres et des dema.ndes de tranq ort devra.:.ent ainsi .
,@tre adaptées 3. la structnre des trafics dans chaque bnrean et méme, anx circonstances do momento, -
. En. conséquence, la reglementatzon devrait etre trés soupleo '

Tout usager ayant 3 faire effectuer un transport aurait 1a faculté de présenter sa

.demande au bureau régional de fret tout tramsporteur disposant d'une capaclté de transport
anrait la faanté de 1'offrir am, burean régional de frets

Mais cette faculté devrait devenxr, dans certains cas detenmxnés, une obligaxion,
sinon le burean de fret risquerait de voir son act1v1té réduite 3 peu de choses et son rfle
devenir négligeables Sur ce point, le Gouvernement fran9a1s est d'avis que, 11 ol les relations
. entre donneurs de fret et transporteurs s'stablissent spontanément, sans qu'il en résulte des’
dﬂffzcultts, il n! Yy a pas lieu d'tnterveniro La présentatxon aun bureau régional de fret seraxt,
dans ces conditions, oblxgato1re :

- pour les demandes de transport émanant des commissionnaires (sauf ceux qui assurent, par coan-
trat, 1'emploi régulier d'une flotte de camions) et des courtiers,

- pour les offres de tramsport concernant les véhicules se trouvant en dehors de la circonscrip-
tion de leur centre d'exploitation, sauf ceux assurés d'um fret de retour avant leur départ,
effectuant. un service régulier ou faisant partie d'une flotte de camions sous contrate

".b) Un systime analogue pourrait'etre institué dans tous les pays de la CoEcEc¢ en ce .qui cone
cerne la nayigation iptériepre, sous réserve d'une rigoureuse uniformisation des conditions d!ace
cds 3 ces bureaux Al affrdtement pour les mariniers de chacun des six Etats, notamment en ce qui
. concerne le contingentement du parc fluvial, Le nombre et l'1mplantat1on de ces bureaux pour-
raient €tre envisagés sur le plan communagtaire et non plus seulement national, en fonction des
: besoins actuels et potentiels,

voie de conséquence, une mexlleu~n repartxuitn es t;afwﬂs entre eux sera1t aclixtée par 1'ins-
titution en certains points de gares certrer nomr le rail, la route ot la voie dieca; ou seraient
en outre installés certains bureaux de fret rdgicnauxe

Une bonme organisation commerciiic 2e* %en fin de conpte tue garaat1e de la régularité
des transactions et du respect de la tarificalion instaurdeq




CHAPITRE . II .~ MESURES VISANT A L'KLARGISSEMENT DU MARCHE

o - o = - o -t - o - - — - - - ,

Pour les raisons éxposées dans la premidres partie, le Gouvernement frangais
"estime préférable de prévoir des étapes de tramsition qui amdneront par paliers i 1'établissenent
d'un systdme de tramsport fonctionnant dans un cadre européen. Catte progreseivité eat d'ailleurs
conforme aux dispositions du Titre IV qu:. assigne des délais précis pour la suppression de
certaines discrinuna.tions et mesures de sout:.en. A :

‘La méthode propoasde comporte deux phases successives :

Dans un premier tempAs, les mesurés ) prendre devront tendre 3 faciliter
1'élargissement du marché dans un. cadre qui restera encore, pour l'essentiel, national, en
supprimant confo'rmément aux d;’.spositions du Traité, les discriminations de toutesg sox_-te S,

Au cours d'une seconde éta.pe, il s'agira. d'établir un systéme de transport
fonctionnant dans un cadre s aropéen,

I) ¥bsures tendant 3 1la suypression des dlscr_mlnations dans les sys*émes nationaux de trancpor’c..

M st e o o an  h #  O t

- - o 1 et e O 2o o Ot = o ot 2 oy S et o o -~

" Certaines de ces mesures font 1l'objet de dispgsitions précises dans le Titre IV
-du Traité : : . - . ,

1") L'article 79 dans son paragraphe 1 prévoit la suppression des discriminations consis-
.tant dans "1'application par un transporteur pour les m8mes marchandises et sur les m@mes rela~
tions de trafic, de prix et conditions de transport. différents en_raison du pays d'origine, ou
de destination des produits tra.nsportés, avant la fin de 1a. deuxi.éme étape,

La question a falt 1'ob;]et du réglement n° 11 adopté par le Conseil et pris en
application du § 3 de l'article 59, Le Gouvernement frangais insiste toutefms sur 1la nécessité
de contrfler son application.

. L'article 39 § 1 n'a cependant gu'un« portée assez limitée et ne ‘doncerne que
certaines discriminations. Il est donc nécesszire, ainsi que le prévoit 1l'article 49 § 2, que
des mesures soient prises dans le cadre de 1llarticle 5, afin d'établir l'égalité de traitement
qui est 1'un des principes de base de la politique commune. ‘

2°) L'accds aux transports interpationanx de marchandises outre les restrictions qui
ltaffectent (voir ci-dessus) peut Otre g2né par les diffienltés résultant des ddfférences de
léglslation et de réglementatmn adoptées par les pays membres.’

Ces obstacles peuvent @tre atténués’) céa stade par 1'adoption, par convention
entre les Six, d'dn contrat de transport international routier, il pourrait en gtre de m2ue
.pour la navigation fluviale par 1'établissement-d'un contrat de transport international par
voie navigable. Iziproblime essentizl en ce domaine est ‘celui de l'hamon:.sa.tmn des rpgles de
respon3abilité du transnorteur.

3°) les trangports entre les pavs membrés de la Oommnnauté sont aussi grevés de charges,
telies que les taxes ou redavances Dergues par un- transporteur au passaga des frontijres
incdépendamment des prix de {ranasport,

Une action afin de les réduire doit 8étre poursuivie dans le cadre de 1l'article
81 du Trnité,
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4°) Snppressio'n des.-soutie.ns (article 80) -

Anx- tetmes de l'article 80, 1‘app11cat1on Wimposée par un Etat membre de prix et
conditions de transport comportant tout élément de soutien ou de protection dans 1'intéret d'une
on de plusieurs entreprises ou iridustries particulidres est interdite i partir du début de la
2%me - étapef. Ces mesures de soutien, dont l'examen a été commencé par la Commission, sant en

" effet susceptibles de fausser les conditions de concurrenc :

.a/ Sur le plan des principes, le Gouvernement frangazs est d'accord avec la Conmxss1on pour
considérer qu'um interprétation large doit &tre admise concernant le degré d'interw ation
nécessaire pour qu'ume mesure puisse @tre considérée comme imposée.

Des imprécisions demeurent toutefois sur le sens et la portée 3 donner 3 certains
termes. Les ind1ca¢10ns suivantes permettront de nieux en apprécier la portée

- L'appréciatioﬁ du soutien doit se faire par référence an tarif national et non en comparant les
prix de transport d'un pays A llautre. Il est caractérisé alors par une différence de traitement
entre les entreprises d'une méme industrie.

= Llexamen des s1tnatious concrites montre gue le caractdre partxculier du- soutien peut résnlter
soit de 1l'activité des entreprises concernées (critire profess;onnel), soit- de lenr nombre
(crxtére pumérigue) soit de la localisation de celles-ci (crxtére géographique).

Enfin-les termes "entreprzqes ou industries particulidres" doivent etre considé-
- rés au sens large. Des secteurs d'activité autres que proprement 1ndustr1els tel celuz de
_1tagriculture, sont susceptxbles d'en faire partie. -

'<b/'Lﬂ ptocédure d'aprbs laqpelle les MWtats doivent soumettre 3 la Commission avant la fin de la
deuxidme étape 1'ensemble de leurs dispositions tarifaires a re¢n 1'accord du Gouve rmement
frangais., Elle est préférable 3 1'évocation, cas par cas, des mesures paraissant litigieuses.
I1 appartient . i .la. Commission-de.déceler les tarifs 3 réformer en liaison avec 1'Etat membre

- Aatére saé, Uné procédure multilatérale de consultation doit en 6utfé etre ihstaﬁfée. : '

En tout état de cause, les tarifs sont réputéds conformes aux dispositions de
1tarticle 8o Jusqu'a ce que la Commission ait’ statué sur chacun d'eéux;

c/ L'artlcle 80 ptévnit un certain nombre d’etuertions au princ1pe de la suppnession des mesures
de soutien.

Il stagit en.premier lien de tenir compte.des:igences d'une politique écono-
mique régxonale que le préambule du.traité.présente per ailleura comme un des objectifs de la
Conmunauté dars le but de favoriser un développement hawmonieux des activités des Etats membres,

: Le Gouvernement frangais estime que d'une manidre générale les mesures de sountien
| aux écnnomiés rég1onaﬂes par vo*,<tar1fa¢re ne doivent pas aller i 1'encontre des buts poursuivie
4pa~ la pol'tane tarifaire’ commune. I1 1lui apparalt que si cerftaines-mesures d'ordre tarifaire
_‘penvent 2tre justlfiébs par les exigcnces de la politique économique régionale, elles doivent
repqnd&e 4 des conditions d'applzcatxon trys précises. ' )

~:1 - Une telle aide De saurait @tre affectd qu'a une certaine catégorie de marchag-
dlses restre1nte et strzctement dcfinie. ) -
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--ii - Blle ne saurait valoir que !ppur une relation déterminée.

- iii - Enfin, il est absolument nécessaire qn'elle':soﬂ: ilentifide et individualisée
sur le plan comptable de fagon que le cofit exact de ces réductions tarifaires soit connu et que
" 1les a.utontés responsables aachent avee ptéc:.szon quelles repercuesions auront leurs décxsmns.

L'examen de ces mesures de soutien se ﬁe’rait-def-agon isolée ¢ cas par'cas,
_marchandise par marchandise, relation par relation..

- I1 y anrait lien d'autre part de déterminer sur unée base communautaire les
régions pour lesquelles dans les conditions e&q:osées ci-dessus, de telles mesures pourraient
2tre prises.

L'article 8o en son § 2 admet en ontre la licédité des tarifs justifiés pa.rnla
concurrence. Co : : e .

. (G ci paraft, en. effet, justifié tant qu'il n's oxists pas de politié_ue t-a.rif'aire
commune., Toutefois, aux yeux du Gouvernement frangais, cette exception devrait disparaftre apris
: 1'établissement de cette politiqne.

IT) Mesures tendant 3 l'instauration d'un cadre. onropéen ma.t:.ére de transports..

e e o 620 i et o S ot - e ey e ey s S T e e

L'organisation dn marché des tra.nsports sur des bases nouvelles, communes 3

4 l'ensemble des six pays membres de la Communauté, telles qu'elles sont définies plus haut,
constitne, pour 1e Gonvernement frangais, le point. fondamental de la politique commune des
 transports, A sa mise en oeuvre sonat stbordonnées pour umg grande part les mesures d'élargisse-
ment .dp. marché, qui conduisent 4. instaurer un cadre europden ot matiére de transport et qui en '
gopt, en gmalqme- sor‘ba, le corollaire.

. _ Ces dxverses mesures peuvent 2tre regroupées sous trois titres, ellea 1ntéze ssent’
'avant tout 1es transports routiers, mais elles ne sont pas sans inc1dence sur, 1es autpas’ modes ‘

de tra.nsport et notamment sur le transport par voie d'eau,

A) Les trangports 1nternatxona.ux

-_—-.-..-—---—-.._—_-- -t 1 o v e

1) Les transports routiers

: Les problémes concerna.nt les transports routiers internationaux sont différente
selon qu'il slagit de tra.nsports publics ou de ¢ransports pour compte prapre.-

a) Les transports routiers publics -

La pos:.t:.on du Gouvernereunt frangais en la ma.t:.ére est commandée par L s principes
-de la politique commune définie prénu'ommnnc- Il estine qu'auvcune mesure de libération du trafic
ne saurait valablement intervemir avant que n'entrent en application les mesures de politique
cormune concernant 1l'établidsement et la rubilczitdé des tarifs et llorganisaticn commerciale du
trozspert routiers Mais il cst tont 3 fait aispoad & .’:’cu}jiex_- en accord avec les antres
‘Gonvernements e la Commurountcéd 1l'uniformi:atics et l'allégemeﬁt des‘fonxalités administratives
pecaat sur le transport ronticr internati:zazi et 3 appliquer le plus t6%t possible les mesures
qui pourraieat @tre rel=cmnes d'un commun acco:d. '

(2N
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Compte tenn de ces obServa.txons, les ,mesures suaceptibles d'intervenir
pourraa.ent @tre les suivantes : S .- . . *
~-1i =~ Le premier point d'nna- politxque commune en matidre de tra.neports routiers
internationaunx doit ftre l'adoption des_normes_communes_en ce qui_concerne le poids_et les dim a-
eions dea véhicnles routiers. :

La position de la France } cet égard est connue; elle estime que l'accord
intervenu au sein de la C.E.M.T. doit 2tre appliqué par tous les pays de la Communauté.

Les différences sxistant actnellement 3 cet égard constituent un obstacle de ‘
fait 3 la circnlation des véhicules routiers qne celle~-ci soit soumise ou non 3 un contingentement.- B

e e e e e Sl R e

gement_ c_ies_grocédurgs ggl_ninistggfc_iggg. Les mesures prises 3 cet égard devraient tendre 3 une

E meillenre organisation du mareché des transports routiers in’cernatx.onanx en encounrageant la
-spécza.lisatxon de: certaines  entreprises dans cette activité,

- Forme de 1'antorisation : les .six pays de la 'Communa.nté devraient -adopter le principe d'une
licence de 'tra.nsfort international, -valable tne année et pemmeattant d'assurer avec des véhiculea.
‘déterninés nn nombre non limité de voyages entre deux pays de la Commnnanté ou, en cas de tra.ns:.t,
entre un pays de la Communanté et un pays t:.ers. :

Catte 11cence serait réservée aux entgeprxses spécialisées dana le transport
intemational et répondant 3 un certa.in nombre de critires définis en commun, Dans cet esprit
on pourrait domner la préférence aux transporteurs liés par des accords de correspondance et
dé réciprocité avec” d'antres transporteurs résidant dans d'a.utres pays de la Communauté.

Les transporteurs se 1ivrant au transport international 3 titre épisodique ou
exceptionnel resteraient soumis an régime de l'antorieation préalable. Mais cette autorisation
devrait @tre délivrée dane des délais uniformes ou de préférence par 1'administration du pays
du transporteunr, agissant par délégation de 1'administration du pays de destination.

- Contenu de l'autorisation : cell:~ci ne peat viser qu'un véhicule se trouvant dans 1l'une des :
situations suivartes g . S S _— S

- véhicule a.pportant un fret en provenance d'un pays étranger et repartant ) vide,

- véhicule antrant i vide, pour chercher nn fret destiné au pays dans lequel 11 est
imma.tr:.vulé . -

-~ véhicule apportant un fret 3 l'étranger pour repartir en charge vers le pays dans
Lequel i1 est immatriculé,

. La possibilité de réaliser des tra.nsports triangnlaires est subordonnée 3 1a
 multilatéralisation des contingents (cf. infra).

- Zone de validité de 'l'a.utorisatién : lLes GifSlrences qui e xistent entre les’ sune rficies des
divers Etats membres comme entre le poids du leur économie conduisent ) déterminer des zcnes du
trafic dont les lzmites pourra.ient etre é+:blics et Larmunisées dfun commun accord entre les
‘aix pays de la Communauté afin de r@r ectez un c°fta17l equ:.lzc»re.

K]
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Pour sa part, le Gouvernem @it frangais snvisage de distinguer dans le territoire
frangais tto:.s zones ¢

- une zone fronta.libie, dans laguelle le tranaport international est libre. Sa profondeur actuelle
_ peut paraftre insuffisante et le Gouvernement frangais est disposé i étudier son élargissement
progressif; '

- uoe zone de tra.nsport i moyénne distance délim:.tée en fonctxon de la sxtuatzon respective de
chacu.n des pays membres de la CE.H.;

- une zone de transport i longue distance couvrant la totalité du territoire.

- Les tra.nsports en transit doivent atre considéréa comme un transport inter- -
nationa.l ordina:.re.

- 1iii - Ia troisiéme point de la politiq\ie comm'une'des fra.nsporté routiers publics
ﬂé-l.‘:’:.
La France considire en e ffat qne:'le transport international ne doit pa.s 2tre mn
- facteur de trouble dans les politiques de coordi:nation‘des transports.: Pour cela il est
née ®@saire que les transporteurs internationaux e« plient; comme les autres transporteurs, i.
une certaine discipline tarifiire. La France est d'avis, sur ce point, que la tarification des
- tra.nsports routigrs intefnationaux soit établie en = référant au systime retemun par la
“C.E.CiA. 'en matzére £ cfoviaire 'z ‘addition des tarifs na,t:.onanx en tenant compte de la
distance totale pour le jeu de la dégress:.v:.te. ' ~

- iih ~ Le dernier pomt propre aux tra.nsports mn‘txers internationaux est celui
“du contmgentement. ' : : Cot o :
Sauf c¢irconstances particulitres’ dues aux ndee ssités du développament économi-
" que, la France estime gu'il n'y a pas lieu de procéder 3 ume. . augmentation systématique et
forfaitaire des contingents qu'elle accord« anx tra.nsporteurs étra.ngers tant qu'un accord n'aura
" ‘pas été réalisé en matidre d'organisation dn marché des transports sir les 3 plans de 1a. ta.ri.—

: ficat:.on, de 1la pub11c1té des tarifs et de 1'organ:lsa.t10n de l'a.ffrétanent.

) Dans_la mesure oy cet accorfl sera intemnn et entré en application, le Gouver-
nmnent fran¢ais _suggina une procédure d'élargissement progressif des conting ats dans les
' condxt:.ons suivantes t

- Transports 3 distaice moyenne 1 angm atation progre scive des contingents bilaté_raui (1'année
de référence &tant 1962). ' S

- A'r_r:aq'sports alongue distauce : Aglu‘balisation‘deq contingents par addition des contingents
bilatéraux existant en 196z, puis augnéntation progressive de ce contingent global.

b) Les transports routiers pour compte propre -

La France est concciente %e ox trouver dans nne sitnation assez particulijre en
‘ce qui concerne les transports ponr compte propre. En.effid, elle est le seul pays de la Commu-
nanté 3 soumettre 3 antorisation les tran~poris inte cnationaux pour compte propre, les autres '
pays n'inte evezant pas 3 cet égard, m2me 3'ila réglem ntent leurs transports. intérieurs pour
compte propre. ' o ‘
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Le Gouvetnenent frangals ne se nafuse pa-s dans cea conditions A enviaager Be
libération du transport international pour compte propre mais il subordonie cette action 3 la
~ réalisation préalable des meaures suivantes ¢

. 1 - éta.blissement de mormes communes de poids et dimeneions des véhj,cnlea routiers
{cf. supra.),

- il - éla.bora.tion et migm en v:.gnenr d'nne définition commnne, de caracténa restrictif,
du ttaneport pour compte pmpte,

. - 1ii - attribution aux véhicules appartenant aux entrepnses effectuant dea traneports
"internationaux pour compte propre - -d/un document d'uns: forme i® mtique dans tous les pays de la
Communauté et faisant prenwe, 3 l'égard des auntorités des autres pays,, de la nature du +tfransport
) effectné.

v Da.ns 1'1mméd.j.a.t, la Ftance est prete LY tra:lter d'nnac ma.n:lére pa.rticuliére ;
les entreprises ayant des filiales 1tétranger et effectsant leufs propres tra.nsports : une 'f}
licence pourrait étre attribude qui les dispenserait de toute a.utorisation. ‘

‘

z) Les traneports par voiu d'eau

on o e

i _ Les’ transports inte rnationanx poe at des problémes moins graves, tout an mo:lns
‘en ce qui’ concerne 1a France, Cette sitna.non est duwe pour partie au caractdre géographiqw ment p
linité: de la zona’ a'activité: de ces transports en Fra.nce et anx conditions techniques d'exploi- ./
tation. ' . . ;

. ; Le Gouvernement firangais est dtavis que, dlune part la généra.lisa.tion des
burea.nx de fret, d'autre part la mise en muvre d'une tarification élaborée syr des bases
communes permettront de faciliter les échanges sur un pied d'égalité, I1 suggire en particulier -
que, -conme pour les ‘astrés modes de transport, et sur les utmes bases, soit instituée une tari-
fzca.tion des transports, inwna.txona.ux. - S -

B) Adm:.ssxon des tra.nspotte urs ron résidents aux traasports na.t:l.onaux d'un Etat membre, g

- - ——— -
d - . - L . L3

H

11 s'agit la dn probléme visé A 1'article 75 ab .du Treité de Rome.

Le Gonvernement fra.ugais eqh‘.me que cette question est dominée par les diffé~ .
rences exiBtant entre les conditions d'erploitation auxquelles sont soumis les tra.nsportem-e
selon le pays dl'immatriculation de leurs moyons de transport. . ) N

: Pour cotte raison, il pens: qu'il serait dangereux d'admettre sans limitation
les . transporteurs non résidents A effectuer des transports 3 1'-ihté;ient d'un Etat membre, -anssi
longtemps que 1l'ensemble des rygles de politique comaume:ne seront pas enmtrées en application., v

1) Transports routiers

- p- ———

: . ‘Le principe défini ci-dessus s'appligne bien entendn_aux transports routiers -
q_ni. sont trés généra.lement soumis 3 une atri~te réglemertation en matidre dc continp @tement,
de tarifica.t:lon, de’ fxscahté et par*'o:.s a e”fré*ene at,




Ia 9rob1§m que pose la poss:.b:.l:lté ponr un transporteur étranger d's fﬂectner
un tra.nsport intérieur 3 la suiter d'un transport international devra éventnellement gtre résolu
en tenant comptz de cette situation.

2) Transports fluvianx
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. Comme pour les transports 1n1:nrna.tionanx, le Gouvernement a jusqu'a présent
adopté en cette mat:.ére, une attitude libérale.

En effet, les ba.te11ers étrangers sont admis 3 effectuer au moins un voyage
3 1'intérienr du territoire frang,ais, 3 la suite d'un transport iaternatxonal. Le Gouvernement
frangais n'entend pas modifier cette. positmn, mais il n'a pas l'mtent:.on non plus d'aller an-
dely tant que les rigles essentielles d'otga.n:.sat:.on dn ma.rché d-.es Tra.nsports n'auront pa.s été .
mises en place. . .

C) Droit a! établ:.ssanent .

- o - o - . - o

a/ Traasporteurs @
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. . Le COnse11 des Mnnstres de la Communanté vient d'adopter le program:ac général
-de. 11béra.t:lon du droit d'établissement en y incluant les transports. Dans ces conditions, le
droit d'établ:.ssemeut des transporteurs dans les pays de la Commnnauté devrait devenir libre
" .avant la fin de la 25m ¢ année de la aému étape de la période de transition. :

Ce programme ptévo:.t également que. la suppne:sazon des restrictxons sera
"accompagnéede mesures rdatives & la coordination des d.isposxtmns législatiw s, réglanenta;res
et administratives ;ies Ftats membres concernant 1'accds 3 la profession et son sxercice qui sont
néce ssaires pour éviter les distorsions pouvant résulter de la suppre ssion des. restrictions.
Cette coordination sera l'un des éléments de la politique commune des tra.nsportét"._ '

La France considree en effet que la liberté du dréit d'établissem nt qui met
sur-un pied d'égalité les t'ra.nsporﬁmxrs dea difféperts pays notamment én ce -qui concerne les
conditions d'exploitation doit ®tre le moyen privilégié de l'intégfation européenne dans le
- domaine des: transports, de préférence 3 la provédure prévue par 1llarticle 73 1b du Traité qmi

ue constitue qu'un pis aller et dont 1'appiication doit donc @tre linitée (cf. Supra).

La seule condition qne me% la France: 3 la libération dn droit d'établissement
réside dans 1'égalisation et l'uniformisation & @ conditions d'accds 3 la profession de trans-
porteur, Sous cette réserve; qui peut d'ailleurs 8tre ievée( assez rapidement, la France:ne
serzit pas opposée 3 coigne la date de libération du droit d'étabhseement f;gurant au Programme -
général, soit le cas échéant; avanc,ée. . N

b/ Au.xilia.ires de transoort

Le progranme général ado;té par lg Conem il des Ministres a fixé la date de la
libératipn du droit d'établissem at des :uxiliairz e de transport 3 la fin de la zime annde de
la gamei étape
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Le Bouve rnement frangaie estime tout ofoia qne ce déca.lage entre les masures de
libération t:.sque de fansser la concurrence sur le marché & e transports dn fait des différences
existant dans la structure des entreprises et la répartition des activités de transporte urs et’
‘d!affréteurs dans chacun des pays membres. .

) . Aussi, pense-t-il qu'il y anrait lieu, lors de 1'établissemcnt des mesures
d'application :

- de s'assurer gue 1'égalisation et 1'unifornisation des conditmns d'accéa 4 1la profession
d'auxiliaire. sont réalisées, .

- de tenir compte des situations spécifiques de chacun des pays membres quant 3 1l'organisation
de la profession d'auxiliaire et notamment de la distinction entre les activitds qui contri-
buent directement i l'organisation commerciale du tra.nsport et celles qui n'y ont pas dindcte-

- ment pa.rt

D) Le problime des investisaements

O Ll L P ——

: Le probléme des investissements se pose d'une. maaiére différente selon qu'il
s'agit des investissements d'xnfrs,structure ou des inwstissem ats de natériel,

_— I.es infrastructures ont une durée importa.nﬁd. Les investissements gui les con-
cerpant sont en outge géographiquement locaiiséds et leur engagenent intervient longtemps avant
lenr mise en arv:.ce. :

h _ Il importe- done que toute déecision rationnelle en la matiere soit prise avee
une pa.rt:.culiére attention et repose sur une prevision 3 long berme dé 1'évolution du trafic.

"Le Gouvernement fra.nqa:ls préconise nne coordinatmn des décismns des inwa-
tissements intéressant plusieurs Etats, basée sur une Stude effectuée- en commun par les ‘experts
des Etats membres et de la Commission, la décision finale restant tontefois de la compétence - -
des. Eta.ts, chacun en ce qui le concerne, :

- En @ qui concerne’ le natériel de tra.n'spo'rt, le Gouvernement ffan;;ais préconise 3

1° ) Que soient enconragées les formes de coopératxon entre entreprises de tranaport des
Etats, en vue d'une ut:.lisa.tion plus rationnelle du parc de véhicnles (3 titre d'ex®aple, on
citera le pool. Enrop des wagons de marcuand:.qea)

2®) Qu'un effort soit fait en vne de rechercher une normalisation technique du matériel
de traction Parroviaire et fluvial.

3?) Que, d'une maniére générale, soient encfmra.gés les efforts te ndant 3 una standard:laation
et 4 une normalisation du ma.tériel. :
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.ORDRE DE MISE EN OEUVRE DES MESURES DE
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POLITIQUE COMMUNE DES TRANSPORTS
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Au cours des développements qui précédent, 1laccent s .6té mis tant qur la
progre ssivité de 12 mise en place: de la politique commune que sur la néce@sité dlobierver
un parallélisme entre les mesures tendant a 1'otga.niea:uon du marché et celles visant & son’
"8l&rgissement, - :

_ A cet efﬁ ¢, le Gouvernement frang,aa.s estime que les étapes successives de -

la pol:.tiqne commine des transports devraient @tre celles’ qui ressortent du "tablean ci-
apris, étant bien entendu qu'elles devraient &tre précéddes de 1'harmon1sation ‘des condition
de dépa.rt sur le plan socxa.l et fiscal. '
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Mesures visant 3 l'organisation o M sures visant 3 1'élarglissement
du marché des transports . -+ du marché des transports

PREMIBRE ETAPE.

(correspondantﬁ-'ul‘a atme étape de 1a période transitoire
d'application du Traité

i
'

- Elaboration d'une méthode commune de S - Suppression des discriminations faitea 3 raison

détermination des prix de revient des A - de 1a nationalité ean application de 1larticle
transports (poursnite des travaux. entrepris o 79. 1) du Trazté (pour mémoindy le réglement
par la Oommiss:lon en 1961). B o a! application n°® 11 étant entré en viguveur).
1-Mige au point des rdgles de- pnblicité des = Suppnession des éléments de snutien (art: 8o) _
prix et conditions de tra,nsport et leur: © .. 1 compte temn des exceptiona prévues par le
contrfle o . R Tra.ité. B . o
- ﬁéfinition d'une tarification i fourchette - Ddoption de mesure s communes en ce qui concerne
fondée sur lea prix de revizat; élaboration des . le poids et les dimensiond des véhicules
bades de calenl communes de cette tarification routxers :

(notamment en ce qui concerne la prise en

compte des cha.rges d'infrastructure). - Un:lformisa.tion et allbgement & e formalités

concernant le transport intermational et le
transit pour les transporteurs publics.

- Institution et misé en place de bureaix - Etablissement d'um. définition commune dea )
régionaux de fret pour la route et la. voie : transports pour compte propre (route et voie P
d'eau . - d'e&\l) .-'.

- Application des procddures de publicité et des - Etablissement de rigles communes pour la 1ibé-
mesures de contrfle. de cetts publicitd. ration des transports internationanxz pour ¥

conpte propre 7 [ P

~ Harmonisation des législations p lutives an
contrat de transport et partiemlijrement des
ragies concernant la responsabilité des trans-
porienrss.

- Harmenisation des rigles d'aceds ) la profe ssion | '
@+ iraneportenr et d'anxiliaire de transport :
d-ans les six pays du Marchd Commun
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Mesures visant 3 l'organisation Mesures visant 4 1'élargissem at
du marché des transports du marché des transports

- Mieg:d& place du Comité Consnltatif Tarifaire

‘Mise en viguenr par chaqne Etat des tarifications
établies conformément aux rigles définies en

commun

DPEUXIEME ETAPE

- ——— e o e o

(correspondant 3 la.jdme étape de la période transitoire
4'application du Traité)

Adoption de tarifs directs inte rnationanx pour 1
La transport des marchandises 5

Libération du droit d'étaﬁliésement

. - Blargissement progressif des contingents
routiers en trafic intsrnational et em tra.nsit

Admission, dans les limites définies par le .
présent mémorandum, des transporteurs étra.ngers
aux transports intérieurs d'un Etat membre

" de trois groupes de travail qui auraient pour objet l!'étude des questions suivantes :

Dans 1'imnédia.t, afin de favoriser 1'élaboration de la politigue comnmune, le
Gouvemement frangais snggdre la création, sous 1'égide du Conité des Représentants Pea‘manents,
1*) Problimes de tarification : publicits et contr6l des tarifs
2°) Problimes d'organisation des marchés :

a/ transport pour compts.propre ! éta,bliésement d'um - définition commune, modalités
de controle;

b/ ha.monisa.t:.on des conl:.tions a! c~és aux professiona de tra.nqpor*ent et auxiliaire
des transports; . 5%

¢/ Organisation de 1'affriterent : . ) o

a2°) Problimes posés par les transports internationanx

I1 lui éppara&t tou’: fcis gne ce sont les problimes relatifs 2ux transports
rontiers qui, dans 1l'immédiat, se porzat dars la Communauté avec le.plus d'acuité. Il y aurait
done intér@t 3 c» qu'ils soiomt examinse en )ricrité par les groupes de travail ainsi constitués,.’



