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‘dans .1a balance. .frangaise des paiements.

do nos ‘échanges extérieurs au cours de ces dernidres années, coréaims

“tiels peuvent &treo rcctlflees ou complétées & la. 1umiére des doLnieA eg

' par trop fragmentaires et d'une interprétation trop délicate, pour
qu'il soit possible d'en tirer des conclus1ons valables dans 1le Cadre

" du tourisme et des transports dans’ la balance des palements. Nous
_I - TOURISME -

- postes essentiels dc la balance frangaiso désiniements.

Dans l’etude parue en Fevrler I961 sur 1e méme sujet, il
avait été indiqué qu'une note d'information complémentaire seraib
publiée le: Jour ol il serait possible de recueillir des renseligne-.
ments plus précis sur la part revenant &. chaque mode de trah sSpord

A cet egard, la nouvelle méthode de presentatzon de la b@lar;
ce adoptée depuls 1959 constitue une importante amélioration., R

D'autre part, si dans ‘1'ensemble les chiffres de I9bO - qui
sont maintenant connus en totallté - conflrment 1'évolution favorable

observations formulées c¢n Février dernierid parti“ de résultats pawr-
statlstiques°

Pour ces deux raisons, une mise au point de la Note d'infar—
mation N°. 4 est apparue necessalre, ‘6tant bien éntendu que les résul-
tats et les conclusions se rapportant_ & la période 1952-1957 ne se-
ront pas repris dans la presente etude.

. Enfin en auralt souhaite pouvoir ouvrir un tr0181eme chapi-
tre sur la place occupée par les Travaux Publics dans la balance des
palementse Les renseignements recueillis & ce jour se sont révélés
de cette etude.

Celle~ci se 11m1tera donc, comme la Note N° 4, & la place

examlnerons ces deux secteurs l'un apres l autre. :

Dcpuls quelquos-années, le tourisme est devenu l'un des
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Si 1'on excepte la période exceptionnellement défavorable
de I956 et de 1957, pour laquelle, d'ailleurs, les chiffres sont su-
jets & contestation, le solde de nos échanges touristiques avec les
pays étrangers non sculement n'a pas cessé d!8tre’ excédentaire mais

. sa progression, ainsi qu'il ressort du tableau ci-dessous, a été ré-
guliérement croissante ‘ '

~Tourisme (en millions de dollars).

! § ! !
L : 1 - S R R Solde
1 Années | Recettes ! Dépenses ! .
| 1 ! ’ ! P ! . | S
B y ! ! Negatif 1 Positlf 1
3T S L R . ! 1
11957 ) 13,7 - b - 216,I 1 - 60 ! i ]
B A ! ' [ - | ! !
1 1958 ! 163,I . |- IOI,5 ! 1+ 62 .
15 : 3 S ! I ! 1
I 1959 1 318,71 I I3T,4 ! !+ 187 !
- A { ' ! 1 |
I 1960 1 ..500,2 | 263,4 1 I+ 237 1
b i ! 1 ! {

-Oh notera en particulier que de I958 & I959, le chiffre des
recettes imputables au tourisme a doublé, ccpendant que le solde posii .
tif de la balance touristique était multiplié par 3. _ -f

- En 1960, ce sont les dépenses des touristes frangais & 1'é-
tranger qui ont doublé par rapport & 1959, Mais cette augmentation
considérable, due tant au relévement du montant de l'allocation en
devises qui leur était accordée qu'ad l'accroissement de leur rombre, |
s'est accompagnée d'un déveloprement trds sensible des recottos touris
tiques. en’ France, qui ont atteint le chiffre record de 500 millicns - .
de dollars, Si bien’'qu'ch définitive, le solde de la balance des pale~ .
ments du tourisme siest encore accru de 27 % (50 millions de dollars)é:1§

D'aprés les travaux de la Commission du Tourisme du 4&me Plan. |
ccs résultats devraient encore s'améliorer dans l'avenir. Sans doute,
compte tenua de 1l'élévation du niveau de vie en France ¢t de la tendan~

. ce croissante & voyager & l'étranger, faut-il s'atiendre & une augmen- .
tation des dépensem., Mais l'expérience de nos voisins (Suisse, Espagne
Italie surtout) montre que 1l'on peut atteindre un volume de recettes
trés considérable sartout lorsgu'on occupe comme la France une situa~
tion géographique privilégiée. Si 1l'on ajoute qu'en I960 le solde de
la balance du tourisme a représentd & lui seul préds de la moitié de

./global 1'excédent/de la balance des paiements, om comprendra tout 1'intéréd jE
: que représente notre potintiel touristique et la nécessité d'leffectue
dans ce domaine des investissements importants desitinés & améliorer la -
qualité des services h8teliers et & mettre & la disposition des touris
tes les équipements collgctifs nécessaires aussi bien & la mer qu'a la
montagne, :
GO'.'/Q“D
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II —~ TRANSPORTS -

. .L'amélioration constatde en ce qui concerne le tourisme est
égalemont valable pour le secteur des transports. Celui-ci a évidem—
"ment bénéficié de l'évolution satisfaisante de notre commerce exterieur
et spécialement de 1! aocroissomant de nos exportatlons.

Mais un certain nombre de facteurs particuliers,Aqui scront
_examinés dans le cadre de chaque mode de transport, ont joué dans
cette amélioration un réle non négligeable.

I°) Transports Maritimes ~

‘ Traditionnellemeﬁt les: transports maritimes présentent un
solde négatif. Or le fait remarquable est que ce solde négatif a ie-
“puis. I957 dimlnue constamment, ainsi qu'il ressort du tableau c1~LeSm
sous 3 .

Transports Maritimes (en pillions de dollars)

+.—-.-.—.n.-o-¢v—-_~.-—.—..-¢.—.—-

" Années | Recettes .| Dépenses. I__ . - .Bolde 1
' --i ; o i',.Positif _ ; Négatif ﬂia
1 ! | Ry ! R
1957 : II4 . - .1 489,7 i' I = 375,T ‘-i
; L B _ _ 1 -

. I958 ! 85 1. et 1 i - IT2 !
B 1 DRI l: -1 17
1959 ! o1 1 205 -1 i - II3,3 1§

4 o R S & ! O

I960 -1 .. 100 .l .-1I%95,8 1 . ! - 95,8 i

- 1 S L 1 5
1 1 e ] 1

Comme les dépenses en devises des transports maritimes sont :
dues pour l'essentiel aux importations effectuées sous pavillon
étranger et les recettes aux exportat tions effectuees sous pavillon
frangais (ainsi que, dans une moindre ‘mesure, aux transports effec—
tués’ entre’ pays etrangers), on s explique que le solde du poste
"transports maritimes’™ varie dans le m8mé sons que coclui de la balan—

ce commercialen ‘
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_ Cependant, on doit noter que le tonnage des 1mportat10ns ef
ffectuées ‘sous pavillon etranger représente environ le double du tonna;
ge des exportations sous pavillon frangais : on ést donc amené & pen—':
ser que 1'amélioration du solde du poste est due pour une trés grandeﬂ;
part & la baisse des taux de fret intervenue depuis I957, et qu'elle -’
présente donc un caractére assez_fragile.

D'autres facteurs m01ns 1iés & la conjoncture ont également :3
joué un r8le non negllgeable dans cette amelioratlona i

Il s aglt tout d'abord du doveloppement de la flotte frangalﬁ}

se da pétroliers qui, joint au raccourcissement des distances de trans:

_port? a permis au pavillon frangais de. transpdrter une part chaque _;

année croissante du pétrole 1mporte Cette part dépasse actuellement };
90 % et devrait atteindre IOO % & la fin du 4éme Plan,

, Il,s“agltlsnsulte d'une:certaine reorientation du commerce
extérieur frangais lide & la miSe en vigueur du Marché Commun,

En effet, le pourcentage du commerce extériecur assure par i
“voie maritime a tendu & diminuer tant & l'importation qu'a l'exporta—”;
tions Celui assuré par les autres modes de transport (rall, air, rou- -
~“te, voie d'eau) au contralre, a augmonté. g

L’amélloratlon constatee durant les tr01s derniéres anndes .
du poste des transports maritimes présente donc un double aspect, Un,fﬁ
aspect positif d'abord : le déficit des transports maritimes tend a L
diminuer, il est revenu en I960 & un ordre de grandeur -comparable au - -
montant des rocettes, alors qu'il ‘était souvent deux fois plus élevé, -
_sinon mfme trois fois comme en I95T. Mais cette amélioration ~ et e
ctest son aspect négatif — résulte d'une diminution simultanée et pa-"ﬂ
ralléle des recettes et des dépenses, Elle traduit moins une augmenta3{
tion de la participation du pavillon frangals at commerce extérieur
de la France, que la crisec générale de¢ la marine marchande dans le
monde, et la mise en oeuvre progressive du Marché Commun.

o 20) Transports Aériens. —

Le tableau cz—dessouo retrace 1'evolut10n des recettes et
des dépenseés provenant des transports aerlens :'

Transports Aériens (en millions de dollars)

— G G 4me Grw S=m 4 G g

f ; § Solde . :
Années ; Recettes -i' DépenseS"t . I T
1 y ¢ Positif ,  Négatif , |
_§
1957 § 13,7 i 6,6 § 7,1 : i
1958 | 31,5 . 8,6 P+ o3 : ! L
1559 ! 35,656 . 10,7 7t 24,9 i I
1960 ;36,7 o IL2 y o+ 25,5 [
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On notera l'évolution satisfaisante du solde positif des
transports aériens. Ce résultat est dfl ‘avant tout au développement
du mouvement touristique — et en partlculler du tourisme américain - -
mals aussi dans une certaine mesure & l'accroissement des exportatlons
par avion (qul en 1959 ont represente le double de nos 1mportat10ns;¢ g

3°) Transports ferrov1a1res~e .

_ Le tableau ci-dessous retrace 1'évolution des dépenses ot
rocettes imputables aux transports forroviairess

Transports forroviaires (en millions de dollars)

72,6

A Jew PEE G 4w e Grw Gmn el B Gmw 4w oom e T

‘fA T B
s A S | Solde
Années 1 Recettes | Dépenses | T '
! - } : ! Positif Négatif i
! { ! - l- 1
‘wacm b ! b : ! {
1956 3,8 | 85 1+ 23,3 | :
1959, 51 S S YR !
o | o b e ] §

v Les résultats apparaftssentyon le voit, trés satlsfalsants, Il .
.est certain que la progression accentuée de nos echanges avec I*Europe
Continentale, dans le cadre du Marché Commun, tend & détourner une
pertie du trafic maritime vers les moyers de transports ferroviaires
pour lesquels notre position dans la concurrence 1nternat10na1e est
‘ m01lleure.

‘.4°) Transporté'fluvﬁaux -

Les recettes et les depenses en devlses des transports flu-

" viaux s etabllssent comme ult

Transportb fluv1aux (en mllllons de dollars)

Tt el Gen P G P Sem G Pee S G

e .

1 i 1 [ r

. { Vs ! | , b
Années . i Recettes | ~épensce ! - 7 1

‘ ' ' } Positif Négatif I

, 3 1 { . 1 , I

T — " - - { .

1958 1t I,I ! 8,9 1 1 - 7,8 Poe

- e !

I95¢ ‘ 6;5 i i = 5,3 P

I66C . 3,7 10,6 1 I - 6,9 1
‘ . ! i
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- cette faveur retrouvée de la voie d'eau proflte surtout & nos voisins

- et Lauterbourg ~cela tient essentiellemént au fait qu'il n'existe pas:

fluviaux reste-t—ello trés importante.

5°) Transports Routiers -

L'extension de nos échanges commerciaux par voie fluviale
est également une résultante du développement du Marché Commun. Mais

qui disposent d'un réseau de voies navigables supérieur au notre et.
possedent en outre l'avantage d'avoir des ports bien situés par rap-
port & 1l'axe industriel de 1'Burope.

Or si notre armement beneficle peu de cette extension du Wi
trafic fluvial international - sauf peut-8tre sur le Rhin entre Bale .-

& 1l'étranger de bourses de fret comme il en existe en France, et qui
permettent aux mariniers étrangers d'8tre 3 peu prés certains de tro
ver du fret de retgur lorsqu'ils viennent on France.

Aussi malgré unc certaine augméntatlon des recettes en I960
notre dépendance vis-i-vis de l'étranger en matidre de transports

A cet égard, les dispos1tions etudlees par la C,E.Es pour
lutter ocontre toute discrimination: entre transporteurs résidents ct
transportcurs non residents meritenb d'8ire suivies avec la plus gra
de attentione

Les recettes et les dépenses en devises -des trahsports routiers
pour les trois dernieres annees 8 etabllssent comme: suit s

e

Transports routlers (en millicns de dollars)

- ges P gl Vw Bew Gt Gt few Gow ] |

culté d'autre-part, d'obtenir des renseignements précis et concor~
) gn

" dans. la balance- frangaise dos paiements é l'établissement d'une Tu=

ot

T ;i _ T |
. SUURE SERETE S Solde l
Années | Recettes | Dépenses . l———= _
. R 1 Positif I Négatif I
1 ! . ! : ! !
1958, 0,5 | %3 . I S B
P , i ! 1 -
I959 I 0,9 1 2_n; ) 1 P - I,I 1
0 4 4T 4 TS LN

Jusqu'len I958, en raison'd’unelﬁar”f'dé leur faible impor—
tance au point de vve des réglements internavionaux et de la diffim-

dants & leur sujet, les transports routiers ne donnaient pas lieu

brique dlstlncte.
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Depuis 3 ans, l'accroissement de nos échanges au sein de la
Communauté économique européenne a donné aux transports routiers in- .
ternationaux une importance nouvelle, qui ressort avec évidence du
.tableau 01-dessus°

. Cependant, au regard de la concurrence étrangére, notre posi-
tion en matiére de transports routiers internationaux n'a jamais été
trés favorable (prix de revient trop é8levés, manque d'intérét des
~ transporteurs frangals pour le trafic international, difficultés di-

verses résultant des réglementations étrangéres, etc..etc..) Aussi,
malgré une amélioration semsible en I96O la part prise par les entre—
prises frangaises dans cette extension du trafic routier international
a~t-elle été insuffisante pour empécher l'accroissement du déficit des
"$ransports routiers", en valeur absoluey; sinon en valeur relative,

. La,encore, la création dé bureaux de fret & l'étranger, un

" plus grand dynamisme de nos transporteurs, enfin et surtout une meil-
leure organlsatlon én France du transport routier international per—
mettront peut-8tre de remédier & un état de choses qui, en attendant;’
. gréve la balance des transports routlers frangais.

o En resumé en ce qui ‘concerne l'ensemble du secteur "Trans—

" ports%, on peut dlre que, compte tenu des différences propres & chaque
‘ catégorie9 le déficit global des transports est en diminution cons—
tante depuis quelques années et pourrait m8me cesser de psser un Jour
sur la balance des paiements pour peu.que le double mouvement de ré-
duction du d4ificit des transports maritimes et l'accroissement de
l'excédent des "autres ports" se poursuives

IIT = INFLUENCEVDES‘TRANSPORTS ET DU TOURISME SUR LA BALANCE DES
PATEMENTS COURANTS -

‘ Lé tableau 01-dessous retrace 1’evolutlon depuis I95T7 des so1~f
" des des comptes "transports et tourisme" addltlonnes, et parallélement,
celle des soldes de la balance des paiements courants entrc la France
et l'etranger. : : ‘

Transports et Tourisme dans la balance des palements
(en millions de dollars)

Soldes Transports et Bolde de la balance des

l ! 1 i
iAn é sé Tourisme addisionnés ; paiements coursnts §

i i P031t1fs _: ﬁégutifs :‘ Positifs § Négatifs ; :
i i 1 I ! _ !

I 1957 1 1i ~ 445,9 l I =~ TI.4I2 i

I { [ ! ! !
1 1958 1 I~ 73,2 1 4 - 523 1

i ! ! ! i o . i

1 I959 1 + 1I25,9 ! ! + 659 -1 ]

{ i ! : { g
1.1960 +. 2I8,3 I i+ 627 ! i

! ! { 1 l

! i | ! i
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On notera que 1

- de I957 & I958 sur une réduction du déficit de la balance des
paiements courants s'élevant & 8389 millions de dollars, environ 373
millions'sdnt imputables & l'activité des fransports et du tourisme'-

- de 1958 a I959, le solde des paiements courants s test amélioré de
I.I82 millions de dollars, sur lesquels 210 millions environ sont dus
" aux transports et au tourisme.

-~ 8nfin, si‘l'on compare les résultats de 1959 avec ceux de 1960, on
constate qu'ad une diminution de 32 millions dc dollars du solde posi-
tif des paicments courants correspond un accroissement des soldes ad=
ditionnés transports et tourisme égal & 8I millions de dollarse
Autrement dit, en powrcentage, le solde du ‘compte "transports et tou=
risme" représentait en I959.I8 % de 1! exeedent du montant global des-

palemcnts courants. En I96O il en represnnte 35 7

' Clest dire toute 1'importance du r8le jousd' par le tourisme:
ct les transports dans le redressement de la balance des paiements
de la France au ocours des trois dernidres années et souligner la voca~
tion largomont exportatrice dos activites relovant du Mlnlstere des
Travaux Puhlics, des Transports et du Tourlsme./




