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Aprésune année 1995 marquée parunelégére hausse des prixalatonne-
kilométre de +1 % en zone longue intérieure et une stabilité des prix a
linternational (- 0,3 %), on observe, en moyenne sur les trois premiers
trimestres de 1996 comparés a la méme période de I’lannée 1995, une
baisse de -1,3 % sur les prix a la tonne-kilométre en zone longue
intérieure et une reprise sensible des prix a I'international de +2 %.

Ces résultats concernant ’'année 1996 sont des évaluations provisoires
et susceptibles d’étre révisées dans les mois a venir. En effet, la
rénovation de I’enquéte transport routier de marchandises (TRM) a partir
du début de I’'année 1996 provoque de profonds bouleversements dans
le suivi des prix. La poursuite du calcul de I'indice des prix du TRM mis
enplace en 1985 se heurte ade nombreuses difficultés. Néanmoins, sans
attendre la refonte globale de I'indice, il a paru important de continuer a
publier un minimum d’informations sur cette question.

Les prix en 1995 Si, en 1995, les prix moyens du transport routier de marchandises ont baissé,
c’est essentiellement le fait de la courte distance. Le prix des transports en
longue distance intérieure par gros véhicules a augmenté d’environ un point en
moyenne annuelle, tandis que le prix du transport international est resté
quasiment stable.

Indice* synthétique annuel des prix TRM (base 100 en 1990)
(% : évolution par rapport a I'année précédente)

prix a la tonne-km prix au véhicule-km
Indice Indice
synthé- interna- synthé- interna-
tique Intérieur tional tique Intérieur tional
zc zL total total zc* L total total
1028 23 1128 1034 1013 1985 11037 B8 1127 1048 1006

1036 08%| 946 25%|1125 -03%|1042 07%[1023 1.0%| 1986 |1044 07%]| 957 20%[1126 0141055 07%[101,5 0%
999 38%| 924 -23%|1060 -S57% 99,8 -42%|100,1 -22%| 1987 [101,6 -27%| 946 -1 107,6 44%[1024 -30%) 996 -9
969 30%| 91,1 -13%|1012 454 966 -32%| 976 -24%| 1988 | 992 -23%| 945 0:%[1089 -35% 998 -25%| 97,7 -1.9%
963 -06%| 905 -08%| 989 -23%| 951 -15% 99,1 15%| 1989 | 977 -1.5% 927 -19%|1007 -31% 97,1 -27%] 993 1.6%
1000 39%|1000 10541000 141000 S51%[1000 09%| 1990 [1000 23%[1000 7%%|1000 06%|1000 30%|1000 O7%
1006 06%|1000 00%]101,1 1141004 04%|101,2 12%] 1991 [102,1 21%|100,8 0&%{101,4 14%[102,1 2.%|101,8 18%
1021 16%) 991 -09% (1034 23%[1027 23%J101,9 o7%) 1992 11022 o02%] 993 -1.5% 1081 1.7%]1023 02%|102,1 03%
1028 07%|101,1 20%|102,7 07% 1036 08%| 997 -22%| 1993 |1027 05%[1002 09%[1023 -07%103,3 10%|1005 -1.64
1037 08%[1029 18%[1025 0.1%1043 07%[101,0 13%| 1994 (1029 02%]1017 15%[1021 -02%]1033 00%[101,1 07%
1001 34%{ 97,4 -54%|103,5 10%[1000 -4.1%|100,7 -03%| 1995 |101,3 -1.6%] 972 -44%}1033 119 101,4 -1.9%]| 1008 03%

* ZC (zone courte) charge utile de plus de 17t
** ZL (zone longue) charge utile de plus de 17t

Source : SES
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Les prix
sur les 3 premiers
trimestres de 1996

Sur les trois premiers trimestres de I'année 1996, comparés aux trois premiers
trimestres del’'année 1995, les prix alatonne-kilomeétre en zone longue intérieure
baissent de 1,3 %, et les prix a l'international augmentent en moyenne de +2%.
La baisse des prix de la longue distance intérieure corrobore I'opinion exprimée
parles chefs d’entreprise du secteur dans’enquéte trimestrielle du SES. L’indice
des prix au véhicule-kilometre accentue les évolutions, avec une baisse plus
forte (-2,6 %) pour la zone longue intérieure et une croissance plus élevée pour
l'international (+ 2,8 %), cependant les changements méthodologiques interve-
nus rendent fragiles les résultats relatifs au véhicule-kilométre (cf infra).

S’agissant des prix a la tonne-kilomeétre, c’est sur le premier trimestre 1996 que
la différence est la plus nette entre [a zone longue intérieure (- 3,1 %) par rapport
au trimestre précédent et I'international (+1,6 %). En effet, le deuxiéme trimestre
marque une reprise pour l'intérieur et une accélération de la hausse pour
Finternational. Pour Iintérieur comme pour l'international, les prix baissent au
troisiéme trimestre pour retrouver leur niveau du 1" trimestre 1996.

La rénovation de ’enquéte aupres des véhicules du transport routier de mar-
chandises, intervenue au début de 1996, bouleverse profondément le processus
de collecte et de traitement de 'information sur les prix. Certaines informations
caractérisant le véhicule, essentielles pour I'analyse des prix (type de carrosse-
rie, taille du véhicule), disparaissent ou sont modifiées. Cette situation impliquera
ultérieurement une refonte de la chaine de traitement des données. En atten-
dant, seuls les indices de prix a la tonne-kilométre pour la zone longue seront
publiés chaque mois, dans la note de conjoncture des transports, au prix de
quelques adaptations de Fancienne chaine de traitement. |l s’agira d’évaluations
provisoires, susceptibles d’étre révisées ultérieurement.

Indice* synthétique trimestriel des prix TRM (base 100 en 1990)
(% : évolution par rapport a I'année précédente)

prix & latonne-km prix au véhicule-km
Indice Indice
synthé- . Interna- synthé- . interna-
tique Intérieur tional tique Intérieur tiona
zc* L total total zc L total totat
105,8 103,7 1048 107,3 99,6 931 |105,0 103,5 1042 105,9 101,3
102,2 -3.4%|100,5 -3.1%| 1030 -1,7%|103,0 -4.0%| 986 -0.9%| 932 [103,6 -1.3%|101,1 -23%| 1027 -20% [104,5 -1.3%| 1002 -1,1%
106,1 3.8%|106,3 57%| 1018 -1,2%|107,3 4.1%| 101,71 25% | 9313 [1059 22%|104,4 3.3%| 101,7 -04%|106,9 23%| 1021 1,9%
106,9 07%|106,8 05%| 1046 28% |108,4 1.0%| 1008 -0,3%| 9314 |104,7 -12%|104,0 -0.5%| 1027 1,0% [105,3 -1.5%| 1023 0,3%
105,6 -1.2%|104,5 -2.2%| 1030 -1,5%|106,6 -1.6%| 1015 07%| 941 |104,8 01%]|102,5 -1,4%]| 1024 -03% |105,2 0.0%| 1031 0,6%
104,9 -07%|109,2 46%| 1039 09% |106,3 -0.3%| 993 -22%| 942 [103,9 -08%|106,0 3,4%| 1025 0,1% [104,9 -04%| 1003 -27%
108,4 33%|106,9 -22%| 1043 04% |110,1 3.6%| 1014 22%| 9413 |106,8 28%|106,5 0.4%| 71035 1.1% |108,2 32%| 1014 1.0%
105,4 27%|104,3 -24%| 1023 -20%|106,0 -3.7%| 1030 1.5% | 9414 |104,3 -24%|104,3 -20%{ 1014 -21% |104,4 -3,5%| 1039 2,5%
103,8 -1.6%|102,8 -1.4%| 1057 3,3% | 104,6 -1.3%| 1003 -26%| 9511 |103,2 -1.0%| 99,5 -46%| 1043 29% |104,0 -04%| 1002 -36%
103,0 -07%|100,4 -2.4%| 1037 -19%]|103,0 -1.5%] 1030 26%| 9512 |104,2 09%|] 99,7 o1%| 1030 -1,3%1104,3 03%| 1038 37%
100,9 -2,0%| 98,2 -22%| 1031 -0,6%|101,1 -1.9%| 100,17 -28%| 9513 |102,6 -15%| 99,7 01%| 1028 -0.2% |102,9 -1.3%| 1015 -22%
102,1 12%|100,7 25%| 1051 20%|102,6 1.5%| 1002 0,7% | 95144 |103,3 07%|101,8 2,1%| 1043 1.4% |103,7 08%| 1018 03%
1019 -31% 1018 1.6%| 961 1003 -3,8% 1036 1.7%
1043 24% 1064 46% | 9.2 101,1 08% 1073 3.6%
1023 -1,9% 1014 -47%] 96.3 1007 -04% 1028 -42%

* ZC (zone courte) charge utile de plus de 17 t
** ZL (zone longue) charge utile de plus de 17t

Les séries en italique gras sont aussi présentes dans les graphiques

Source : SES




PRIX TRM

Evolution des prix en international
Base 100 au er trimestre 1990

Source : SES-Enquéte TRM 1990-1995 puis 1996

Evolution des prix en longue distance intérieure
Base 100 au 1er trimestre 1990

Source : SES-Enquéte TRM 1990-1995 puis 1996

Evolution des prix TRM en longue distance
intérieure selon l'opinion des transporteurs

solde des réponses en %
8

Source : SES-Enquéte d'opinion trimestrielle auprés des entreprises TRM
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