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I.

. INTRODUCTION -

- Ie. Communauté Economique suropéenne s'assigne
pour mission "le développement harmonieux des activités -
 économiques ..., une expansion continue et équilibrée see
un reldvement aecéléré du niveau de vie™ (article 2),
Pour ce faire, l'article 3 du traité de Rome définit en
 onze points "1l'action de la Communauté”. Cette action

‘comporte en particulier "1'instauration d'une politique
commune dans le domaine des transports®. A cette fin, un
titre spécial, le Titre IV (articles 74 & 84) a été insorlt.
‘dans le traité. Mais ce titre, sauf sur quelques points :
‘précis et 1imités, ne définit pa® la politique commune et
laisse au Conseil le soin d'y procéder, suivant les régles
définies par llarticle 75.

‘ Cette polltique commune doit concourir & la

»poursuite des objectifs généraux du Traité, définis dans
son préambule et ses articles 2 et 3, méme si, comme le
pense le Gouvernement: frangais, elle dobt &tre élaborée
selon les modalités du seul titre IV,

: - Le systdme des transports doit donc 8tre
organisé de telle sorte qu'il soit en mesure d'offrir aux
usagers les meilleures prestations au moindre coft écono=
mique pour la collectivité et de permettre 2 chaque mode
de transport de parfenir 3 son déveloPpement économique
optimum, ‘

A cet effet, la concurrence entre modes de
'transPort d'une parit, et entre transporteurs d'autre part,
doit &tre telle au' e¢1e évite toute pratique discrimi-
natoire ow de dnuping ; elle ne saurait .denc 8tre cor91deré




'_htion des considérations ci—aprés.

_en elle-méme comme une fin, mais seulement comme un moyen
permettant le libre choix de 1'usager et 1l'obtention du
moindre colt pour la collectivités
. Cette saine concurrence, pour 8tre effective,
‘suppose que les membres de 1a~C.u.E.-se mettent d'accord
pour définir et mettre en oeuvre un ensemble de régles
communes susceptibles de constituer- la bage de la pollthue
européenne des transports. . , .
Le Gouvernement francais suggdére que ces rigles
~ et ‘leurs modalités d'appllcation soient: etablies en fonc-
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LES IDEES DIRECTRICES DE LA POLITIQUE COMMUNE DES TRANSPOﬁE

PREMIERE PARTIE

1/ L’erticle 74 du Traité de:Rome précise ¢lairement que

- nie dans la "note de la délégation frangdise sur la pl
des transpOrts dans le ‘Traité instituant la communauté

Az/

: nomlque,car les systemes de transports actuels sont

- répondant & des besoins bien déterminés, a .eu pour obje

~ vité des divers modes de transport, tant pour le trafi

concerne la matidre regleApar 1e_present titre, dans 1e
-cadre d'une politigue commune des transports"

‘session du Conseil des Ministres consacrée aux probldm

- sante en soi ; la mise en oeuvre de la politique commun

"les objectifs du Traité sont poursuivis ... en ce qui

_ La SpelelCité de la matiere commande alnsilla
spéclflclté des dispositions qui la. régissent.,
Sur ce point, la position francaise a &té défi

économique européenne", annexée au procés-verbal de la

de transports et tenue-le 26.6,I96I & Strasbourg
(doc. 8I7/61). Ce document conserve toute sa valeur.

Le Titre IV daflnit des étapes pour l'application
certalnes regles, par exemple celles prévues aux arti

75 79 et 800
Cette progressiV1té n'est cependant pas suffi

des transports doit en effet s'effeotuer selon un cert
ordre,si on veut éviter des bouleversements dtordre éco

établis sur une base nationale et leur harmonisation
progressive destinée 3 aboutir 3w systeme oommunauta
ne peut s'effectuer qu'avec prudence.

Chague #Etat a, jusqu'a présent, organise son
marché des transports en tenant compte des particulari
économiques nationales, dans une Europe‘cloisonnée par
des systémes protectionnistes divers. Cette organisatie

la coordination, selon des méthodes diverses, de l'act
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'fnement des. desequillbres economlques d'une trés grande

lement dans le secteur des transports (contingents en tra-

‘transports.

tique communamtaire des transports suppose que soit

‘entre les systimes naticnaux de transport.

intérieur que pour le trafic internatienal, Ces systémes
natlenaux de.transport sont parvenus, chacun’ en ce qui le
concerne, 3 un certain p01nt d'equlllbre, et les faire
disparaitre sans rien leur substituer engendrerait certai-

gravité.

Un 81mp1e élarglssement du marche par la suppression,
fut-elle méme progr9351ve, des barriéres existant actuel-

fie intérieur et international, 11m1tatlon de l'accds &
la profession de transporteur, soit en raison de la na-
tionalité; soit en raison des titres et références requis .
etc..., ne saurait'donp constituer & lui seul une poli-
tique commune et son applicabilité isolée irait & 1l'en-
contre des buts qué le traité assigne au domaine des

Le Gouvernement francais estlme pour sa part que_.
le but final de la pollthue commune européenne en
matidre de transports doit &tre une libération aussi
compléte que possible du'marché'é ltintérieur des Six
Pays, Toutefois, tant que les conditions d'exploitation
n'auront.paS'été égalisdes au sein de la Communauté,

il lui apparait dangereux qu'il soit procédé & des
mesures de cet ordre, telles que celles proposéés par
la Commission dsns son memorandum, sans qu'au préalable
ait été définie et mise en oeuvre une "régle du jeu"
européenne se substltuant aux diverses "régles du jeu"
natlonales.

Dtautre part, pour porter utilement ses fruits, la poli-

réalisé au préalable un rapprochement de certaines condi-
tions de départ, afin de rendre possible la concurrence
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..-“ Ce rapprochement d01t essentiellement &tre
recherche dans les domaines secial et fiscal. '

a) Sur le plan social, 1a_C.ﬁ.E, se propose, comme
but essentiel; "llamélioration constante des conditionsf
de vie et d'emploi" (préambule), ainsi qutun "relévement
“aoccéléré du niveau de vie" (article 2).

Mais, si cette action sociale doit se poursuive
au fur et & mesure des différentes etapes du marché’
commun, le Gouvernement francais estime que, pour les
transports comme pour les autres branches d'aotivité,
‘certaines mesures doivent &tre prises au préaladle,
compte tenu des aspects particullers de cette branche.

~ Les léglslatlons sociales actuelles diffbrent
selon les modes de transport et selon les pays.

Il ne serait pas realiste de vouloir pretendre
égallser deés maintenant 1'ensemble des charges saleriale
et sociales des; transports dans les pays de la commu-
snaute. Ce doit &tre le but ultime du Marché Commun., Mais
" la France estime qu'une action doit étre entreprise le
plus t6t ‘possible et préalablement a toute autre mesure
en vue d’harmoniser le régime de rémunératien des heures
_supplementaxres dont 1'1n01dence est trés grande, notam=-
‘ment dans le domalne des transports routiers. Car -les
dlsparltes ex1stantes faussent dans une large mesure,
‘la concurrence, notamment dans les tran8ports routiers

internationaux. ‘ o

Une politique similaire devra 8tre poursuivie ¢
ce qui concerne la 1églslatlon sociale relative aux
.artisans qui, dans le secteur des transports routiers et
par voie d'eau, représentent une part trés importante .
de 1a main @'oruvres P
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_ b) Sur le plan fiscal, on doit noter que les dlf—
ferences ex1stant entre les charges fiscales et para
flscales spe01fiques au secteur des: “transports,
- “au sein de laCommunauté, faussent la concurrence en
V“-mettant les entreprlses sur un pied d‘lnegalite. Sans
'harmonlsation prealable, ces” 1negalltes qui s'ajoutent
4 celles qui’ nalssent de la fiscalité gpnerale, ne
- féraient que s'accentuer avec le développement des
'ftransports internationauxs
Le Gouvernement frangals suggére que sur ce
. point, 1a Commisslon constitue un groupe d'experts chargé
"d’étudier la flscallte spécifique des transports dens
| les divers pays du Marche Commun et d'examiner l'1nci-
dence de cetts fisoallte sur les eoftts des transports.
Ce groupe pourralt proposer 3 la Commlss1on telles
" mesures qui lui paraitraient de nature & favoriser
'l'harmonisatlon des- charges fiscales. pesant sur les
vtransports dans les pays de la C.E.E.
o Cette etude devrait s‘étendre egalement aux
Af transports pour compte propre."

'Cett'e harmonisation ‘dés conditions de départ,
sur e plan social et sur le plan fiscal étant réalisée, 1a
politique commune proprement dite des transports pourralt
alors étre nise en oeuvre.
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DEUXIEME PARTIE

LES MESURES Dﬁ POLITIQUB COMMUNE

' Pour 1le Gouvernement franqais l'élarglssement dul
‘marché des -transports -doit aller.de pair avee 1l'organisatioi
de celui-ci: Autrement dit, toute politique commune suppose
que soient menées parallélement»mesures d!'organisation et
mesures - d’elarglssement du’ marche.

CHAPITRE I ~ MESURES VISANT & L'ORGANISATION DU MARCHE SUR
DES BASES NOUVELIES - A

Les mesures & prendre devraient essentiellément
concerner la politique tarifalre et l'organisatlon COMMET ~:
ciale,dﬁk4myrehe . “
' Le Gouvernement francais. est d'avis qutune pollti
tarifaire coordonnee, reposant sur des bases comparables
antre Etats et entre modes de tranSport _complétée par des

moyen d’atteindre le but recherché.

10y Ia politigue tarifaire - o .
" a) Ia politique tarifaire commune devrait s'appuyer

sur les prin01pes de base suilvants ¢

= éviter les mauvais choix économigues,

.= laigser s'exercer la souveraineté étatique, .
'~ permettre une saine concurrence entre modes de transpofﬁ
~ tenir compte de la situation économique. des transporteur

’ - I1 ne saurait donc s'agir d'élaborer une tarificaf
européenne unique pour tous les modes de transport ni méme
pour chaque mode de transports. ‘

La politique tarifaire doit rester dans une 1arge

mesure du ressort des Etats, mais il apparailt nécessalre q
les Etats s'accordent pour que les bages d'élaboration des!
tarifs soient comparables entre elles.. -

.,3/



8.4

Peur—ce~foire, Lp seul moyen efficace conS1ste en
1'élaboration de tarifications nationales basées sur le
prix de revrent,uetant entendu que ‘le prixtde revient ne

- saurait étre identique‘d'un mode de transport 4 l'autre, ni
‘méme , par mode deé transport, d'un Etat 2 1'autre,

Toutefois, il est nécessaire que les bases 3! étam

_blissement g, ce8 prlx de reviaﬁt’so%snt strictement homogene°

[ N g e st

afln.zgifxﬂmﬁﬁﬁﬁﬁaﬂmms—eemparaaéums-efilcace.-

Ctest dire que ces bases doivent étre élaborées en

‘commun, sur le’ plan des Six et ‘constituer la clef de voflte

d'une polltique commune des transports.
Pour que le- calcul de ces bases soit comparable,

'tant par mode de transport que par pays, il faut que soient

élimlnes les désequlllbres ét distorsions venant fausser la

comparabilité des prix de revient des entreprises de transpor{f;;"

Cette élimination suppose, en partlculler, gue les . -
prin01pes qui gouvernent la répartition des charges d'lnfra-_ﬂf

- structure soient les mémes, et pour chaque ‘mode de transport b

et pour’ chaque pays. L .
‘Les moyens pour y parvenir d01vent étre lalsses a laf;t

_competence ‘des . Etats membres, mals le prlncipe ainsi que 1a

proportlonnalité de cette repartltion d01vent étre acquis par
accord entre les SlX. , :

De méme, comme il est indlque plus haut, il est’
nécessaire que 801ent harmonlsees les charges fiscales et

z.sociales des- entreprises de transport, car, différentes d'un

pays A 1’autre, elles influent. sur les prix de revient et

par voie de conséquence sur les tarifs susceptibles d‘etre

prathues.

Ces pr1n01pes acquis, les prix de rev1ent pourront

- 8tre convenablement etablls et serv1r de base 34 une tarifi-
.cation de ohacun des modes de tran5port, qui, sens—gtre—

2be I . , devra respecter
leur 81tua+ion respectlve les uns par rapport aux autres.

v/




) Regles<génerales d'appllcatlon des tarifs -
o 4 Dans chaque Efat, et pour, chaque mode de transport,
Antdes tarlfs sont done établis & paetir des. prix de revient de

ngtransports déterminés de manlére homogéne dans tous les pays
sur la base de critéres comparables.m, "

i Le Gouvernement francais estime que(les tarifs
devront avoir un caractdre obligatoire et s'appliquer dans -
chaque Etat, & tous les transports effectués sur le territoi
de cet état, qu'ils soient le fait d'un transporteur resident
ou d'un transporteur étranger admis a effectuer un transport
dans 1fétat cons1deré (principe de territorialité du tarif)“

_ \ En ce qui concerne la formc de ces. tarifs, il est '
d'accord- avec la Commission . pour penser que la meilleure
“golution est de déterminer une fourchette tarifaire autour
d'un tarif moyen fixé en fonction du prix de revient, sous
réserve que l'amplltude de la fourchette ne soit pas telle
qu'elle 8te au tarif une partie de sa signification, '
o Bien entendu, ces fourchettes tarifaires devront
8tre adaptées ‘& chaque mode de transport‘st:diversifiées,_
.-dans une mesure raisonnable, selon les ostégories>de trafics
Compts tenu de la diversité des politiques actuelle
‘ment suivies en matiere tarifaire par les Six Pays de la

fCommunauté le Gouvernement frangais est parfaitement consc1

‘des difficultés de tous ordres auxquelles Be heurtera 1’ap-,
'~plication des régle 8 proposées. Maig 11 pense que sans régle
tarifaires communes il n'est pas p0381ble de parler de
politique commune des transports ; de 13 solution’ apportéa;h
cette question dépend son attitude & 1'égard des mesures
dtélargissement du marché des transports oui pourronf ttre.
préconisées par ailleurs. » :

Dans.son esprit cependant,_le'régimé tarifaire envi
sagé ne saurait velablement &tre appliqué & 1'ensemble des.
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I0,

'ftransﬁéfté‘ ‘seuls" devraient falre 1'objet d'une tarificatlon
établie’ sur des Lases communes 1es tran5ports effectues au-
deld d! une ‘certaine dlstance et “concernant des envois dépas~
 ‘sant - certain tennage, l’une et l'autre peuvant varier

1selon le mode de transPOff. T ' ‘
1'2°) Publlcité des<prix -

' ' Une procedure adequate de publicite des tarlfs et
‘prix de- transport est le second élement fondamental de ltor-
' ganisation du marché suggérée par le Gouvernement francgais.
Une telle procédure constitue le seul moyen de déceler les
discriminations ou les pratiques de dumping, de permettre aux
-usagers de s'orienter- llbrement et de reallser 1a transpa-

- rence du marché qul est 1'une des bases d'une économie 1libé-
ree. - '

“Cette publlcite peut revétir plu31eurs formes.

"Ia publicité & priori des prix ‘et conditions de

‘transport a pour trds.grand avantage de. renseigner preala-~
blement-l ‘usager et par voie'de'consequence d'orienter aisé-"
“ment son choix vers le node de transport le mleux adapté 3
8és besdins . Elle peut avoir. pour inconvénient d'&tre un

- facteur de rlgldlte nuis1ble é une bonne concurrence.
| Ia publicité & postérlori, sous forme de mercuriales
par exemple, présente surtout un intérét pour les transpor-
teurs eux-mémes. Utilisée isolément, elle parait antinomique
avec l'idee méme de tarlficatlon.

' Compte ‘tent du systéme tarlfalre proposé le Gouver-
nement frangais préconise d'lnst;tuer 3 la fois une publicité
é priori et une publlcite & postériori.

_ La publlcite 3 prlori porteralt d'une part sur les
tarifs moyens, d'autre part sur l'ampleur de 1a fourchette
admise. Les tarlfs dev*aient étre publles au Journal Officiel
des Communautés ﬁuropeennes, ainsi que dans les publications

censs




officielles des Etats membres, et &tre & la disposition de
usagers dans tous les bureaux de fret dont il sera fait
mention plus loin. o

. La piblicité & posterieri sous forme de mercuria
rapidement établies et de 1arge dlffusion, permettrait de
connattre les prix reellement pratiqués sur l'ensemble du -
marché europeen,_en fonction de la conjoncture.

3°) Le contrble de la tarlfication - ' ;
I1 va de soi que toutes les mesures préconisées n
'seront valables que si. elles sont assorties d'un contréle
4 1a fois souple et efficace. Souple, afin d‘'éviter toute
géne aux transporteurs 3 efficace, pour permettre de sanc-
tionner les manquements préjudiciables 2 la réalisation d ' une
salne concurrence. Suivent la nature des litiges, le Gouves
nement frangais est d‘avis d'instituer deux sortes de
controlés 1'un de caractére juridiotionnel visant 1'appli
cation de la tarlflcation, 1'autre visant l'élaboratlon de
la tarlflcatlon. '
a) le. contr8le de 1'app11natlon de la tarificatio

4= Etats-membres -
© . Une fois la tarification adoptée et publiée, la
‘:France estime qu'll appartient aux Etats et & eux seuls d
assurer 1a bonhe ‘et ‘correcte éxécution sur. le -territoire
. .national par la procédure administrative interne. Les admi.
nistratlons compétentes constatent 1les infractions aux dis
p081tions tarifaires en V1gueur ‘et .les sanctionnent « Sur-c
- point, on pourrait envisager 1! harmonisation des sanctionS‘
“en fonotlon des infiractions cemmises au sein de la Communauté
Quelle que soit sa nationalité, toute partie pren:
au transport pourra invoquer 1'égalité de traitement devan




et de ltintensification des transports, notamment a longue

1a C.E.C.A,

-de Romé, du fait en’ partlculier de l'obligation dl'instaurer .
une politique commune, sont nettement différentes de celles

visent que certaines catégorles de marchandlses. On peut
~ donc craindre dans ces conditions que les affaires 1ntéressaﬁ
les transports et notamment les questions tarifaires, ne

‘rendre sa *ustlce peu efflcace _parce que lente,

‘alinéa 3).

12, -

i1~ Cour de justice Européenne -
Etent donné le developpement & attendre des échanges
entre les Six, au fur et & mesure des etapes du Marché Commun

distance, des conflits pourront naftre-: = o
- entre Etats membres, s S
- entre Bfats membres et la-Commission, ‘

De tels 11tlges sont, au regard du droit du Traité,
du ressort de 1la Cour de Justlce, laquelle s'est déjia dtail-~
leurs penchée sur des nroblemes analogues, mais. intéressant .

Toutef01s, les -dispesitions du Titre IV et du Traitd

de l'article 70 du Traité de la- CECA. Par ailleurs, le Titre -
Iv - pnrte sur le transport de l‘ensemble des marchandises, .
alors que les disp031tlons similaires du. Traité CECA ne

-viennent anormalement charger. les r8les de la Cour et partan1;

C'est pourquoi, le Gouvernement frangais seralt
d’avis que la Cour crée une chambre spéc¢ialisée (art, I65,
alinea 2) et demande au Conseil d'augmenter le nombre des.
juges (art. 165, alinéa 4) et d’avocats genéraux (art.166,

b) le contrﬁle de l'établissement de la tarlflcatlorffg
A céte des lltlges qui intéressent lt'application

‘des tarifs détorminés. dans chaque pays, et qui en tant que te
- reldvent des tribunaux nationaux, les litiges résultant de

l'inobservanqe des régles d'établissement des tarifs
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;ﬁhEuropéen qui serait placé auprds de-la Commission. Chague

13,
requidrent 1'institution d'un. Comité Tarifaire Consultatif

" "Btat serait téni d'y déposer ses tarifs sané que cette
mesure soit bien entendu suspensive. Cet organe aurait la -
faculté de se saisir de toute contestation intéressant la .
conformité de ces tarifs avec les principes de la politique
- commune, Il émettrait un avis & leur sujet, & charge pour
‘la Comﬁission de le trénsmettre aux Etats intéreésés, et
d'en saisir la Cour de Justice, si ces’ derniers ne s'y
; conformaient pas,' ‘ '

'Qé4°) L'organisatien commerciale--*Les bureauvx de fret -

‘Le Gouvernement frangais pense qu'une bonne orga~,
nlsatlon commerciale des tranSporteurs est le complément ind
pensable du regimg tarifaire qu'il pOODOSE

‘a) Bn matidre de transports routiers, la situation:
est caractérisée par la dispersion des transporteurs et le
caractére souvent artiganal de leur exploitation ; la craint
du retour & vide et ltintervéntion de certains intermédiair
les conduit fréquemment & accepter d!effectuer des transport
& un ‘prix inférieur au: tarif normal et méme au prix de
- revient, Seule une meilleure organlsatlon commer01ale peut
‘atténuer ces grands inconvénients qui risquent de porter '
‘atteinte & 2 toute politique tarifaire coordonnée.,

Le Gouverncment frangais pense que le meilleur moye
‘de parvenir 3 un bOn'fonctionnemeni dans ce secteur consist
dans l'instauration généralisée de bureaux de fret dont 1'in
tervention serait obligatoire pour les transports faisant
1'objet d'une tariflcatlon sur les bases précédemment
décrites et qui fonotionnenmdm dans un cadre national et
communautaire. .

- L'acces de ces bureaux serait ouvert aux transpor
~ teurs ainsi qu'auz nommlssiennaires et aux*liairps de trans
pert agoééa, qui auraient 1! obllgation d!agir dans leur

coefa



4.

~-;acadre. Tout affrétement plus ou moins clandestin serait
ng'fac1lement décelable. et repressible. Enfln, A1 pourrait &tre
- admis que.. les comm1ss1onnaires dtun- quelconque pays membre
"~ de- la Cs E.E. pourraient avoir acc¥s et conclure leurs tran- .
sactions dans- tout bureau reglonal de fret de tout autre ‘
pays de 1la C.E.E. .
‘ ' - Ces bureaux de fret auralent tout dtabord un r8le
'économlque, car ils permettraient une mellleure connaissance
des offres et des demandes en assurant leur centralisation.
Le probleme du fret de retour serait plus facile 3 résoudre
'\]et le ‘parc de véhicules serait mieux utilisé. . . _
' Mais ils auraient aussi un r8le administratif 1m-."'
"wff,portant en. assurant 1'établissement et 1'enregistrement des
_ ‘documents de transport dont ils.effectueraient en outre le
T .. recollement statistiques C'ést aupres du bureau de fret
o  enfin que pourraient 8tre consultés les barémes des prix et
5n§cond1tions de- transport..; ' =

: b) Un systéme analogue pourrait étre instltué dans -
" fous les pays de 1a C.E.E: en ¢e' qui concerne la navigation
‘;interieure, sous réserve que e prin01pe de 1'égalité de
”*traitement impose ‘une rigoureuse uniformisation des condi- ,
~‘tions d'accés a- ces burbaux d'affrétement pour 1és mariniers

de chacun des Slx Etats. Le nombre et l'lmplantation de ces.
'_'bureaux pourraient étre env1sages sur le plan communautaire
 et’non plus seulement national, en fonction des besoins
”f'actuels et potentlelsa ffff“”"' o o -

c) Enfin, une" meilleure 1nterconnex1on entre les
trois modes de tranSport a1n81 que par voie de. conquuence,
une mellleure répartltlon des traflcs entre eux serait faci-
1ité par - l'institutlon en certains points de gares centres
pour la rail, la route et la voie d'eau, ol seraient en outre .
installés certains bureaux de fret reglonaux,_

Une bonne crganisation commerciale est en fin de
compte une garantie de la régularit? des transactions et du
respect de la tarification instaurée.
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CHAPITRE II 15.

Les mosuras visant a l'élargissement du marché

Y pent’ ffahgazs ostime preferable de prévoir des etap»s de transition qui -

" amdneront. par palisrs & 1'établissoment d'un systéme dé. transport fonc-

. ‘tionnant dans un cadre européen, Cetta: progressivité est d'ailleurs con- .
forme aux dlSpOSlthnS du Titre IV qui assigne dos délais précis pour la
* suppression do certaines discriminations ot mesures de soutien.

La'méthode4proposée comporte'dsux phases successives
. Dans un premler tamps, les mesures & prendre devront tendre &
Faciliter 1'élargisscment du marché dans un cadre qui reéstera encore, pour
‘1'essontiel, national, en supprimant, conformément aux dlsposltlons du
tralte, les dlsorlmlnatlons do toute sorte.

" Au cours d'unc seconde étape, il s'agira d'établir un systéme

. da transport fonctlonnant dans un cadre europeen.

g I°) Mesures tondanit 3 ‘la suppression’ des dlsorlmlnatlons ‘dans les systémes
} natlonaux 4o . transport

: Certalnes do' ces mesurés:font 1‘obJet de dlsp091t1ons preoxses
~‘ dans le tltro IV du Traité : . :

“- 1) L'artiocle 79 dans son paragraphé:l prévoit la ‘suppression des discrimi-
nations consistant dans "l'application par un transporteur pour les

' mBmes marchandiges ot sir los mdmss relations do trafic, de prix ot

- conditions de transport différonts en raison. du pays d'origine, ou do

T destlndtion dos prodults transportés, avant 1a fln de la deuxléme étape

e La- questlon a - fait. 1! ocht du reglemont n° 11 adopté par le
‘Congeil. ot pris-en. appllcatlon du. § 3 de. 1'article 79..Le Gouvernement
”frangais inslste toutef01s sur la né06591té de contrﬁlar son appllcatlon.

L'artiolo 79 § l n‘a cepandant qu uno portée ‘assez limitée

' ‘et . no conderns que .cortaines discriminations. IT estidonc nécessaire,

ainsi quo le prévoit 1! article 79 § 2, quo dos mesurcs. soiont prisos dans
lc cadro do 1'article 75, afin d'établir l'égallte de traltement qui ost
.3,1'un des prlnclpos do baso de la pollthuo oommune.

2) L'aooés aux tranSports 1ntornatlonaux de marchandlses outre les ros-
trictions qui l'affectent, (voir oi-dessous) peut 8tre géné par les ,
7'_d1ff10ult68 résultant des dlfferonces de leglslatlon et de reglomen~
_ tatlon adoptees par los pays membres.
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Oes obstacles peuvont atre attenues a oe stade .par 1‘adoptlon,

""péf convention entre les Six, d'un contrat da transport international

routier. Il pourrait on ‘8tre de mbme pour la. navigatlon fluvialse par
1'établissement d'un contrat de transport international par voia na-
vigable, ‘ainsi qu'il a 4§té fait pour les chemlns aa for avec la
C.I.V ot la C.I.k. :

3) Les transports entrc les pays mombres do la Communauté sont aussi
greovés 4o charges, telles que  las taxes ou rodevances pergues
- par un transportour au passage des frontiéros indépendamment des
prixz do transport.a

Uno .action afin do les réduire d01t 8tro poursuiv1e dans lo

. cadre de 1'artiole 81 du Tra1té. ‘

4) Suppression des soutiens (article 80)

Aux termes ‘de’ l'artlole 80, l'applicatlon "imposée par un Etat
membre de prix et conditions ‘de ‘transport comportant tout élément
de soutien ou de protection dans 1'intérdt d‘'une ou de plusiewrs
entreprises ou industries particulidres est interdite & partir du

-début de la 2&me étape". Ces mesures de soutien, dont l'examen a
été commencé par la Commission, sont en effet susceptibles de faus-
- goer les condltlons de oonourrence s

a)- Sur le plan des rinoi o8, le Gouvernement frangais est d'accord
aveo -la Commission pour- considerer gu'une interprétation large doit
8tre admise concernant le degrs. d'intervention nécessaire pour qu'uns
mesura puisse 8tre considérée comme imposéde.

Deas imprecismons demaurent toutefois sur le sens ot la portée

[y

4 donner & ocartains termes. Les indications sulvantes permettront de

mioux en appréocier. la portéo s

. L'appréciatlon du- soutien doit so fairs par référanoe au tarif na-

tional at non en comparant los prix de transport d'un pays & l'autre.
I1 ost ocaractérisé alors par une différonce 4o traitement ontre les
ontreprlses d'une m8me 1ndustrle.

- L’examen des situations concrétes montre que le oaractére particulier.
du soution paut résultor soit de l'activité dos entreprisos concer~
néos (oritére profossionnol), soit de lour nombre (critére numériquo)
soit de la localisation do .celles-ci (oritdro géographique).

oc-/o'oo
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Enfin les termes "entreprises ou industries particuliares®
doivent 8tre considérés au sens large. Des secteurs dlactivitd autres o
proprement industriels tel cclui de l'agriculture, sont susceptitles d°f
falre partie.

b) ~ La procédure — d'aprés laquelle les Etats doivent soumettre & la
Comnission avant la fin de la deuxiémé étape 1'ensemble de leurs disposi
tions tarifairos a rogu l'accord du Gouvernement Prancgais, Elle.est,préféf
rable & 1'évocation, cas par cas, des mesures paraissant litigieuses. Il-
appartient & la Commission de décelor les tarifs & réformer en liaison :
avec 1'Etat membre intércssé, Une procedure maltilatérale de consultatlon
doit en outre Gtre imstaurde. . .

~ En tout état de¢ cause, les tarifs sont rdéputés conformes aux
dispositions de l'article 80 jusqu'd ce que la Commission ait statue sur ’
- chacun d'euxq

-

c) = L'article 80 prévoit un certain nombre 4'cxceptions au principe de
la suppression des mesures de soutien,

- I1 s'agit en premier lieu de tenir compte des exigences d'une po-—
litique économique régionale que le préambule du traité présente par ail--:
-leurs comme un des objectifs de la Communauté dans le but de favoriser

S un developpcment harmonieux des activités des Etats nerbres.

Le Ggugernemont Frangais estime que d’une maniére générale les
mesures de soutien aux économies régionales par voie tarifaire ne doiven
pas aller & l'encontre des buts poursuivis par la politique tarifaire co
mune. Il lui apparaft que si certaines mesures dtordre’ tarifaire psuvent.
8tre justifiées par les exigences de la politique économique régionales
“elles doivent répondre 2 des conditions dtapplication trés précises.

i) -'uhe telle aide no saurait 8tre affectde qu'a uae certaine categorie'
.de. marchandis restreinte et strictement définie.—La—neuve&%e—nemene&a%aae

i1) - Elie ne saurait valoir que_pour une reiation déterminde,
. /

1ii) - Enfin, il ‘es% absolument /‘nécessaire qu'elle soit identifiée o4 ine:

dividualisée sur le plan compt?ole de fagon que le coftt exact de ces Py,
" tions tarifaires soit conm: et/que les autorités responsables sacheas av

Préoision quelles répercussiors auront leurs décisionsoe

L'ezamen_de ¢es mesures de soutien se foraient de facon isolée
cas par ocas, marchandise par marchandise, relation par relation,.

I1 y aurait lieu d’auire part de déterminer sur urne base cozumi-
nautaire les régions pour lescuelles dans les condltlons exposées ci--des-
sus, de telles mesures pourru*fn+ gtre pr*seso

~ L'article 80 en son § 3 admet en outre la licéité des-aeeane&-ﬁa
<neu$aen-dusu1fiees par la concurrence.

ﬁﬂﬁ./Of.‘Q‘u"




Ceci paratt en effet, Justlfie tant qu‘il n'existe pas de polit:
que tarifaire commune, Toutefois, aux yeux du Gouvernement Frangais, cett
excegti,on devrait disparatire aprés 1'établissement de cette politigques '’
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“TII < Mesures tendant g 1'1nstauration d'un Gadre européen en matidre . de
S transgorts “?%7';ss~A S

EEE L'organfSatlon qu’ mérohé des transports SUL - des bases nouvalles,
o Wscommunes 3 1'ersemble ‘des s:x ‘pays- membres ‘de-la Communaute, telles qu'ellss
2. gont ‘définies plushaut, constltue, pour “le ‘Gouvernement frangals, le p01n'3
»- ‘fondamental-de ‘la: polltique’commune des: transports.ﬂSa ‘Wige en oeuvre e
—man&?‘&ans-&ne-%r&s-}erge—ﬁesure*hnﬂ%ﬁllss mesures d'élargissement du =
" marché, qui.conduisent & instaurer un cadre européen en matiére de trans- -

- port et qui en sont, en quelque sorte, le oorollalre.

R qu vt

Ces dlverses mesures peuvent 8tre régroupdes sous - trois t1tres,
&lles 1ntéressent avant tout les transpoits routiers, mais slles ne sont
pas sans. incidence sur les autres modes da transport et notamment sur le
transport par voia d'eau.

A - LESETRANSPORTS INTEZRNATIONAUX

1) Les'transportslroutierS"

Les problemes concsrnant les transports routiers internationaux
- Svert—gtre : : gloa différents selon qu'il s'agit de
'transports publlcs ou de transports pour compte propre.. :

a) Les transports routlers publlcs

. - En régle générale, les transports routiers publlcs internstlo—
naux a l'intérieur do la Communauté sont soumis & une réglementation admi=
nistrative,assortié la plupart du temps d‘ oontlngentement. Seuls font
,exoeption & cette régles les Pays—Bas.'

" En ce qui ‘concerna le translt, qu1 n est en falt quiun aspect
partiouller du. transport international; la situation est un peu différente
en o0¢ sens que ' le transit est libre egalement en Italie, ainsi que dans '
les pays du Benelux pour 1es transportaurs de ces pays.

Ces différanoes de traitement s'expliquent tant par les-poli-
tiques nationales suivies en matiére de transports routiers quse par la
situation géographique respective des pays intéressés. :

Dans son"ﬁémorandum;'ia Commission préconise s

= un elarglssement dos oontlngonts par étapes & une date rapprochee (qui
pourrait 8tre la fin 1964),

- una llbératlon plus pousséo pour cortaines marchardlses, certaines rela=
tions ou certaines périodes de l'année, :

- une multilatéralisation du trafic international par liadoption»d'un con=
tingent global suropéen ouvert par chaque état,

- la suppression des obstacles a la 1iberté du.transit'(é la fin 1964).

et



.;4uabllssement et .la - publiolte des tarifs. et l'organlsatlon .commerciale du
.:. transport routier. Mais il est tout-a-fait disposé & .étudier en accord
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... .la position du Gouvernement frangals en. 1a matlére est com-
"mandée par les principes de la” polithue commune déflnxs ‘précédemment.
Aussi bien le Gouvernement frangais estime-t-il qu'aucune mesure de

. libération:du.trafic ne saurait valablement Aintervenir avant que n'en-
trent en appllcatlon les mesures. -de- polithue .commune...concernant ltéta-

avec les autres Gouvernements de la Communauté 1'uniformisation et
l'allégement des formalités administratives pesant sur le transport
routisr international et & appliquer les plus t8t possible les mesures
qui pourraient gtre retenues d'un commun acoord. '

Compte tenu de ces observations, les mesures susceptlbles n
d'intervenir pourraient 8tre les suivantes

i) Le premier point d'une politique commune en matidre de transports
‘routiers internationaux doit 8tre l'adoption de normes communes en
gce qui concerne le poids et:les dimensions des véhicules routiers..

- La position de 1a Ffanoe 4 cet égard ost oonnue j elle estime .
que l'accord intervenu au sein de la C. m.M.T. doit étre applxqué par
tous les pays de la Communauté.

Les -différences eoxistant actusllement & cet égard comstituent
~un obstacle de fait 3 la circulation des véhioules routlers que celle—oi
soit soumiae ou non. A un cont1ngentement. '

vii) Le second, point, dans l'ordre d’urgence, concerne 1'uniformisation

et 1'alldgemént des procédures administratives., Les mesures prises

a cet égard devraient tendre & une meilleure organisation du marché
des transports routiers internationdux en encourageant la spéciali-
sation de certalnes entreprises dans cette activité.

"~ forme de’ l'autorlsatzon : les six pays de la Communauté devraient
adopter le principe d'une licence de transport international, wvalable
une année et permettant d'assurer avec des véhioules déterminés un
nombre non limité de voyages entre deux pays de la Communauté ou, en
cas do transit, entre un pays de la Communauté et un pays tiers.

Cette licenca serait résorvés aux entreprises spécialisées dans
le transport international st répondant & un cortain nombrs de critéres
définis én commun. Dans cet esprit, on pourrait donner la préférencs aux
transportsurs liés par dss acocords de correspondance ot de réciprocité
aveq'd'autres transporteurs résidant dans d‘autres pays do la Communauté..

Les transporteurs ‘83 livrant au transport international 3 titre
 épisodique ou exceptionnel resteraiont soumis au régims da 1l entorisaiion
préalable, Mais oetts eubtorisation devrait &tro délivréc dens Aee délaiz
uniformes et de préférence par 1l'administration du peys du transportour,
agissant par délégation de l'administration du pays-de destination.
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- oontenu de l'autorisation : celle-ci ne peut viser qu'un véhicule se
trouvant dans l'une des. 81tuat10ns suivantes :

- vehlcule apportant un fret en provenancsa d'un pays étranger et
repartant a v1de,,t .

~ véhicule entrant a v1de, pour chercher un fret destlne au pays
dans lequel il est 1mmatrlcule, .

- véhicule apportant un fret a l'etranger pour repartir en charge
. 'vers le pays dans lequel 11 est 1mmatrlcule.

La possibilité de reallser des. transports trlangulalres est
subordonnée & la multilatéralisation des contingentis (cf. 1nfra)

- zone de validité da l'autorisation.

' Les différences existant entre les superficies des divers états:
membres comme entre le poids de lesur économie conduisent & déterminer des
zones de trafic dont les limites pourraient 8tre établies et harmonisées
d'un commun accord entre les six pays de la Communauté afin de raspecter
un cwrtaln equlllbre.

: Pour sa part le Gouvernumant frangals envisage de- d1st1nguer
‘dans 1o tarr1t01re frangais trois zonoes 3

~ une.zone frontalidre, dans laquolle lc transport international gst libre.
Sa profondeur actuella pout paraitre insuffisante et le Gouvernement fran-
¢ais est disposé & étudier son élargissement progressif, .

-~

‘= ung zone de transport a'moyonne -distance variant 'selon le paysWOOntraotan

s pomt e

- une zone-do transport & longus distance couvrant la totallte du territoire.

Les transports on translt seralent considéres, on tout état de
cause, commoe effoctués on zone de transport longua distance.

-111) Le tr01siémo point de la pollthue commune des transports routiers
publics intornationaux ost. constitué par 1l'élaboration et l’appllcatlon
d'une tarification internatlonale.

~ La France con31dere on effet que le transport international ne
doit pas 8tre un facteur ds trouble dans les politiques de cdordination des
transports. Pour cela il est nécessaire que los transporteurs internatio-
naux se plient, comme les autres transporteurs, 3 une certaine discipline
tarifaire. La France est d'avis, sur ce .point, que la tarification des trans
ports routiors internationzux soit établie on se référant au systéme retenu
par la C.E.C.A en matidre ferroviaire : addltlop des tarifs nationaux en
tenant compte de la distance totale pour le jeu de la degr6381v1te.

1v) Lo dernler point prepre aux transnorts routiers 1nternat10naux et cnlu”
_du contlngentﬁment. :
v - v T ’
" Sauf circdnstances perficulidres dues aux nécessités . du dévelop-
. pement :économique, la Franco ee—rBTUESo & procéder A une augmentation systé-
matique ot forfaitaire des oontingents qufelle accorde aux transporteurs
étrangers tant qu'un accord n'aura pas été réelisé on matidre d'organisa-
-tion du marché des transports sur les 3 plans de la tarification, de la pu=
blicité des tarifs et de l'organisation de 1l'affrétoment.



Dans la ‘mesure oll cet accord .sera 1ntervenu et ‘entré en appli=--
oat1on, le Gouvcrnement Frangais suggdre unc procédure d'élargissement
progressif des contingents dans les conditlons suivantes

- Transports 4 distance moyenne ' augmentation de 20 % des contingents
bilatéraux tous les decux ans (l‘annae de référence étant 1962), leur su.
' pression ‘compléte 1ntervenant ‘aun’ bout de dix ans,

- Transports ‘4 longue distance : globallsation dés contingents par addi~’

tion des contingents bilatériux existant on IS62, puis augmentation de oe
contingent global de 20 % tous les .deux ans et suppress1on au bout de IO
ans,

- Tragsit : pbme procédur Tqutefots J?;/ : s@ys pas) & _étudd
la p ssZ&ikiié dféco ter cs mssurss ssoup it plu rapided” po
certain afiess '

b) =~ Les transports routiers pour compte propre.

La France est consciente de se trouver dans une situation assc
partiouliére en ce quil concerne les transports pour compte'propre. En
effot, elle est lo- seul pays de la Comrunauté & soumettrs & autorisation
les transports internationaux pour compte proprs, les autres. pays n'inte
venant pas & cet égard, méms 8! 11s reglemontent lours transports intérieu
pour compte proprec.

: " Le Gouverncmsnt Frangais ne’ se refuse pas dans oces conditlons
a envisager une libvération du.iransport international pour compte propre
mais il subordonne cette aotion a la réalisation prealabls des nesures.
suivantes

1) — établisscnont de ‘normes - communss de. poids et dimensiors des véhioculk
routiers (cf. supra),.--'-

ii) - elaboration'et mise on- viguéur d'une définition communs, de cara
" .tére restrictif, du transport’ pour compte propre,

iii) - attribution aux véhicules appartenant aux entreprlses effectuant
‘des transports internationaux pour compte proprey ‘d'un document d 'une

‘forme identique dans tous les pays de la Communauté et faisant preuve, &
l‘egurd dos autorités des autres pays, de la nature” du transport effec‘ué

-Dans 1’1mmediat la France est préte & traiter d'unc manidre pars
ticuliére les entreprises ayant des filiales 2 1'étranger et. effectuant’
leurs propres transports & uno licence pourralt atre attrlbuée qui les -
dispenserait do toute autorisation. » '

2) -~ Les Transports par .voic d'saw -~

Les transports internationaux posent des problémes moins graves
tout au.moins ¢n co qul ooncerne la France. Cette situation est due pour
‘partlie au caractére géographiquement limité de la zone d'activité de ces
transports en France et aux conditions techniques d'exploitation.

‘-../0...
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"~ ploitation de la batellerie frangaise, il adopte une attitude libérale

‘sation des’ bureaux de frst, d'autre part la mise en osuvre de

‘un pied d'égalité, Il suggdre er particuliér que comme pour les autres

" la suite d'un transport intornational, mfme lorsque l'accds au marché est
1imité, La Commission envisage m8me pour 1l'application de cette dernlére

- tion est domlnee par les différences existant entre les conditions dlex=~ -
triculation de leours moyens de transport.

B 1'intérieur d'un état memdbre, ausai longtemps gue: 1'ensemble des régles

'ports routiers.

_considéré en tout 6tat de cause comme étant un voyage a longue distance,

23s
"#1 le Gouvernement Frangais;‘gg-l-amente assez strioctement 1'ex-

& 1'égard des tramsporteurs étrangers effectuant des transports interna—
tionaux qui ne sont pas.'soumis & des mesures contingentaires. Il n'entend
pas modifier cetts attitude, magg]est d'avis que, d'une part ,la générali-

/tarification
élaborde sur des bases communes permettront de faciliter les échanges sur

modes de transport, et sur les mémes bases, soit instituée ane tarifica~
tion des transports internatzonaux.

b:] Adm1ssion des. transporteurs non résldents aux transports natlonaux

d'un état membre.

I1 s'agit 1A du probléme visé & l'article 75, 1, b d= Traité de.
Rome.« . , .

: Le'mémorandumAde“la'Commission préconise 8 ce sujet la cuppreg—:
sion de touteo restriotion, mais redommande de commencer par accorder aux
transporteurs étrangers le droit d'effectuer des. transports nationaux 2
mesnre une date. rapprochée (fin I964)., ,

~-Le Gouvernement Frangais estime, pour sa part, ‘que cette ques-—
ploitation auxquelles sont soumis les transporteurs selon le pays 4 'immae

. Pour cetteo raison il penee qu'il, serait dangereux d'admettre sans
limitation fles” transporteurs non résidents & effectuer des transports &
de politique commune ne seront pas entrées en appl:cation.

) - Transports Routiers -

- Le- princlpo défini cl-dessus ‘8 appllque bien entendu ‘aux trans

En ce qui ‘concerne la possi ilité pour un transporteur &tranger
d'effectuer des transports a4 la suite dfun transport{ inter~
ngtional, le¢ Gouverncment Frangais est d'avis que cette posgibilité ne peu
8tre offerte que sous les strlctes réserves suivantes 3

a) - la reglementatlon nationale s'applique en totalité au transport inté-
rieur effectué & la suite du transport international de 1l'affrdtements

b) =« lo nombre de voyagea ainsi effectud doit 8tre limité aﬂunzet-celuiwci

2) = Transports Fluviaux -

Comme pour les transports internationaux, le Gouvernément &
jusqu'é présent adopté on cette matidre, ume attitude libérale.

oo_o"o/orottv



SNy qui ne constitue qu'un pis aller et dont l'application doit donc 8tre.
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-BEn effe¥, les batoliers étrangers mont admis & effectuer au moin
cRgirresteigyy voyaged 4 1'intérieur du torritoire frangais, 3 la
. suite d'un transport international. Le Gouvernement Frangais n'entcend pas
‘modifier cette position, mais il n'a pas l'intention non plus d'aller au
‘deld tant que les régles éssentielles 4! organlsation du Marché des Trans—
porta n auront pas 6t6 mises en place.A

c - Droit d'établissement -

Le Conseil des Mznistre de la Communauté vient d'adopter le
programme général de libération du droit d'établissement — en y incluant
les transports =~ Dans ces conditions le droit d'établissomont des trans—.
portours dans lcs pays do la Communauté devrait dovenir libre avant la
fin de la 2éme année do la Qéme étape do la-période de transition, Le
Gouvernement Frangais a fai? & ce propos une déclaration subordonnant la-
libération du droit d'établissement dans lcs transports. i la coordination
des législations ot des rdglementations dans lo cadre de la politique com-
mune des transports. Cecl signifie que pour lui la libération du droit
d‘établisscment constitue un dos éléments essentiels de la polltique com==
mune des transports et ne peut étre traitée en dehors d'eile.

La France 00nsidére en offet que la llberte du droit d‘établis—
sement qui met sur un pied d'égalité les transporteurs des différents
pays notamment en ce qui concerne les conditions d'exploitation doit €tre
le moyen priviléglé de l'intégration européenne dans le domaine des trans
‘ports, de préférence & 'la procédure prévue par ltarticle 75, I, b du Trai

1imitée. (cf. supra).

'La seule’ condition que met. la Frange & la 1ibération du droit
'établissemont réside dans 1l'égalisation et l'uniformisation des condi=
“tions dtaccds 2 la profesaion de transporteur -~ et par voie de conséqueno
& colle d'auxiliaire de transporteur ~ Sous cette réserve qui peout d'aile
leurs 8tre lovdo assesz rapidement, la France ne scrait pas opposée & oo |
que la date de libdération du droit d'établissement figurant au Programme
Général, so;t le ocas éohéant, avancée. :




TROISIEME PARTIE

Ordre de mise en ocuvre des mcsures de politigue commune des transporis.

Au cours des développements qui précédent, l'accont a é1é
‘ mis, tant sur la progressivité dc 1z mise en ﬁlace de la politique com-
mune que sur la nécessité d'obscrver un parallélisme entre les mesures

tendant & 1'organisation du marché ot celles visant & son élargisscment.

A cet effét;.le Gouvernement Fraﬁgais estime que les étapes
sucoessives de la politique communc des transports devraient étre cellesA
qui resssortent du tableau ci-dessous, étant bien entendu qu'elles de-
vralent &tre précédées de’l'harmdnisatioﬁ dos conditions de départ sur

le plan social ct fiscal. -

~ (suite page suivante)
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@ Mosures visant & 1'organisation du marché des !
: transports . o _ _ !

Mesures visant & l'elarg:ssement du marché des
transports

Premidre étape (correspondant a la 2eme étape de la perlode tran31t01re d'anpllcatlon du Tralté)

Elaboratlon d'une méthode commune de détermination des
. prix de revient des transports (poursulte des travaux
' ‘cntrepris par la Commission en I96I), '

N '~ Définition d'une Harification & fourchette fondée sur
1  les prix do rcvient; élaboration des bases de calcul
commnes de cettes tarification (notamment en ce qui
concerne la prise en compte des charges d'infrastruc—

tured, ~

-

'Vnse au point des reégles de publlclte des prix ct con=
{ ditions de transport et de lcur contréle. :

=~ Institution et mise en Place de bureaux‘ge fret reglo—
i haux pour la route et la voie d'eau.

,“dco—m“-—“ﬁ—mg—'-‘a-‘o-‘“bd!-nm“”Mn“n“n”“hﬂo—““.—uummo—m.—w

4

'~ Suppression des discriminations faites & raison de la
nationalité on application do 1l'article 79,1 dqu Traité
(pour mémoire, le rdglement d'appllcation N° II étant
ontré on vigucur),

-— Suppression des éléments de souticn (art. 80) compte
tenu des exccptions prévues par le Traiié,

- Adoption de mesures communes en coe qui concerne le -
poids et les dimensions des véhicules routicrs,

- Uniformisation ot alldgoment des formalités concernant
le transport international et lc¢ transit pour les
transporteurs publics rdutiers,

- Etablissemcnt d'une définition commne des *ranuports
pour compte propre {(route et voie 4 eaa)

- Adoptlon d'un contrat dc transport 1nternat10nal pour
la voie d'eau et la route,

- Libératicn du transport intcrnational pour compte pro-fi
Pre,

<~ Harmonisation des réglcs d'accds & la profossion de
transporteur et d'auxiliaire de transport dans les
six pays du Marché Commune




. N . .
& Mesures visant a 1'organisatlon du marché des
' {transports

! Mosures visant a 1'€1argissement du marché des
! transports

Deuxidme &tape (correspondent & la 3&me étape'de'1a période“transitoire d'apylication'du‘Traité)by

W |
—~ Mise en plgcé du Comité Consultatif Tarifaire

- Mise en vigueur par: chaque &tat des térifications
établiesuoonforménent aux. régles définies en commun

- Applicat1on des procédures de publicite ot deS-mesures

de contr&le de cette publicité ~
‘k

- Création d'une Chambre spécialisée de la Haute Cour

de Justice chargés du ocontrble do 1'application de la

politique commune des transports.

- Adoption de tarifs directs intermationaux pour le
.transport des marchandises

= Libération du droit d'établissement

- Elargissement progressif des contingents routiers
en trafic international et en transit

- Admission, dans les limites définies par le présent
mémorandum, des transporteurs étrangers aux trans-—
ports 1nter1eurs d'un état membrj/ '
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dans 1! immediat ot afin de favoriser l'élaboration de la.
politique commune, - le Gouverncment Frangais suggére que H -

a) - les travaux du groupe de travail des Prix de Revient institué par R
' Comm;ssion soient accélérés;

b) = olng groupes de travail nouvoaux, composés de fonctionnaires de- la’
Commission ot d!Experts nationaux, 501ent oréés -¢t oommencent l'étu
do des questions suivantos :

- harmonisatlon de la fiscalite spéoifique des transports,

- uniformisation et allegement des formalltes~concornant le trans- -,
port international et le. transit pour les transports routiers,

- transports pour ecomnteo propre s établissement d'une déflnxtlon
comlne’ . ..
- harmonisat;on des oonditlons d'accés aux professions de transpor
teurs et d'auxiliaires do transport,
- élaborat1on des basgecs d'une tarification & fourchette fondée sur
les prix de revient.



