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La notion de boucle (chaine de déplacements ayant pour origine et pour destination finale le domi-
cile) apparait particulierement pertinente pour analyser les pratiques de mobilit€¢ quotidienne, car
elle permet une appréhension fine de I’espace-temps pratiqué.

Les données analysées dans cet article sont issues de I’enquéte Transports et Communications de
1993-1994 réalisée par I’Insee ; elles ne concernent que les déplacements quotidiens en semaine de
courte distance (moins de 80 km a vol d'oiseau) des individus résidants en France.

Chaque déplacement d’une boucle est défini par une origine (lieu de départ) et une destination (licu
d’arrivée). Un déplacement peut utiliser un ou plusieurs modes de transports ; cependant la marche
a pied n’est considérée ici comme un mode du déplacement que si le déplacement a été effectué
entiérement a pied, quel que soit sa longueur et sa durée.

La population totale concernée par I’enquéte est ’ensemble des personnes de six ans et plus résidari
sur le territoire métropolitain, ce qui représente un peu plus de 53 millions de personnes,

Une partie de la population ne s’est pas déplacée la veille du jour de ’enquéte (16% en moyenne),
une autre partie n’a pas effectué de boucle (8% de départ ou arrivée hors domicile). Enfin, plus des
trois quarts de la population, soit un peu plus de 40 millions de personnes, s’est déplacée en effec-
tuant une ou plusieurs boucles.

I Analyse au niveau des boucles de déplacements

La quasi totalité des boucles de déplacements utilise un seul mode de transport.

Pres de 66 millions de boucles sont réalisées au cours d’une journée par les 40 millions d’individus
concernés'. Chaque individu qui part de son domicile (premier motif & 1’origine) pour y revenir
(dernier motif a la destination) effectue en moyenne 1,63 boucles par jour (22 millions de personnes
effectuent une boucle, 13 millions deux boucles et 5 millions au moins trois boucles).

Une trés large majorité des boucles (79%) comprend seulement deux déplacements, soit un trajet
pendulaire. Seules 10% des boucles sont composées d’au moins quatre déplacements.

! Individus dont le motif & I'origine du premier déplacement est le domicile et dont le motif & la destination du
dernier déplacement est également le domicile, soit environ 40 millions de personnes sur les 44 millions de
personnes mobiles de plus de six ans. ’
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La distance moyenne parcourue au cours d’une boucle atteint en moyenne 19 kilométres mais elle
est trés variable (écart-type de 46 kilométres).

Prés de 62 millions de boucles n’utilisent qu’un seul mode de transport (94% des boucles) et 4 mil-
lions en utilisent plusieurs (y compris plusieurs modes de transports collectifs comme bus et train
ou bus et métro par exemple).

La répartition des boucles mono-modales’ selon le mode utilisé souligne la domination de la voiture
(48% des boucles mono-modales en voiture conducteur et 16% en voiture passager). La marche a
pied vient ensuite avec 25% des boucles mono-modales.

Ainsi les modes voiture et marche a pied concernent prés de 90% des boucles mono-modales.

boucles monomodales (en milliers)
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Pour les boucles multi-modales®, la marche a pied concerne 49% des boucles et la voiture en passa-
ger arrive a un niveau supérieur d’utilisation (39%) que la voiture en conducteur (32%), ce qui sou-
ligne que [’utilisation de la voiture en passager est d’une nature trés différente de I’utilisation en
conducteur.

Bien sfir, Iutilisation des transports collectifs (bus, métro ou tramways et train) est beaucoup plus
fréquente pour les boucles multi-modales (autour de 30% des boucles) que pour les boucles mono-
modales (entre 1% et 4% des boucles).

2 Un méme mode de déplacement est utilisé pour 'ensemble des déplacements de la boucle.
¥ Plusieurs modes de déplacements sont utilisés au cours de la boucle (bus, métro-tramways et train sont
considerés comme des modes différents, de méme que voiture conducteur et voiture passager).




boucles multimodales (en milliers)
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note : la somme des effectifs est supérieure a 4 millions car chaque boucle est comptée sur chaque mode qu’elle utilise.

Les boucles multi-modales utilisent en moyenne 4,74 fois un mode de déplacement contre 2,32 fois
pour les boucles mono-modales, ce qui en nombre de déplacements représentent 12% du total des
déplacements soit environ 19 millions de déplacements sur 162 millions au total.

L’étude de I’apparition de deux modes différents dans les boucles multi-modales permet de retrou-
ver les associations modales les plus fréquentes.

boucles multimodales (en milliers) selon la combinaison de modes en présence
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On observe ainsi que la marche a pied se conjugue en premier lieu avec la voiture, en conducteur ou
en passager, avant de se conjuguer avec 1’autobus, le métro ou le tramway. Les modes de transports
collectifs s’associent entre eux plus fréquemment qu’ils ne s’associent a la marche a pied ou a la




voiture passager. On observe également que, contrairement aux modes individuels, les modes col-
lectifs sont souvent associés a au moins deux autres modes de transport.
Plus de 80% des boucles ont un seul motif

Les boucles ne mentionnant qu’un seul motif représentent plus de 54 millions de boucles, soit 82%
des boucles. En moyenne, le nombre de motifs par boucle est de 1,4.

boucles mono-motif
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Les motifs « travail fixe » et « achats » représentent respectivement 20% et 19% des boucles mono-
motif, viennent ensuite les motifs « études » (17%) et « loisirs » (16%).

L’analyse des boucles mentionnant plusieurs motifs (11,5 millions de boucles) montre que les com-
binaisons de motifs qui reviennent le plus souvent concernent les des motifs travail, achats, loisirs et
accompagnement. En moyenne, on dénombre environ trois motifs pour ce type de boucles. Plus de
40% des boucles a plusieurs motifs mentionne le motif travail fixe, alors que le motif achats et loi-
sirs concernent respectivement 39% et 37% de ces boucles.
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Les boucles combinant exclusivement les motifs « lieu de travail fixe » et «accompagnement »
d’une part, et les combinaisons « lieu de travail non fixe » et « lieu de travail fixe » d’autre part sont
les combinaisons les plus fréquentes au sein des boucles combinant uniquement deux motifs.

Prés de 80% des boucles « & plusieurs motifs distincts » sont des boucles combinant uniquement
deux motifs, seules un peu plus de 2,2 millions de boucles comptent au moins trois motifs.

Pour un motif donné, on peut mesurer la proportion de boucles qui mentionne d’autres motifs.

Analyse typologique des boucles

A la suite des analyses et résultats obtenus sur les boucles de déplacements, on se propose de cons-
truire une partition en classes des boucles.

Les variables de comptage d’apparition des modes et des motifs dans la boucle, ont été retenues.
Les variables renseignant sur le temps et la distance de déplacement de la boucle, ainsi que les va-
riables de durée d’absence du domicile servent de variables actives.

La variable concernant la multimodalité de la boucle, et quelques variables concernant l’md1v1du
réalisant la boucle, pourront servir a illustrer la partition en classes.

Trées peu de variables concernant I’individu sont prises en compte, elles interviendront dans la parti-
tion en classe des personnes qui est proposée ultérieurement.

Deux partitions en classes se distinguent nettement, 1’une est en trois classes et la seconde en six
classes.

Afin d’illustrer les regroupements possibles entre les différentes classes des deux partitions on pro-
pose le tableau suivant ou on nommera par classe A, B, C les classes de la partition en trois classes.

Classe 1/6 Classe 2/6 Classe 3/6 Classe 4/6 Classe 5/6 Classe 6/6 Ensemble
Classe A 54% 30% 4% 2% 10% 0% 100%
Classe B 9% 10% 34% 46% 0% 1% 100%
Classe C 7% 2% 1% 0% 7% 83% 100%
Ensemble 33% 19% 9% 10% 8% 22% 100,00

La classe A se divise essentiellement en deux classes, qui sont les deux premiéres classes de la par-
tition en six classes.
La classe B est partitionnée en la troisiéme et quatriéme classe de la partition en six.
La cinquiéme classe est la plus présente dans les classes A et C

Le graphique suivant permet de voir ou se retrouvent les classes A, B, C, dans la partition en six

classes.




Classe A Classe B
0, ()
88% 86% 74% 75% 88%
Classel/6 Classe 2/6 Classe 5/6 Classe 3/6 Classe 4/6

exemple de lecture : 88% des boucles de la classe 1/6 sont issues de la classe A

Premiére partition : la partition en trois classes

La classe A regroupe prés de 54% des boucles, la seconde 20%, et la derniére 26% des boucles.

Classe C

100%

Classe 6/6

classe A classe B classe C | Ensemble
54% 20% 26% 100%
Nombre d’apparitions du motif
motif visite 0,14 0,2 0,1 0,14
études 0,1 0,21 0,24 0,16
démarche personnelle 0,07 0,08 0,04 0,07
achats 0,27 0,18 0,26 0,25
loisirs 0,2 0,32 0,2 0,22
accompagnement 0,19 0,2 0,11 0,17
lieu de travail fixe 0,25 0,54 0,1 0,27
lieu de travail non fixe 0,06 0,39 0,02 0,11
nombre de déplacement par boucle 2,28 3,13 2,08 2,40
-{distance totale de la boucle (KM) 12 64 2 19
temps cumule de la boucle 30 104 23 43
Durée de la boucle (MN) 210 510 155 255
Nombre d’apparitions du mode
marche a pied 0,08 0,22 1,8 0,56
vélo 0,08 0,02 0,08 0,07
deux - roues 0,03 0,01 0,01 0,02
voiture particuliére en conducteur 1,5 1,7 0,1 1,17
voiture particuliére en passager 0,47 0,6 0,08 0,38
bus 0,1 0,29 0,01 0,11
métro - tramways 0,01 0,36 0 0,08
train 0,01 0,33 0 0,07
[Total des modes 2,29 3,46 2,1 2,46




o Classe A : boucles en voiture, tous motifs, distance faible

Cette premiére classe est principalement caractérisée par ’absence de la marche a pied, une dis-
tance de déplacement faible ou moyenne, par une monomodalit¢é un peu plus forte que dans
I’ensemble ainsi que par une absence des transports collectifs, également un peu plus forte que dans
I’ensemble.

Les pratiques modales sont axées sur 1’utilisation de la voiture en conducteur, et dans une moindre
mesure en passager. A
Ces boucles ne sont pas caractérisées par des motifs particuliers.

97% des boucles de la classe se distinguent par I’absence de la marche a pied, alors que ce mode est
absent dans 73% de I’ensemble des boucles.

Les boucles ou la voiture en conducteur est utilisée deux fois, représentent preés de 54% de la classe
alors qu’elles ne sont que 35% dans I’ensemble. '

o Classe B : boucle conducteur ou transports collectifs, travail ou loisirs, distance longue

C’est la classe ou la voiture en conducteur et les transports collectifs sont les plus utilisés (1,70 fois
en moyenne par boucle pour la voiture).
Elle se distingue également par la plus forte utilisation de la voiture en passager.

Le motif travail qu’il soit de nature fixe ou non, est le motif dominant, devangant largement les loi-
Sirs.

Les boucles de la classe permettent de parcourir les distances les plus importantes, pour une durée
d’absence au domicile de 1’ordre de la journée, et un temps de déplacement relativement long.
Un nombre de déplacements (supérieur a trois) plus élevé, caractérise les boucles de la classe.

Les boucles dont la durée d’absence au domicile est de I’ordre de la journée représentent 62% de la
classe alors qu’elles ne représentent que 20% de 1’ensemble. :

Des temps de déplacement €levés concernent 21% de ces boucles, contre 5% dans I’ensemble.

Cette classe est a 23% composée de boucles multimodales, alors que celles-ci ne représentent que
6% de I’ensemble.

La voiture en conducteur est utilisé trois fois pour 27% des boucles de la classe, contre 12% seule-
ment pour I’ensemble des boucles.

e Classe C : boucle a pied, achats ou études, distance trés courte

Cette dernicre classe se distingue des deux précédentes par le fait que [’utilisation de la marche a
pied est la plus élevée.

Les autres modes de transports sont pratiquement inexistants, et les motifs les plus présents sont des
motifs d’études ou d’achats, avec dans une moindre mesure le motif d’accompagnement.




Les distances et temps de réalisation des boucles sont nettement plus faibles que pour les deux clas-
ses précédentes, pour une durée d’absence au domicile qui n’excéde pas les deux heures.

Prés de 83% des boucles de cette classe utilisent a deux reprises la marche a pied, contre 23% pour

I’ensemble des boucles.

L’absence de I'utilisation de la voiture que ce soit en passager ou en conducteur, concerne plus de

95% des boucles de la classe.

75% des boucles ont une distance inférieure a deux kilométres, contre un taux qui dans 1’ensemble

atteint seulement 20%.

Deuxiéme partition : la partition en six classes :

classel | classe2 | classe3 | classed4 | classe5 | classe 6 |Ensemble
33% 19% 9% 10%., 8% 22% 100%
Nombre d’apparitions du motif
visite 0,22 0,06 0,07 0,28 0,01 0,11 0,14
études 0,12 0,02 0,58 0,03 0,03 0,27 0,16
démarche personnelle 0,12 0,01 0,06 0,09 0,02 0,04 0,07
achats 0,41 0,05 0,07 0,25 0,15 0,28 0,25
loisirs 0,33 0,05 0,18 0,45 0,03 0,19 0,22
accompagnement 0,08 0,07 0,05 0,52 0,82 0,06 017
lieu de travail fixe 0,01 0,81 0,27 0,67 0,01 0,09 0,27
lieu de travail non fixe 0,02 0,15 0,06 0,65 0,01 0,02 0,11
nombre de deplacement par boucle 2,31 2,21 2,34 3,96 2,09 2,08 2,40
- |distance totale de la boucle (KM) 14 18 28 82 6 2 19,5
temps cumule de la boucle 33 35 85 113 16 23 42,6
Duree de la boucle (MN) 161 380 483 492 30 155 254,7
Nombre d’apparitions du mode
marche a pied 0,19 0,08 0,22 0,22 0,32 1,89 0,56
vélo 0,11 0,07 0,02 0,02 0,04 0,07 0,07
deux - roues 0,03 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,02
voiture particuliére en Conducteur 1,12 1,86 0,06 3,06 1,61 0,05 1,17
voiture particuliére en passager 0,81 0,12 0,30 0,52 0,10 0,05 0,38
bus 0,05 0,02 0,95 0,02 0,01 0,00 0,11
métro - tramways 0,01 0,01 0,70 0,09 0,00 0,00 0,08
train 0,00 0,00 0,73 0,06 0,00 0,00 0,07
Total des modes 2,31 2,99 2,99 4,02 2,09 2,08 . 2,46




o Classel : voiture passager, motifs personnels

Cette premiére classe se singularise par une absence de la marche a pied et du travail fixe plus forte
que dans I’ensemble.

Ce sont les motifs d’achats, de loisirs et de visites, qui sont les motifs les plus présents.

En ce qui concerne les modes, c’est I’utilisation de la voiture qui se distingue, et ce plus fortement
en conducteur qu’en passager.

Les durées d’absence au domicile se situent entre deux et quatre heures pour 40% des boucles de la
classe, alors que les temps de déplacements de la boucle et la distance parcourue sont plutét faibles.

L’absence du motif « travail fixe » et du mode « marche a pied » concernent respectivement 99% et
92% des boucles de la classe.

L’utilisation de la voiture en-passager lorsqu’elle a lieu se fait de fagon importante, puisque 30%
des boucles de la classe use de ce mode a deux reprises, alors qu’elles ne sont que 14% dans
I’ensemble.

On observe sensiblement la méme tendance en ce qui concerne 1’usage de la voiture en conducteur.

o Classe 2 : voiture conducteur, travail

Cette seconde classe est principalement axée sur le travail fixe et sur utilisation de la voiture en
conducteur.

Le motif travail fixe marque sa présence la plus forte, en comparaison des autres classes.

Les distances et temps qui caractérisent les boucles de cette classe sont plutét moyennes, pour des
durées d’absence au domicile relativement €levées, avoisinant en moyenne les six heures.

On précise également que les boucles constituant la classe sont surtout monomodales.

Pour 81% des boucles apparait une fois le motif de travail fixe, alors qu’il concerne seulement 21%
de ’ensemble des boucles.

Une durée d’absence au domicile de ’ordre de la journée, concerne 50% de la classe, ce qui est en
moyenne plus que dans 1I’ensemble (18%).
La distance réalisée par ces boucles est comprise entre 10 et 30 km.

e Classe 3 : transports publics, études

Cette classe rassemble essentiellement des boucles multimodales, fortement axées sur 1’utilisation
des modes de transports collectifs, qui permettent de réaliser des déplacements satisfaisant princi-
palement au motif d’études.

Le temps de déplacements de cette classe est plutdt long, de I’ordre d’une heure et demie en
moyenne, pour une distance en moyenne plus faible que dans 1’ensemble et pour une durée
d ‘absence au domicile avoisinant la journée.




40% des boucles utilisent & deux reprises le bus, 33% le train et 24% le métro, alors qu’elles ne sont
présentes respectivement qu’a 3%, 4% et 2% dans I’ensemble.

Les boucles multimodales représentent 32% de cette classe, contre 6% pour ’ensemble de
I’échantillon.

60% des boucles de la classe engendre une durée d’absence au domicile supérieure a huit heures,
alors que ce taux n’est que de 20% pour I’ensemble des boucles.

o Classe 4 : conducteur, accompagnement, loisirs, travail, longue distance

C’est la classe ot la voiture en conducteur est la plus utilisée. Elle est en moyenne utilisée plus de
trois fois, pour un nombre moyen de déplacement par boucle proche de quatre.

Des durées d’absence au domicile nettement supérieures a huit heures en moyenne, une distance et
un temps de déplacements élevés caractérisent cette classe.
Tous les motifs sont concernés a 1’exception des motifs d’études et de démarches personnelles.

Pour 60% des boucles de la classe, la voiture en conducteur s’utilise trois fois, alors que ce taux
atteint 12% pour I’ensemble des boucles.

On observe le méme cas de figure pour la voiture en passager, qui lorsqu’elle est utilisée, 1’est de
facon massive (plus de trois fois).

Pour 25% des boucles de cette classe la distance parcourue est tres élevée (plus de 100 km), ou
moyenne pour 30% d’entre elles (entre 50 km et 100 km).

e Classe 5 : conducteur, accompagnement, faible distance

C’est le motif d’accompagnement qui est le motif dominant de cette classe, en marquant ici sa pré-
sence la plus forte.
Les boucles réalisées sont axées essentiellement sur la voiture en conducteur.

Cette classe se distingue également par la durée d’absence au domicile la plus faible (30 minutes en
moyenne), et un temps de déplacements qui est également le plus faible (16 minutes en moyenne),
pour une distance de déplacement trés peu élevée.

Le motif d’accompagnement concerne prés de 80% des boucles contre seulement 12% dans
I’échantillon.

La voiture en conducteur est utilisée dans 70% des boucles de la classe, et ce, a deux reprises.
Les temps de déplacements des boucles sont faibles (entre 10 et 15 minutes), et concernent prés de
la moiti€ de la classe.




o Classe 6 : marche a pied, achats, faible distance

C’est la classe ou la marche a pied est la plus fortement utilisée. La distance de déplacement est la
plus faible en comparaison des cinq autres classes, pour un nombre moyen de déplacement par bou-
cles qui est lui aussi le moins élevée, proche de deux.

Le motif dominant est le motif d’études, suivi du motif d’achats.

87% des boucles de cette classe utilisent deux fois la marche a pied, alors qu’elles ne sont que 24%
dans 1’échantillon total.

Les boucles de cette classe sont plutdt réalisées rapidement, et sont trés majoritairement monomo-
dales.
Enfin le motif “ études ” est le motif dominant, et concerne 26% des boucles de cette classe.

Il Analyse au niveau des personnes qui se déplacent

80% des personnes n’utilisent qu’un seul mode de transport dans la journée

Une tres grande majorité de personnes (prés de 32 millions) n’utilisent qu’un seul mode au cours de
la journée pour I’ensemble de leurs déplacements. Lorsqu’ils changent de mode, les usagers le font
le plus souvent a leur domicile a I’exception des changements entre modes de transports collectifs.
C’est encore la voiture conducteur qui domine largement, puisque pres d’une personne mono-
modale’ sur deux I’utilise exclusivement, vient ensuite la marche a pied (22% des personnes mono-
modales) et la voiture passager (17% des personnes mono-modales). L’usage d’un seul mode de
transports collectifs (autobus, métro-tramways ou train) de fagon exclusive est assez rare, les usa-
gers combinent plus souvent I’utilisation de plusieurs modes.

personnes monomodales (en milliers)
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* Une personne est dite mono-modale lorsqu’elle n'utilise qu’un seul mode de transport pour se déplacer
dans la journée.
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Parmi les 8,5 millions de personnes qui utilisent plusieurs modes dans la journée, on en trouve plus
de la moitié qui combinent la marche & pied avec un autre mode. La voiture passager est davantage
utilisée par les personnes multi-modales que la voiture conducteur. Dans les transports collectifs,
c¢’est ’autobus qui est le mode le plus utilisé par les personnes multi-modales ( 20% des personnes
multi-modales utilisent le bus au moins une fois dans la journée). '

personnes multimodales (en milliers)
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note : la somme des effectifs est supérieure a 8,5 millions car chaque personne est comptée sur chaque mode qu’elle
utilise. .

Les combinaisons modales les plus fréquentes concernent la marche a pied et la voiture en conduc-
teur ou en passager, vient ensuite la combinaison entre voiture conducteur et voiture passager avant
les combinaisons concernant un mode de transports collectifs.

On observe donc que 20% des personnes utilisent plusieurs modes de transport dans la journée,
alors que seules 6% des boucles sont multi-modales.

L’usage de plusieurs modes concerne en effet majoritairement des personnes qui effectuent plu-
sieurs boucles avec des modes différents, mais chacune des boucles est mono-modale.

personnes multimodales selon les combinaisons de modes utilisés
(exactement les deux modes cités)
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personnes multimodales selon les combinaisons de modes utilisés
(au moins les deux modes cités)
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exemple de lecture : 1878 personnes utilisent au moins la marche a pied et la voiture en conducteur dans la journée,
parmi ces personnes, 1177 n’utilisent qu’un seul modes dans chacune des boucles et changent donc de mode & leur
domicile.

Ainsi environ 60% des changements de mode entre la marche a pied et la voiture (conducteur ou
passager) se font au domicile, alors que les changements de modes entre les transports collectifs et
les autres modes se font le plus souvent a I’extérieur du domicile.

Dans le tableau suivant, le mode « proxi » regroupe la marche a pied et le vélo, le mode « tc » re-
groupe les transports collectifs et le mode auto regroupe la voiture que ce soit en conducteur ou en
passager.

Répartition des personnes en fonction de leur pratique modale et de leur mode de combinaison

E A

exemple de lecture : 66% des personnes monomodales utilisent la voiture ; 55.60% des personnes multimodales a boucles monomodales combi-
nent la voiture et les transports publics.

Les personnes ayant eu des pratiques monomodales sont principalement des exclusifs de
’automobile (que ce soit en conducteur ou en passager).
La marche a pied ou le vélo sont utilisés par prés de 25% de la population monomodale.
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Les personnes multimodales enchainant des boucles monomodales, combinent essentiellement la
voiture avec des modes dits de proximité.

Pour les personnes ayant des pratiques multimodales au sein de boucles, c’est la combinaison des
modes de proximité et de la voiture qui est essentiellement utilisée.

lll Usage des espaces publics comme lieu d’échange de transport

Dans cette étape on construit un indicateur qui donne le nombre de passage entre les modes, effec-
tués au cours de la journée.

On désigne par passage un changement entre deux modes de transports mécanisés au sein d’une
boucle.

Les changements de modes entre la marche a pied et un autre mode de transport méme mécanisé ne
constitue pas un passage.

Le changement de mode ayant lieu au domicile ne constitue pas un passage par 1’espace public.

Le changement d’un mode de transport collectif vers le méme mode de transport collectif, comme a
tire d’exemple le changement de bus, sera considéré comme un passage par I’espace public.
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Caractéristiques de la mobilité des personnes en fonction de la fréquentation de 1’espace public

comme lieu d’échange.

Nombre | Distance totale | Durée totale | Vitesse totale | Répartition des personnes

moyen moyenne moyenne en moyenne selon le nombre de

boucles en km en minutes en km/h passages effectués
Effectifs %

Pas de passage

3

dont un passage au sein

340

L E

d'un déplacement 1,04 26,70 105,66 13,57 33 0,90%
dont 0 passage au sein

d' un déplacement 1,36 27,53 83,39 18,16 3576 99,10%
Deux passages 1,85 | 40,83 118,54 = 18,13 1061 2,60%
dont 0 passage au sein —[

d'un déplacement

(soit 2 passages 1,90 39,53 116,17 17,73 984 92,70%
entre déplacements)

dont 1 passage au sein

d'un déplacement 1,34 53,15 150,67 21,04 42 4,00%
dont 2 passages au sein

de déplacement(s) 1,12 62,18 146,28 25,89 35 3,30%
Plus de 2 passages [ 0%
dont 0 passage au sein

d'un déplacement 1,64 51,44 136,93 21,60 170 10,30%
dont 1 passage au sein

d’un déplacement 1,20 46,11 150,65 16,13 24 1,40%
dont 2 passages au sein

de déplacement(s) 1,33 52,83 121,66 24,06 904 54,60%
dont plus de 2 passages

au sein de déplacement(s) 1,2 112,73 191,81 27,47 557 33,70%
ensémble T 1,63 32,00 70,00 | 27,42 40 354

dont 0 passage au sein

d'un déplacement 1,65 30,07 66,40 23,64 38 759 96,00%
dont 1 passage au sein

d'un déplacement 1,21 42,72 135,82 17,38 99 0,20%
dont 2 passages au sein

de déplacement(s) 1,32 53,18 122,58 24,13 939 2,30%
dont plus de 2 passages

au sein de déplacement(s) 1,22 112,73 191,81 27,47 557 1,50%

exemple de lecture : parmi les personnes qui font plus de deux passages entre un moyen de transport mécanisé et un
autre moyen de transport mécanisé, ou entre un mode de transport collectif vers le méme mode de transport collectif,
54.60% de ces personnes font exactement deux passages au sein d’un déplacement d’une de leurs boucles.
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Le nombre de boucles augmente lorsque les passages se font en dehors de déplacements

L’examen du nombre de passages en fonction du nombre de boucles ne semble pas montrer une
congruence entre ces deux variables.

Les personnes qui fréquentent peu I’espace public comme lieu d’échange, et celles qui le fréquen-
tent trés fortement (plus de deux passages), réalisent sensiblement le méme nombre de boucles.

Il n’y a guére que pour les personnes réalisant exactement deux passages que le nombre de boucles
est le plus élevé.

Ce nombre est d’autant plus élevé que les passages se font en dehors des déplacements.

En effet 63% des personnes comptabilisant exactement deux passages, réalisent plus de deux bou-
cles quotidiennes, alors que 70% de ceux qui ne font qu‘un seul passage et 73% de ceux qui effec-
tuent plus de deux passages, réalisent une seule boucle.

Parmi les personnes qui fréquentent ’espace public, ce sont toujours celles qui ne réalisent aucun
passage au sein d’un déplacement, qui réalisent le plus grand nombre de boucles.

En ce qui concerne le budget temps, celui-ci a tendance a €tre le plus faible, lorsque les change-
ments de modes de transport sont justifiés par un motif (c’est-a-dire hors déplacements) et a aug-
menter d’autant plus fortement que le nombre de passages a I’intérieur de déplacements est élevé.

Le plus souvent les personnes qui fréquentent I’espace public sont trés peu nombreuses a faire un

changement de transport dans un déplacement.

I1 est intéressant de voir 1’impact des transports collectifs sur la fréquentation de I’espace public.

65% des personnes fréquentant ’espace public utilisent au moins une fois un mode de transport
collectif

10% de la population effectuent au moins un passage entre deux modes de transports collectifs
identiques.

Les personnes qui utilisent au moins une fois un mode de transport collectif, dans le cadre de leurs

boucles quotidiennes, sont prés de 4,1 millions, parmi lesquelles 2,6 millions (soit 64% des indivi-
dus) sont des personnes monomodales soit en bus, soit en métro, soit en train.
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Caractéristiques des personnes selon la pratique de [’automobile

1. Nombre de
:i-personnes .
 concernées

22 363
2408
1329

61% de la population pratique la conduite, parmi lesquelles 90% la pratique de fagon réguliére.

Les personnes pratiquant la conduite de fagon réguliére réalisent les distances les plus longues, et
ont en moyenne un temps de réalisation des boucles plus faible que les personnes qui ont une prati-
que occasionnelle ou inexistante.

La pratique de ’automobile a donc un impact important sur la mobilité quotidienne des personnes.

Répartition des personnes en fonction des pratiques modales et de la pratique de ’automobile
(en %)

Pratique de la. | Marche | Vélo Bus | Métro | Train. oiture - |- Transports «§ Combinaison | Combinaison
conduite é ‘piedﬁ b o > ,nducteﬁr ‘dbilep_ﬁfs ‘| avec marche sans marge
dunevolure | eih s | st e
Réguligrement 57 0,7 0,2 68,7 47 0.6 0,5 0.4 40 0,6 10,0 3,6
Occasionnelle 26,6 21 0.6 123 14,0 57 6,4 23 1,2 27 19,6 6,5
Jaméis 42,2 3,6 1.4 0,3 18,3 57 3.1 08 0,0 53 17.3 1,8

exemple de lecture : 42.20% des personnes qui ne pratique jamais la conduite sont monomodales en marche a pied

Les personnes qui ne pratiquent jamais la conduite de I’automobile, sont celles qui utilisent le plus
fortement la voiture en passager.

Néanmoins c’est essentiellement la marche a pied qui est le mode le plus utilisé, puisqu’il concerne
60% de cette sous population.

Parmi ces personnes qui utilisent la marche a pied, pour ;/O% d’entre elles, cet usage est exclusif.

Les personnes qui pratiquent la conduite de fagon occasionnelle, ont 4 peu prés le méme profil que
celles qui ne la pratiquent jamais.

On notera toutefois la présence de 1’usage de la voiture en conducteur, qui concerne 12.30% de cette
population. '

Enfin on remarquera que c’est pour les personnes qui pratiquent régulierement la conduite, que la
combinaison de la voiture en conducteur et de la voiture en passager est la plus forte.

L’usage des transports collectifs est pratiquement inexistants pour les personnes ayant une pratique

réguliére de la voiture, alors qu’il touche prés de 15% de ceux qui ne pratiquent jamais la conduite
et 17% de ceux qui la pratiquent occasionnellement.
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Plus de la moitié des personnes ne se déplace que pour un motif unique

Un peu plus de 22 millions de personnes ne se déplacent que pour un motif unique, alors qu’elles
sont environ 18 millions a réaliser plusieurs activités dans la journée.

Parmi les personnes n’ayant qu’une activité dans la journée, trois motifs dominent : travail fixe
(23%), études (20%) et achats (20%).

personnes mono-motif (en milliers)

6 000 + 5170

5000 4 4434 4434

4000 -~

3000 1 4 gg9

2000 {”—] 941 882

1000 4 | 19

0 L (- " = ; ; " " } "

visite Ades  lieu d'dtudes démarches ou achats loisirs accompagnem  travail fixe travailnonfixe  motif non
parents ou affaires ent détermingé

amis personnelles

Parmi les personnes qui réalisent plusieurs activités dans la journées, le motif achats concerne prés
d’une personne sur deux et le motif loisirs 45% des personnes.

[ personnes multi-motifs (en milliers)
10 000 +

8 000 -+

6 000 +

4000 - 3 6 2954 2441

2000 - 1

j i 52
0 - : " l__, ; } ; —k ;
visite ddes lisu d'études démarches ou achats loisirs accompagnem travail fixe travail non fixe  motif non
parents ou affaires ent déterminé
amis personnelles

Un peu plus de 12 millions de personnes réalisent exclusivement deux activités dans la journée et
un peu moins de 6 millions au moins trois activités.

Les couples d’activités qui reviennent le plus souvent concernent essentiellement les achats, les loi-
sirs et le travail.
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répartition des personnes selon la combinaison de motifs satisfaits

3299
2199 2401 2284

4000
3000 L 2531
2000 1016 1418 516 m75 1133
1000 & EI E

0 } ; }

achats et visite @  achats et loisirs achats et achats et travail travail fixe et loisirs
des parents ou accompagnement fixe
amis

E 810 El 502 H 278

travail fixe et loisirs et visite & loisirs et
accompagnement  des parents ou  accompagnement
amis

Elnombre de personnes concernées (en milliers) ayant satisfait au moins ces deux motifs
HEnombre de personnes concernées (en milliers) ayant satisfait exclusivement ces deux motifs

L’étape suivante consiste a étudier les répartitions des personnes en fonction de leur pratique mo-

dale et des motifs qu’ils utilisent au cours de leur journée.

Répartition des personnes selon les pratiques modales ventilées en fonction des motifs

Visite a des | Lieu Démarches | Achats ‘| Loisirs | Accompa- .| Travail | Travail.| Combinai-. |- Combinai-
: parents ou | d'études | ouaffaires . .gnement . | “fixe: |, : non |::son avéc | son sans
amis per,sonnélles,:; . fixe: | travailfixe | travail fixe
Marche & pied 19,9 30,3 17,2 ’ 33,14 28,3 241 10,2 59 4.5 14,6
Vélo : 7.7 2,2 2 29 4,0 0,7 25 0,3 0,7 1.2
2-roues mototrisé 20 1,2 0 0,5 09 0,0 1,5 07 0,2 0,7
Voiture conducteur 33,8 3.9 32,3 37,8 291 51,2 60,4 69,3 56,2 32,0
Voiture passager 278 246 244 173 23,2 16,2 76 6,9 28 10,5
Autobus 2,0 11.2 10 3.5 2,8 1.2 4,0 1.4 04 0,7
Métro-tramway 0,9 2,8 2,8 0,5 0,9 1,8 37 2,9 0,7 0,3
Train autocar 1,2 14,5 07 03 1.7 0,0 23 1.9 0,2 0,1
Voittire conducteur
et voiture passager. 0.8 0,2 1,3 07 07 0,6 0,4 1,2 58 3,5
Transports
collectifs 14 2,6 23 0,4 0,7 0,0 47 2,9 0.4 04
(Bus, Métro, Train)
Combinaison avec
marche 3 pied 0,8 1.9 1,5 27 5,6 4,1 0,5 0,8 20,3 29,0
Combinaison sans
marche a pied 15 4,7 4 0,4 19 0,3 2,2 5,2 7.6 7.2

exemple de lecture : 19.90% des personnes monomodales en marche 4 pied ont un motif unique de visite a des parents ou amis

Les motifs achats, visites, et loisirs, sont principalement axés sur I’utilisation exclusive de la marche
a pied, de la voiture en conducteur ou en passager.

Pour ces trois motifs c’est toujours la voiture en conducteur qui est la plus utilisée devant la marche
a pied et la voiture en passager.

La plus forte utilisation de la voiture en conducteur se fait pour les motifs de travail.
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Si 60% des personnes mono-motif en travail fixe, ont un usage exclusif de la voiture en conducteur,
elles sont prés de 70% a en faire usage pour le motif de travail non fixe.

Il n’y a guere que pour le motif d’études, que I’usage exclusif de la voiture en conducteur est margi-
nal, puisqu’il ne concerne que 4% de cette population.

Ces personnes utilisent principalement la marche a pied ou la voiture en passager pour satisfaire a
leur motif.

C’est dans cette population que [’utilisation des transports collectifs et de la voiture en passager est
la plus marquée.

L’utilisation de plusieurs transports incluant la marche a pied est la plus forte lorsque la personne
combine plusieurs motifs, hors travail fixe.

Enfin la multimodalité va de pair avec la combinaison de motifs.

Répartition des personnes selon les motifs de déplacements et les pratiques modales (%)

A-%\&/yif:ite&é des Lieu
*parents ou | d'études |

Dérmarche

| Achats [ Loisirs | Accompa- [ Travail Travail | Combinai- | Combinai-
“ gnement | fixe | non | sonavec | sons:
.= e - | travail fixe | travail fixe

B

Monomod_a!gs:n o 6 12,6 27 133 8,8 26 14,9 3,9 14,2 21

Multimodalesavee, o
boucles multimodales 16 6,6 1,6 1,1 | 38 03 9 27 31,1 42,2

Mulﬁrﬁoaales avec
boucles monomodalé; 0,6 34 . 0,6 3.1 27 0,8 1,1 0,6 24,9 62,2

exemple de lecture : 6% des personnes monomodales ont pour motif unique de déplacement le moti de visite

La multimodalité des personnes, qu’elle intervienne a I’intérieur des boucles ou non, est principa-
lement axée sur la combinaison des motifs des déplacements.

88% des personnes multimodales a boucles exclusivement monomodales, combinent des motifs qui
sont essentiellement des motifs différents du motif « travail fixe ».

La personnes multimodales dont au moins une boucle est multimodale combinent & 73% les motifs.
La encore, c’est la combinaison de motifs hors travail fixe qui est la marquée.

Les personnes monomodales ont pour 65% d ‘entre elles plutdt un motif unique de déplacement.
Ce motif est surtout un motif de travail fixe, d’études ou d’achats.
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Répartition des personnes selon les motifs de déplacements et la fréquentation de 1’espace public
comme lieu d’échange (en %)

Visite: ades | . Lieu | Démarches | Achats. | Loisirs |Accompa-|: Travail - Travail:Z | Combinai-- | -:Combinai-
‘parents ou | d'études | ou affaires ol gnement. || ‘ non navec: | son sans
Camis c € k ol ﬁ)\(é‘ vail fixe
Pas'de passage o 92,9 64,4 79,4 94,8 90,5 96,7 83,2 86,0 84,0 84,8
Un passage’ 51 24,0 14,9 4,7 6,6 1,3 84 4,6 6,5 8,4
dont'un passage au
sein d'un déplacement 100.0 100,0 100,0 1000 | 1000 | 1000 100,0 100,0 96,6 98,2
dont 0 passage au
sein d'un déplacement 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3.4 1,9
Deux passag;s 0,0 47 0,0 0,0 11 1,8 0,8 13 4,4 4,0
dont 0 passage au sein .
sein d'un déplacement 0,0 100,0 0,0 0,0 100,0 100,0 100,0 100,0 83,4 93,8
dont 1 déplacement au
sein d'un déplacements 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,0 4.1
dont:2 déplacements
au-sein de déplace- 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 8,6 21
ments g
Plus de 2 passages 2,0 6,9 5,6 0,5 1,8 0,3 7,6 8,0 51 2,9
dont 0 passage au _sein
sein.d'un déplacemeht 0,0 0,0 55 0,0 9,0 0,0 0,0 7.2 18,6 27,9
dont 1 déplacement au
sein d'un déplacements 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,5 4.8
dont 2 déplacements
au sein de déplace- 62,4 64,3 62,5 27,5 68,6 100,0 57,5 53,6 446 50,1
ments
dont plus de 2 passages
au sein de déplace- 37,6 35,7 32,0 72,6 22,4 0,0 42,5 39,2 34,4 171
ments L
Ensemble
dont 0 passage au sein
sein d'un déplacement 98,0 93,1 94,7 99,5 98,4 99,7 92,4 92,5 94,9 97,6
dont 1 déplacement au
sein d'un déplacements 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 07 05
dont 2 déplacements
au sein de déplace- 1,2 44 3,5 0,2 1,2 0,3 44 43 27 15
ments
dont plus de 2 passages
au sein de déplace- 07 2,5 1,8 0,4 0,4 0,0 3,2 3,2 1,7 0,5
ments ’

exemple de lecture

: prés de 93% des personnes qui n’utilisent que le motif de visites ne font aucun passage.

C’est pour le motif unique d’accompagnement que 1’usage des espaces publics est le moins élevé.
Lorsqu’il y a fréquentation des interfaces pour ce motif, elle se fait une ou deux fois, et toujours a
I’extérieur de déplacements.

Les motifs uniques de travail fixe et de travail non fixe, sont axés sur I’utilisation de I’espace public.

Prés de 8% des personnes qui ont exclusivement le travail fixe comme motif de réalisation de leurs
boucles, effectuent au moins deux passages par I’espace public.
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Ces passages se font au sein de déplacements, et on constate le méme tendance pour les mono-
motifs en travail non fixe.

C’est pour le motif d’étude que la fréquentation de 1 ‘espace public est la plus forte, puisqu’il con-
cerne prés de 35% de cette population, plus utilisatrice des transports publics.

Au moins deux passages au sein de déplacements sont effectués par 7% de cette population.

Enfin que I’on combine des motifs en incluant le travail fixe ou non, 1‘usage des espaces publics est
sensiblement le méme, et concerne plus de 15% de chacune des deux sous-populations.

Analyse typologique des personnes

On se propose de construire pour les personnes, de la méme maniére que ce qui a été fait sur les
boucles, une partition en classes.

Les variables telles que la distance de déplacement ou la durée d’absence au domicile, ainsi que la
typologie des quatre premiéres boucles sont retenues comme variables actives.

Les variables socio-économiques ou socio-géographiques telles que le diplome le plus élevé obtenu,
le type de la commune de résidence, 1’dge ou le sexe serviront a illustrer les classes.

classe 1 | classe 2 | classe 3 | classe 4 | classe 5 | classe6 |Ensemble
23% 18% 23% 7% 22% 7% 100%

nombre de boucles par individu 1,31 1,73 1,35 2,83 1,83 1,57 1.63
nombre total de déplacements 3,11 3,91 3,62 6,51 3,89 4,94 3.91
distance totale de déplacements 14 23 43 27 5 162 32
temps de déplacements 41 54 92 70 46 196 70
Durée totale d’absence au domicile (MN) 259 556 544 278 315 606 416
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Répartition des personnes dans les classes en fonction des variables socio-économiques et socio-

démographiques (en %)

classe 1 | classe 2 | classe 3 | classe 4 | classe S | classe6 |Ensemble

23% 18% 23% 7% 22% 7% 100%
Sexe
Homme 46% 60% 52% 40% 42% 67% 50%
Femme 54% 40% 48% 60% 58% 33% 50%
Age
moins de 25 ans 32% - 13% 38% 12% 43% 19% 30%
de 25 434 ans 11% 25% 19% 30% 11% 25% 18%
de 35 a'49 ans 15% 43% 26% 41% 12% 33% 25%
de 50 4 64 ans 20% 17% 12% 11% 14% 18% 15%
65 ans et plus 22% 2% 5% 6% 20% 5% 12%
Pratique de la conduite
Réguliérement 50% 88% 52% 83% 21% 80% 55%
Occasionnellement 6% 3% 1% 3% 9% 6% 6%
Jamais 3% 1% 0% 1% 7% 1% 3%
Possession du permis de conduire
posséde le permis 59% 60% 62% 87% 37% 86% 65%
ne le possede pas 19% 6% 14% % 29% 7% 16%
Type de la commune de résidence
commtune centre 56% 61% 60% 57% 69% 53% 60%
commune monopolarisée 13% 12% 14% 14% 7% 13% 12%
commune multipolarisée 4% 4% 3% 3% 2% 5% 3%
commune rurale 27% 23% 23% 26% 22% 29% 25%
strate de la commune de résidence
commune rurale 29% 24% 25% 29% 15% 33% 24%
commune uu moins de 20 000 hab. 18% 18% 15% 17% 17% 16% 17%
commune uu de 20 000 & 100 000 hab. 13% 14% 8% 12% 16% 11% 12%
commune uu de 100 000 hab. 28% 2% 25% 32% 30% 25% 29%
uu de Paris 12% 12% 27% 10% 22% 15% 18%
Diplome le plus élevé obtenu
aucun dipléme 40% 17% 27% 19% 49% 17% 32%
CEP,DFEO 19% 12% 9% 16% 16% 10% 14%
CAP,BEP 11% 23% 14% 20% 8% 20% 14%
BEPC 12% 17% 21% 17% 11% 14% 15%
Bac technique 2% 6% 4% 5% 2% 6% 4%
Bac général 7% 8% 8% 8% 7% 9% 8%
Supérieur au bac 9% 17% 17% 15% 7% 24% 13%
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o Classe 1 : Population iigée, boucle de type 1, durée d’absence au domicile faible

Répartition de la premiére classe des personnes en fonction de la typologie de la premiére boucle

Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la
premitre boucle = 1 |premiére boucle = 2|premiére boucle = 3|premiére boucle = 4|premiére boucle = 5{ premiére boucle = 6

1% classe de personnes 94% 0% 0% 5% 0% 1%
(1.3 boucles)

Les personnes qui constituent la premiére classe, réalisent en moyenne une seule boucle, laquelle est
de type 1, c’est-a-dire principalement axée sur I’utilisation de la voiture en passager, et sur des mo-
tifs personnels.

Cette premicre classe se caractérise essentiellement par une population agée, ayant un niveau
d’études relativement faible.

Elle se distingue également par le fait que la population est plutét féminine, et a tendance a vivre
dans une commune rurale.

Les personnes constituant la classe effectuent en moyenne peu de boucles, lesquelles ont un temps
de déplacements plus faible que dans I’ensemble (quatre heures).

La distance totale de déplacement n’excéde pas 15 km, pour une durée d’absence au domicile qui
est la plus faible.

La pratique de la voiture est assez faible et le travail, qu’il soit fixe ou non, est un motif pratique-
ment inexistant dans cette classe.

En effet 22% des personnes de la classe sont des retraités, alors qu’ils ne sont que 12% dans
I’ensemble de la population. '

22% de la classe est constituée de personnes dgée de plus de 65 ans, et 11% des personnes de la
classe sont des femmes au foyer.

Les personnes qui n’ont aucun diplome représentent 40% de la classe, alors que le CEP est le di-
plome obtenu le plus élevé pour 19% de la classe.
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o Classe 2 : population masculine, boucles de type 2, dge moyen

Répartition de la deuxiéme classe des personnes en fonction de la typologie des deux premiéres

boucles

Typologie de la
premiére boucle = 1

Typologie de la
premiére boucle = 2

Typologie de la
premiére boucle =3

Typologie de la
premiére boucle = 4

Typologie de la
premiére boucle = 5

Typologie de la
premitre boucle = 6

2" classe de

personnes 5% 90% 1% 1% 1% 2%
(1.7 boucles)
Typologie de Ia 2™ | Typologie de la 2™ [ Typologie de la 2°™ | Typologie de la 2™ | Typologie de la 2%™ | Typologie de la 2™
boucle = 1 boucle =2 boucle =3 boucle = 4 boucle =35 boucle =6
2t classe de .
personnes 16% 77% 3% 3% 0% 1%
(1.7 boucles)

La deuxi¢me classe se caractérise par des personnes qui réalisent essentiellement deux boucles de
déplacements au cours de la journée.

La premiere boucle réalisée, est principalement de type 2, type caractérisé par une forte utilisation
de la voiture en conducteur et par une forte présence du motif de travail fixe.

La seconde boucle est plutdt semblable a la premiére sauf pour moins de 20% de la classe qui pré-
fere réaliser une boucle de type 1.

C’est donc une population active qui caractérise cette classe, ayant une pratique réguliére de la con-
duite d’une voiture, et dont le niveau d’étude est peu élevé.

Cette population réside plutdt dans une unité urbaine de 100 000 habitants, est & majorité de sexe
masculin et se situe dans une tranche d’age comprise entre 35 et 49 ans.

La distance totale de déplacement est moyenne, pour un temps de déplacement inférieur a I’heure de
trajet, et pour une absence au domicile de 1’ordre de la journée.

La pratique de la voiture de fagon réguliére est ici la plus forte, puisqu’elle concerne 88% des per-
sonnes de la classe, alors qu’elles ne sont 55% dans I’ensemble.

Le diplome le plus élevé obtenu est le CAP ou BEP, pour 23% de la classe, contre 14% pour
I’ensemble.
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o Classe 3 : population jeune, surtout boucle de type 3, études

Répartition de la troisiéme classe des personnes en fonction de la typologie de la premiére boucle

Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la
premiére boucle = 1 [premi¢re boucle = 2{premiére boucle = 3| premiére boucle = 4 | premiére boucle = 5 | premiére boucle = 6

3% classe de person-

?1683 boucles) 13% 10% 47% 29% 0% 1%

Si prés de 50% de la classe réalise une premiére boucle de type 3 (et c’est généralement la seule
boucle réalisée au cours de la journée), le reste de la classe se partage entre principalement des
boucles de type 4 et des boucles de type 1 ou 2.

Les boucles de type 3 sont les boucles qui sont le plus axée sur I’utilisation des modes de transports
collectifs afin de satisfaire principalement au motif d’études.

Cette classe réunie une population essentiellement jeune (moins de 25 ans), résidant principalement
a Paris et dont le diplome le plus élevé est le CAP, ou le BEPC.

Le nombre de boucles effectué est en moyenne plus faible que dans I’ensemble, et la durée
d’absence au domicile ainsi que le temps de réalisation des déplacements sont élevés.

8% des personnes de cette classe ont un niveau d’études en cours de ’ordre du deuxiéme cycle,
contre 4% dans I’ensemble de la population.

Pour 21% de la classe le bepc est le diplome obtenu le plus élevé, alors que pour 17% de la classe le
diplome le plus élevé est de niveau supérieur au bac.

o Classe 4 : population féminine, boucle de type 5, rurale

Répartition de la quatriéme classe des personnes en fonction de la typologie des trois premiéres
boucles

Typologie de fa Typologie de la Typologie de la pre- | Typologie de la pre- | Typologie de la pre- Typologie de la
premiére boucle = 1 | premiére boucle =2 miére boucle =3 miére boucle =4 miére boucle =5 premiére boucle = 6
4% classe de
personnes 16% 11% 4% 6% 58% 5%
(2.8 boucles)

Typologie de 1a 2™ | Typologie de la2°™ | Typologie de la 2™ | Typologie de la 2™ | Typologie de la 2° [Typologie de la 25
boucle = 1 boucle =2 boucle =3 boucle =4 boucle =5 boucle = 6
4%"¢ classe de
personnes 29% 4% 5% 5% 53% 4%
(2.8 boucles)
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Typologie de la 3*™ [ Typologie de [a 3™ | Typologie de ta 3% | Typologie de la3*™ | Typologie de la3*™ [Typologie de la 3*™
boucle =1 boucle =2 boucle =3 boucle =4 boucle =35 boucle = 6
4'me classe de
personnes 28% 8% 1% 5% 53% 5%
(2.8 boucles)

Une premiére boucle de type 5 concerne pres de 60% de cette quatrieme classe.

Ce type est aussi celui de la deuxiéme et troisieme boucle réalisée, pour plus de 50% des personnes
de la classe.

Ce type se distingue par le motif d’accompagnement et par |’ utilisation de la voiture en conducteur.

Le second type de boucle qui caractérise la personne, et ce quelque soit 1’ordre de réalisation des
boucles, est la boucle de type 1.

L’utilisation de la voiture en conducteur se fait de fagon massive, par une population dont 1’dge se
situe entre 25 et 50 ans, et qui est plut6t constituée de femmes au foyer.

La mobilité de ces personnes se singularise par une durée d’absence au domicile relativement faible
(moins de cing heures), par un temps de réalisation des boucles sensiblement le méme que celui de
I’ensemble, et une distance plutét moyenne.

On remarquera que c’est la classe ou le nombre de boucles réalisées est le plus élevé.

Le motif d’accompagnement est ici le plus fortement présent. Ceci peut en partie s’expliquer par le
fait que les femmes au foyers sont plus présentes dans cette classe, puisqu’elles représentent 20% de
la classe alors qu’elles ne sont que 7% dans I’ensemble de la population.

Le caractére marqué de I'utilisation de la voiture, qui est ici la plus forte, s’illustre par un taux de

pratique réguliére de la conduite de 83% dans la classe, contre un taux qui dans I’ensemble atteint
seulement 55%.

o Classe 5 : marche a pied, jeune, boucle de type 6, non diplomé

Répartition de la cinquiéme classe des personnes en fonction de la typologie des deux premiéres
boucles

Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la Typologie de la

premiére boucle =1 | premiére boucle =2 | premiére boucle =3 | premiére boucle =4 | premiére boucle = 5 | premiére boucle = 6

5¢me classe de

(18 boucles 7 2% 2% o e o

Typologie de la 2°™ | Typologie de 1a 2™ | Typologie de la 2™ | Typologie de la 2°™ | Typologie de la 2°™ | Typologie de Ia 2™
boucle = 1 boucle =2 boucle =3 boucle =4 boucle =5 boucle =6
5¢m classe de
personnes 20% 0% 3% 0% 1% 76%
(1.8 boucles)
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Les personnes de cette classe réalisent principalement deux boucles, qui sont de type 6, c’est-a-dire
appartenant a la classe ou la marche a pied est la plus fortement utilisée.

C’est une population essentiellement jeune, non diplomée, non détentrice du permis de conduire qui
caractérise cette classe comptant plus de femmes que dans I’ensemble de la population.

La distance parcourue par ces personnes est la plus faible, n’excédant pas les cing kilométres.

Si le motif d’études est trés proche du motif d’achats, ¢’est néanmoins dans cette classe que sa pré-
sence est la plus forte.

13% des individus de la classe sont scolarisés & un niveau d’études de 1’ordre du premier cycle.
Néanmoins prés de 49% des personnes de classe n’ont aucun dipldme, contre 32% dans I’ensemble

de la population. _
On remarquera également que les moins de 25 ans représentent 44% de la classe, et que les femmes

y sont présentes a 58%.

o Classe 6 : population masculine, boucle de type 4, niveau d’études élevée,

Répartition de la sixiéme classe des personnes en fonction de la typologie des deux premiéres bou-
cles

Typologie de la
premiére boucle = 1

Typologie de la
premigre boucle =2

Typologie de la
premiére boucle = 3

Typologie de la
premiere boucle = 4

Typologie de la
premigre boucle =5

Typologie de la
premiére boucle =6

5%me classe de
personnes
(1.6 boucles)

7%

9%

10%

1%

1%

2%

Typologie de la 2°™
boucle =1

Typologie de la 2™
boucle =2

Typologie de la 2™
boucle =3

Typologie de la 2°™
boucle =4

Typologie de la 2%
boucle =35

Typologie de la 2%
boucle = 6

5% classe de
personnes
(1.6 boucles)

30%

13%

5%

44%

4%

4%

Si la premiére boucle réalisée par les personnes constituant cette classe est de type 4, la deuxiéme
boucle est soit une boucle de premier type, soit de type 4.
Ce type caractérise des boucles pour lesquelles la voiture en conducteur est le mode le plus utilisé.

Cette classe regroupe essentiellement une population active principalement masculine, ayant un
niveau d’études élevé et pratiquant la conduite d’une voiture de fagon réguliére.
C’est dans cette classe que la durée d’absence au domicile est la plus forte, dépassant méme les dix

heures.

La mobilité de ces personnes se singularise aussi par la distance de déplacements la plus élevée (en
moyenne 162 km), et un temps de déplacement des boucles qui est lui aussi le plus fort.
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Si le travail est le motif le plus présent, les autres motifs & I’exception du motif d’études sont éga-
lement présents.

67% des personnes de la classe exerce une profession, alors qu’elles ne sont présentes qu’a 55%
dans I’ensemble de la population.

Pour 24% des personnes de la classe, le diplome obtenu le plus élevé est de niveau supérieur au bac,
contre 13% seulement dans la population.

Enfin 67% des personnes de la classe sont des hommes.

Du déplacement a la boucle de déplacements

Le choix modal dépend donc non seulement de 1’aller, mais aussi du retour et les usagers préférent
revenir chez eux pour changer de mode de transport. L.a multimodalité au cours d’une méme sortie
du domicile apparait comme un phénoméne marginal qui concerne essentiellement la marche a pied
et les transports collectifs.

Les tentatives de modélisation de la mobilité urbaine devraient sans doute tenir compte de ces ré-
sultats en ne considérant plus seulement le déplacement, mais 1’ensemble des déplacements d’une
méme boucle.
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Annexe statistique

I-TABLEAUX SUR LES BOUCLES

caractéristiques générales des
boucles

moyenne

écart-type

minimum

maximum

distance totale de la boucle (en
kilomeétres)

19

46

2600

temps de déplacement cumulé de
la boucle (en minutes)

43

49

1140

Durée totale de la boucle y com-
pris les activités de la boucle (en
minutes)

255

217

1290

(en milliers)

répartition des boucles selon le nombre de déplacements de chaque boucle

2 déplacements 51921 79%

3 déplacements 7172 11%

4 déplacements 4127 6%
5 déplacements et plus 2676 4%
ensemble des boucles 65 895 100%

répartition des boucles selon le nombre de modes de déplacements utilisé dans
chaque boucle (en milliers)

trois modes ou plus 590 1%
deux modes 3392 5%
un seul mode 61913 94%
ensemble 65 895 100%

répartition des boucles selon le nombre de modes utilisé pour chaque déplacement

qui la compose (en milliers)

chaque déplacement de la boucle utilise un 64 458 98%
seul mode
au moins un déplacement utilise plusieurs mo- 1437 2%
des (boucle intermodale)
ensemble 65 895 100%




nombre de fois ou le mode est utilisé dans chaque boucle, selon que la boucle est mo-

nomodale ou multimodale

multimodale monomodale ensemble
marche a pied 0,94 0,53 0,56
vélo 0,07 0,07 0,07
2 roues a moteur 0,04 0,02 0,02
vp conducteur 0,86 1,18 1,17
Vp passager 0,87 0,35 0,38
bus 0,60 0,08 0,11
métro 0,75 0,03 0,08
train 0,55 0,04 0,07
autres 0,05 0,01 0,01
tous modes 4,74 2,32 2,46
nombre de bou-
cles concernées 4 millions 62 millions 66 millions
6% 94% 100%

nombres de dé-
placements con-
cernés

19 millions

143 millions

162 millions

12%

88%

100%

répartition des boucles de déplacements utilisant au moins une fois le mode (en milliers)

boucles multi-modales]| boucles 1

ono-modales

ensemble des boucles |

Ceffectis | % effectifs | %

marche apied | 1955 49% 17595 27%

vélo 141 4% 2164 3%

deux roues 4 mo- 71 2% 707 1%

teur |

n 1291 32% 29542 48% 30833 47%

1546 39% 9614 16% 11160 17%

1145 29% 2239 3384 5%

1294 32% 830 2124 3%

~~~~~~~~ 1073 27% 1252 2325 4%

1 o8 2% 134 232 0%
ENSE) - 3982 - %1013 65805

exemple de lectﬁ}é : 27%

(17595 boucles) de 1’eh§emb]e des boucles (65924 bouclemtilisent au moins une fois la

marche a pied, 25% des boucles mono-modales (15640 boucles) utilisent au moins une fois la marche a pied et 49% des
boucles multi-modales (1955 boucles) utilisent au moins une fois la marche a pied. Chaque boucle multimodale est

comptée pour chaque mode utilis¢ (la somme est donc supérieure a 100%)
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boucles multimodales (en milliers)
utilisant la marche a pied et ...

le vélo

un deux roues 3  la voiture en la voiture en l'autobus le métro le train
moteur conducteur passager

boucles multimodales (en milliers)
utilisant la voiture en conducteuret ...

1000
900 1|
800 |
700 1
600 |
500 371
400 L
300 1
200 L 127
100 | 27 3
1a marche le vélo un deux la voiture l'autobus le métro le train
a pied roues a en
moteur passager
boucles multimodales (en milliers)
utilisant la voiture en passageret ...
1000 .
900 L
800 |
700 | 633
340
206
L ''''' 1
la marche & le vélo undeux roues  la voiture en lautobus le métro le train
pied 4 moteur conducteur
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1000 -
900 .
800 .
700 1
600 |
500
400 |
300 .
200 |
100 |

0

boucles multimodales (en milliers)
utilisant 'autobus et ...

20 3 49 |

la marche &
pied

le vélo undeux roues  la voiture en la voiture en le métro
a moteur conducteur passager

274

le train

1000 -
900 L
800 ..
700 L
600 |
500 .
400 L
300 -
200 .
100 |

0.

boucles multimodales (en milliers)
utilisant le métro et ...

577

12 0

la marche a
pied

le vélo undeuxroues & la voiture en la voiture en Fautobus
moteur conducteur passager

le train

1000 _
900 1
800 L
700 1
600 1
500
400 1
300 &
200 1

L
0.

162

boucles multimodales (en milliers)
utilisant le train et ...

o

1

i
L

la marche &
pied

le vélo un deux Ia voiture la voiture Fautobus
roues en en
moteur conducteur passager

426

métro
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nombre de fois ou le mode est | moyenne| écart-type | minimum | maximum
utilisé en moyenne par boucle
marche a pied 0,56 0,96 0 7
vélo 0,07 0,38 0 6
2 roues a moteur 0,02 0,23 0 4
voiture conducteur 1,17 1,45 0 16
voiture passager 0,38 0,89 0 8
autobus 0,11 0,48 0 6
métro ou tramways 0,08 0,44 0 7
Train ou autocar 0,07 0,40 0 6
nombre de fois ou le motif est [moyenne| écart-type | minimum | maximum
mentionné en moyenne par bou- '
cle
visite & des parents ou amis 0,14 0,40 0 6
études 0,16 0,39 0 3
démarches ou affaires person- 0,07 0,27 0 7
nelles
achats 0,25 0,33 0 3
loisirs 0,22 0,38 0 4
accompagnement 0,17 0,49 0 7
travail fixe 0,27 0,49 0 7
travail non fixe 0,11 0,52 0 6
motif non déterminé 0,00 0,52 0 15
Répartition des boucles selon le nombre de motifs utilisés
dans chaque boucle (en milliers)
trois motifs ou plus 2 248 3.4%
deux motifs 9259 14%
un seul motif 54 388 82.5%
ensemble 65 895 100%
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nombre de fois ou le motif est utilisé dans chaque boucle

boucles pendulaires boucles non ensemble des bou-
(deux déplace- pendulaires cles
ments)

visite & des parents ou amis 0.1 0.32 0.14
lieu d’études 0.17 0.14 0.16
démarches ou affaires per- 0.04 0.15 0.07
sonnelles
achats 0.19 0.47 0.25
loisirs 0.16 0.46 0.22
accompagnement 0.1 0.47 0.17
travail fixe 0.2 0.48 0.27
travail non fixe 0.04 0.37 0.11
motif non déterminé 0.0006 0.005 0.0015
tous motifs 1 2.865 1.3915
nombre de boucles concer- 51921 13974 65 895
nées -

nombre de fois ou le motif est utilisé dans chaque boucle, selon que la boucle est « a un seul
motif » ou « a plusieurs motifs »

boucles a un seul mo- | boucles 4 au moins | ensemble des boucles
tif deux motifs distincts

visite a des parents ou 0.1 0.34 0.14
amis
lieu d’études 0.16 0.16 0.16
démarches ou affaires 0.05 0.16 0.07
personnelles
achats 0.20 0.45 0.25
loisirs 0.17 0.45 0.22
accompagnement 0.10 0.50 0.17
travail fixe 0.20 0.57 0.27
travail non fixe 0.07 0.33 0.11
motif non déterminé 0.0006 0.006 0.0015
tous motifs 1 2.96 1.3915
nombre de boucles 54 388 11 507 65 895
concermneées
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répartition des boucles de déplacements utilisant au moins une fois le motif (en milliers)

boucles pendulaires | boucles non pendulaires | ensemble des boucles
effectifs % effectifs % effectifs %

visite & des parents 4 927 9.5% 33% 24.3% 8321 12.60%
ou amis
lieu d’études 8 658 16.7% 1383 9.2% 10 041 15.20%
démarches ou affai- 2325 4.5% 1793 12.83% 4118 6.20%
res personnelles
achats 9792 18.9% 5083 36.4% 14 875 22.60%
loisirs 8136 15.7% 4 825 34.5% 12 961 19.70%
accompagnement 4911 9.5% 4339 31% 9250 14%
travail fixe ' 10 883 21% 4751 34% 15 634 23.70%
travail non fixe 2256 4.3% 2515 18% 4771 7.20%
motif non déterminé 33 0.1% 44 0.3% 77 0.10%
ensemble 51921 100% 13 974 100% 65 895

répartition des boucles de déplacements utilisant au moins une fois le motif (en milliers)

boucles « a un seul boucles « a plusieurs ensemble des bou-
motif » motifs » cles
effectifs % effectifs % effectifs %

visite & des parents 5146 9.5% 3175 27.60% 8 321 12.60%
ou amis
lieu d’études 8 693 16.6% 1349 11.70% | - 10041 | 15.20%
démarches ou affai- 2 443 4.5% 1675 14.60% 4118 6.2%
res personnelles
achats 10 437 19.2% 4 437 38.60% 14 875 |22.60%
loisirs 8 691 16.0% 4270 37.10% 12961 |19.70%
accompagnement 5274 9.7% 3975 34.50% 9250 14%
travail fixe 10 945 20.1% 4 690 40.80% 15634 |(23.70%
travail non fixe 2726 5% 2 044 . 17.80% 4771 7.20%
motif non déterminé 33 0.1% 44 0.40% 77 0.10%
ensemble 54 388 100% 11 507 65 895
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boucles mulit-motifs (en milliers) utilisant le motif "visite & des parents ou amis” et le

motif ...

1400
1200 L 982
1000 L

800 |

600 . 523

400 | 318

200 |

liewd'études démarches ou loisirs accompagnement travail fixe travail nonfixe
affaires
personnelles
boucles multi-motifs utilisant le motif "lieu d'études" et le motif ...

700 637

600

o 313

400

300 238

200 . 81

100 43 15

0 : .
visite ades démarches ou loisirs accompagnement travail fixe travail nonfixe
parents ou amis affaires
personnelies
boucles multi-motifs (en milliers) combinant le motif "démarches ou affaires
personnelles” et le motif ...

800

700 1

600 .

500 4 438

88

.

visite ddes
parents ou amis

lieu d'études travail fixe

travail nonfixe
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boucles multi-motifs combinant le motif "achats" et le motif ...

1400 . 1193
1200 | 1080
1000 |
800 |
600 .
400 4 249
200 ! ;
o] . | I
visite 3des lieu d'études démarches ou loisirs travail nonfixe
parents ou amis affaires
perspmelles
boucles multi-motifs combinant le motif "loisirs" et e motif ...
1400 _ 1213
1200 L
1000 L
2001 474
600 - 350
400 | ___
200 | | : J
0l | - L
visite ades lieu d'études démarches ou accompagnemen travail fixe travail non fixe
parents ou amis affaires t
personnelles
boucles multi-motifs combinant le motif "accompagnement" et le motif ...
1600
1400
1200
1000
800
600 T 340
400 o
2 i
00 _ .
visite a des lieu d'études démarches achats loisirs travail fixe travail non
parents ou : ou affaires fixe
amis personnelles
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boucles multi-motifs combinant le motif “travail fixe" et le motif ...

1600 1213 1508 1359
1400
1200 1080
1000
e o
2 il -
o [ L] ‘
visite & des lieu d'études démarches ou achats loisirs accompagnem travail non fixe
parents ou affaires ent
amis personnelles
boucles multi-motifs combinant le motif “travail non fixe" et le motif ...
1359
1400
1200 |
1000 L
800 ..
600 ..
] S
[ W
visite ades démarches ou achats loisirs accompagneme  travail fixe
parents ou amis affaires nt
personnelles
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II-TABLEAUX SUR LES PERSONNES

caractéristiques de 1a mobilité des personnes selon le nombre de boucles effectuées par jour.

distance totale par- durée totale des dé- | nombre de personnes
courue par la per- placements (en mi- | concernées (en mil-
sonne (en km) nutes) liers)
une boucle 33 62 21972
deux boucles 29 74 13 327
trois boucles 33 85 3624
quatre boucles 33 94 1023
cing boucles 39 108 263
ensemble 32 70 40 354

Caractéristiques de la mobilité des personnes selon le nombre de modes utilisés.

Nombre moyen |Distance totale | Durée totale nombre de per-
de boucles moyenne eXpri- |moyenne expri- |sonnes concer-
mée en km mée en minutes | nées (en milliers)

Monomodales 1.51 29.38 60.66 31901
Multimodales 2,10 40,82 103,39 8453
avec boucles 1.51 57.21 126.78 3946
multimodales
avec boucles 2.62 26.47 82.91 4507
monomodales
ensemble 1,63 32 70 40 354
Caractéristiques de la mobilité des personnes monomodales.

Nombre moyen|Distance totale [Durée totale [nombre de

de boucles moyenne €X- [moyenne |personnes

primée en km |exprimée en [concernées
minutes (en milliers)

Marche a pied 1,56 2,56 4264 6 994
Vélo 1,46 7,31 44,1 843
Deux-roues a 1,48 14,37 50,38 320
moteur
Voiture conduc- 1,64 43,52 69,98 15690
teur
Voiture passager 1,26 30,04 52,12 5348
autobus 1,22 12,59 70,8 1208
métro-tramways 1.1 21,24 87,1 538
train-autocar 1,04 35,44 77,62 901
Autres modes 1,34 111,88 73,54 57
Ensemble 1,63 34 70 31901
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personnes qui n'effectuent| personnes qui effectuent
qu'une seule boucle dans | plusieurs boucles dans la
la journée (22 millions de | journée (18 millions de
personnes) personnes)

nombre de boucles concer- 22 millions 44 millions

nées

nombre de deplacement par boucle

2 déplacements 2% 82%

3 déplacements 12% 10%

quatre et plus 16% . 7%

part des boucles mono- 89% 97%

modales

répartition des boucles selon le nombre d'activités réalisées

une activité 76% 85%

deux activités 18% 12%

trois et plus 6% 3%

répartition des personnes selon les modes utilisés

personnes monomodales |personnes multimodales
effectifs % effectifs %
marche a pied 6 994 22% 5110 60%
vélo 843 3% 793 9%
deux-roues a moteur 320 1% 210 2%
voiture conducteur 15 691 49% 3501 41%
voiture passager 5348 17% 3998 47%
autobus 1209 4% 1716 20%
métro-tramways 538 2% 1447 17%
train-autocar 901 3% 1342 16%
motif non déterminé 57 0,20% 140 2%
ensemble 31 901 8 453
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mobilité globale selon les modes utilisés au cours de la journée

personnes mono-modales effectifs nombre moyen
de boucles ef-
fectuées par jour

marche a pied 6 994 1,56

vélo 843 1,46
deux-roues a moteur. 320 1,48
voiture conducteur 15 690 1,64
voiture passager 5 348 1,26
autobus 1208 1,21
métro-tramways 538 1,11
train-autocar 901 1,04
personnes multi-modales utilisant

exactement les deux modes cités

marche a pied et voiture conducteur 1675 2,56
marche a pied et voiture passager 1057 2,21
marche a pied et autobus 333 2,01
marche a pied et métro ou tramways 118 1,57
voiture conducteur et voiture passa- 926 2,2

ger

voiture passager et train 301 1,69

Répartition des personnes selon les motifs utilisés

personnes mono-motifs personnes muiti-motifs
effectifs % effectifs %
visite & des parents ou amis 1989 9% 5519 31%
lieu d'études 4434 20% 3046 17%
démarches ou affaires personnelles 941 4% 2954 16%
achats 4434 20% 8 828 49%
loisirs 3066 14% 8119 45%
accompagnement 882 4% 5043 28%
travail fixe 5170 23% 6 877 38%
travail non fixe 1380 6% 2441 14%
motif non déterminé 19 0% 52 0,30%
ensemble 22 315 18 039
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Dendogramme concernant la typologie des boucles
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Dendogramme concernant la typologie des personnes
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