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1970/ 1987 : EVOLUTION DES TRANSPORTS

DANS LES PRINCIPAUX ETATS DE LA CEE.
Michel BRAIBANT

transpoits avait mis en- évnde i
- maigré deux chocs péarohersAet '

La croissance record du trafic voyageurs place la France juste aprés lltalie (+ 70%
en voyageurs-km entre 1970 et 1987, +569% dans 7 pays européens),et résulte
d'une plus forte croissance des transports collectifs, le transport ferré augmentant
de 47% entre 1970 et 1987 en France contre 24% dans la moyenne des sept pays
étudiés.

Ewvolution des trafics de voyageurs (en milliards de voy-km)et parts modales (en %)
trafics en voy.km 1970 | 1986 pvar.an| 1987 par.an| var. [Partsmodalesen% | 1970 | 1987 | var.

o 70-86 87-86 | 7087
Voitures partic. 13029 [20899 | 3021910 | 48 | 682 |Voitures partic. 89| 85| 46
France 47| 5173] 34| 5336] 32| 751 |France 88| 831] 23
Allemagne 3506 5103] 24} 531,3] 41] 515]Allemagne 803| 847| 44
Belgique 92| 61| 21| 705) 35| 433|Belgique 83| 87| 64
Itatie 200| 34} 34| 4272] 83| 857halie 767] 788] 2t
Royaume Uni 2630| 4280} 31} 4510] 54| 715 |Royaume Uni 159] 860| 101
Pays Bas 721 126,2 36 1297 281 799 |PaysBas 80,] 859 58
Danemark 333 456 200 477] 46] #32|Deancmark 806| 834| 28
transports ferrés 1663 | 2014 | 12| 2063 | 24 ] 241 |transports ferrés 101] 79| 22
France 4,1 ®0| 24| 691] 01| 467 [France 125] 108] -17
Allemagne 73 a4 o7] 431] 41| 155|Allemagne 8s| 69| -17
Belgique 16 61| -14 63| 33| -17.1 | Belgique 127] 79] 48
Ttalie 25 o5 14| 414 22| 274|nalie 108] 76| -32
Royaume Uni 04 08| 01 322] 45| 59]|RoyaumeUni 88] 61] -26
Pays Bas 80 89| 07 94| 56| 175]|PaysBas 89l 62| -27
Danemark 34 47| 20 48] 21| 41,2 |Danemark 82| 84| o2
Autobus, autocar 1818 | 2283 | 14| 2262 | 09 | 244 |Autobus, autocar 110 | 86| -24
France 52 8] 29 396] -05| 57,)|France 671 62| -05
Allemagne 487 s31] 05| 529| -04] 86|Allemagne m2| 84l 27
Belgique 30 28] 04 271 -36] -100 |Belgique 50| 34| -16
Talie 74|  705{ 40| 74| 41 963 |halie 125] 135] 11
Royaume Uni 53,0 40 -16] 410] 00] -226 |Royaume Uni 153] 18] 5
Pays Bas 99 121 13 119] -1,7] 202 |PaysBas 1ol 79| 31
Danemark 46 90| 43 47] 478] 22]|Danemark 1| 82 -29
Ensemble 16510 | 25196 | 27 |26235 | 4,1 | 589 |Ensemble 1000 | 100,0

France mo| ew1] 32| 64231 26| 704 |France 1000 | 100,0

Allemagne 4366| 6048] 21| 6213} 37| 437|Allemagne 1000 | 100,0

Belgique 59.8 ol 16| 7951 32| 329 |Belgique: 100,0 | 100,0

Italie 299 5054] 33| 5420] 72| 807|hatie 100,0 | 100,0

Royaume Uni u64| 498| 23| S5242] 49| 51,3 |Royaume Uni 1000 100,0

Pays Bas 0] w1712} 31| 1510] 26| 67,8 |PaysBas 100,0 | 100,0

Danemark 413 93] 23]  572f -35] 385 |Danemark 100,0 | 100,0
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En revanche, les tra-
fics de marchandises
sont fortement
affectés en France
par les deux chocs
pétroliers....

.... malgré une
progression rapide
des transports
routiers....
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Entre 1970 et 1987, c'est en France que le trafic de marchandises progresse le
moins : +13,5% contre +27% dans l'ensemble des 7 pays. Le transport routier
progresse presque aussi vite que dans les autres pays + 64,5% contre +70,5% pour
l'ensemble des pays.

L'essentiel de I'écart entre la France et ses partenaires provient surtout des voies na-
vigables. En outre, cette moindre progression en France se situe aprés les deux
chocs pétroliers : les frafics baissent depuis 1974, alors que dans les autres pays
ils continuent de croitre. Rappelons que lindice de la production industrielle au début
de 1985 (base 100 en 1980), est de 98 en France 102.5 en Allemagne et 106 au
Royaume Uni.

S'agissant des parts modales, le poids de la route atteint 61,5% du trafic en 1987
contre 47% en 1970 dans l'ensemble des 7 pays (+14,5 points). En France, cette part
est de 58% en 1987 contre 41,5% en 1970, soit une progression trés forte (+16
points). En outre, c'est en France que le transport ferroviaire a le poids le plus
important : 256% en 1987 contre un peu moins de 19% globalement. En revanche,
les voies navigables ont un poids quasi-négligeable contrairement a I'Allemagne.

Evolution des trafics de marchandises(en milliards de tonnes-km)et parts modales (en %)

trafics en tosnes-km 1970 1986 [var.an.| 1987 |var.an.| var. |Partsmodalesen% | 1970 | 1987 | var.
70-86 §7-86 | 70-87

transport routier 3155 | 5122 31| 5382 51 | 706 |transport routier 470 | 615 | 145
France 76,1 11661 27| 1250] 72} 643 |France 4161 579 163
Allemagne 780 1385] 37{ 14067 15} 803 ]Allemagne 38| 536] 168
Belgique 13,1 237 38 250] 55| 908 |Belgique 468] 637]| 169
Ttalie 43,1 1045f 571 1097] SO} 154,6 |ltalie 61,01 7931 183
Royaume Uni 850] 1009 LI] 1086] 76} 278 Royaume Uni 7441 7791 35
Pays Bas 124 192] 28 202 52] 629|PaysBas u4] 3151 71
Danemark 18 88] 08 911 34] 167 |Danemark 671 03] 27
transports ferrés 1930 | 1560 | -13 | 1544 | -1,0 |-20,0 |transports ferrés 288 | 18,7 |-100
France 66,6 502] -18 4981 -08] -25,2 |France 64F 49| -115
Allemagne 70,3 5961 -10 5781 -30] -17.8 |Allemagne B 2311 -101
Belgique 79 74| -04 731 -14] -7,6|Belgique 22| 199§ -33
Ttalie 18,1 175] 02 1841 S1 1,7 | ltalie 256 1331 -123
Royaume Uni A5 1651 -24 164 -06] -33,1 |Royaume Uni 2151 1271 -87
Pays Bas 37 30] -13 301 00} -18,9|PaysBas 73] 49} -24
Danemark 19 18] 04 17] -50} -10,5 | Danemark 162] 141] -21
voies navigables 1048 | 1044 001 1007 | -35 | -39 |voies navigables 156 | 25 | -31
France 142 781 -37 74| -5.1] 479 |France 781 39| -39
Allemagne 488 5221 04 4971 48] -18|Allemagne 201 202} -28
Belgique 6,7 52| -16 511 -191 -239 | Belgique 291 1401 -100
Htalie 04 02| 42 02] 00] -50,0 |ltalie 061 02] 04
Royaume Uni 20 24 1,1 25] 42| 250 |Royaume Uni 18 191 01
Pays Bas 307 us| 07 338] -20| 10,1 |PaysBas 03] 5661 -38
Danemark 20 211 03 201 -48] 00]Danemark 17.1] 165] 05
oléoducs 515 596 02 592 | 0,7 ] 30 |oléoducs 86| 72| -14
France 26,2 29| 02 2571 45| -19|France 43 133} -10
Allemagne 151 82| -37 87| 61| 424 |Allemagne 1 321 -39
Belgique 03 09] 171 09] 00} 2000 | Belgique 1,1] 24| 13
Ttalie 9,1 96] 03 991 31 8,8 | lalie 1291 73] -56
Royaume Uni 27 97] 83 991 21] 266,7 |Royaume Uni 241 75) St
Pays Bas 4,1 431 03 41| 47| 00|PaysBas 81| 70| -10
Danemark 00 00] 00 00] 00] 00]Danemark 00} 00| 00
Ensemble 6708 | 8322 14 | 8525 24 | 27,1 |Ensemble 100,0 | 100,0
France 183,1 2015 06| 2079 32| 135 |France 100,0 | 100,0
Allemagne 21221 2585 1,2 2568] 07} 21,0|Allemagne 100,0 | 100,0
Belgique 20 372 1.8 383] 30] 3.8 |Belgique 100,0 | 100,0

halie 70,7 1318] 40| 13821 491 9,5 |lalie 100,0 | 100,0
Royaume Uni 1142 1295 08| 1374 6,11 20,3 |Royaume Uni 100,0 | 100,0

Pays Bas 509 61,01 11 6L,1] 02| 200 |PaysBas 100,0 § 100,0
Danemark 11,7 1271 05 128] 09| 94{Danemark 100,0 | 100,0




... un net rattrapage tEvqutn’r:’ges trafics de marchandises par habitant (base 100 en 1970) en miliers de
depuis 1986. onnes-
135 1

TN/

‘total des 7 pays européens
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110 1

105 ¢+

100 :
70 72 74 76 78 80 82 84 86 88

Le compte dautrui Excepté la Belgique ou les services annexes des ports ont un poids trés important,
se développe rapide- a part des transports dans le Produit Interieur Brut varie peu dun pays & fautre en
ment en France 1986. En France, cette part est de 4,2%, soit au dessous de la moyenne des pays
mais son poids dans étudiés (4,5%), mais au dessus de I'Allemagne (3,6%). Les évolutions de la valeur
. , ajoutée des transports depuis 1970 sont toutefois trés diverses selon les pays,
I'économie .est pro- contrairement aux frafics : En italie et en France, le compte d'autrui croit de plus de
che de celui des 55% entre 1970 et 1986. En revanche, au Royaume Uni et au Danemark, la valeur
autres pays. ajoutée évolue peu alors que les trafics augmentent sensiblement.

S'agissant de I'emploi, la part des transports dans 'emploi global progresse plus en
France que dans la plupart des autres pays, excepté ['ltalie. Mais cette progression
provient en France des services annexes et auxilliaires. En évolution absolue,
I'emploi progresse surtout en France et en ltalie. On note que la productivité du
travail de la branche "transport” évoluerait d'apres ces statistiques plus fortement en
France que dans les autres pays entre 1970 et 1986.

Valeur ajoutée 'transport” (en % du PIB) et part des effectifs "Transport” dans l'ensemble

| valeur ajoutée en % du PIB | emploi en % de I'emploi total -
évolution évolution

| _ 86/70 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1986 §86/70 | 1970 | 1975 | 1980 } 1985 ] 1986

France

transports intérieurs k74 2,6 2,7 2,6 24 241 3 25 25 25 25 25

autre transport yc auxil. | 109 1,3 16 1,71 1,7 18} 37 09 1,0 1,1 1,2 12

ensemble transports 61 39 42 43 4,1 42] 12 34 35 35 37 37

Allemagne

transports intérieurs 8 28 25 24 22 22

autre transport yc auxil. | 127 09 09 1,3 14 14

ensemble transports 36 3,7 35 37 36 36| 0 34 38 36 35 35

Belgique

transports intérieurs -6 34 30 26 23 23

autre transport yc auxil. | 32 44 40 43 40 4,1

ensemble transports 15 78 70 6,9 6,3 63| 8 63 6,9 70 6,9 6,8

Italie

transports intérieurs 59 2,1 22 22 22 22] 35 30 33 34 37 37

autre transport yc auxil. | 54 1,7 18 19 1,7 18] 3 12 12 12 1,1 1,1

ensemble transports 57 38 40 41 39 40] 26 42 45 45 47 43

Danemark -
© OEST. transports intérieurs b) 49 37 3,6 34 34y 8 32 29 29 31 31
Avril 1989 autre transport yc auxil. 7 34 29 28 25 241 7 22 23 24 25 21

ensemble transports 6 8.3 6,6 6.4 58 58] 8 54 5,1 53 56 52




En France. le budget . Evolution des coefficients budgétaires de la consommation finale des ménages en fonc-

des ménages est tion "transport” en volume en %.
plus "transport " en évolution base 100 1970 % de la consommation finale

1975 | 1980 | 1984 | 1985 ] 1986 | 1970 } 1975 | 1980 | 1985 | 1986

France
achats de véhicules 308 | 819 | 901 | 80 | 1078 3,1 34 4,0 38 4.0
dépenses d'utilisationde véh. | 292 | 481 | 558 | 549 58,7 84 84 838 84 83
achats de service de transport | 23,6 | 472 | 564 | 594 593 2,1 21 22 22 2,1

Ensemble transports 287 | 557 | 637 | 633 700 137 139 151 144] 144
Allemagne
achats de véhicules 80| 381 | 43 | 471 86,2 3,7 34 37 3,7 45

dépenses d'utilisationde véh. } 152 | 269 | 305 | 325 24 15 13 6.8 74 15
achats de service de transport | -7,5 06 ] 59| 38| -104 24 19 1,7 1,7 1,7

Ensemble transports 195 [ 403 | 449 | 477 533 136] 125] 122] 129] 136
Belgique
achats de véhicules 391 | 706 | 652 | 676 81,1 33] 42 40 37 39

dépenses d'utilisationde véh. | 356 | 618 | 655 | 672 672 58 71 6,5 6,5 6,6
achats de service de transport 35| 71 |-137 |-138 -17.5 1,9 1,8 1,2 1,4 13

Ensemble transports 100 | 435 | 478 | 502 537 1o} 131 11,7] 1,7] 119
Italie
achats de véhicules 28 | 669 | 721 | 913 102 31 26 38 4,0 4,1

dépenses d'utilisationde véh. | 22,0 | 486 | 562 | 62,7 76,7 55 59 6,0 6,1 64
achats de service de transport | 17,7 | 42,7 | 486 | 62,8 61,1 14 14 14 1,5 15

Ensemble transports 139 | 364 | 435 | 473 52,1 100 991 112 11,6 119
Royaume Uni
achats de véhicules 224 | 534 | 828 | 939 108 38 4,1 48 54 56

dépenses d'utilisationde véh. | /7.8 | 348 | 445 | 49.1 604 57 6,0 63 6,2 6,4
achats de service de transport 76 | 159 | 229 | 282 358 38 36 35 35 3,6

Ensemble transports 131 | 232 | 313 | 363 432 133 13,71 146] 152] 155
Danemark
achats de véhicules 62 |-342 | 398 | 69.7 833 53 46 30 7,0 73

dépenses d'utilisationde véh. | 11,6 | 147 93 | 131 171 715 78 14 6,6 6,6
achats de service de transport | 4,6 | 209 | 123 | I55 154 27 24 28 24 24
Ensemble transports 75 | 159 | 229 | 287 328 155] 1481 133} 1601 163

... mais les dépenses L'analyse fonctionnelle peut étre abordée du point de vue de la consommation ou
d'infrastructure y de linvestissement. Le coefficient budgétaire en transport augmente de 0,7 point en
diminuent entre 1975 France entre 1970 et 1986, comme dans la plupart des pays européens sauf
et 1984 , malgré une Ié?lleénagnFe ou il .r?ste stablz.a. OS note ait:rt?ut q;e ce ooeﬁc!en‘t es} (elgtrvgmtlant
nette relance depuis élg\cé en France : il n'y a qu'au Danemark et au Royaume Uni ou celui-ci soit plus
du fait des progam- Paraliélement, la France consacre une part relativement faible de ses investisse-
mes autoroutiers et ments aux infrastructures de transports : 4,3% en 1984 et ces investissements
des investissements  diminuent en volume et en part relative entre 1975 et 1984, comme en Allemagne.
liés au TGV. On note toutefois que 1984 se situe entre 2 périodes de forte croissance des inves-
tissements en infrastructures routiére et ferroviairell

Variation de la part des dépenses dinvestissement en infrastructure de'transport” dans
la FBCF globale en valeur en % entre 1975 et 1984.
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