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- Suisse : une mobilité ferroviaire record du a un pourcentage de plus de
80 % de voyageurs régionaux.

- Pays- Bas : un laboratoire d’expériences de régionalisation et de
Libéralisation.

- ltalie, Espagne, Danemark, Suéde : jusqu’au tiers des voies ferrées sont
« régionales ».

- Allemagne : presque la moitié du chiffre d’affaires voyageurs de la DBAG

est régionalisée ».

- Grande-Bretagne : une organisation des transports régionaux de modele
Libéral.

Chine : 10 000 km de lignes régionales, outre une sorte de « régionalisation » du

réseau national.

Canada : 5 000 km de lignes des grands réseaux converties en « short lines »

en 2 ans.

Amérique du sud, Australe, Asie : les privatisations multiplient les réseaux

régionaux et favorisent I’exportation du savoir faire américain.
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Le rapport évalue la réforme du secteur du transport ferroviaire, notamment en ce qui concerne sa situation économique et
financiere, I'unicité du service public et les rapports sociaux. Ce bilan est une premiere évaluation pluraliste et contradictoire
d'une réforme qui, par la loi du 13 février 1997 ayant créé RFF, a transformé I'organisation du systeme ferroviaire national.
Le rapport confronte les objectifs affichés par la réforme avec les résultats factuels et analyse les évolutions dont elle est
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EMANGARD (PH)

Loi SRU et les déplacements. Loi 2000 - 1208 du 13-12-2000 relative a la solidarité et au renouvellement urbain et
concernant les autorités organisatrices de déplacements régionales, départementales et urbaines.

La Rochelle, CNFPT, 2001.- 52 p. - Présentation sélective et synoptique.

13911
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PUBLIQUES, ECOLE NATIONALE DES TRAVAUX PUBLICS DE L'ETAT
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La régionalisation des transports ferrroviaires. Enseignement de I'expérimentation et perspectives.

Lyon, CERTU, 2001.- 122 p., tabl., graph., bibliogr.

En annexe liste des textes de loi depuis 1983.

La loi SRU prévoit la généralisation de la régionalisation des transports ferroviaires de voyageurs en cours d'expérimentation
dans 7 régions frangaises. A partir d 'une étude bibliographique et d'une série d'entretiens, I'étude replace I'expérimentation de
la régionalisation dans son contexte historique, en analyse les premiers résultats et esquisse ses perspectives. Les premiers
résultats ne sont pas aisément interprétables. Si I'on constate dans certaines régions un développement significatif de I'offre et
une réponse encourageante de la fréquentation, cette relance s'est faite au prix d'un effort d'investissement important dont
I'impact ne peut étre mesuré sur une période aussi courte. Les régions expérimentatrices se sont largement impliquées dans le
sens d'une modernisation de I'image des transports ferroviaires et des transports publics en général. Mais I'expérimentation a
fait ressortir des questions qui laissent entrevoir de nouvelles perspectives pour l'organisation des transports ferroviaires de
voyageurs : les problémes de financements des infrastructures et d'affectations des sillons ferroviaires supposeront
probablement des arbitrages, I'Europe et les régions plaident pour une ouverture a la concurrence des réseaux, enfin les
régions doivent prendre la mesure de leur nouveau réle d'autorité organisatrice et notamment s'interroger et s'impliquer dans
I'organisation et la gestion de l'intermodalité.
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13682, Docar ESC1-242

CONSEIL ECONOMIQUE ET SOCIAL
CHAUVINEAU (J)

La régionalisation ferroviaire.

Paris, Journal officiel, 2001.- 119 p., tabl.

La généralisation de la régionalisation ferroviaire est prévue pour le ler janvier 2002. A cette date, les dispositions de la loi
Solidarité et renouvellement urbain (SRU), adoptée par le Parlement le 13 décembre 2000, applicables a I'ensemble des
régions a I'exclusion de I'lle-de-France et de la Corse, feront des régions les Autorités organisatrices des services ferroviaires
régionaux de voyageurs. La loi SRU est I'aboutissement d'un long processus auquel tous les courants politiques républicains
ont contribué. 1l a été initié des 1974 par les schémas régionaux de transport, la premiére convention régionale globale avec la
SNCF ayant été conclue en 1978 par la région Nord-Pas-de-Calais. En 1982, la Loi d' orientation sur les transports intérieurs
(LOTI) a ouvert la voie a la généralisation des conventions entre les régions et la SNCF. Ces conventions, facultatives pour
les régions, se sont rapidement développées. Elles ont abouti, en 1987, au lancement du Transport express régional (TER). En
1994, un rapport du sénateur Hubert Haenel recommandait de mener cette démarche a sont terme et de faire des régions les
Autorités organisatrices du transport ferroviaire régional. Il préconisait de préparer cette réforme par une expérimentation
menée par des régions volontaires, expérimentation qui a été décidée par la loi du 13 février 1997. L'approche expérimentale,
qui prévoyait la réversibilité en cas d'échec et qui s'est engagée sur des bases négociées entre |I' Etat et les régions,
coordonnées par I'Association des régions de France, s'est révélée d'une grande richesse.
La réussite de la régionalisation ferroviaire suppose que tous les acteurs se mobilisent :

- les régions, en soutenant l'intermodalité et en organisant les services adaptés aux besoins et aux évolutions

territoriales,

- les citoyens, en s'impliquant dans les instances de concertation locales,
- I'Etat en garantissant la cohérence de la politique ferroviaire,

- la SNCF, en se décentralisant et en répondant mieux aux attentes de qualité.

13518

MINISTERE DE L'ECONOMIE Direction des relations économiques extérieures Poste d'expansion économique
HAON (S)

Le transport ferroviaire en Italie.

Paris, CFCE, 2000.- 80 p., ann., tabl., cartes. - Notes des postes d'expansion économique

Le rapport examine dans un premier chapitre la situation des Ferrovie dello stato. Vivant une période de réforme profonde,
les chemins de fer italiens ont procédé a leur réorganisation interne en répartissant les domaines de compétences en quatre
divisions. La division infrastructure s'est transformée en société autonome durant I'année 2000, qui a vu l'adoption du plan
d'entreprise et la signature du contrat de programme. La nouvelle loi italienne sur la régionalisation des compétences
concernant le transport local et régional attribue aux régions les compétences principales pour le transport ferroviaire : a
terme, des opérateurs privés ou étrangers pourront proposer des services et utiliser I'infrastructure ferroviaire. La directive
91/440 a été transposée par I'ltalie en 1998. Le projet italien pour les nouvelles lignes a grande vitesse, exposé dans le
deuxieme chapitre, prévoit l'accroissement de la capacité des noeuds ferroviaires urbains et le quadruplement des lignes
ferroviaires les plus fréquentées du pays. Ces nouvelles lignes seront utilisées pour le transport de personnes et de fret. Les
réseaux italiens, actuellement fortement déséquilibrés en faveur de la route et de l'autoroute, devront étre rééquilibrés. Le
troisieme chapitre traite de la réforme du transport ferroviaire régional et des réseaux en concession et gestion
gouvernementale.

13278, Docar DR0-123

SENAT

HAENEL (H)

Vers des services publics "'a I'européenne".

Rapport d'information fait au nom de la Délégation du Sénat pour I'Union européenne sur les services d'intérét
général en Europe.

Paris, Journal officiel, 2000.- 78 p. Sénat n°82

9937

SNCF

Pacte de modernisation.

Discours du Ministre de I'équipement devant I'Assemblée nationale le 11 juin 1996.
Discours du Ministre de I'équipement devant le Sénat le 25 juin 1996.

Lettre du Premier Ministre au Président de la SNCF du 27 juin 1996.

Lettre du Ministre de I'équipement du 3 juillet 1996.

Lettre du Président de la SNCF au Premier ministre (non datée).

Paris, SNCF, 1996.- p. mult.

Centre de documentation de I’aménagement et des transports
Dossier sectoriel du transport
Mars 2004



15
La régionalisation ferroviaire

9580

HAENEL (H)

Régions SNCF : vers un renouveau du service public.
1994.- 29 p., ann.

9159

SENAT

BELOT (C), HAENEL (H)

Rapport de la commission d'enquéte chargée d'examiner I'évolution de la situation financiere de la SNCF, les
conditions dans lesquelles cette société remplit ses missions de service public, les relations qu'elle entretient avec les
collectivités locales et son role en matiére d'aménagement du territoire.

Paris, Sénat, 1993.- 269 p., ann., tabl., graph., cartes.

Selon la Commission, le transport ferroviaire est devenu pour les frangais un sujet d'insatisfaction : entassement dans les
trains , retards inexpliqués, gréves fréquentes, suppression des petites lignes et de fermeture des gares contribuent, en dépit du
prestige du TGV, a dégrader I'image de la SNCF.

La Commission souligne que les collectivités locales, de leur c6té, formulent a I'encontre de la SNCF deux griefs majeurs :

- elles constatent que la SNCF, confrontée & la spectaculaire dégradation de la situation financiere, fait appel de fagon
croissante au concours des collectivités locales pour le financement des dépenses d'exploitation ou d'infrastructures,

- elles déplorent que I'effort financier demandé aux collectivités et en particulier aux régions ne trouve pas sa contre partie
dans une prise en compte par la SNCF des préoccupations qui sont les leurs : amélioration ou préservation du service aux
usagers et intégration dans la politique ferroviaire au niveau national comme au niveau local des exigences de I'aménagement
du territoire. La Commission d'enquéte constate en outre que la situation extrémement difficile de la SNCF aujourd'hui,
incombe tant aux insuffisances et aux erreurs de I'entreprise elle méme qu'a certaines carences de la puissance publique.

La responsabilité de I'Etat, estime la Commission, est totalement engagée. Il appartient a I'Etat de faire prévaloir une
approche multimodale des problémes de transport et, a partir de cette démarche, de clarifier la définition des missions de la
SNCF. A l'entreprise, il incombe de sortir du " splendide isolement " qui a treés longtemps été le sien. La SNCF ne pourra
sortir de la crise qu'elle connait aujourd'hui qu'en opérant, dans tous les ses métiers et a tous les niveaux de sa hiérarchie, une
révolution culturelle qui apparait indispensable : ses usagers veulent étre traités comme des clients, les élus locaux exigent un
partenariat avec tous les éléments de décision, son personnel souhaite étre écouté lorsqu'il fait des propositions constructives.
La Commission conclut enfin, en exprimant sa conviction que la dimension européenne pour peu que I'on sache en percevoir
les enjeux et en exploiter les atouts, constitue pour le transport ferroviaire frangais une des clés de l'avenir.
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Organismes régionaux et sites Internet

Société Nationale des chemins de fer frangais (SNCF)
34, rue du Commandant René Mouchotte

75699 Paris cedex 14

Tél. 0153 25 60 00

Fax. 01 53 25 64 45

www.sncf.fr

Alsace

Région : 35, avenue de la Paix - BP 1006 F
67070 Strasbourg cedex

Tél. 03 88 15 68 67

Fax. 03 88 15 68 15

www.region-alsace.fr

Direction régionale de |'équipement (DRE)
5, rue du Général Frére - BP 1005 F
67070 Strasbourg cedex

Tél. 03 88 75 85 95

Fax. 03 88 75 85 98

Aquitaine

Région : 14, rue Frangois-de-Sourdis
33077 - Bordeaux cedex

Tél. 05 57 57 80 00

Fax. 05 56 24 72 80
www.cr-aquitaine.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
7-9, rue Charles Monselet

33080 Bordeaux cedex

Tél. 05 56 99 98 97

Fax. 05 56 98 68 20

Auvergne

Région : 13-15, avenue de Fontmaure - BP. 60
63402 Chamaliéres cedex

Tél.04 73 3185 85

Fax.04 73 36 73 45

www.cr-auvergne. fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
7, Rue Léo Lagrange

63033 Clermont-Ferrand

Tél.04 734316 00

Fax. 04 73 34 37 47
www.puy-de-dome.equipement.gouv.fr

Bourgogne

Région : 17, Boulevard de la Trémouille
21035 Dijon cedex

Tél. 03 80 44 33 00
www.cr-bourgogne.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
57, rue de Mulhouse

21033 Dijon cedex

Tél. 03 80 29 44 44

Fax. 03 80 66 87 91

Bretagne

Région : 283, avenue Patton - BP. 3166
35031 Rennes cedex

Tél.02 99 27 10 10

Fax. 02 99 27 11 11
www.region-bretagne.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
5, bld René Laénnec - CS 96515

35065 Rennes cedex

Tél. 02 99 29 66 66

Fax. 02 99 65 56 22

Centre

Région : 9, rue Saint-Pierre-Lentin
45041 Orléans cedex 1

Tél.02 38 70 30 30

Fax. 02 38 70 3118
www.regioncentre.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
12, place de I'Etape - BP. 2413

45032 Orléans cedex 1

Tél.02 3879 43 21

Fax. 02 38 79 43 38

Champagne-Ardenne

Région : 5, rue de Jéricho
51037 Chalons-en-Champagne
Tél.03 26 70 3131

Fax. 03 26 70 31 61
www.cr-champagne-ardenne.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
47, rue Kellermann - BP. 515

51007 Chalons-en-Champagne cedex

Tél.03 26 70 80 00

Fax. 03 26 70 80 02
www.champagne-ardenne.equipement.gouv.fr

Corse

Région : Hotel de région - 22, c. Grandval - BP 215
20187 Ajaccio cedex 1

Tél. 04 95 51 64 64

Fax. 04 95 51 67 75

Direction régionale de I'équipement (DRE)
Terre plein de la gare - BP. 408

20302 Ajaccio cedex

Tél. 04 95 29 09 09

Fax. 04 95 29 09 49

Franche-Comté

Région : 4, square Castan
25031 Besangon cedex
Tél.03 81616161

Fax ; 03 816112 92
www.cr-franche-comte.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
6, rue Roussillon - BP. 1169

250003 Besangon cedex

Tél.03 8165 62 62

Fax. 03 81 65 62 01

Languedoc-Roussillon

Région : 201, avenue de la Pompignane
34064 Montpellier cedex 2

Tél. 04 67 22 80 00

Fax. 04 67 22 81 93
www.cr-languedocroussillon.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
520, allée Henri IT de Montmorency

34064 Montpellier cedex 2

Tél. 04 67 2050 00

Fax. 04 67 15 68 00
www.languedoc-roussillon.equipement.gouv.fr

Limousin

Région : 27, bld de la Corderie
87031 Limoges cedex

Tél. 05 55 45 19 00

Fax. 05 55 45 18 25
www.cr-limousin.fr

Direction régionale de |'équipement (DRE)
30, cours Gay-Lussac

87060 Limoges cedex

Tél. 05 55 11 73 00

Fax. 05 55 11 73 99
www.limousin.equipement.gouv.fr

Lorraine

Région : Place Gabriel-Hocquart - BP. 1004
Tél. 03 87 33 60 00

Fax. 03 87 32 89 33

www.cr-lorraine.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
11, place Saint-Martin - BP. 71021

57036 Metz cedex 1

Tél. 03 87 31 66 66

Fax. 03 87 31 66 61

Midi-Pyrénées

Région : 22, avenue du Maréchal Juin
31406 Toulouse cedex 04

Tél.05 61 33 50 50

Fax. 05 61 33 52 66
www.cesr-midi-pyrenees.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
Cité administrative Bat.B

Boulevard Armand Duportal

31074 - Toulouse cedex

Tél. 05 6158 58 58

Fax ; 05 6123 99 21
www.midi-pyrenees.equipement.gouv.fr

Nord-Pas-de-Calais

Région : Centre Rihour
59555 Lille cedex
Tél.03 28 82 82 82
Fax. 03 28 82 82 83
www.nhordpasdecalais.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
4, rue de Bruxelles - BP. 259

59019 Lille cedex

Tél.03 2049 6075

Fax. 03 20 53 14 24

Basse-Normandie

Région : Abbaye-aux-Dames
Place Reine Mathilde - BP. 523
14035 Caen cedex

Tél.02 3106 98 98

Fax.02 31437517
www.cr-basse-normandie.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
Rue des Terrasses - BP. 40

14006 Caen cedex

Tél.02 31431501

Fax. 02 3179 05 19
www.calvados.equipement.gouv.fr

Haute-Normandie

Région : 25, bld Gambetta - BP. 1129
76174 Rouen cedex

Tél. 02 35 52 56 00

Fax. 02 35 52 56 56
www.cr-haute-normandie.fr

Direction régionale de |'équipement (DRE)
Cité administrative Saint-Sever

76032 Rouen cedex

Tél. 02 35 58 52 80

Fax. 02 3558 53 03
www.haute-normandie.equipement.gouv.fr

Pays de la Loire

Région : 1, rue de la Loire
44266 Nantes cedex

Tél. 02 40 41 41 41

Fax. 02 40 47 76 85
www.paysdelaloire.fr

Direction régionale de |'équipement (DRE)
16, rue Gaétan Rondeau

44204 Nantes cedex 2

Tél. 02 40 67 26 26

Fax. 02 40 67 28 28

Picardie

Région : 11, mail Albert 1°" - BP. 2616
80026 Amiens cedex 1

Tél.03 2297 37 37

Fax. 03 22 97 39 00
www.cr-picardie.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
Cité administrative

56, rue Jules Barni

80040 Amiens cedex 1

Tél.03 22822500

Fax.03 22917377

Poitou-charentes

Région : 15, rue de I'Ancienne Comédie - BP 575
Tél. 05 49 55 77 00

Fax. 05 49 55 77 88
www.cr-poitou-charentes.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
19, rue Saint-Louis - BP. 595

86021 Poitiers cedex

Tél. 05 49 55 63 63

Fax. 05 49 55 65 89
www.poitou-charentes.equipement.gouv.fr

Provence- Alpes-Céte d'Azur

Région : 27, place Jules-Guesde
13481 Marseille cedex 20

Tél. 04 9157 50 57

Fax. 04 91 57 51 51

www.cr-paca.fr

Direction régionale de I'équipement (DRE)
37, boulevard Périer

13285 Marseille cedex 08
www.paca.equipement.qgouv.fr

Rhéne- Alpes

Région : 78, route de Paris - BP. 19
69751 Charbonniéres-les-Bains cedex
Tél.04 72 59 40 00

Fax. 04 72 59 42 18
www.cr-rhone-alpes.fr
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Direction régionale de I'équipement (DRE)
Cité administrative de I'Etat

165, rue Garibaldi

69401 Lyon cedex

Tél.04 78 62 50 50

Fax.04 72 6194 73
www.rhone-alpes.equipement.gouv.fr
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75007 Paris
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75008 Paris
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75005 Paris
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75009 Paris
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