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13623 
CONFERENCE EUROPEENNE DES MINISTRES DES TRANSPORTS 
La réforme ferroviaire. Réglementation des marchés de transport de marchandises. 
Paris, OCDE, 2001.- 159 p., tabl., graph. 
 
Ce rapport sur la réforme de la réglementation du transport ferroviaire de marchandises porte sur l'amélioration 
de la qualité du service, la concurrence et la concentration, l'accès aux infrastructures et les redevances, les 
subventions croisées, le régime de propriété et le financement des investissements. Dans un contexte de 
libéralisation progressive des marchés du fret ferroviaire au niveau international, les points de convergence 
suivants sont apparus : 
- La revitalisation des chemins de fer est une nécessité pour relever le défi du transport durable. Il est 
indispensable à cet égard que les chemins de fer s'insèrent dans un véritable réseau de transport intégré au niveau 
européen. 
- Le fonctionnement efficace des chemins de fer passe par la libéralisation du secteur.  Les ministres ont souligné 
combien il était important d'assurer l'autonomie de gestion quotidienne des entreprises ferroviaires, celles-ci 
devant être de véritables entreprises commerciales pleinement responsables, y compris de leurs échecs éventuels. 
-  Au niveau international, il convient de développer des transports ferroviaires  sans arrêt, ce qui nécessite, d'une 
part, une étroite coopération entre les opérateurs de services et les gestionnaires d'infrastructures, et d'autre part 
une plus grande interopérabilité au niveau technique, laquelle est également nécessaire au développement d'un 
véritable marché européen des équipements ferroviaires. Si la coopération internationale est essentielle entre 
entreprises ferroviaires, par exemple dans le cadre d'alliances, il convient cependant que les règles de la 
concurrence soient respectées et que les abus de position dominante soient combattus par des moyens 
réglementaires. 
- Pour assurer un transport efficace, il faut une infrastructure modernisée nécessitant des investissements 
importants, qui doivent être concentrés sur l'élimination des goulets d'étranglement. Il importe de fixer des 
priorités claires dans ce domaine. 
- Enfin, les ministres ont souligné qu'assurer la sécurité était la priorité absolue qui devait dominer toute réforme  
des chemins de fer. L'objectif est de promouvoir le développement d'entreprises ferroviaires prospères et 
assurant des services de qualité, sûrs et fiables. 
 
 
13851, Docar ESC1-236 
DIRECTION DES AFFAIRES ECONOMIQUES ET INTERNATIONALES Mission Europe Equipement, 
ECOLE NATIONALE DES PONTS ET CHAUSSEES 
MARTIN (V), MOUHANNA (C) 
La  négociation européenne au ministère de l'équipement, des transports et du logement à partir de 
l'étude du cas de la libéralisation du transport de fret ferroviaire. 
Marne la Vallée, ENPC, 2000.- pag. mul.,  schémas. Thèse   
 
Rapide description du processus législatif au sein de l'Union et des services français participant à ce processus, 
déroulement historique des négociations relatives à la libéralisation du transport de fret ferroviaire de 1991 à 
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1999, coulisses françaises de cette négociation fin 1999, description des moyens d'influence (utilisés ou non) 
auprès des différentes instances européennes, améliorations possibles au niveau de l'influence en amont de la 
décision, auprès des fonctionnaires de base de la Commission et du Parlement, position centrale de la SNCF 
dans ces négociations, inconfort de la position du service EUREQ parmi les différents acteurs du MELT, 
quelques propositions pour améliorer le lobbying sur les dossiers du METL tout en rendant à l'EUREQ sa 
légitimité. 
 
 
13076, Docar CAD1-186 
COMMISSARIAT GENERAL DU PLAN 
BERGOUGNOUX (J), BAUMSTARK (L), JESTIN FLEURY (N) 
Services publics en réseau, perspectives de concurrence et nouvelles régulations. 
Paris, Documentation française (La), 2000.- 347 p. 
 
 
12519 
ASSEMBLEE NATIONALE 
BOULAUD (D) 
Pour un service public ferroviaire européen. 
Rapport d'information déposé par la délégation de l'Assemblée nationale pour l'UE sur les propositions 
de directives relatives aux chemins de fer communautaires - COM (98) 0480 final - n°E 1163 
Marne la Vallée, ENPC, 1999.- 17 p. 
 
La Commission propose de revitaliser le rail au moyen de trois propositions de directives ''le paquet 
infrastructures''. La Commission postule que la revitalisation du rail passe par le renforcement du processus de 
libéralisation instauré par la directive 91-440-CEE relative aux chemins de fer communautaires. Elle lie l'objectif 
de revitaliser le rail à une ouverture totale des entreprises ferroviaires à la concurrence, comme pour le transport 
aérien ou maritime. Le Rapporteur analyse dans ce rapport les dangers auxquels conduit la logique défendue par 
la Commission et plaide pour un service public ferroviaire européen, seul moyen d'assurer le développement 
durable du rail. 
 
 
14706 
RESEAU FERRE DE FRANCE 
MARTINAND (C) 
La réforme ferroviaire un an après. 
Paris, RFF, 1998.- 19 p., tabl. 
 
 
11691 
COMMISSARIAT GENERAL DU PLAN 
ATTIAS (D) 
Concurrence et régulation des services publics. Comparaison internationale. 
Paris, COMMISSARIAT GENERAL DU PLAN, 1997.- 212 p., bibliogr. 
 
 
11070 
SENAT 
ABOUT (N) 
Les chemins de fer en Europe : l'heure de la vérité et du courage. 
Rapport d'information fait au nom de la délégation du Sénat pour l'Union Européenne sur la réforme du 
système ferroviaire britannique et le Livre blanc de la Commission Européenne : '' Une stratégie pour 
revitaliser les chemins de fer communautaires''. 
Paris, Sénat, 1996 
Livre blanc Sénat  n°76 
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11435, Docar ESC1-211 
BARRERE (C), DEBATISSE (D), FITERMAN (C), IDRAC (AM), VINCENT (D), EKSTROM (A) 
France, Europe, quel avenir pour le rail ? Débat organisé le 14 mai 1996 à l'Assemblée nationale. 
Paris, Forum alternatives européennes, 1996.- 102 p. 
 
 
11108, Docar ESC1-203 
ASSEMBLEE NATIONALE 
CHOLLET (P) 
Hors de la voie libérale, y-a-t-il pour le rail des chances de salut en Europe ? 
Rapport d'information déposé par la Délégation de l'Assemblée Nationale pour l'Union Européenne sur le 
Livre blanc de la Commission européenne relatif au transport ferroviaire et sur les réformes des chemins 
de fer du Royaume-Uni et en Italie. 
Paris, Assemblée nationale, 1996.- 139 p., ann. 
Livre blanc AN  n°3228 
 
 
10257 
CONFERENCE EUROPEENNE DES MINISTRES DES TRANSPORTS 
Prospectives et rétrospectives de recherches en économie des transports. 
Paris, OCDE, 1995.- 283 p. 
Table ronde CEMT  n°100 
 
 
9884 
ASSEMBLEE NATIONALE 
CHOLLET (P) 
Les chemins de fer en Europe : une libéralisation ''à petite vitesse''. 
Paris, Assemblée nationale, 1994.- 30 p. 
Rapport d'information   n°1835 
 
 
9504 
INSTITUT NATIONAL DE RECHERCHE SUR LES TRANSPORTS ET LEUR SECURITE, NANTES 
Université de droit et de sciences politiques 
ARBAULT (ML) 
Le transport combiné et le cabotage en Europe : contexte juridique et conséquences sur l'organisation des 
transports. 
Arcueil, INRETS, 1994.- 42 p., ann., bibliogr. 
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Organismes – Contacts - Sites Internet 
 

Organismes - Europe 
 
Belifret  
www.belifret.lu
 
 
Comité de Liaisons Européen des Commissionnaires et Auxiliaires de 
Transport (CLECAT) 
11, rue de l’Entrepôt – Boîte 4 
1020 - Bruxelles 
Tél : 02 420 59 76 
Fax : 02 420 59 79 
 
 
Commission européenne 
http://europa.eu.int/comm/transport/rail/index_fr.html
 
Communauté des Chemins de Fer  Européens (CCFE) 
2, rue des Colonies 
1000 – Bruxelles 
Tél : 02 525 20 07 
Fax : 02 512 52 31 
www.cer.be
 
 
European Intermodal Association (EIA) 
Shell Building 
60, rue Ravenstein – Boîte 21 
1000- Bruxelles 
Tél : 02 514 56 54 
Fax : 02 514 42 07 
www.eia.org
 
 
Europe information service (EIS) 
Avenue Ad. Lacomblé 66 
B-1030 – Bruxelles 
Belgique 
www.eis.be
 
 
Union of European Railway Industry (UNIFE) 
93, rue rue de Stassart 
1050 – Bruxelles 
Tél : 02 512 10 80 
Fax : 02 512 20 72 
www.unife.org
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Union Internationale des Chemins de fer (UIC) 
16, rue Jean Rey 
75015 – Paris 
Tél : 01 44 49 20 20 
Fax : 01 44 49 20 29 
www.uic.asso.fr
 
 
Union internationale des Sociétés de Transport Combiné (UIRR) 
100, avenue du Port – Boîte 3  
1000 – Bruxelles 
Tél : 02 425 47 93 
Fax : 02 425 38 27 
 
 

Compagnies de chemins de fer - Europe 
 
 

Allemagne 
Deutsche Bahn  
Tél : 49 30 2970 
Fax : 49 30 2970 1919 
www.bahn.de
 
 

Belgique 
SNCB   
85, rue de France-B 1060 – Bruxelles 
tél : 32 2 525 2111 
Fax : 322 525 4045 
www.sncb.be
 
 

Espagne 
RENFE  
www.renfe.es
 
 

France 
SNCF  
34, rue du Commandant René Mouchotte 
75699 Parix cedex 14 
Tél : 01 53 25 60 00 
Fax : 01 53 25 64 45 
www.sncf.fr

 
Fret SNCF 
10, place de Budapest 
75009 - Paris 
http://www.sncf.fr
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Italie 

FS – Ferrovi dello Stato  
Plazza della Crosse Rossa 
1-00161 Roma 
Tél : 39 06 44101 
Fax : 39 06 4410 5186 
 
 

Norvège 
Norweigian State Railways (NSB BA) 
N-0048 Oslo 
Tél :  47 2 315 0000 
Fax : 47 2 315 3175 
www.nsb.no
 
 

Pologne 
PKP – Polish State Railways  
Chalubinskiego 4 
PL – 00613 Warszawa 
Tél : 48 22 624 4400 
Fax : 48 22 621 2705 
 
 

Portugal 
CP- Portuguese Railways 
Calçada do Duque 
p-1294-109 Lisboa 
tél : 351 1 321 5700 
fax : 351 1 321 5789 
www.cp.pt

 
 

Royaume-Uni 
Railtrack  
Euston square 
London NW1 2EE 
Tél : 44 20 7557 8000 
Fax : 44 20 7557 9000 
www.railtrak.co.uk
 
 

Compagnies de chemin de fer  - monde 
 
 

Etats-Unis 
Northern Central Railway 
PO Box 249 -New Freedom -PA 17349 
Tél : 1 717 235 4000 
Fax : 1 717 235 5609 
www.classicrail.com/ncry
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Japon 

JR East – East Japan Railway 
2-2-2 Yogogi – Shibuya-Ku 
Tojyo 151-8578 
Tél : 81 3 5334 1151 
Fax : 81 3 5334 1110 
www.jreast.co.jp
 
 
JR Freight – Japan Freight Railway 
1-6-5 Marunouchi, Chiyoda-ku 
Tokyo 100 
Tél : 80 3 3285 0071 
Fax : 81 3 3212 6992 
 

Russie 
RZD - Russian Railways 
Novo Basmannaya 2  
107174 – Moskva 
Tél : 7 095 262 1628 
Fax : 7 095 975 2411 
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Sources citées 
 

Bulletin des transports 21-23, rue des Ardennes  01 44 72 12 00 
75019 – Paris 

 
Economie et statistique INSEE    01 41 17 50 18 

Boulevard A. Pinard 
75675  Paris cedex 14 

 
Europe Informations Avenue Ad. Lacomblé  66322 737 77 09 
Transports  B – 1030 Bruxelles 

Belgique 
 
Flux Association Métropolis  02 37 82 28 26 

7, route de Berchères 
les Duvaux 
28410 - Bû 

 
Fret magazine 10, place de Budapest  01 53 25 75 73 

75436 Paris cedex 09 
 
Journal de la marine 1, avenue Edouard Belin  01 41 29 95 60 
marchande  92500 Rueil Malmaison 

 
Journal Officiel 26, rue Desaix 

75727 Paris cedex 15 
 

Journal pour le   Rittmann SA Boîte postale 41 61 261 88 30 
Transport international CH-4002 Bâle  
 
Lettre du CNT  34, avenue Marceau  01 53 23 85 85 
    75008 Paris 

 
Lloyd   Eiermarkt 23   03 206 88 65 
    Vieminckstraat 18 
    2000 Antwerpen 
 
Navigation ports  7, quai du général Koenig  03 88 36 28 44 
industries   67085 Strasbourg cedex   

 
Notes de synthèse  Ministère des transports  01 40 81 21 22 
du SESP   DAEI/SESP 

Tour Pascal A  
92055 La Défense cedex 

 
Officiel des   187-189, quai de Valmy  01 41 29 99 99 
Transporteurs  75494 – Paris cedex 10 

 
Rail et transports 11, rue de Milan   01 49 70 12 00 

75009 Paris 
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Rail international  Association internationale 32 2 520 78 31 
    Du congrès des chemins de fer 
    85, rue de France 

B-1060 Bruxelles 
 
Revue générale   19, rue d’Amsterdam  01 53 42 97 96 
des chemins de fer  75008 Paris 
 
Sept jours Europe 288, bld Saint-Germain  01 40 63 38 00 
    75007 Paris 
 
Sociétal   7, avenue de l’Opéra  01 55 35 36 26 
    75001 – Paris 
 
Transportation research USA, Canada and South America (+1) (212) 633 3815 
part A   360 Park avenue South 
    New York – NY 10010-1710 
 
 
Transports  Les Editions techniques et  01 55 42 61 30 

économiques 
    3, rue Soufflot 
    75005 Paris 
 
Transport public  5-7, rue d’Aumale  fax : 01 48 74 45 55 
    75009 Paris 
 
Transport public  UITP    + 32 2 673 61 00 
International  Rue sainte Marie 6 

B-1080 Bruxelles -Belgique 
 

 
Transports actualités 1, Avenue Edouard Belin  01 41 29 99 99 
    92500 - Rueil Malmaison 
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