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$XURUD�2UWHJD�6iQFKH]
Le secteur des transports comprend principalement le transport direct ou
indirect de marchandises et de passagers. Le transport direct se rapporte au
transport réel de marchandises et de passagers, par divers moyens de
transport. Le présent numéro de statistiques en bref porte sur le transport
indirect, c'est-à-dire les services auxiliaires au transport direct (NACE Rév.1,
division 63, services auxiliaires des transports) tels que manutention et
entreposage, exploitation d'installations de terminaux, expédition de
marchandises, agences de voyages et activités des guides touristiques.

3ULQFLSDX[�UpVXOWDWV

• Il existe dans l'UE 137 000 entreprises dans le secteur des services
auxiliaires des transports et des agences de voyage. L'Allemagne est
l'État membre qui compte le plus grand nombre d'entreprises (33 000)
suivie par le Royaume-Uni (27 000), l'Italie (20 000) et l'Espagne
(17 000). Les autres États membres comptent 40 000 entreprises au total.

• 86% des entreprises de l'UE ont moins de dix salariés. Au Royaume-Uni
et en Espagne, 90% des entreprises ont moins de dix salariés, alors
qu'en France cette proportion est de 75%.

• Ce secteur emploie près de 1,6 million de personnes. Comme le montre
le graphique 1 ci-dessous, l'Allemagne est l'État membre qui compte le
plus grand nombre de salariés, suivie par le Royaume-Uni, la France et
l'Italie.

• Les petites et moyennes entreprises prédominent dans l'UE, avec les
deux tiers des salariés. Les entreprises de moins de dix salariés
représentent un cinquième du total des salariés.

• Une majorité d'employés (62%) et d'hommes (68%).
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��������HQWUHSULVHV�GH�WUDQVSRUWV�DX[LOLDLUHV�GRQW�����RQW�PRLQV�GH�GL[�HPSOR\pV

Dans l’UE, quelque 1,6 million de
personnes sont employées dans les
137 000 entreprises de transports
auxiliaires et agences de voyage. La
quasi-totalité (98%) des entreprises
de transports auxiliaires sont petites
(moins de 50 salariés) et 86% d'entre
elles sont des microentreprises
(moins de 10 salariés). Les grandes
entreprises (comptant plus de
250 salariés) emploient en moyenne
930 personnes, alors que 36% des
entreprises n'ont aucun salarié.

7DEOHDX����QRPEUH�G
HQWUHSULVHV��XQLWpV��GH�WUDQVSRUWV�DX[LOLDLUHV�HW�G
DJHQFHV�GH�YR\DJH
�1$&(�5pY����GLYLVLRQ������SDU�FODVVH�GH�WDLOOH��������VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�VXU�OHV�30(

L'Italie compte 20 000 entreprises
employant 192 000 personnes. Dans
ce pays, 27% des entreprises
auxiliaires s'occupaient
principalement de terminaux de
transport. Les trois principaux
terminaux sont Milan, la principale
ville industrielle d'Italie, le port de
Gênes et le port de La Spezia, dans
lesquels les conteneurs du monde
entier sont reçus et déchargés.

*UDSKLTXH����UpSDUWLWLRQ�GX�QRPEUH�G
HQWUHSULVHV�SDU�DFWLYLWp�pFRQRPLTXH
VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�6%6

L'Allemagne est l'État membre qui
compte le plus grand nombre
d'entreprises (33 000), suivie par le
Royaume-Uni (27 000), dont 90%
ont moins de dix salariés. Plus de
65% des entreprises de transports
auxiliaires allemandes étaient des
agences de transport ayant des
activités telles que l'expédition et la
manutention de marchandises. Le
quart des entreprises allemandes
étaient des entreprises de soutien
s'occupant principalement de la
gestion des terminaux de transport
tels que gares, ports et aéroports.
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'HX[�WLHUV�GHV�����PLOOLRQ�GH�SHUVRQQHV�RFFXSpHV�WUDYDLOOHQW�GDQV�GHV�30(

7DEOHDX����1RPEUH�GH�SHUVRQQHV�RFFXSpHV�GDQV�OH�VHFWHXU�GHV�VHUYLFHV�DX[LOLDLUHV
GHV�WUDQVSRUWV�HW�GHV�DJHQFHV�GH�YR\DJH��1$&(�5pY����GLYLVLRQ������SDU�FODVVH�GH

WDLOOH��������VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�VXU�OHV�30(

Dans ce secteur, les PME (petites et
moyennes entreprises) jouent un rôle
dominant au sein de l'UE avec les
deux tiers des 1,6 million de
personnes occupées. Les petites
entreprises (de moins de 50 salariés)
représentent une part importante de
l'emploi dans plusieurs États
membres. En Allemagne, au
Portugal et en Espagne, plus de la
moitié des salariés du secteur des
transports auxiliaires travaillent dans
les petites entreprises. Les activités
secondaires des grandes sociétés
sont souvent sous-traitées à des
expéditeurs.

*UDSKLTXH����UpSDUWLWLRQ�GX�QRPEUH�GH�SHUVRQQHV�RFFXSpHV�SDU�DFWLYLWp�pFRQRPLTXH�
VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�6%6

des 224 000 personnes occupées
de ce secteur. En effet, le nombre
moyen de personnes occupées par
entreprise de transports auxiliaires
est de 32 en France, alors que ce
chiffre est de 19 personnes parmi
les États membres pour lesquels
on dispose de données. Il existe de
grandes entreprises de transport
maritime à Marseille et au Havre et
de grandes entreprises
aéroportuaires à Roissy et Orly. En
outre, le secteur des agences de
voyage français est fréquemment
concentré en grandes entreprises
telles que le Club Méditerranée.

Le Royaume-Uni est le deuxième
État pour le nombre de personnes
occupées. 45% des 262 000
personnes occupées travaillent
dans les grandes entreprises. Le
volume d'activités du port Londres
en fait le sixième de l'UE (voir
tableau 8). L'aéroport de Londres
Heathrow est le plus grand de l'UE
pour le nombre de passagers et le
troisième pour le fret (Londres
Gatwick arrivant en neuvième
place).

Les grandes entreprises sont
relativement importantes en
France, puisqu'elles emploient 48%
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L'Allemagne, qui est la troisième
économie mondiale, compte le plus
grand nombre de personnes
occupées dans ce secteur
(439 000, soit 28% du total de
l'UE). Parmi les principaux
employeurs figurent les grands
ports maritimes de conteneurs de
Bremen/Bremerhaven et
Hambourg, ainsi que l'aéroport de
Francfort/Main, qui est le premier
de l'UE pour le fret et le troisième
pour le nombre de passagers (voir
tableau 7). En Allemagne, les
grandes entreprises (1,5‰ du total)
emploient en moyenne plus de
2 000 personnes.
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7DEOHDX����UpSDUWLWLRQ�GHV�VDODULpV�SDU�W\SH�GH�WUDYDLO�GHV�DJHQFHV�GH�WUDQVSRUW�HW�GH�YR\DJH��1$&(�����������
VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�/)6

La majorité des travailleurs du
secteur des services auxiliaires des
transports au sein de l'UE sont des
ouvriers (62%) et des hommes
(68%).

On trouve le pourcentage le plus
élevé d'ouvriers aux Pays-Bas
(84%), alors qu'en Allemagne,

la moitié des salariés ne sont pas
des travailleurs manuels.

Environ la moitié (48%) des
employés au sein de l'UE sont des
femmes, cette proportion atteignant
80% au Luxembourg. Ce chiffre
élevé pourrait être dû au nombre
relativement élevé de personnes

occupées dans les agences de
voyage (32% du total).

Au Danemark, 19% des travailleurs
manuels sont des femmes, alors
qu'elles n'étaient que 2% aux
Pays-Bas.

Sous l'effet de l'augmentation du
commerce extérieur, le volume de
fret est monté en flèche au cours des
dernières décennies. Par
conséquent, les équipements
construits pendant les années 70
sont souvent dépassés par rapport
aux besoins de manutention actuels
et le traitement du fret est devenu un
concept "just-in-time", dans lequel
tous les articles qu'il est prévu de
transporter en même temps sont mis
au même endroit. En réponse à la
demande d'amélioration de
l'efficacité, les entreprises doivent
réaliser de gros investissements de
modernisation des équipements et
de rationalisation des méthodes de
travail.

L'État membre (pour lequel les
données sont disponibles) qui a fait
les plus gros efforts d'investissement
est la France, où l'investissement
brut en biens matériels était presque
identique à la valeur ajoutée au coût
des facteurs (88,2%) en 1997. Cela
est confirmé par le montant de
l'investissement par personne
occupée, qui s'élève à 38 500 écus,
l'État membre suivant étant le
Portugal avec 26 000 écus.

7DEOHDX����,QYHVWLVVHPHQW�EUXW�HQ�ELHQV�PDWpULHOV�
�VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�6%6

*UDSKLTXH����LQGLFDWHXUV�GHV�LQYHVWLVVHPHQWV�EUXWV�GDQV�OHV�WUDQVSRUWV�DX[LOLDLUHV
HW�OHV�DJHQFHV�GH�YR\DJH��VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�6%6

Investissement brut en biens 
matériels F IRL I L NL A P FIN S UK
(millions d'écus) 1997 1997 1996 1995 1997 1998 1997 1998 1996 1997
63 transports auxiliaires et agences 
de voyage 8 699  153 1 026  10 1 605  204  698  200  558 4 111
 63.A Transports auxiliaires 8 592  146  954  9 1 548  160  663  189  528 3 776
 63.1 Manutention et entreposage  178 :  234 :  294 : : :  7  318
 63.2 Autres services de soutien : :  598 : 1 129 : : : : 1 677
 63.3 Agences de voyage  107  7  72  1  57  44  34  11  30  335
 63.4 Agences de transport  250 :  123 :  125 : : :  45  248
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/D�SOXV�IRUWH�SURGXFWLYLWp�GX�WUDYDLO�DMXVWpH�SDU�OHV�VDODLUHV�DX[�3D\V�%DV

&RPPHUFH�LQWHUQDWLRQDO�GH�VHUYLFHV��OH�5R\DXPH�8QL�HW�O
$OOHPDJQH�VRQW�GHV
LPSRUWDWHXUV�QHWV�HW�OHV�3D\V�%DV�GHV�H[SRUWDWHXUV�QHWV�GH�VHUYLFHV�DX[LOLDLUHV

Parmi les États membres pour
lesquels les données sont
disponibles, la Belgique a la plus
forte productivité du travail (68 000
écus), suivie par un groupe de six
États membres où elle se situe entre
44 000 écus (France) et 54 000 écus
(Pays-Bas).

Alors que la Belgique avait
également le coût de la
main-d'œuvre unitaire le plus élevé
(49 000 écus) en 1997, les Pays-Bas
avaient un coût de la main-d'œuvre
relativement faible en 1996 (30 000
écus). La forte valeur ajoutée
associée à un faible coût de la
main-d'œuvre était confirmée par la
productivité du travail ajustée par les
salaires de 159%, la plus forte parmi
les pays déclarants, et par le taux
d'exploitation relativement élevé des
Pays-Bas (21%).

7DEOHDX����LQGLFDWHXUV�GHV�WUDQVSRUWV�DX[LOLDLUHV�HW�GHV�DJHQFHV�GH�YR\DJH
�1$&(�5pY����GLYLVLRQ������VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�6%6

7DEOHDX����EDODQFH�GHV�VHUYLFHV�GH�QDWXUH�ORJLVWLTXH��DX[LOLDLUHV�HW�DXWUHV�GHV�WUDQVSRUWV�PDULWLPHV�HW
DpULHQV��DUWLFOHV�������������������VRXUFH��(XURVWDW��EDVH�GH�GRQQpHV�GH�OD�EDODQFH�GHV�SDLHPHQWV

La balance des paiements présente
les exportations et importations des
services logistiques, auxiliaires et
autres des transports maritimes et
aériens mais exclut les services
auxiliaires de transport terrestre.

L'UE a une balance négative avec
les États-Unis, c'est-à-dire qu'elle est
un importateur net de ces services
(2,281 milliards d'écus) des
États-Unis.

Près du tiers des importations
extra-UE proviennent des États-Unis

(4,907 milliards d'écus sur 16,
423 milliards d'écus). Le
Royaume-Uni est le premier
importateur des États-Unis, avec
presque 40% du total des
4,907 milliards d'écus).

Le Royaume-Uni est également le
premier exportateur UE de ces

services vers le reste du monde,
avec 4,183 milliards d'écus, dont
près de la moitié (2,323 milliard
d'écus) s'oriente vers les autres États
membres de l'UE.

Les Pays-Bas sont le plus gros
exportateur net vers les autres États
membres de l'UE (1,138 milliard
d'écus), alors que l'Allemagne est le
plus gros importateur net (0,988
milliard d'écus).

B F IRL I L NL A P FIN S UK
Valeur ajoutée brute par personne occupée (productivité du travail) [1000 ECU]

1998 : : : : : : 52 : 48 : :
1997 68 44 39 : : 54 52 37 45 : :
1996 70 50 35 50 : 48 : 33 44 : :
1995 72 : : 40 50 51 57 : 46 : :

Dépenses de personnel par salarié (coût unitaire de la main d'œuvre) [1000 ECU]
1998 : : : : : : 37 : 34 : :
1997 49 32 : : : : 36 20 : : 21
1996 52 33 : 30 : 30 : 18 31 37 :
1995 51 : : 30 37 33 37 18 32 : :

Valeur ajoutée brute par coût unitaire personnel (productivité du travail ajustée [%]
par les salaires)

1998 : : : : : : 141 : 139 : :
1997 137 134 : : : : 145 181 : : :
1996 135 152 : 141 : 159 : 179 143 : :
1995 139 : : 157 135 154 155 : 144 : :

Excédent brut d'exploitation/chiffre d'affaires (taux brut d'exploitation) [%]
1998 : : : : : : 6 : 8 : :
1997 7 6 : : : 21 6 12 7 : :
1996 7 10 : 13 : 19 : 11 7 3 :
1995 8 : : 14 5 : 8 : 9 : :

0LOOLRQV�G
pFXV 8(��� 1RQ�8( 86 0RQGH 8(��� 1RQ�8( 86 0RQGH 8(��� 1RQ�8( 86 0RQGH

8(��� ����� ������ ����� ������ ������ ������ ����� ������ ������ ������ ������ ������

��GHV�VHUYLFHV ��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� ��� � � � �

(85��� � � ����� � � � ����� � � � ����� �

%���/ ���� ���� ���� ���� ���� ���� ��� ���� ���� ���� ��� ����

'. � � � � � � � � � � � �

' ����� ����� ���� ����� ����� ����� ���� ����� ����� ������ ����� ������

(/ ���� ���� � ���� ���� ���� � ���� ���� ���� � ����

( ���� ���� ���� ����� ����� ���� ���� ����� ����� ���� ��� ����

) ���� ����� ���� ����� ����� ����� ���� ����� ����� ����� ����� ������

,5/ � � � ���� � � � ���� � � � �����

, ����� ����� ���� ����� ����� ����� ���� ����� ��� ����� ���� �����
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5RWWHUGDP���OH�SUHPLHU�SRUW�PDULWLPH�GX�PRQGH

7DEOHDX����WRWDO�GHV�PRXYHPHQWV�GDQV
OHV�SULQFLSDX[�SRUWV�HXURSpHQV�HW

UpSDUWLWLRQ�SDU�PDUFKDQGLVH�SRXU�OH
SOXV�JUDQG�SRUW�GH�O
8(��5RWWHUGDP��
������VRXUFH��SRUW�GH�5RWWHUGDP

Les marchandises en vrac
prédominent dans le port de
Rotterdam (234), dont 46% de vrac
liquide (principalement du pétrole
brut). Les conteneurs représentent le
cinquième des mouvements totaux.

Rotterdam était également le plus
grand port de l'UE mais le cinquième
du monde en ce qui concerne le
transport de conteneurs, avec
6,3 millions d'EVP en 1999. Le plus
grand du monde était Hong Kong
(16,2 millions d'EVP) suivi par
Singapour (15,9 millions). Le
deuxième port de l'UE est
Hambourg, avec 3,7 millions d'EVP
et le troisième Anvers (3,6 millions).

L'une des principales tendances de
l'industrie portuaire est la conversion
aux conteneurs, en abandonnant le
transport de marchandises diverses.
Le trafic des marchandises diverses
dans les cinq premiers ports du
monde a augmenté à un taux annuel
moyen de 1,7% entre 1996 et 1999,
tandis que le trafic de conteneurs
augmentait de plus de 6,1% par an.

Le nombre de personnes ayant un
emploi lié au port de Rotterdam-
Rijnmond s'élève à 60 000. Toutes
ces personnes ne relèvent pas du
type d'emploi traité par la présente
publication. Presque un tiers de ces
emplois est assuré par diverses
industries portuaires et le cinquième
par les activités de transport général.

Les aéroports et les ports maritimes
sont des éléments importants de
l'aménagement du territoire d'un
grand nombre de régions
métropolitaines. Dans de nombreux
cas, ils ne représentent qu'un
élément du réseau des transports,
mais ils jouent également un rôle
important comme base de l'industrie
et du commerce. Les ports - en tant
que nœuds des réseaux de transport
- sont en mesure d'engendrer de
l'activité et de l'emploi.

Le port de Rotterdam a une
superficie totale de 105 km2, dont
48 km2 de sites industriels. Le port
d'Anvers comporte 4,5 km2

d'entrepôt couvert, ce qui est plus
que n'importe quel autre port
européen.

Le plus grand port du monde en
termes de poids brut en million de
tonnes métriques est Rotterdam
(315), dont 78% de charge entrante,
suivi par Singapour. Le sixième port
du monde et deuxième de l'UE est
Anvers (120) suivi par Marseille (93)
et Hambourg (76).

7DEOHDX����FODVVHPHQW�GHV�GL[�SUHPLHUV�DpURSRUWV�GH
O
8(�HQ�IRQFWLRQ�GX�QRPEUH�GH�SDVVDJHUV��WRWDO
WUDQVSRUWp�HW�GX�IUHW��WRWDO�FKDUJp�GpFKDUJp�

GDQV�OH�PRQGH�������
VRXUFH��(XURVWDW���EDVH�GH�GRQQpHV�DYLDWLRQ

�WRWDO��DUULYpH���GpSDUW�

$pURSRUW� $pURSRUW� �PLOOLRQ�

)UDQFIRUW�0DLQ� ���� �/RQGUHV�+HDWKURZ ����

$PVWHUGDP�6FKLSKRO ���� �6\VWqPH�DpURSRUWXDLUH�SDULVLHQ� ����

/RQGUHV�+HDWKURZ ���� �)UDQFIRUW�0DLQ� ����

6\VWqPH�DpURSRUWXDLUH�SDULVLHQ� ���� �$PVWHUGDP�6FKLSKRO ����

%UX[HOOHV�1DWLRQDO ���� �/RQGUHV�*DWZLFN ����

&RORJQH�%RQQ ���� �=�ULFK ����

/X[HPERXUJ ���� �%UX[HOOHV�1DWLRQDO ����

=�ULFK ���� �&RSHQKDJXH�.DVWUXS ����

/RQGUHV�*DWZLFN ���� �5RPH�)LXPLFLQR ����

5RPH�)LXPLFLQR ���� �0DQFKHVWHU�,QWO ����

)UHW� 1RPEUH�GH�SDVVDJHUV�

�PLOOLRQ�WRQQHV��

Total des mouvements
dans les principaux ports européens (Millions t) (%)

5RWWHUGDP ��� ���

 Vrac sec 90 29

   Vrac agro-alimentaire 11 4

      Minerais, ferrailles 44 14

      Charbon 22 7

      Autres 12 4

 Vrac liquide 144 46

      Pétrole brut 101 32

      Huile minérale 20 6

      Autres 23 7

  Marchandises diverses 81 26

      Transroulage (Roll on/roll off) 10 3

      Conteneurs, aciers plats 62 20
      Autres marchandises diverses 10 3

Autres ports de l'UE:

$QYHUV ���

0DUVHLOOH ��

+DPERXUJ ��

/H�+DYUH ��

/RQGUHV ��

$PVWHUGDP��16&$ ��

*rQHV ��

:LOKHOPVKDYHQ ��

'XQNHUTXH ��

%UHPHQ ��

=HHEUXJJH ��

*DQG ��

[1000] [%]
Total 60.4 100
   Stevedores 6.3 10
   Transport 12.9 21
   Entreposage et distribution 2.8 5
   Intermédiaires 7.0 12
   Services associés au transport 5.9 10
   Industries portuaires 18.4 31
   Autorités publiques 4.7 8
   Autres 2.5 4

7DEOHDX����HPSORLV�GLUHFWHPHQW�OLpV�DX
SRUW�]RQH�GH�5RWWHUGDP�5LMQPRQG������

VRXUFH��SRUW�GH�5RWWHUGDP
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%DVHV�GH�GRQQpHV�XWLOLVpHV

Les données officielles ont été extraites
en août 2000 de la base de données de
référence d'Eurostat, NewCronos. Le
présent numéro de Statistiques en bref
est fondé sur les statistiques annuelles
des entreprises (fiche DFT: enter) du
domaine 6%6 (statistiques structurelles
des entreprises, thème 4) et des 30(
(petites et moyennes entreprises, thème
4). Les données sur les PME ont été
recueillies sur une base volontaire, ce qui
signifie que la méthodologie n'est pas
harmonisée entre les deux sources. La
comparabilité des données est donc
restreinte.

On a également utilisé les données
d'autres domaines: ,IV (enquête sur la
main-d'œuvre, thème 3), ERS (balance
des paiements, thème 2), LWV (commerce
international des services, ventilation
géographique des comptes courants) et
DYLDWLRQ (mesure du transport aérien,
thème 7).

Page 6, les données des tableaux 11 et
12 proviennent du site Web de l'autorité
portuaire de Rotterdam:
http://www.port.rotterdam.nl/port/GB/ghr_
int_stat.html

Veuillez remarquer que ces données ne
sont pas officielles. La plupart des autres
ports fournissent des faits et des chiffres.
Veuillez consulter:
http://www.cargosystems.net/ports/

/HV�SXEOLFDWLRQV�GH�UpIpUHQFH

3DQRUDPD�RI�(XURSHDQ�%XVLQHVV 1999
(CA-25-99-043-EN-C).
6SHFLDO� )HDWXUH� RQ� 5RDG� 7UDQVSRUW
(CA-30-00-899-EU-I-EN).

9DULDEOHV�6%6

1RPEUH� G
HQWUHSULVHV� nombre
d'entreprises de la population concernée
enregistrées dans le répertoire des
entreprises corrigé des erreurs et
notamment des erreurs de sondage. Les
unités dormantes sont exclues.

1RPEUH� GH� SHUVRQQHV� RFFXSpHV�
comprend le total des personnes qui
travaillent dans l'unité d'observation (y
compris les propriétaires, les partenaires
qui travaillent régulièrement dans l'unité
et les travailleurs familiaux non
rémunérés), ainsi que les personnes qui
travaillent en dehors de l'unité mais
appartiennent à celle-ci et sont payées
par elle.

3URGXFWLYLWp� GX� WUDYDLO� correspond à la
"valeur ajoutée au coût des
facteurs"/"nombre de personnes occupées".

&R�WV� VDODULDX[� XQLWDLUHV� coûts salariaux
par salarié: "dépenses de
personnel"/"nombre de salariés".

3URGXFWLYLWp�GX�WUDYDLO�DMXVWpH�SDU�OHV
VDODLUHV� il s'agit de la valeur ajoutée brute
par dépenses unitaires de personnel:
("valeur ajoutée au coût des
facteurs"/"dépenses de personnel") x
("nombre de salariés"/"nombre de personnes
occupées").

7DX[�EUXW�G
H[SORLWDWLRQ� il se calcule de la
façon suivante: "excédent brut
d'exploitation"/"chiffre d'affaires".

([FpGHQW�EUXW�G
H[SORLWDWLRQ� il correspond
à la valeur ajoutée au coût des facteurs
diminuée des dépenses de personnel.

Pour des définitions détaillées des variables
et indicateurs SBS, veuillez ouvrir la page
Web:
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/dsis/bme
thods/info/data/new/coded/en/all_business.ht
m

&ODVVLILFDWLRQV�VWDWLVWLTXHV�GHV�DFWLYLWpV
pFRQRPLTXHV��1$&(�5pY����

La division 63 de la 1$&(�5pY��� "services
auxiliaires des transports; activités
d'agences de voyage" est un agrégat des
groupes 63.1, 63.2, 63.3 et 63.4.

L'agrégat ���$, VHUYLFHV� DX[LOLDLUHV� GHV
WUDQVSRUWV, est la somme de ces trois
groupes. ���$�  � �������������� et est
collecté conformément au règlement SBS
58/97.

���� 0DQXWHQWLRQ�HW�HQWUHSRVDJH

�����$XWUHV� DFWLYLWpV� DX[LOLDLUHV� GHV
WUDQVSRUWV� somme de 63.21 (terre), 63.22
(mer) and 63.23 (air). 63.21 inclut
l'exploitation des terminaux de transport.

�����$FWLYLWpV�G
DJHQFHV�GH�YR\DJH�HW� GH
YR\DJLVWHV�� DFWLYLWpV� G
DVVLVWDQFH
WRXULVWLTXH�QFD

�����$FWLYLWpV� G
DXWUHV� DJHQFHV� GH
WUDQVSRUW�� FRPSUHQG� l'expédition de fret,
l'organisation d'opérations de transport, la
réception de lots, les commissaires en
douane et la manutention de marchandises.

Pour de plus amples informations, veuillez
charger la NACE Rév. 1 du site Web:

http://forum.europa.eu.int/Public/irc/dsis/
bmethods/info/data/new/classifications/n
ace_en.pdf

&ODVVHV�GH�WDLOOH

On distingue en fonction du nombre de
salariés:

0LFURHQWUHSULVH (moins de dix salariés).

3HWLWH� HQWUHSULVH (moins de
50 salariés).

0R\HQQH� HQWUHSULVH (moins de 250
salariés).

*UDQGH� HQWUHSULVH (plus de 250
salariés).

%DODQFH�GHV�SDLHPHQWV

La %DODQFH�GHV�SDLHPHQWV est fondée
sur BPM5 et la classification des
services conjointe Eurostat-OCDE/

���� 6HUYLFHV� DQQH[HV�� DX[LOLDLUHV� HW
DXWUHV�GH�WUDQVSRUW�PDULWLPH

���� 6HUYLFHV� DQQH[HV�� DX[LOLDLUHV� HW
DXWUHV�GH�WUDQVSRUW�DpULHQ

Les services représentent la deuxième
grande catégorie du compte courant. La
production d'un service est associée à
un accord conclu entre un producteur
particulier dans une économie et un
consommateur particulier dans une
autre avant le moment de la production.
Ainsi, le commerce international des
services est étroitement associé à la
production internationale de services,
puisque le processus de production
lui-même implique un résident et un
non-résident. Néanmoins, la limite entre
biens et services est parfois floue; les
articles classés comme biens pouvant
inclure un élément de services, et vice
versa.

Pour de plus amples informations,
veuillez consulter le site Web:
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/dsis/
bop/home

�� 07(8�   1 million d'équivalent vingt
pieds, une mesure de capacité de
transport sur un porte-conteneurs
correspondant à une taille de conteneur
commune de vingt pieds de long.
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