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Introduction

par André PENY, responsable de la « Mission Transports » de la DRAST

Présentation générale

La mission Transports de la DRAST (Direction dedeherche et des affaires scientifiques et teclasigdu
Secrétariat Général du Ministére des Transportsregromoteur actif du programme national de rezier
sur les transports terrestres PREDIT 3 ; elle g jolusieurs réles d'importance

Participation aux instances de décision et de progration du dispositif PREDIT

Organisation des secrétariats des groupes du PRRB&UT la sélection, le suivi et le pilotage des
actions de recherche

Réalisation de nombreux outils de valorisation rdssiltats de ces recherches

Coordination avec les directions du ministére, aiom générale de la Mer et des Transports
(DGMT) et direction de la sécurité et de la cirtiaia routiere (DSCR) principalement

Coopération de la recherche avec le niveau régi@ualrdination du programme régional Rhéne
Alpes) et le niveau international (PCRD, coopérafranceallemande DEUFRAKO).

De plus, elle est confrontée depuis deux ans dda am place des nouveaux outils et nouvelles riédale
relance de la recherche en France avec notamment

La création de 'ANR (Agence nationale de la reche), qui devient un des principaux partenaires
financeurs du programme PRED|T

La mise en place des pdles de compétitivité posguels la mission Transports joue un réle de
coordination au sein du ministere et participe ali @roupe de travail interministériel de ces
poles).

Aspects quantitatifs : budget et recherches engagées en 2005

En 2005, la DRAST a financé pour 3,6 millions desud’aides a la recherche dans le domaine depteas
sous forme de subventions a des projets ou de codeaaspécifiques ; ces aides ont ainsi permis digerg
31 recherches et études de définition en 2005yiganent s'ajouter a une soixantaine de rechergbeses
par la mission Transports.

Quelques exemples de nouveaux travaux engagésién 20

Sur les aspects soet@onomiques

Création et animation d'un réseau de recherch@@n-économie des transports avec les principaux
laboratoires et organismes techniques du ministere

Elaboration de scénarios contrastés dans le dordamenarchandises (fret 2030)
Développement du modéle MOBISIM et réalisation ddédérom de démonstration
Travaux de recherche sur le renouvellement du tatmnomique

Aboutissement de nombreuses recherches en sciengesnes et sociales menées dans le cadre de
la sécurité routiére et préparation d’'un nouveagramme sur I'économie de la sécurité routiére.



Sur les aspects technologiques :

- Poursuite des travaux préparatoires sur les vasdalrds du futur, bus et camigns
- Nouvelle recherche sur I'accessibilité des perssinamdicapées aux trains de voyageurs (SAS ;

- Nouvelle tranche d’engagements du programme SARivi(R\utomatisé de I'état des Routes et
Information.

Valorisation des travaux de la recherche

A un an de la fin du programme PREDIT 3, la missioansports accentue son effort dans la valorisates
résultats des travaux de recherches terminées

- Mise a disposition pour chacune des rechercheggéagapar la DRAST et terminées (54 recherches
terminées en 2005), sous forme papier et électnenides rapports, des synthéses ainsi que des
fichesrésumés

- Dans la collection &ynthéses et recherchegsréalisation en 2005 de 9 nouveaux numéros de cet
revue de 4 pages réalisée par une journalistergérfeent diffusée au sein des utilisateurs de la
recherche

- Soutien a I'édition de plusieurs ouvrages (cfelides publications)

- Dans le cadre du carrefour du PREDIT en mars 200&amontFerrand, réalisation de synthéses,
mise a jour des plaquettes de présentation depgsodu PREDIT et réalisation d’'un cédérom a
mi-parcours

- Réalisation d'une douzaine de séminaires de réstitprincipalement dans les domaines suivants :

= sécurité routiere,

= marchandises,

* mobilité des personnes,

= coopération francophone a I'étranger.

Présentation du document

Le présent document permet, aprés la présentadoquelques tableaux synthétiques de notre actidéé,
donner une vue détaillée de chacune des rechesdgegées ou terminées en 2005 pour chacun desegroup
opérationnels pilotés par la DRAST.

La fin du document est consacrée a des informationgplémentaires, comme les contacts et les ptiblica
réalisées par la mission Transports.

Membres de I'équipe en 2005 :

e André Pény — Responsable de la mission Transports

e Gérard Brun — Responsable adjoint de la mission Transports et
responsable mobilité et territoire

» Jacqueline Joséphau — Secrétariat

* Nadine Gille — Assistance administrative

e Thérése Spector — Responsable connaissance pour la sécurité

*  Michel Julien — Responsable marchandises

*  Michel Muffat — Responsable véhicules et infrastructures

e Laurent RICCI — Responsable sécurité auprées du directeur de la DFSY



TABLEAUX RECAPITULATIFS

Tableau des recherches engagées en 2005

Nom du programme Financement DRAST 2005 Nombre de recherches en

2005
Groupe Opérationel 1 262 699,6& 5
Groupe Opérationnel 3 146 634,9& 4
Groupe Opérationnel 4 1335 985,44 4
Groupe Opérationel 5 141 367,2C¢ 2
Groupe Opérationne 10 1018 175,0& 7
Groupe Opérationnel 11 321 663,8¢ 4
Actions transversales 148 492,5¢ 5
Total général 3375018,64 31

Tableau des recherches terminées en 2005

Groupe Opérationnel 1 9
Groupe Opérationnel 3 9
Groupe Opérationnel 4 15
Groupe Opérationnel 5 7
Groupe Opérationnel 10 7
Groupe Opérationnel 11 7
Actions transversales 4
Total des recherches 58




Liste des séminaires de la DRAST/ Mission Transport 2005

N° Date Théme Chargé de
du séminaire Mission

1 6 janvier 2005 Séminaires « Méthodes et approches M. Gérard Brun
6° séminaire : «e réseau : objet, concept, ol

2 10 février 2005 Séminaire : «€amions et véhicules lourds du futurM.Michel Muffat
concepts novateurs

3 25 mars 2005 1%" séminaire francophone d'Europe de l'ouest | M. Gérard Brun
«Les formes de I'étalement urbain en Europe
de l'ouest : I'émergence d’'un modéle unique ?

4 avril 2005 5° séminaire francophone estiest: M. Gérard Brun
Budapest

5 avril2005 Carrefour du PREDIT de ClermeRerrand

6 mai 2005 Séminaire |KRecomposition intercommunale M.Jacques Theys

7 mai 2005 Journée DRAST « Fret et intermodalbité M.Michel Julien

8 juin 2005 Séminaire final « Bahn.ville

9 mai 2005 Séminaire « Panorama des acteurs de la SR Mme Thérese Spect

10 | octobre 2005 Séminaire « Données Mme Thérése Spect

11 | décembre 2005 Collogue « Centrgilles en mouvement M. Michel Julien

A ces séminaires ouverts au public s’ajoutent unbre important de réunions de suivi des recherehds
séminaires internes aux groupes opérationnels &DIPR
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Groupe Opérationnel 1

Chargé de Mission :
Gérard BRUN

Mobilite, territoires et
développement durable
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Introduction

par Gérard Brun
Chargé de mission du Groupe Opérationnel 1

Bilan 2005

Compte tenu de restrictions budgétaires récurremess tout autant pour miser résolument sur la
qualité, le GO 1 a lancé en juillet 2005 un secappel a propositions ayant un objet nettement mange que
le premier appel (de 2002) : il était en effet @amé aux dMéthodes et problématiques innovantes
Ce second appel était toutefois transversal et gbaenc s'appliquer a tous les thémes de rechardwits
dans les missions du groupe. Ce choix visait @aussintribuer au maintien de la recherche frangaise niveau
international. Les propositions sélectionnées adirtancer sur le budget 2006 de la DRAST et d®EME.

Les résultats de I'appel, complétés par I'adoptan cours de lI'année de quelques propositions
spontanées et la poursuite d'opérations en counst permettre de renforcer les grands axes deiltrdua
groupe : «Connaissance des comportemen{sapports avec 'automobile, aspects quantitatjis« Economie
du systeme des déplacementseffets distributifs des politiques de transportet) «Aide a la décisiom
(modélisation, modéles fractals d'urbanisation,smonmation d’espaeemps...).

Parallelement, le GO 1 a continué a apporter un smit particulier au suivi et a I'évaluation des
recherches, ce qui contribue a la cohérence dediahle de son programme, comme a sa qualité.

La politique de valorisation des résultats de red et d’animation du milieu de recherche, avex un
résonance si possible encore plus internation&epairsuit: publication d’ouvrages et de documents de
synthése, séminaires « Méthodes et approctetsséminaires de valorisation ; participatioraacbopération
francophone en matiére de scéiconomie des transports, notamment les séminaimernationaux ;
coopération avec la Conférence mondiale sur lagretle dans les transports (WCTR) ; etc.

12



Groupe Opérationnel 1

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Théme Durée Equipe Financement
d’engagement de la DRAST
Modéle dynamique de SIMulation de
l'interAction Urbanisatioftransports
05 MT 6008 | en Région lledeFrance (Application| 13 mois | "1 “PHEMA T g6 000 0e
A . ergy-Pontoise
a la Tangentielle nord)
SIMAURIF phase 2
Vers des déplacements pérbains Ur::“r/aer:ilrt\i de
05 MT 502 | plus durables : proposition de modéles 7 mois . .| 39 851,00
o . Lo Comté/Laboratoire
fractals opérationnels d'urbanisatign .
Théma Besanco
05 MT 5027 ILOT : Interactions LOcalisations 12 mois LET 19 927,00
Transports (phase 1)
Enquéte Web auprés des non
05 MT 5029 répondants de I'enquéte ménages 24 mois FOiME(éUIP 22 960,0C¢
déplacements Lyon 2005/2006
Expérimentation de MobisirBMA
sur l'aire urbaine de Lyon en vue de
05 MT 6033 | développements complémentairesjet 8 mois ATN 99 961,6&
de I'amélioration des performances|du
modeéle
Total financement DRAST TTC | 262 699,68
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N° 05 MT 6 008 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

SIMAURIF (2 PHASE) : MODELE DYNAMIQUE DE SIMULATION DE
L'INTERACTION URBANISATION-TRANSPORTS EN REGION
ILE-DE-FRANCE. APPLICATION A LA TANGENTIELLE-NORD

Date de début des travaux : 28 juin 2005

Durée de la recherche: 13 mois

Codt de la recherche : 122 391 Euros TTC

Financeurs et montants : IAURIF (20 007€), DREIF (22 385€) et PREDIT 3 (80 000€).

Equipe : IAURIF et Laboratoire THEMA de I'Université de Cegrgontoise.

Responsables scientifiques :  Dany NGUYENLUONG et André DE PALMA

Partenaires : adpC (soudraitant informatique).

Terrains : Interaction entre urbanisation et transport et risalion. Etude de cas:
territoire de la « Tangentielle norden llede-France.

Mots clés : Urbanisation, occupation du sol, transports, imgoa, modeéle intégré,
bouclage, modélisation, tangentielle nord, UrbanSIMETROPOLIS,
Davisum.

Problématique

L'impact des transports sur I'occupation du sol @stthéme de recherche permanent qui n'a pas egtdre
modélisé en France dans le cadre d'un modéle artégrla fois les transports (dans un contexte mjaze) et
l'occupation des sols. Cette recherche a pour'btudier les effets a long terme d’'une nouvelleaistiructure de
transport sur I'occupation du sol. Parallelemeattecapproche permet de mesurer les effets deocabshtions
territoriales sur la mobilité. Les impacts d'unargte infrastructure sont trés complexes, durallgsaeuels sur
I'urbanisation : I'environnement proche des nows®ljares se densifie, de nouveaux équipements auiame
s'implantent, des entreprises se délocalisent,idaguke les individus sont susceptibles de changemdde de
transport, de destination ou d’effectuer de nouxeiplacements.

Méthodologie

La méthodologie est basée sur la modélisation ideefaction entre urbanisation et transport danteteps.
Elle consistera a intégrer deux logiciels : Iard-use modeb UrbanSim basé sur différents modeles de choix
discrets et le logiciel de prévision de trafic MEJROLIS. lls seront d'abord calibrés séparémengnstiite
calibrés dans leur ensemble. Nous appliquerons cedthodologie a un cas concret : la « Tangentidlel ».

La premiére année a été consacrée aux développemeithodologiques, a la constitution d’'une base de
données sur un zonage de la régiorddd-rance en 50 000 zones et de quatre bases de dodemémlage.

La deuxiéme année sera consacrée au calage désewliff modules d’UrbanSim, au développement de
I'interface, a I'intégration de I'outil final et auests sur le cas de la Tangentidlerd.

Résultats Attendus

L'application de cette méthodologie permettra defimmter les résultats issus de la modélisatioeramtive et
ceux issus d'une approche qualitative plus classigfilisée par les urbanistes pour réfléchir suntdraction
entre la Tangentiell®lord et I'urbanisation. L'outil ainsi créé permattde tirer des recommandations sur les
actions de planification stratégique qu'il conviemitt de mener pour maximiser les retombées de
linvestissement de la Tangentieldord. Ces actions peuvent se référer a la platidicaspatiale, a la
programmation des investissements ou a la mobdisates différents acteurs concernés.

Ce projet de recherche permet une approche muldirsaire permettant d'établir un dialogue entre
modélisateurs, ingénieurs des transports, éconesnist urbanistes. A lissue de ce projet, les quinoes
devraient étre mieux en mesure de déterminer lies\de développement futures nécessaires a laemiptace
d'un modéle francais d'interaction entre transpboiccupation du sol.

Réalisation : M. Dany NGUYEN-LUONG Contact : M. Gérard BRUN

IAURIF, 15, rue Falguiere 75740 Paris 15 MTETM/DRAST/MT

Tél:01.53.85.77.44 Fax:01.53.85.77.69 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense Cedex P4
Mel : dany.nguyesuong@iaurif.og Tél:01.40.81.15.34 Fax:01.40.81.14.44

M. André DE PALMA Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr

THEMA (TT&R)/Université de CergyPontoise
33, boulevard du Port 95011 CefBgntoise.
Tél:01.34.25.61.81 Fax:01.34.25.62.33
Mél : andre.depalma@ececergy.fr
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N° 05 MT 5 020 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n°1 Mission Transport

VERS DES DEPLACEMENTS PERIURBAINS PLUS DURABLES : PROPOSITION
DE MODELES FRACTALS OPERATIONNELS D’URBANISATION

Date de début des travaux : 26 juin 2005

Durée de la recherche: 19 mois

Codt de la recherche 39851 TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : ThéMA UMR 6049 (CNRSJniv. FrancheComté)

Responsable scientifique : Pierre Frankhauser

Partenaires : Agence d'urbanisme du Grand Besancon (AUDAB) et @onauté d'agglomération du Grand
Besancgon (CAGB).

Terrains : Périmétre du syndicat mixte du SCOT du Grand Besang

Mots clés : Aménagement urbain, formes fractales, accessibilité

Problématique

L’étalement urbain engendre de multiples effetsatiéy parmi lesquels 'augmentation du nombre etla
longueur des déplacements automobiles. Pour temdsedes déplacements périurbains plus durablgséient
projet de recherche se propose de replacer-cedans une problématique plus large, celle dealbétent
urbain, grace a la mise en place d’'une méthodoldigiaboration de scénarii d’'aménagement fractaletpaces
périurbains. Il s’agit de rendre opérationnels aiag modéles fractals, utilisés jusqu’ici esseleieént a des
fins descriptives, offrant une alternative au ppecde densification, ouvrant la voie a une maitefficace et
rationnelle de I'étalement urbain et au final, pettant des déplacements périurbains durables.

Méthodologie

La méthodologie proposée s'organise en deux phases premiére phase d'état des lieux du territoire
périurbain, dont I'objectif est de confronter lanfiguration spatiale du territoire avec certainsdéles fractals
de référence, puis une seconde phase d’'élabord&oscénarii d’'aménagement permettant de définietou
comment aménager le territoire en intégrant desétesdractals de référence. L'une des principajgothéses
de travail est de considérer que ces modeles Fsasfient une bonne performance en termes d'atdubtEs
(services, aux zones vertes et/ou naturelles...), pedoce qui sera évaluée lors des deux phases
méthodologiques.
Phase 1 : état des lieux
Il s’agit au préalable d’analyser des propriétéseltains modeles fractals au regard de la protilgosmposée
ce travail a déja été entamé lors de précédentauxade recherche (cf. descriptif détaillé du pigjmais il
devra étre complété. La configuration spatiale demitoire périurbain sera analysée au regardptepriétés
des modéles mises en évidendes analyses seront de nature quantitativesrmedractales notamment) et
qualitatives (analyse de la valeur paysagere dapaee vert par exemple). La performance des caafigns
observées et des modeéles fractals de référencerend’accessibilité sera ensuite évaluée.
Phase 2 : élaboration de scénarii d’'aménagement

La méthodologie d’'élaboration des scénarii pouégrér des modeéles fractals de référence envisatmra
étapes successives
- la définition des variables des scénarii : nomhréyge d’équipements et services quantifiés a dais

modéles fractals de référence, localisation desezod’extension potentielle du bati (réalisations

cartographiques), variation sur I'accessibilitdtamment I'accessibilité aux transports pubjics
- évaluation de la performance des scénarii par a@isateurs fractals (indicateurs de desserte lodale

stations de bus ou des gares...).

Résultats Attendus

Développement d’'une démarche d’'aménagement globiakmnt a articuler la problématique des déplacésnen
périurbains avec les variables de durabilité qugates modéles fractals de référence permettemtédjrer
(qualité paysageére, fonction écologique des espages

Réalisation : M. Pierre FRANKHAUSER Contact: M. Gérard BRUN
ThéMA UMR 6049 MTETM/DRAST/MT
CNRSUniversité de Franch€omté Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04

32, rue Mégevand, 25 030 Besancon Cedex  Tel: 01 40 8164 18 Fax: 01408114 44
Tel : 0381 66 54 21/81 Fax: 038166 5355 Mél: gerard.brun@equipement.gouv.fr
Mél : pierre.frankhauser@unieomte.fr
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N° 05 MT 5 027 O RECHERCHES ENGAGEES

Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport
ILOT (PHASE 1)

Date de début des travaux : 1°" septembre 2005

Durée de la recherche: 12 mois

Codt de la recherche 19 927€ TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : Laboratoire d'Economie des Transports

Responsable scientifique : Charles RAUX

Mots clés : Localisations, transports, modélisation malgents

Problématique

Le transport en milieu urbain est au centre de memd®es préoccupations : les performances des résieau
transport, leur co(t pour la collectivité, les inbigs sociales et spatiales d’accés au transpatne aménités
urbaines, la croissance continue de ses émissogazla effet de serrgour ne citer que les principales. Face a
ces préoccupations de plus en plus pressantesudelles politiques de régulation du transporteet asage des
sols sont envisagées. Les résistances des cit@Gyees politiques mettent en exergue le besoin rd&thés
d’évaluation économique et sociale des conséquateegs politiques (ex : les «gagnants» et lesdapes»),
afin d’aider au débat, a la construction des psage@a leur acceptabilité.

Pour répondre a ce type de questionnement, la Botatils du chercheur ou du chargé d'études esizas
limitée. L'objectif a plus long terme du programihe recherche dans lequel s’inscrit le projet proposést de
modeéliser I'interaction du systéme de transpordatix et flux) avec les diverses localisationsadeopulation,
des emplois et des aménités urbaines.

Méthodologie

Notre projet consiste a appliquer la modélisatiomltiragents aux rapports entre mobilité locale et

transformation des espaces dans les aires urbdiinese a développer dans un premier temps unrebkeede

« briques» théoriques susceptibles de représenter de map&rénente I'’émergence de comportements

collectifs en matiére de rythmes temporels d’atdiviet de localisation. A plus long terme, ces iguams»

théoriques seront le matériau de base pour élabesemodeéles plus appliqués, susceptibles d'émmrargés a

des situations réelles.

L'application sera faite au cas de I'agglomératigonnaise, compte tenu des bases de données dpuisdile

LET sur cette agglomération. Toutefois, ce typenumiéle a vocation a étre appliqué a toute aggldinéra

urbaine.

Nous avons identifié trois étapes préalables qusrsemblent pertinentes

- l'exploration théorique de I'émergence de compodsts « stylisés de rythmes temporels et de
localisation d’activités a travers une « \itleodéle» (activité A);

- le couplage de modeles éprouvés dans les doma@speatifs du transport et de la localisation, en
particulier les modeéles applicables a des problépregsques (activité B)

- lidentification et la résolution des obstaclesoimhatiques relatifs a la simulation, a la colledés données
et a I'analyse des résultats de ces modéles (@c@yi

Résultats Attendus

Au bout d'un an les résultats attendus sont

- linterface logicielle API avec les modeles deizdfctivité B);

- un rapport décrivant le choix motivé de la plideme de développement (activité C), le cadre
méthodologique développé et les différentes brigleemodéles simulés dans le cadre de 'activit@iAsi
que des premiers résultats de couplage entre caslescet les modéles de trafic.

Il est clair que ce projet vise a son terme I'élalion d’'un outil d’aide a la décision. Dans le ad’'un

financement limité pour un an, les résultats attismeprésentent un premier pas vers un tel outil.

Réalisation : M. Charles RAUX Contact : M. Gérard BRUN

CNRS/LET MTETM/DRAST/MT

14, avenue Berthelot 69007 Lyon Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 04 72 72 64 54 Tel : 01 40 8164 18 Fax: 01 40 81 14 44

Mél : charles.raux@let.islyon.cnrs.fr Mél: gerard.brun@equipement.gouv.fr

16



N° 05 MT 5 029 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

ENQUETE WEB AUPRES DES NON-REPONDANTS DE L'ENQUETE MENAGES
DEPLACEMENTS LYON 2005/2006

Date de début des travaux : 4 octobre 2005

Durée de la recherche: 24 mois

Codt de la recherche: 22 960€ TTC

Financeurs et montants : DRAST, 22 96 TTC

Equipe : Laboratoire d’Economie des Transports (LET)

Responsable scientifique : Patrick BONNEL

Terrains : Agglomération lyonnaise

Mots clés : Méthode d’enquéte, enquéte web, enquéte ménagksegents, mobilité
Problématique

Le SYTRAL prévoit de réaliser la prochaine enquétmagesiéplacements de I'agglomération lyonnaise sur un
bassin élargi par rapport a la précédente enquet984/95, en partenariat avec des collectivitéalés de la
Région Urbaine de Lyon. A cette occasion, certaiivesovations méthodologiques devraient permettre
d’accroitre la précision des données produites apativement aux enquétes précédentes. Toutefsikrien
réponses totales (ménages injoignables ou refusant de répondssnbéur la qualité des réponses fournies.
C’est pour tenter de limiter ce biais que le LEDpwse de réaliser une enquéte par Internet aupesad
répondants a I'enquéte ménagkplacements qui est réalisée en face a face. @afteete doit permettre d'une
part de vérifier la faisabilité d'une enquéte wabr fes déplacements quotidiens et d’autre part etren
d'analyser les comportements des non répondants enguétes traditionnelles, afin d’améliorer la
représentatitivité des enquétes ménages déplacement

Méthodologie

Les enquétes ménagdéplacements sont confrontées a une croissanc@aeséponses, suivant ainsi une
tendance générale observée au niveau mondial.géoéraliser les résultats a 'ensemble de la ptipolal est
alors nécessaire de postuler qu'un gros tiers deages non répondants se comporte de maniére sarelak
ménages répondants. Toutes les études auprées degpandants semblent pourtant montrer que ce pa&st
forcément le cas.

Les enquétes web présentent de nombreux avantaggamment la possibilité de joindre des ménages
difficilement joignables par les modes d’enquétessiques, le caractere non intrusif, la possédié répondre
lorsqu’on le souhaite, un co(t réduit... Le web ntesitefois pas exempt de limites. La principaleaat @ la
représentativité statistique de ceux qui ont a@tésurtout l'aisance suffisante pour répondre. &i¢ de ne
proposer I'enquéte qu’aux non répondants permédintdter ce biais car il permet un contréle de I'aatillon.

La seconde limite importante a trait a la compditébdles réponses obtenues a travers le web awtecdm
I'enquéte traditionnelle. Ce sera I'un des apporgortants de cette recherche que de fournir dameiits de
réponse quant a la comparabilité des données énngeéte déplacements sur le web avec une enquéieesa
face.

Une partie du temps de recherche sera consacréfné th méthodologie. L'analyse de la bibliograplsur les
enquétes web permet de connaitre les principad@egtdu travail : contenu de I'enquéte, constroatiotest du
guestionnaire web, échantillonnage, constructianbdses de données, analyse des données.

La seconde direction d’analyse portera sur la coaipan des comportements de déplacements desdodivi
ayant répondu a I'aide du web avec ceux ayant idypen face a face.

Résultats Attendus

Le premier apport porte sur la faisabilité d'ung@éte web en complément aux modes d’enquétesidraatis
utilisées pour les enquétes ménadéplacements a savoir. Un diagnostic sera égaleapgrtés sur le design
et I'organisation d’une enquéte web.

Le second apport principal concerne la caracténisates comportements des ag@pondants. C'est a ce titre
que tant le SYTRAL que le CERTU sont impliqués demgrojet afin de valoriser localement et natienant
les résultats de cette recherche. C’est égalememtquestion qui intéresse fortement la communae& d
chercheurs au niveau international et qui a doméd I'organisation d’une session sur cette qardbtirs des
derniéres conférences internationales sur les mdéthal’enquétes. Ces éléments permettront de faise d
propositions en vue d'intégrer I'enquéte web apastif de 'enquéte standard CERTU

Réalisation : M. Patrick BONNEL Contact : M. Gérard BRUN

ENTPE/LET MTETM/DRAST/MT

Rue Maurice Audin 69518 Vaulx en Velin Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Téléphone : 04 72 04 70 48ax : 04 72 04 70 92Téléphone : 01 40 81 64 18 Fax: 014081 14 44
Mél :patrick.bonnel@entpe.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 6033 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

PLATE FORME MOBISIM SMA POUR L'ETUDE DE LA MOBILITE DANS
DIFFERENTES FORMES D'ORGANISATIONS URBAINES DES METROPOLES
FRANCAISES ET EUROPEENNES : RECHERCHE POUR L'EXPERIMENTATION

SUR L'AIRE URBAINE DE LYON EN VUE DE DEVELOPPEMENTS
COMPLEMENTAIRES ET DE L'AMELIORATION DES PERFORMANCES DU

MODELE

Date de début des travaux : 27 octobre 2005

Durée de la recherche 8 mois

Co(t de la recherche 142 802,4@& TTC dont 99 961,68 € TTC en demande de subvention

Financeurs et montants : DRAST (70%), ATN (30%)

Equipe : ATN (Philippe CASANOVA, Vladimir KOLTCHANOV, Yann MRTINEAU,
Mathieu LEGOUT) et experts associés (LET, Univérdiaris XII, Université de
FrancheComté).

Responsable scientifique : Philippe CASANOVA

Partenaires : CERTU, CETE de Lyon, ADEME

Terrains : Aire urbaine de Lyon

Mots clés : Mobilité urbaine, MultiAgent, Jeux d’'acteurs, SCoT, Environnement

Problématique

La mobilité urbaine est un enjeu de développemenalde : elle touche les sphéres économique, soeial
environnementale de la Ville. La complexité du sujgsulte des interactions multiples entre poliiqde
transport et urbanisme. La plateforme MobiSim SMpoar objet d’'intégrer les divers processus quicttment
'espace urbain dans le but d'étudier la prospectie la mobilité urbaine des agglomérations fraesiet
européennes a I’horizon 2025. Elle sera utiliséiagden opérationnelle dans les débats publics.

Méthodologie

Fondée sur I'approche des Systemes MAdfents, la plateforme MobiSim SMA décrira en intti@n avec les
agents «Espace» (zones de l'aire urbaine cara@érizar leurs infrastructures), les agents stati(péseaux VP

et TC) et les agents globaux (décideurs institukdsy transporteurs, associations ...), les comportenaes
agents dynamiques (ménages et entreprises) : dgoantes ‘Ménages et des Entreprises’ (démograghie e
cycles de vie), choix de localisation (mobilitéidésitielle et stratégie de localisation), activigésiéplacements
(mobilité quotidienne et transport de marchandésesille).

Résultats Attendus

Afin de tester des scénarios de Schéma de Cohéfendoriale (SCoT), la plateforme sera compasée

d'un modéle multagent de l'aire urbaine qui projette au pas de seammuel I'évolution des ménages et des

entreprises et calcule a I'échelle de la journ&edéplacements de personnes et le transport dehamalises

générés par la ville

- dun tableau de bord « Ville et développement digrabqui évalue la performance de la politique de
transport et d'urbanisme de la ville en termes éougues, sociaux et environnementaux sur la base
d’indicateurs détaillés et agrégés (indices)

- d'une interface d'utilisateur qui facilite la vidisation de la dynamique urbaine (couplage SIG)ertmet
de tester les effets directs et indirects des miffées politiques de transport et d’urbanisme.

MobiSim SMA a pour vocation de comparer les scé@saproposés au regard des objectifs de dévelopgemen

durable déclinés au niveau des agglomérationsldtafprme est développée dans la perspective dddtadois:

- générique outil de réflexion théorique sur I'évolution dé&smes urbaines (étalement urbain, hiérarchie
d'échelle, forme fractale), I'impact des politiqués transport et d’'urbanisme sur la mobilité urbaiet
I'interaction entre ses différentes politiques

- appliquée outil support de débat public et d’aide a la diéci dans des situations concrétes, de test des
scénarios d’aménagement du territoire et de digmussir des hypothéses de modélisation transparente

Réalisation : M. Philippe CASANOVA Contact: M. Gérard BRUN

ATN MTETM/DRAST/MT

15, rue du Louvre, 75001 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tél.: 0153405220 Fax:0153405225 Tél.:0140816418 Fax:0140811444

Mél : ph.casanova@atinance.com Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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Groupe Opérationnel 1

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Nom de la recherche Financeurs
d'engagement

01 MT 50 Architectures du transport DRAST/ RATP

Histoires paralléles : villes nouvelles et résedextransport

01 MT 88 en llede-France

DRAST

Projet franceallemand Bahiville : développement d’un urbanism
01 MT 104 orienté vers le rail et I'intermodalité dans legioés urbaines
adlemandes et francaises

®DRAST/ ISB RWTH/
ILS NRW/DBSIMM

Simaurif : modéle dynamique de simulation de I'iatgion a la

03 MT 11 TangentielleNord (1*® phase) DRAST
03 MT 16 Inscription territoriale des, r_noblll_tes et des rivigeté des voies DRAST
périurbains
03 MT 24 Modes de gestion et efﬂmencel des opérateursldassescteur des DRAST
transports urbains de personnes
03 MT 26 Politiques de transport et megahtes, soqalesaﬁac, DRAST
Analyse comparrative de huit agglomérations eunopés
03 MT 43 Le deuil de I'objet voiture chez les personnes agée DRAST

La recherche en soci#&conomie des transports en France de 1960 a
03 MT 44 1990 : histoire, enjeux et influence. DRAST
Premiére étape : conditions et orientations d'woherche

Travaux de recherche destinés au modele de simuladior I'étude

prospective de la mobilité urbaine des agglomémateuropéennes

MOBISIM SMA Développements selon le concept desesyss
multi-agents

04 MT 6 022 DRAST/ATN
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N° 01 MT 50 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

ARCHITECTURES DU TRANSPORT

Equipe : IPRAUS. Coord. Anne GRILLEFAUBERT et Sabine GUTH.
Chercheurs : K. BOWIE, N. ELEBIARLE, A. GRILLET-AUBERT, S.
GUTH, C. Hanen, F. LAISNEY, D. MANGIN, A. PICARD, P RENOIR,

C. Tiry.
Responsable Scientifique Pierre CLEMENT, directeur de I'"PRAUS.
Partenaires: RATP
Mots-clés: Mobilité, grand équipement de transport, mégasirect multimodalité,

intermodalité, formes urbaines, architecture, camge urbaine, étalement
urbain, densité, espace public, infrastructuresnsport, tramway, TCSP,
transport urbain, transport collectif, voirie, Lyomontpellier, Nantes,

Washington, Leeds, Nimégue, Berlin, Bruxelles, Meatiier, Leeuwarden,

Padoue, Sion.

Problématique

Le role accru de la mobilité dans la société coptaaine accompagne les transformations urbaines et
territoriales parmi lesquelles on peut retenir éaiyrbanisation, la requalification de I'espace lpubt la place
centrale des grands équipements de transport éangles contemporaines.

Ces évolutions renouvellent les relations entreféastructures de transport et les formes architales, les
lieux du mouvement et les espaces publics, leudemde production respectifs. Le programme de rebbs
concertéed\rchitectures du transpogiropose un éclairage de ces liens.

Méthodologie

Trois axes de réflexion ont structuré la recherdes rapports entre les infrastructures, les feretdes densités
urbaines comme éléments de gestion de la croissamheéne (extension/densification de la ville)edpace
public et les mutations spatiales associées aurmreio tramway dans les villes francaises ; la geadidhension
associée a certains équipements de transport cdauteeir de mutations (objet architectural/entitéaime).
Différentes actions transversales ont accompagné&deaux de recherche : un cycle de séminaire32(2004)
associant des acteurs de la maitrise d’ouvrage éa dnaitrise d’oeuvre aux réflexions des cherchg@aur
établir un dialogue entre différentes disciplinéss, constitution d’'une base de données bibliograpsq
commune aux trois axes, effectuée en collaboradiet le centre de documentation de L'IPRAUS, et une
articulation avec I'enseignement a I'Ecole Nati@endlArchitecture de ParBelleville et a 'Ecole Nationale
d’Architecture, de la Ville et des Territoires daela-Vallée.

Résultats

Le programme a apporté des connaissances plus@sésir les formes de I'urbanisation en rapport dae
mobilité et les transports et a produit une vastecudhentation bibliographique, photographique et
cartographique (base de données, atlas).

La recherche documentaire commune aux trois axdenaé lieu a une base de données bibliographiques
regroupant prés de 1400 références. Cette basetélsthargeable sur le site internet de I'IPRAUS
(http://www.parisbelleville.archi.fr/ipraus/index/htkt consultable a partir de différents types dems.

Outre des échanges fructueux entre les différenésies, le cycle de séminaires a donné lieu aléigation des
actes du colloque de clotur®éplacementsArchitecture du transport : territoires en mutat®iParis, Editions
Recherches, 2005.

Réalisation : Mme Hang LE MINH Contact : M. Gérard BRUN

IPRAUS MTETM/DRAST/MT

78-80, rue Rébeval 75019 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel: 0153385051 Fax:0153385050 Tel:0140816418 Fax:0140811444

Mél : hang.leminh@pariselleville.archi.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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N° 01 MT 88 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°1 Mission Transport

HISTOIRES PARALLELES :
VILLES NOUVELLES ET RESEAUX DE TRANSPORT EN ILE-DE-FRANCE

Equipe : Territoires & Mobilités

Responsables Scientifiques Francis BEAUCIRE, Université Paris 1, Thierry SAWNGERAND,
Université de Caen.

Mots-clés: Villes nouvelles, réseaux, accessibilité, polydsnie, llede-France

Problématique

La création des villes nouvelles franciliennes ts'gaduite par la montée en puissancaux franges de
I'agglomération- de nouvelles polarités entierement programméeslisajue le reste de la région continuait
d’évoluer. L'objet de cette recherche a consistéeitre en évidence la fagon dont les villes noegebnt
constitué une alternative en termes de centralit®e g@olarisation a I'étalement de I'aire urbanjsgte comment
s’'est faite leur intégration territoriale dans pase régional, intégration servie simultanémentganaillage des
réseaux de transport ferroviaire et autoroutier.

Méthodologie

Essentiellement quantitative, la démarche s’estyp sur les données des recensements de popukaiion
celles des enquétes globales de transport (EGEurete découpage morphologique de HdlleFrance par

I'AURIF.

L'analyse détaillée des navettes domitievail a permis de dessiner les aires de recruterdes villes

nouvelles, leurs concentrations statistique et g@mgque et I'évolution de leur centre de gravitér p
comparaison avec d’autres pbles franciliens, asoignémergents. L'intégration des villes nouvelld®space

régional a procédé de I'étude des vitesses de cEplent et de leur rapport a I'évolution des durées.

Résultats

Au cours des 40 derniéres années, les villes nmsveint joué un réle majeur dans la concentratierlad
population et des emplois de la grande couronneaifiaurs en forte croissanc. Elles ont constileé centres
urbains nouveaux en matiére d'équipements pubtigeieés, qui ont complété le schéma des centsahtéx
limites de la zone agglomérée.

Les aires de recrutement des actifs formées autteurces nouveaux foyers d’emploi présentent des
ressemblances avec les aires constituées autopblissanciens. Toutefois, dans un contexte de dgpement
généralisé de la mobilité alternante au sein deel'métropolitaine, I'attraction des villes nouesin’a pas été
assez puissante pour faire baisser nettement dméam moyenne des navettes. Le bénéfice des démace de
proximité a été contrebalancé par l'allongement desettes régionales a longue distance, justifiges
I'émergence de pdles nouveaux hors villes nouvetlesamment dans la premiére couronne.

C’est donc sur I'évolution trés nette de I'effidgctles réseaux de transport qu'a également rejpoEgiation
spatiale de ces nouveaux pdles a la dynamique @énde I'aire métropolitaine. L'élévation des vies a
permis d’'absorber I'allongement des distances eodserver a peu pres les durées de déplacemegtadients
des vitesses, plus élevées en périphérie qu'auesemtcompensé I'éloignement des villes nouvellegre
quelque sorte «resserré» le schéma polycentrigliledele-France. Dans le tableau général des vitesses et des
durées de déplacement pour le motif du travail,vides nouvelles sont particulierement bien placée les
conditions faites a leurs habitants pour se mouswisein de la région urbaine ne sont pas trésrdldsbles de
celles faites aux habitants de Paris ou de la jeroelnlieue.

Réalisation : M.Francis BEAUCIRE Contact : M.Gérard BRUN

M.Thierry SAINT -GERAND MTETM/DRAST/MT

Territoires & Mobilités Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel: 0140519685 Fax:01405196 87 Tel: 01 40 81 64 18 Fax : 01 40 81 14 44

Mél : beaucire@unhparisl.fr Mél : gerard.brun @equipement.gouv.fr
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N° 01 MT 104 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

PROJET FRANCO-ALLEMAND BAHN-VILLE : DEVELOPPEMENT D'UN

URBANISME ORIENTE VERS LE RAIL ET L'INTERMODALITE DANS LES
REGIONS URBAINES ALLEMANDES ET FRANCAISES

Equipe : INRETS— ADEUS— CERTU- CETE de I'Ouest SNCF

Responsables Scientifiques Claude SOULAS & Francis PAPON (INRETS), Michel ME33$S (ADEUS), Gebhard
WULFHORST & Klaus J. BECKMANN (ISB), Patricia GOUTILS)

Partenaires: ISB RWTH Aachen (Institut de recherche sur l'urlsame et les transports urbains de

I'université d’Aix-la-Chapelle), ILS NRW (Institut d’études et de rechersur le développement régional et urbain etdestcuctions du

Land de Rhénanie, Nord Westphalie, Dortmund), DBr8i(filiale de la Deutsche Bahn AG)

Mots-clés: Transport ferroviaire régional, développement urbaménagement des gares et quartiers de
gare, intermodalité, mobilité, développement dwgabl

Problématique

Dans un contexte de mobilité marqué par I'érosies parts de marché des transports publiaa profit de
'automobile - et par l'augmentation des distances parcourliesélioration et le développement des
dessertes ferroviaires pérurbaines constitue un enjeu de premier plan. La recherclumed meilleure
intégration despolitiques de l'urbanisme et des déplacementsst ainsi cceur des réflexions actuelles sur
'aménagement du territoire et le développemenabler Mais, si ces principes constituent depuigtiemps la
base des politiques d’aménagement en Allemagne’esé que récemment qu’ils ont commencé a s’incagne
France dans des démarches volontaristes (suite &édmnalisation du transport ferroviaire, aux lois
d’aménagement du territoire).

Le projet franceallemand Bahiville a permisd’étudier les conditions d’'une meilleure intégration de ces
politiques : quelles sont les influences réciprageptre I'offre régionale ferroviaire, 'aménagerndas gares,
les processus de planification et les stratégiesliéeloppement urbain ? Quelles sont les expérience
témoignent d’'une synergie avérée entre ces diffélemies ? Quels sont au contraire les freins et les pranck
facteurs de blocage ? C'est par amalyse comparativede la situation en France et en Allemagne quedgp
BahnVille apporte des éléments de réponse a ces qosstio

Ce projet a été financé dans le cadr®d8FRAKO (coopération bilatérale sur la recherche en trams)p

Méthodologie

- Analyse comparée de la littérature scientifiqueehnique francaise et allemande
- Panorama d’expériences de redynamisation de ligmessiaires régionales (17 “best practices” FiiJAl
- Elaboration d’'un ensemble d’hypothéses d’enquétes
- Impacts réciproques entre urbanisme et transpotviaire/processus de conduite des prajets
- Présentées et discutées lors d'un séminaire fraltemand rassemblant des experts de ces domaines.
- Etudes de cas sur les régions de NaBwmistNazaire (ligne Métrocéany Strasbourg (Strasbourg
Molsheim), Bonn Yoreifelbahn, FriedrichshafeiRavensburgBodense@berschwabeiBahn) :
- Enquétes par questionnaires aupres des usagereridwidire (pratiques de mobilité, critéres de
jugement de l'offre ferroviaire et des aménagemedatsgares)
- Entretiens semilirectifs avec les acteurs du ferroviaire et dmaagement territorial et urbain,
- Analyse comparative des impacts des mesures m@tisks processus de conduite des projets
- Examen de la pertinence d'outils inspirés dedymamique des systemgk Forrester) et d$ensitivity
modelling(F. Vester).

Résultats

- Connaissance des pratiques de mobilité des usdgeferroviaire pérurbain dans quatre régions urbaines,
ainsi que des critéres de jugement et de satisfa¢siysteéme ferroviaire, services, aménagemengaes et
quartiers de gares, et¢.)

« Mise en évidence des influences réciproques emnsport ferroviaire, urbanisme et aménagemengaes,

« Analyse comparée des conditions favorables et agssfau développement de projets liant urbanisme e
transport ferroviaire régional (conditicoadres, stratégies de coopération et de mise ereyeuv

= OUVRAGE DE SYNTHESE DU PROJEF SITE www.bahnville.net

Réalisation : M. Gilles Bentayou Contact : M. Gérard Brun
CERTU MTETM/DRAST/MT
Mél : gilles.bentayou@equipement.gouv.fr Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
www.certu.fr Tel : 01 40 81 64 18 Fax:01 4081 14 44
Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 11 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

SIMAURIF (1FRE PHASE) : MODELE DYNAMIQUE DE SIMULATION
DE L'INTERACTION URBANISATION-TRANSPORTS EN REGION
ILE-DE-FRANCE. APPLICATION A LA TANGENTIELLE-NORD

Equipe : IAURIF
Responsables Scientifiques Dany NGUYENLUONG, André DE PALMA

Problématique

L'impact des transports sur I'occupation du sol @stthéme de recherche permanent qui n'a pas egtdre
modélisé en France dans le cadre d'un modéle dgnanintégrant a la fois les transports et I'ocdopaties
sols.

Cette recherche a pour but d'étudier les effetong terme d'une nouvelle infrastructure de transsor
I'occupation du sol. Parallelement, cette appropbenet de mesurer les effets de ces localisatemioriales

sur la mobilité. Les impacts d'une grande infradtme sont trés complexes, durables et graduels sur
I'urbanisation : I'environnement proche des nowgljares se densifie, de nouveaux équipements auiame
s'implantent, des entreprises se délocalisent,isamae les individus sont susceptibles de changemdde de
transport, de changer de destination, d'effecteem@liveaux déplacements.

Méthodologie

La méthodologie est basée sur la modélisation ideefaction entre urbanisation et transport danteteps.
Elle consistera a intégrer deux logiciels : le rdlase model >UrbanSim (comportant différents modéles de
choix discrets et un modéle de régression hédohiguke logiciel de prévision de traldETROPOLIS. lIs
seront d'abord calibrés séparément, puis calibaés teur ensemble. L'outil sera testé sur un casret : le
territoire desservi par la Tangentielle Nord.

La premiére année a été consacrée aux développeméittodologiques, a la constitution de bases daéds
d’entrée (occupation du sol, population, emplasyps de parcours et logsommes) sur un zonage régitan
lle-de-France en 50 000 zones, la constitution de basdsmeées de calage (observations individuellegrérp
du Recensement, de 'Enquéte Globale Transportdeea couche EVOLUMOS du systeme d’Information
géographique régional de I'lAURIF et enfin & la ception de l'interface entre les deux logiciels.

La deuxieme année (en cours) sera consacrée agjeatda différents modules d’UrbanSim, au dévelogmem
de l'interface, a I'intégration de I'outil final, I#laboration des scénarios et aux tests surdaleda Tangentielle
Nord.

Résultats

L’application de notre méthodologie permettra dafamter les résultats issus de la modélisatioerattive et
ceux issus d'une approche qualitative plus classigfilisée par les urbanistes pour réfléchir sumtdraction
entre la Tangentielle Nord et I'urbanisation. Lib@insi créé permettra de tirer des recommandateur les
actions de planification stratégiqgue qu'il conviemil de mener pour maximiser les retombées de
l'investissement de la Tangentielle Nord.

Notre projet de recherche permet une approche disdiplinaire permettant d’établir un dialogue entr
modélisateurs, ingénieurs des transports, éconesrgturbanistes.

Réalisation : M. Dany NGUYEN-LUONG Contact: M. Gérard BRUN

IAURIF, 15, rue Falguiere 75740 Paris 15 MTETM/DRAST/MT

Tel : 0153857744 Fax:015385 7769 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense Cedex 04
Mel : dany.nguyettuong@iaurif.org Tél: 0140811534 Fax:0140811444

André DE PALMA Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr

THEMA (TT&R)/Université de CergyPontoise
33, boulevard du Port 95011 CerBgntoise.
Tel: 0134256181 Fax:0134256233
Mél : andre.depalma@ececergy.fr
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N° 03 MT 16 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°1 Mission Transport

INSCRIPTION TERRITORIALE DES MOBILITES ET RIVERAINETE DES
VOIES PERIURBAINES

Equipe : BRES+MARIOLLE, CRH (UMR LOUEST/CNRS)

Responsable Scientifique Antoine BRES

Partenaires: Marie-Hélene BACQUE, Amélie FLAMAND, Béatrice MARIOLLE
Mots-clés: Riveraineté mobilité, stationnement automobile, piéton, péraimb

Problématique

La recherche a porté sur la notion de « riveraine@i permet de caractériser l'intensité des rajspqu’une
voie entretient avec les territoires qui la bordefgsta-dire, le degré d'inscription sur ses rives desiguass de
mobilité qu’elle accueille. A travers I'approfongd@ment de cette notion, il s’est agi de renouvkdeproche
des relations entre mobilité et territoire, mouvatet ville, en s’intéressant a leurs interfacééchelle locale.
La question de linscription territoriale des mdé$ se pose en particulier et de maniére exacethas le
contexte des voies « passantesn milieu périurbain. Elle peut par exemple senfder ainsi : comment une
voie concue et aménagée principalement pour ledsgglhcement motorisé de transit devielte, dans certaines
situations, un élément de centralité urbaine, Ua d@ttractivité pour les riverains, notammenttpies, a partir
des activités que ce déplacement génere ?

Dans cette perspective, on a cherché a compremanenent la riveraineté des voies « passamte$nstaure
progressivement en dépit des dispositifs qui lfidigent ou la contraignent ; a partir de quellestiques de
déplacement et de quels usages locaux cette metéase développe.

De facon plus large, on a cherché a déterminea siveraineté des voies est inéluctable et si, datte
perspective, elle ne doit pas étre anticipée aetmades aménagements appropriés aux pratiquessrékdb
piétons et des automobilistes.

Méthodologie

Cette étude s’est déroulée en trois phases :

1. Une premiére phase d'analyse spatiale a porté esuedensement, I'observation et la description des
interfaces mobilités/territoire et alelad des situations de riveraineté en rapport &e®sections de voie
« passante retenues ;

2. Une seconde phase d’enquéte sociologique a prolomggévail par I'étude des pratiques qui carasbéti
certaines de ces situations. Le choix a été faitegdrer 'approche sociologique sur les établissgmde
restauration rapide qui se trouvent souvent au aewes dispositifs urbains et dont l'implantatist
déterminée par les pratiques de passage

3. Une troisieme phase de synthése et de reformuldgda problématique a permis de faire un bilarséro
des observations d’ordre spatial et sociologiqudeeformuler différents enjeux et objectifs portant
'aménagement des voies « passantes

Résultats

L'étude a révélé comment de nouvelles formes déral@d se développent en rive des voies « passande
partir d'une convergence d’'effets endogénes liésmaobilités qu’elles accueillent et d’effets exogérattachés
aux territoires qu’elles traversent.

C’est a un retournement de point de vue qu’elleai @onduit : I'enjeu ne porte pas tant sur la endont la
ville accueille les mobilités que sur les condiiaqui font que le mouvement peut étre pamni@me générateur
d’'« urbanité», si sont prises en compte les capacités de metéades voies qu'il emprunte.

Réalisation : M. Antoine BRES Contact : M. Gérard BRUN

BRES+MARIOLLE MTETM/DRAST/MT

1517, rue de Chabrol 75010 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel: 01 43253283 Fax:0143 26 86 88 Tel: 0140816418 Fax:0140811444

Mél : antoinebres@bresmariolle.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 24 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe opeérationnel n°1 Mission Transport

MODES DE GESTION ET EFFICIENCE DES OPERATEURS DANS LE SECTEUR
DES TRANSPORTS URBAINS DE PERSONNES

Equipe : LET-CNRS (Université Lumiere Lyon 2) et ATOM (UniveksitParis 1
Panthéon Sorbonne)
Responsables scientifiques :  Luc BAUMSTARK et Claude MENARD

Partenaires : DTT, CERTU, UTP

Terrains : Réseaux de transports urbains (Autorités orgarisatret opérateurs de
transport)

Mots clés : Transport urbain, efficacité des réseaux, analgseprformances, contrats,

bases de données

Problématique

Cette recherche souhaite établir une relation dagratiques de régulation mises en ceuvre daaunhdes
réseaux de transport urbains et les résultats gstipossible d’'observer en matiére de servicedlyse vise a
mesurer ainsi la performance relative des différ@éseaux au regard des configurations instituéthes, dans
lesquelles se sont noués les contrats entre lest@storganisatrices et les opérateurs de trahspor

Méthodologie

Cette recherche est fondée sur I'analyse conjaihiee base de données caractérisant les réseavandports
urbains en France (Enquéte annuelle commune-OERTU, GART, UTP) et des contrats de transportinrba
Aprés avoir précisé comment peut étre mesuréerfarpgance dans ce secteur, il a été effectué utermnant
économeétrique cherchant a repérer l'influence dess de contrats et des modes de gestion.

Les résultats et les traitements seront discutés da cadre d'un séminaire de travail regrouparg de
représentants des autorités organisatrices, demiathations et des opérateurs dans I'objectif elgter puis
d’enrichir les hypothéses de travail.

Résultats

La recherche a débouché sur plusieurs résultdéespEtmet de constituer une base de données sufslesux de
transports urbains associant des données qui édsactt les réseaux, des données économiques sur le
périmétres de transport urbain, et des variablgsifiiatives des contrats pratiqués dans chaques.zon
Elle permet de dresser une typologie des contrate @autorités organisatrices et opérateurs depah urbain

en fonction des impacts en termes d’efficience.

Elle propose une analyse critique des outils geralnent & appréhender les performances des opératedes
différents réseaux de transport en France.

Réalisation : M.Claude MENARD Contact : M.Gérard BRUN

Mme Anne YVRANDE-BILLON MTETM/DRAST/MT

ATOM : Maison des sciences économiques, Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
106-112, boulevard de I'Hbpital, 7564%aris CEDEX 13, Tél.: 01408164 18,Fax:01408114 44

Tél. : 01 44 07 83 18 Fax: 01 44 07 83 20, Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr

Mél :

claude.menard@uniparisl.fr/anne.yvrande@unparisl.fr
MM. Luc BAUMSTARK, William ROY

LET - Institut des sciences de 'Homme,

14, avenue Berthelot, 69363 Lyon Cedex 07,

Tel. : 0472726441 Fax: 04727264 45

Mél : luc.baumstark@let.islyon.cnrs.fr

Mél : william.roy@let.ishlyon.cnrs.fr
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N° 03 MT 26 @® RECHERCHES TERMINEES
Groupe opeérationnel n°1 Mission Transport

POLITIQUES DE TRANSPORT ET INEGALITES SOCIALES D’ACCES
ANALYSE COMPARATIVE DE HUIT AGGLOMERATIONS EUROPEENNES

Nom de I'équipe : Laboratoire de Sociologie Urbaine, Ecole Polyteghai Fédérale de
Lausanne
Observatoire Universitaire de la Mobilité, Univeéésile Genéve
Responsables scientifiques: Christophe JEMELIN, Vincent KAUFMANN

Partenaires : CERTU, CETE Nord

Terrains : 4 agglomérations suisses et 4 agglomérations fisega Zurich, Berne,
Lausanne, Genéve, Lyon, Strasbourg, Grenoble, Renne

Mots clés : Mobilité, comparaisons, inégalités, pratiques meslatypologies, politiques
publiques

Problématique

La Suisse est souvent présentée comme un exemgdlerses pratiques en matiére de qualité de I'alfze
transport collectif, de politiques de stationnementl'articulation forte entre les infrastructuiss transport en
commun et le développement urbain.

Pourtant, atdela de ces considérations, les conséquences diéisues menées dans les agglomérations
helvétiques en termes de ségrégation spatialeéquié d’accés au centre des villes sont actuelieiene centre
d’'une controverse. Plusieurs travaux récents onefiat mis en évidence les limites du « modelessuis en
matiére d’inégalités sociales, en ce qui concearedssibilité aux centreslles, les budgetemps de transport
et la ségrégation.

Partant de cette controverse, la recherche a fduactd de comparer la mobilité quotidienne et gmolution
dans des agglomérations frangaises et suisses etettee en évidence les conséquences des politide®s
transports menées dans ces agglomérations smélgalités sociales d’acces.

Méthodologie

Les analyses sont fondées sur la comparaison dgs-recensements transport suisses de 1994 et de 2000 e
d’enquétes ménagekeplacements francaises. Aprés sélection des aggidions et rédaction d'une bréve
monographie par agglomération sur l'offre en matiéie transports publics, l'offre de stationnement e
I'organisation spatiale, les bases de donnéesesuedsfrancaises ont été adaptées pour les reannpacables,
puis analysées : mobilité selon les modes de toahsjpurées moyennes et inégalités.

Une typologie sociale des territoires étudiés ceteplinterprétation des résultats sous forme gaaphique.

Résultats

Pour la premiére fois, des chiffres de mobilité panables entre la France et la Suisse ont pu &lcalés.

Les écarts d'usage des transports collectifs et’al@gomobile entre la Suisse alémanique et leseautr
agglomérations étudiées restent importants, eicphber en raison d’une offre de transport publierbfournie a
I'échelle régionale a Zurich et Berne. L'étude deSgalités d’accés montre que restreindre I'aceesemtre
suppose une offre alternative a I'automobile awaivrégional si I'on veut éviter des effets ségiiégyd. e type

de restriction a également un impact : la restiicties places de stationnement par la pénurie ReBisse le
profil des automobilistes, alors qu'a Zurich la triesion par le prix (politique tarifaire élevée)est
accompagnée entre 1994 et 2000 d'une augmentatonlad surreprésentation des cadres parmi les
automobilistes. Au final, un aménagement du tdratdien coordonné devrait permettre d'éviter lage
urbain, aux effets ségrégatifs sans doute semislabteux du stationnement payant.

Réalisation : M. Christophe JEMELIN Contact | M. Gérard BRUN

LASUR-EPFL MTETM/DRAST/MT

Béatiment Polyvalent, Station 16, CH)15 LAUSANNE Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : +41 216933296 Fax:+41 21693 38 40 Tel:0140816418 Fax:0140811444

Mél : christophe.jemelin@epfl.ch Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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03 MT 43 @® RECHERCHES TERMINEES
Groupe opeérationnel n°1 Mission Transport

LE DEUIL DE L'OBJET VOITURE CHEZ LES PERSONNES AGEES

Equipe : Catherine ESPINASSPsychosociologueen partenariat avec :

Genevieve COUDIN, Maitre de Conférences a I'UnitersParis V,
laboratoire de Psychologie Sociale, membre du Reéseédératif de
Recherches sur le vieillissement.

Odile PLETTENER, Psychologue sociale

Responsable scientifique : Catherine ESPINASSE;sychosociologue
Terrains : Lyon, Tours et llede-France
Mots clés : Automobile, «seniors», vieillissement, démotorisation, déprise, deuil,

Problématique

abandon et don.

La finalité de cette recherche est de contribuemaliorer la connaissance des processus de dégatiomi chez
les personnes agées et en particulier d’enrichirdéexions stratégiques et opérationnelles desiepublics et
privés de I'offre de services a la mobilité et dmbilité. Les objectifs de cette recherche sont de

Méthodologie

Comprendre les vécus de l'automobile au cours deidaet les processus de démotorisation chez les
personnes agées et en particulier auprés des rwates@s participants que sont les aidants naturels a la
mobilité des ainés, automobilistes de 50 a 65 etnaupres de personnes de plus de 70 ans possédant
permis de conduirg

Détecter les freins et motivations a I'abandonadednduite et a I'abandon de l'objet voiture, Igréele
synchronisation ou non de ces deux étapes

Analyser les enjeux psychologiques, sociaux et sjigbes de ces deux marqueurs d’'une déprise de
I'automobile lors du vieillissement

Recueillir les besoins et attentes d’'aidants n&tuada mobilité de leurs ainés, automobilisteble 65
ans, et des possesseurs du permis de conduireusled@l70 ans par rapport a la démotorisations leur
préconisations et recommandations.

Approche qualitative en deux phases

Résultats

phase exploratoire : réalisation de deux réuniangmbupes d'aidants naturels a la mobilité de peeso
agées, a Tours eta Lypn

phase d’'approfondissement : par entretiens ouvaugrés de 21 aidants naturels a la mobilité desleu
ainés, automobilistes de 50 a 65 ans, et par imtsesemi directifs, auprés de 21 personnes de912ahs,
possédant le permis de conduire.

Les résultats de cette recherche mettent en éwdamécessité

« d'une communication susceptible de dédramatiseréfade I'usage de l'automobile, en dissociant
liberté individuelle et conduite automobile

e de créer des emplois « d’aidants a la mobiljté’accompagnateurs, de chauffeurs, pour des peeso
agées ne pouvant plus conduire, mais possédanteemewvéhicule

- d'améliorer les offres de services de mobilité aéamux personnes agées : en particulier en milieu
rural et périurbain grace a la création de servitesninibus ou de taxis collectifs, et en miliebain
grace a une meilleure accessibilité des véhigules

» de concevoir des automobiles plus adaptées aunmpers agées, équipées de portes coulissantes, de
fauteuils pivotants et de planchers bas.

Réalisation : Mme Catherine Espinasse Contact : M. Gérard BRUN
Psychosociologue MTETM/DRAST/MT

12, rue des Lyonnais, 75005 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris

Tel: 0147072973 Fax:0145357297 Tel: 0140811534 Fax:0140811444
Mél : catherine.espinasse @free.fr Mél : gérard.brun@equipement.gouv.fr

27



N° 03 MT 44 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

LA RECHERCHE EN SOCIO-ECONOMIE DES TRANSPORTS EN FRANCE
1960-1990 : HISTOIRE, ENJEUX ET INFLUENCE
PREMIERE ETAPE : CONDITIONS ET ORIENTATIONS D'UNE RECHERCHE

Equipe : AHICF, Association pour I'histoire des chemins eeedn France
Responsable Scientifique Pierre ZEMBRI, Maitre de conférences, MRTE
Mots-clés: Socicéconomie des transport, acteur, décisions, pulditatfinancement de

la recherche

Problématique

Les principaux objets de cette recherche explastet les questions qu'ils suscitent, sont
- les milieux de la recherche en seéiconomie des transports en France : identificatemacteurs, des
lieux de recherche, évolution des disciplines stsj#cialités des chercheurs
- I'évolution des structures et des institutions ltgpnit portée : histoire des structures, originer@time
des financements, frontiéres et rapports entreerebl privée et publique

- les thémes de réflexion privilégiés : évolution de®réts des chercheurs, rapports entre recherche
fondamentale et recherche appliquée, évolutiorpdaduits comme des résultats de recherche.

Méthodologie

- ldentification des sources de la recherche, inglleacollecte d'archives privées auprés des acteurs
- Une série d'entretiens avec les acteurs de I'égnlggui a donné lieu pour partie a enregistrements
indexés et transcriptions).

Résultats

1) Cette démarche exploratoire nous a révélé un sljeie richesse et d’'une ampleur insoupgonnées.
Loin d’étre un fourregout commode pour toute démarche non modélisagtcaontechnique des
transports, la sociéconomie des transports représente un facteumdeivellement des approches qui
a permis aux décideurs publics et aux exploitaaetiagte évoluer leur vision de I'activité

2) La période étudiée est complexe. L'arbre ATP S@édonomie des transports a au premier abord
tendance a cacher la forét des nombreuses démateliesherche menées avant, aprés et en paralléle a
I'ATP. Par la suite, la difficulté a été d’idengfi dans un flux moins clairement ciblé des rechesan
lien avec la socigconomie, ce d’autant plus que les producteursedberche ne s'y référent pas
systématiquement. En revanche, de nombreuses énatees par les services de I'Equipement y font
explicitement référence, ce qui prouve que le tezsigpassé dans le langage courant de ces services

3) Vingt années de production pourraient constituercarpus raisonnable, aisé a embrasser. Ce n'est
malheureusement pas le cas. Notre travail d'ingattin n'a permis de ne recenser qu’entre le 8érs
la moitié d’'un corpus que nous estimons fort des jol& mille entrées, tous statuts confornidus

4) Au terme de cette premiére immersion dans le chdmpa socieéconomie des transports, il est
possible de proposer ce que pourrait étre le sorentiiin ouvrage complet, traitant tour a tour du
bornage du champ, des grandes périodes d’évoldésmprogrammes de financement et de l'intérét des
différents commanditaires, avant de terminer swlques parcours représentatifs d’une typologie de
lieux de production de recherche. Sa réalisatiomad&lera un gros volume d'investigations et de
dépouillement complémentaire, mais constituera sahdoute une premiére appréciée.

Réalisation : M. Pierre Zembri Contact : M. Gérard BRUN

AHICF MTETM/DRAST/MT,

19, rue d'Amsterdam 75008 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel: 0142827170 Fax:0142827172 Tel: 01 40 8164 18 Fax:01 408114 44

Mél : ahicf@clubinternet.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr

MRTE Université de CergiPontoise

33, boulevard du Port 95011 Cerggdex
Tél. : 01 34 25 64 11. Fax: 01 34 25 64 48
Mél : pierre.zembri@Ish-gergy.fr
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04 MT 6 022 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 1 Mission Transport

TRAVAUX DE RECHERCHE DESTINES AU MODELE DE SIMULATION POUR
L'ETUDE PROSPECTIVE DE LA MOBILITE URBAINE DES AGGLOMERATIONS
EUROPEENNES MOBISIM SMA DEVELOPPEMENTS SELON LE CONCEPT DES

SYSTEMES MULTI-AGENTS

Financeur : DRAST 70% ATN 30%

Equipe : Philippe CASANOVA, Vladimir KOLTCHANOQOV, Matthieu LBOUT,
Yann MARTINEAU (ATN); Guillaume FABUREL (Universit Paris Xll); Pierre FRANKHAUSER
(Université de Franch€omté) ; Charles RAUX, Jedrouis ROUTHIER (LET) ; Marc WIEL, urbaniste
Responsables Scientifiques :  Philippe CASANOVA, Vladimir KOLTCHANOV (ATN)

Mots clés : Débat public, Démographie, Développement durablgleBent urbain,
Localisation résidentielle, Mobilité urbaine, Systs MultiAgents,
Transports.

Problématique

La mobilité urbaine est stratégique au titre defelendu développement durable : elle touche lesrgsh
économique, sociale et environnementale de la. Jikecomplexité du sujet résulte des interactionsdtipies
entre démographie, mobilité résidentielle des mésagycle de vie des entreprises, stratégie ddidatian,
réseaux de transport en commun, voirie, acces8iliéis infrastructures, choix modal des individits,

La plateforme MobiSim SMA a pour objet d'intégrerscdivers processus dont les dynamiques s’échaionne
sur des temps caractéristiques plus ou moins latagss le but d’étudier la prospective de la mabilitbaine des
agglomérations francaises et européennes a I'hog2@5.

Méthodologie

Afin de tester les scénarios du Schéma de Cohéfesrcitoriale (SCoT), la plateforme se compose

e d'un modeéle de simulation muitigent de I'aire urbaine qui projette au pas de teammuel I'évolution
des ménages et des entreprises (démographie t@etivocalisation) a partir de leurs comportements
de leurs choix préférentiels, et calcule sur ungrjée les déplacements de personnes et le trarggport
marchandises générés en vijlle

e d'un tableau de bord « Mobilité Urbaine et Dévelemgnt Durable qui évalue la performance de la
ville en termes économiques, sociaux et environmézmoe sur la base d'indicateurs détaillés et
d’indices agrégés

« d'une interface d'utilisateur qui facilite la vidisation de la dynamique urbaine (couplage SIG) et
permet d’évaluer les effets directs et indirects diéérentes politiques d'urbanisme et de transpor

Résultats

Les travaux de recherche ont permis de déterminstrlicture du modéle et les algorithmes qui defanit le

comportement des agents pris en compte (MénagesgpEses, Agents Espace, Agents Statiques, Agents

Globaux).

MobiSim SMA a pour vocation de comparer les sc@saproposés au regard des objectifs de dévelopgemen

durable déclinés au niveau des agglomérationsldtafprme est développée dans la perspective dddtadois:

- générique outil de réflexion théorique sur I'évolution désrmes urbaines, il permet de comprendre
I'impact des politiques d'urbanisme et de transpgartla mobilité urbaine, et leurs multiples intgians;

- appliguée outil d'aide a la décision et de débat public dates situations concretes (le modéle est
aujourd’hui appliqué a l'aire urbaine de Rennek)pdarmet de tester des scénarios d’aménagement du
territoire et de discuter sur des hypotheses dedhisadion transparentes.

Réalisation : M. Philippe CASANOVA Contact : M. Gérard BRUN
ATN 15 Rue du Louvre 75001 PARIS MTETM/DRAST/MT
Tél. 01 534052 20 Fax: 0153405225 Tour Pascal B, 92055 PARIS LA DEFENSE cedex 04
Mél : ph.casanova.atn.sa@wanadoo.fr Tél. 01408164 18 Fax. 014081 14 44
Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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Groupe Opérationnel 3

Chargée de Mission :
Thérese SPECTOR

Connaissances
pour la sécurité
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Introduction

par Thérése SPECTOR
Chargée de mission du Groupe Opérationnel 3

L’année 2005 a été essentiellement consacréeaysmndu résultat des recherches lancées lorsatigar appel
a propositions de 2003 : les fiches des 9 premi@aserches terminées sont décrites dans les pagesivent
et les autres sont attendues pours I'année 2006.

Un nouvel appel a propositions plus ciblé sur beticmum éducatif a été lancé au cours de I'ann®&20

Le suivi de I'ensemble des recherches du prograramé&é réalisé a travers trois séminaires d’'animatio
scientifique auxquels I'ensemble des chercheurgarticipé activement par leurs questionnementsudlyse
comparative de leurs méthodologies et de leurdtadsu

Un séminaire de 2 jours, sur les « données dectmgté routiére> a réuni une trentaine de participants en vue

de mettre a plat les connaissances disséminéds sujet et de réfléchir a I'élaboration d’'un nouagpel a
propositions.
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Groupe Opérationnel 3

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Nom de la recherche Equipe Délais Colit
d'engagement

La gestion des risques liés aux transports
de matieres dangereuses au niveau

05 MT 5002 des agglomérations : élaboration de APDD 20 mois | 48 550,00

recommandations stratégiques et
d’'outils méthodologiques

05 MT 5 005 Le volant et la norme LTMU 24 mois | 67 645,76

e, : Armines/ centre d
Etude de faisabilité d’un travail approfondi sociologie de 7 mois | 21 379,2%

sur les mondes de la sécurité routiére - )
'innovation

11

05 MT 5023

05 MT 5 037 | Flux automobile et sécurité pour les piétgns Association 1.5 mois | 9 060,00€
Magistram

Total des
financements 146 634,9&
DRAST TTC:
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N° 05 MT 5 002 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

LA GESTION DES RISQUES LIES AUX TRANSPORTS DE MATIERES
DANGEREUSES AU NIVEAU DES AGGLOMERATIONS : ELABORATION DE
RECOMMANDATIONS ET D'OUTILS METHODOLOGIQUES

Date de début des travaux : 15 mars 2005

Durée de la recherche 20 mois

Co(t de la recherche : 48 550,0C HT

Financeurs et montants : 48 550,00 HT

Equipe : Association des Pratiques du Développement Du@#®D)
Responsable scientifique : Philippe BLANCHER

Partenaires : Laboratoire d’Economie des Transports (LET)niversité Lyon

IIICNRS/ENTPE, CERTU.

Problématique

Le projet s'inscrit dans la suite d’'une recherditgncée dans le cadre du programme EvaluatiomésteRtion
des Risques (EPR) du ministere de I'Ecologie dbéueloppement Durable.

Cette recherche a permis de comprendre pourqueirisgue a des difficultés a étre mis sur I'ageaddgvenir
un probléme public donnant lieu & des actions dtigues publiques pérennes, coordonnées et intédes
multiples dimensions de ce risque et de sa makripeur reprendre les termes de I'objectif de I'ade présent
appel a propositions.

Partant de ces analyses, 'objectif de ce projeti’étaborer des recommandations et des outils odétlogiques
susceptibles de dépasser cette situation de blotageontexte issu de la catastrophe d’AZF a Taadoast
particulierement propice a une telle initiative.

Il sera mené en interaction forte avec les diffes@mofessionnels concernés par cette questiooceler du
projet étant I'animation d’un atelier.

Méthodologie

Animation d'un atelier auquel seront invités a mdper des représentants de collectivités locales (
d’'organismes qui en dépendent telles des agenaesadiisme) et de services de I'Etat (administratientrale,
services déconcentrés, organismes techniquesprafessionnels du secteur et des experts.

En concertation avec le groupe de travail, d'auinegstigations seront menées, en particulier auple
transporteurs ou de chargeurs, ou sur des themtsupars tels que I'usage des SIG.

Coordination : Philippe BLANCHER (Ingénieur de I'dle PhysiqueChimie Paris, dipldomé en économie des
transports). Appuis de Maurice BERNADET, directdarrecherche au LET, et du CERTU.

Résultats Attendus

- Un bilan synthétique de I'évolution de la prisecempte du risque TMD au niveau local, avec lespettives
de progrées

- La production d’'un guide méthodologique, suscégptitune diffusion large, accompagné de recommaauisit
sur la fagon de favoriser des démarches localesiuans réglementaires, soutiens a des démardbies,

formations...).

Réalisation . M. Philippe BLANCHER Contact : Mme Thérése SPECTOR
APDD MTETM/DRAST/MT
SaintEtienne Métropole, BP 23, Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,

35, rue Ponchardier 42009 Salftienne Cedex 02Tel : 01 40 81 63 52 Fax: 01408114 44
Tel :04 77 439396 Fax:04 77 47 2252 Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
Mél : apdd2@wanadoo.fr
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N° 05 MT 5 005 O RECHERCHES ENGAGEES

Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport
LE VOLANT ET LA NORME

Date de début des travaux : 27 mai 2005

Durée de la recherche : 24 mois

Co(t de la recherche : 67 645,766 TTC

Financeurs et montants : MTETM/DRAST

Equipe : LTMU — Université Paris 8

Responsable scientifique : Sylvie LIDGI

Problématique

Le cadre d'action des politiques publiques de stcuoutiere est d’abord normatif. Comprendre lelstions
que le conducteur entretient avec la norme pa@iessaire a une meilleure prévention du risqueerut
L'objectif général de la recherche est de contriluéanalyse des relations entre appropriatiodadeorme et
construction des comportements dans les situatdensonduite automobile. Nous retiendrons la clesgibn
suivante : les automobilistes “ crispés ”, lesttiationnels ”, et les “ irrespectueux ”. Nous avohsisi d’étudier
tout particulierement la population la plus probédigue, la population des conducteurs qui privéégila
situation a la regle.

Méthodologie

Construction d'un échantillon général de 120 pemssndéfini par des groupeile nettement spécifiés ;
conduite de 40 entretiens de type parcours commselén une méthodologie complexe adaptée a la
problématique.

Ce terrain lourd sera complété par une recensioiiographique plus compléte et par des entretiepsés des
techniciens et experts de la Sécurité Routiére.

Résultats Attendus

L’ambition de ce travail est d’apporter une conitibn a la redéfinition des catégories habituellemilisées
par I'action publique en matiére de sécurité raatie

Il s’agit non seulement de rechercher des catégqies pertinentes, et notamment plus analytiqugdus
prédictives des comportements, mais égalementfiéehié a leur opérationnalité.

Réalisation : Mme Sylvie LIDGI Contact : Mme.Thérése SPECTOR

SAIC Université Paris 8 MTETM/DRAST/MT

2, rue de la Liberté 93526 Salenis Tour Pascal B 92055 La Défense cedex

Tel 01 437017 57 Fax:01 437007 63 Tel: 0140816352 Fax:0140811444
Mél : correl@clubinternet.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 5 023 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

ETUDE DE FAISABILITE D'UN TRAVAIL APPROFONDI SUR LES MONDES DE
LA SECURITE ROUTIERE

Date de début des travaux : 1°" Juillet 2005

Durée de la recherche: 7 mois

Colt de la recherche 21 379,22 TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : Armines/Centre de sociologie de I'innovation
Responsable scientifique : Dominique LINHARDT

Problématique

La sécurité routiere apparait comme un domainec@s®odes acteurs hétérogenes. Elle s’intégre eh ta
gu’horizon d’action dans un grand nombre de donsadiactivité, sans que, toutefois, elle en constiucentre
des préoccupations.

Ce mode d’existence marginal dans des «mondesspieg|tdans lesquels la sécurité routiére n’esjotos
gu'un élément parmi d’autres & prendre en comptdoantion des objectifs et des logiques proprees c
mondes, conduit a une situation caractérisée papluealité des définitions, des modes de saisiedaxt
problématiques d’action de la sécurité routiéretdes rapports sont loin d’étre clairs.

Sous I'impulsion du Président du GO3 du PREDIT a igitiée une réflexion sur ces mondes de la sécuri
routiére. L'objectif & moyen terme est tout d’abafdn produire une vision synthétique en dressdams une
perspective généalogique, la carte des acteurspstistions, des paradigmes et des actions.

Ensuite, il s’agit de réfléchir a leurs possibleicalations. Cette étude concerne la premiereeésap le chemin
engagé. Elle vise a définir une méthodologie etablié un programme de travail permettant de réaltes
objectifs.

Méthodologie

La démarche consiste a mettre en place un groupeds! réunissant une dizaine de personnes. leed® ce

groupe de travail est le repérage et l'identifizatdes difficultés en termes de production des édesret de leur
traitement, puis d’'élaborer des solutions concrgiesr les surmonter en prenant appui sur la vamé&s

méthodes actuellement disponibles dans les sciesumsales (travail archivistique, méthodes d’higtabrale,

traitement qualitatif de corpus de textes, méthatimsalyse d’entretiens sesdirectifs).

Cette méthode sera validée lors d’'un séminairel fmacours duquel seront conviés des représentiss
différents domaines concernés.

Résultats Attendus

Le résultat attendu est la confection d’'un documesquissant une méthodologie et les étapes deiltrava
susceptibles de conduire de maniére réaliste adtaédinal recherché, a savoir une étude appraéorsr
I'évolution, la composition et les enjeux de lawg#é routiére.

Réalisation : M. Dominique LINHARDT Contact : Mme Thérése SPECTOR
Armines/Centre de sociologie de MTETM/DRAST/MT

l'innovation Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
60, boulevard Sair¥lichel 75272 Paris cedex 06 Tel : 01 40 8163 52 Fax:01408114 44
Tel: 01 40 51 92 82 Fax : 01 43 54 56 28 Mél : @equipement.gouv.fr

Mél : dominique.linhardt@ensmp.fr
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N° 05 MT 5 037 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

FLUX AUTOMOBILE ET SECURITE POUR LES PIETONS

Date de début des travaux : 25 octobre 2005

Durée de la recherche: 1,5 mois

Colt de la recherche 9 060€ TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : Association MAGISTRAM (magistére aménagement urbaei de Paris |).
Responsable scientifique : Francis BEAUCIRE, Antoine BRES

Problématique

Les notions de flux automobile et de sécurité dearpiétons sont en général opposées dans desrtisigo
proportionnalité inversée : ainsi, une voie acdamilun trafic important est réputée peu sire pesipiétons qui
'empruntent et surtout, inversement, une voie @blé trafic est a priori considérée comme présensae
sécurité importante, toujours pour les piétons.

Cependant, certaines situations urbaines spécgigaanettent d’observer la combinaison d’un nivélawé de
trafic automobile et d’'une fréquentation piétonaiées forte, liée le plus souvent a une forte eatration de
commerces. C'est par exemple le cas des « grandevaods»> parisiens (ou des grandes voidsistoriques»
des grandes agglomérations), ou se poserait uniépnebde sécurité manifeste si 'on s’en tenait &ece
opposition entre flux automobile et sécurité piéiére.

Méthodologie

- Recueil de mesure de données sur un échantillovoids sur les dynamiques des flux automobiles, les
caractéristiques morphologique et urbaines dess\aig les accueillent, et les types d’activitésiésiis sur
leurs rives et leur répartitign

- Interprétation des données recueillies dans la igrerphase.

Résultats Attendus

Le travail consistera a décrire comment dans cersasituations urbaines, la combinaison entredlubomobile
et fréquentation piétonniére se réalise « sansedangt dans des proportions élevées.

Quelles sont, dans ces situations, les caractfresi dynamiques des flux concernés et morphologigies
voies qui les accueillent (notamment quelle estilasse des véhicules), quels sont les disposptsiaux
repérés et les dysfonctionnements recefisés

Réalisation . M. Antoine BRES Contact : Mme Thérése SPECTOR

MAGISTRAM MTETM/DRAST/MT

13, rue du Four 75006 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01 40 51 96 85 Tel:0140816352 Fax:0140811444

Mél : a.bres@wanadoo.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
http://magistram.uniparisl.fr
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Groupe Opérationnel 3

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Equipe Nom de la recherche Financeurs
d'engagement]

Verbalisation assistée par ordinateur du statiorms
01 MT 60 | SARECO payant DRAST
03 MT 49 INRETS La prise en charge locale de la sécurité routiére DRAST
03 MT 63 DOXA Conducteurs ordinaires et extraordinaires DRAST

De la vigilance a I'attention : déclinaison des peofes
03 MT 69 INRETS liesal etat, psychophyS|olog|que et cogmuf du DRAST

conducteur, et I'analyse de leur influence les mestaeg

d’'accident (VIGA)
04 MT 5003 [ESPINASSE Les adolescents avec ou sans deux roues ? DRAST
Dynamique des jeux d'acteurs du systeme
04 MT 5006 | ITHAQUE | socicadministratif de la sécurite routiere comparaispn DRAST
Belgique- Suisse Portugal
04 MT 5007 | CERFISE Le sens de la route DRAST
04 MT 5008 | CERMES Maniéres de conduire et incidents routiers a la DRAST
Guadeloupe
Université
Victor . . S
05 MT 21 Projet CESIR étude de faisabilité DRAST
Segalen
Bordeaux 2
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N° 01 MT 60 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

VERBALISATION ASSISTEE PAR ORDINATEUR DU STATIONNEMENT

PAYANT
Equipe : SARECO
Responsables Scientifiques Thierry DELVAUX
Partenaires: Ville de Grenaoble
Mots-clés: Stationnement, VAO, Verbalisation Assistée par @atBur, PV, proces

verbal, amende, contravention, dépénalisation

Problématique

La verbalisation du stationnement en France estcffe manuellement sur le terrain, puis les danséat
saisies en informatique «au bureau». Pourtantasaistance de I'informatique dés le début appattiabilité
et rapidité de traitement, gages d’une plus graffigence de la verbalisation et de son suiveretonséquence
d’'un meilleur respect potentiel de la réglementapar les automobilistes.

Quels sont les freins au développement des nosvidehnologies dans la verbalisation du stationnéres
France ? Quelles sont les conditions d’'une évaiiio

Méthodologie

Une expérimentation a Grenoble n’a pas pu étre ema@ngon terme dans un délai compatible avec laioniss
confiée par la DRAST, en raison des contraintelqeocédure pénale. La recherche a donc été nééeievers
un bilan de la situation : analyse du fonctionnemertuel et des attentes des différents acteursecnés,
présentation des principaux essais innovants emc€raollecte d’exemples francais et étrangersrddyits et
d’organisations faisant appel a la verbalisaticsistée par ordinateur, perspectives.

Résultats

L’aspect technique n’est pas en cause : les podaoint nombreux et variés. Le blocage est jurididpeux
grandes directions permettraient I'introductional®AO en France :

- la 1 est un arrété du garde des sceaux : définitiom diouveau formulaire de contravention, en
concertation avec les autres ministéres concetné&iéur, Finances...), destiné a étre renseigné par
informatique;

- la 2% est d'ordre |égislatif : dépénalisation du statiement payant, offrant entre autres la possibilité
de s’affranchir d’'un format obligatoire.

La 1° solution mériterait d’étre mise en chantier toet slite, avec comme perspective d’aboutir et/ou de
préparer le cas échéant la mise en ceuvre con@ddedépénalisation (qQui a de nombreux partisaass dont le
délai n'est pas maitrisable : vote du Parlement).

Réalisation :M. Thierry DELVAUX Contact : Mme Thérése SPECTOR

SARECO MTETM/DRAST/MT

32, rue de Paradis 75010 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01 42 46 22 66 Fax : 01 42 46 22 68 Tel:0140816352 Fax:0140811444

Mél : tdelvaux@sareco.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 49 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport

LA PRISE EN CHARGE LOCALE DE LA SECURITE ROUTIERE EN QUETE
D'ACTEURS ET D'OUTILS
QUELLE PLACE POUR LA SECURITE ROUTIERE DANS LES PDU-SRU ?

Equipe: Frédérigue HERNANDEZ, Hélene REIGNER, Julie LUC&&ra RUSCHER

Responsables Scientifiques Frédérigue HERNANDEZ, Docteur en Aménagement despdce et
Urbanisme, Maitre de conférence, Ecole Polyteclida I'Université de
Tours, Département aménagement.
Héléne REIGNER, Docteur en Sciences Politiquesrg&ede Recherche,
Institut National de Recherche sur les Transpdrisug Sécurité.

Mots-clés: Aménagement, Politiques publiques, PDU, Sécuritéére.

Problématique

La préoccupation "Sécurité Routiere" figure désasmsamme premiere prescription des Plans de Déplacts
Urbains. Aussi, I'hypothése a été faite, dans aetherche, que I'élaboration des RBRU pouvait fournir un
cadre favorable a I'intégration de la sécurité igmatdans la planification urbaine.

Partout, un modéle spatialisé d’organisation estoguvre qui vise tout a la fois a protéger la vitle
'automobile tout en assurant une bonne accedsibile I'agglomération. Ces deux objectifs sont @&ssu
simultanément grace a un partage territorial : @ntresvilles historiques, aux noyaux villageois la praimc
vis-a-vis de lI'automobile avec sa boite a outils spéudsg) (« la modération de la vitesse« les zones 39
etc.) ; aux périphéries urbaines et a la rase cgngpkes grandes infrastructures routiéres dédiéesitesse et a

la fluidité du trafic. Or, cette ambivalence-@sis de 'automobile n’est pas sans poser problémagmment de
sécurité routiére, dans les espaces intermédiaisess statut, espaces souvent périurbains, dotés de réseaux de
circulation marqués par une conception de typese @mpagne et rattrapés par I'urbanisation. Ces zones
intermédiaires sont hors champs des préoccupatdors que bien souvent elles cumulent les situation
accidentogenes. En posant la question de I'évolutes liens qui unissent les "outils" de I'aménag@naux
"acteurs" de la sécurité routiere, I'enjeu de aeftherche porte sur place, dans la hiérarchia dédision et de

la gestion urbaine, d'une "culture" sécurité raet@ans les politiques d’'aménagement et de trahispor

Méthodologie

Afin de clarifier la place de l'argument « sécuritéutiére», cette recherche s’est donnée les moyens
méthodologiques d’investir trés concrétement letean des projets, tant du point institutionnel cgpatial,
associés a des mesures dites de « sécurisatiBn croisant I'identification des mesures étigaest sécurité
routiere du PDU (chapitre 2) et la connaissancdesimodeles d’organisation de la circulation aukoe sur
chacun des terrains (chapitre 3), on constate gaeptojets prioritaires localement, du point de Jde
I'organisation globale des déplacements, sont ésacdes actions dites deécurisation.

Résultats

Cette recherche a permis de préciser les contaula grise en charge locale de la sécurité routdares les
PDU-SRU. En premier lieu, si les PBSRU ne sont pas une solution miracle pour la séctwutiere, ils sont
intéressants dans la mesure ou ils donnent I'oaoasix acteurs territoriaux d’expliciter leur reggatation des
réseaux et de leur usage. En second lieu, la $&aoritieére apparait localement comme un enjeunskxie
spatialisé a deux visages. En effet, deux probliéumes structurent, en amont, I'enjelsécurité routiére,
déterminantes en termes d’acteurs et d’outilsrhédorique de la sécurité apparait autour d’actguisvisent a
limiter la pénétration de I'automobile au profiladtres modes de déplacements urbains d’'une pargmbarait
autour d’actions dont I'objectif est de garantirhon niveau de service sur les grandes infrastrestroutieres
en termes de confort et de vitesse d’autre parinEih est des lieux, des « entdeux», des nceuds, ou deux
représentations du réseau s’affrontent, apparemimerciliables et ou la sécurité routiére surfiracomme
enjeu de premier plan.

Réalisation : Mme Frédérique HERNANDEZ  Contact : Mme Thérése SPECTOR
Université de Tours, département aménagment MTETM/DRAST/MT

Mél : frederique.hernandez@uriours.fr Tour Pascal B 92055 La Défense cedex 04
Mme Héléne REIGNER Tel : 01 40 81 63 52 Fax: 01408114 44
INRETS Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr

Tel : 04 90 53 95 29
Mél : helene.reigner@inrets.fr
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N° 03 MT 63 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

CONDUCTEURS ORDINAIRES ET EXTRAORDINAIRES AUX PRISES
AVEC LES DISPOSITIFS PUBLICS

Equipe : Doxa
Responsables Scientifiques CHATEAUREYNAD et TRABAL

Problématique

En matiere de sécurité routiére, les arguments loigpés par les acteurs semblent, a priori, releles

“ évidences communes ”. S'il y a bien des aspectmtgues, il N’y a pas de “ cause cachée ” ou sgei€nce
inaccessible ” comme avec les prions ou la radig#et C'est dans la maniére dont les personnes fon
concrétement usage, ou non, des savoirs partagdsurs expériences antérieures, des discourscguitide
I'ensemble des outils de vigilance et d’alerte, gagoue la diminution du nombre de victimes dedate.

En construisant trois grands corpus de récits éagpces et d’argumentations, on peut examinecdaditions
d’'une modification du sens commun en la matiéreel@s sont les grandes fractures entre les exmésest les
argumentaires des uns et des autres ? A quoi imipigel'échec des campagnes de prévention ? Comment
percolent les idées alternatives ou les stratégéeséduction des risques ? A travers ces questiandoit
pouvoir dégager de nouvelles fagons de concevaiofamunication et lI'apprentissage en matiére daeriéc
routiere.

Méthodologie

Construction de corpus de textes a partir d’enguétecumentaires et d’enquétes de terrain, traités &
logiciel Prospéro.

Résultats

Avec la présence de l'autre dans I'espace rout#lrigilance n'est pas simplement un travail petaep
permanent sur son propre rapport au déplacemers, anasi une réflexivité accrue du fait de I'exigerde
compterendu du moindre événement perturbateur. L'enserdete éléments de la nouvelle configuration
(augmentation de la répression, plus grande misdébat, redéfinitions de I'environnement physiqig les
aménagements successifs incorporant les contradetés route...) fait peser sur tous les acteurs,sdaples
usagers aux porgarole de groupes ou des instances officiellesaamérainte de justification plus grande de
leurs pratiques et de leurs doctrines.

L’'expérience perceptuelle qui setend les mouvements dans I'espace, constitue fdegarent pauvre de ces
transformations. Il serait important que les protes de formation et de prévention prennent pluscenpte ce
qui se révele encore trop souvent sur le mode debgctivité ineffable, voire de la honte, comnmel'a vu
avec les expériences de « conduites sportives

Ainsi, on peut repérer dans nos matériaux une st@teompression de I'expression publique des espées
sensibles les plus ordinaires. En méme temps, dnseodévelopper des formes de résistance jouantirsl
inventivité continue qui exploite les failles daspbsitifs.

Réalisation : M. CHATEAURAYNAUD Contact : Mme.Thérése SPECTOR

M.TRABAL MTETM/DRAST/MT

DOXA Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
2 Bis rue du Jourdain 75020 PARIS Tel : 01 40 81 63 52 Fax :01 4081 14 44

Tel : 01 40 46 70 90 Fax:014046 7991 Mél:
therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 69 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

DE LA VIGILANCE A L'ATTENTION : DECLINAISON DES PROBLEMES LIES A
L'’ETAT PSYCHOPHYSIOLOGIQUE ET COGNITIF DU CONDUCTEUR, ET
L’ANALYSE DE LEUR INFLUENCE LES MECANISMES D'ACCIDENT (VIGA)

Equipe : InretsMA

Responsable Scientifique PierreVAN ELSANDE

Partenaires: Emilie PEREZ, Katel FOUQUET, Claudine NACHTERGAELE
Mots-clés: Vigilance, attention, accidentologie, psychologie
Problématique

La question de la wigilance» est souvent appréhendée de facon trés globaleywent parfois dans une
confusion terminologique un vaste éventail de ph&mes, qui vont des problémes de vigilance au stics
aux différents problémes liés aux processus attendils. On voit ainsi sur le méme plan des questiels que
la fatigue, I'alcool...et I'utilisation du portable.

Le présent projet se propose a partir d'une anadyg®ofondie des données d’accidents et selon lgelao
d’analyse de I'erreur établi, de mettre en évidence

- Les différents parameétres liés a I'état psychophggique et cognitif qui conditionnent les problérde
vigilance et d'attention dans les accidents delde;

- Leur degré d’incidence sur le mode de fonctionndrdarconducteuy

- Les principaux types de défaillances

- Les scénario$ypes spécifiques dans lesquels ces défaillantesyiannent.

Méthodologie

La méthode utilisée consiste en une exploitatiomlalenées détaillées d’accidents de la banqur daédsnde
I'Inrets-MA. Ces données sont exploitées selon un modetatyse établi lors de travaux antérieurs.

Résultats

Les problemes liés a la vigilance du conducteurtrdmrent a la production de 12% des cas de la base
d’accidents corporels étudiés. De plus, leur irgation révéle un niveau d'impact élevé sur la gendss
dysfonctionnements accidentogénes. Ainsi, ces pnodé montrent une influence prédominante dans 69 d
cas, une influence edéterminante dans 27%, contre 8% d’influence see¢montributive. En bref, lorsqu’une
défaillance fonctionnelle implique un probleme dgilance, ce probléeme est le plus souvent a I'oegiirecte

de la dégradation de la situation.

Cette dégradation des capacités de conduite slsetuan deux grands ordres de phénoménes. Le premie
concerne 32% des conducteurs dont la perturbatem états de vigilance liée a la fatigue aboutitna u
endormissement. Le deuxieme s@usupe rassemble 31% des conducteurs dont lesitégpaensormotrices

et cognitives sont altérées du fait de I'absorptdame substance psychotrope quelle gu’elle soit.

Opérer une distinction entre les processus deavigéd et d’attention ne représente pas un intérdersent
académique. En termes applicatifs les enjeux diele distinction peuvent étre décisifs.

Réalisation : Inrets-MA Contact : Mme Thérése SPECTOR

Chemin de la Croix Blanche MTETM/DRAST/MT

13300 Salon de Provence Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 04 90 56 86 19 Fax : 04 90 56 25 51 Tel : 01 40 8163 52 Fax: 01408114 44

Mél : elslande@inrets.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5003 ® RECHERCHES TERMINEES

Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport
LES ADOLESCENTS : AVEC OU SANS 2 ROUES ?

Equipe : Catherine ESPINASSE, Geneviéve COUDIN, Odile PLENER

Responsable Scientifique Catherine ESPINASSE, Psychosociologue

Partenaires: Genevieve COUDIN : Maitre de conférences en Psygfiel Sociale a
I'Université de Paris V, Odile PLETTENER, Psychaleg

Mots-clés: Education, stratégies éducatives, sensibilisatimrsques

Problématique

Les objectifs de la recherche sont de comprendre

- les principales tendances du marché des deux moesisées de moins de 50tm )

- les représentations des deux roues motorisées ihs a® 50 crhpour des adolescents en classed8 Bs
arrgsuments utilisés auprés des parents en vue cigul&tion d'un deux roues motorisées de moins @e 5
cnm,

- les stratégies éducatives des parents d’adoleseentsatiere de mobilité et de sécurité routiéresret
particulier, par rapport aux 2 roues motoriséemdis de 50 cm 3

- les modes de sensibilisation aux risques inhéranig conduite d’'un deux roues motorisées de moins
de 50 cri de la part d’adolescents et de parents d’adolésceans différents contextes urbains et
climatiques,

- les modes d'interprétation des informations etrégtementations en vigueur dont le BSR

La finalité de cette recherche étant de contribudaire émerger dans la société civile une culaéeurité

routiére par rapport aux deux roues motorisées.

Méthodologie

Trois phases de recherche

- Recherche documentaire sur le marché du deux ratsisées de moins de 50 tet de ses usagers

- Modes d’argumentations et de négociations imagiaésles adolescents avec leurs parents pour acqueéri
2 roues motorisées : analyse de 94 rédactionsvé'glde classes d€™S;

- Phase de recherche qualitative par entretiens aueempres de 60 parents d’adolescents habitant rile Pa
Tours et Marseille, dont des parents d’adolesceants 2 roues motorisées et des parents d’adolesestt
2 roues motorisées de moins de 56.cm

Résultats

Parmi les 15/19 ans tués sur la route, en Framcguart d’entre eux sont des cyclomotoristes, éaduele la
dangerosité de ce mode de transport. Le marchéleles roues motorisées de moins de 56 est composé
aujourd’hui de prés de 50% de scooters, or ce dypegin s'avere associé spontanément par des adolkss
vivant en zone urbaine, aux deux roues motoriséesndins de 50 cin Les scooters en constituent la
représentation la plus prégnante et la plus vaeran milieu urbain. Le projet d’acquisition d’'ueux roues
motorisées est décrit par les adolescents commesaunee de conflit avec les parents. L'obtentionBER
semble constituer un argument utilisé par les adelets en faveur de I'acquisition immédiate d’'unxdeues
motorisées de moins de 50 %rtandis que les parents n'y pergoivent qu’une @r&jon a terme, a la conduite
accompagnée et a l'obtention du permis de conduis. méres s’'averent plus protectrices que lesspémne
matiére d’éducation a la mobilité et de sécuritéieme pour leurs enfants adolescents. Elles pewaribuer a
jouer un rbéle majeur dans la sensibilisation awsquées mais les parents en général ne bénéficient pa
suffisamment d’outils d’informations spécifiquesndace domaine. Enfin, si I'offre de transport cdifieest un
argument majeur utilisé par les parents pour s’eppa la demande d'un deux roues motorisées, dartade
leurs enfants, I'image des transports collectifé dependant étre revalorisée aux yeux des adalesoen vue
d’en augmenter leur attractivité et de représamervéritable alternative par rapport aux deux sauetorisées.

Réalisation : Mme Catherine ESPINASSE Contact : Mme Thérése SPECTOR
Psychosociologue MTETM/DRAST/MT

12, rue des Lyonnais 75005 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 01 47 07 29 73/06 64 22 29 73 Tel : 0140816352 Fax:0140811444

Mél : catherine.espinasse @free.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr

44



N° 04 MT 5006 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport

DYNAMIQUE DES JEUX D'ACTEURS DU SYSTEME SOCIO-ADMINISTRATIF
DE LA SECURITE ROUTIERE COMPARAISON
BELGIQUE - SUISSE - PORTUGAL

Equipe : Claude VAUCLARE, Marie PUSSIER et Bernard LARRIEU
Responsables Scientifiques Claude Vauclare
Mots-clés: Sécurité routiere, acteurs de la sécurité rout@emparaison européenne,

organisation de la sécurité routiére, Belgiques$gjiPortugal

Problématique

L'objectif de la recherche est de décrire et diesgall'organisation de trois pays (Belgique, Suetdeortugal) en
matiére d'élaboration et de mise en ceuvre descqumit de sécurité routiere et, plus généralementmantrer
I'apport des études comparatives réalisées aumna@apéen.

Ces trois pays possédent des caractéristiques coesmotamment en matiére de politique de réductem
accidents de la circulation mais ils sont dotésal'wrganisation sociadministrative de sécurité routiére
différente en termes d'articulation entre la sdééuroutiére et les autres politiques de sécuritérigure, de
partage des compétences entre niveau fédéral edianal et local, d'affectation des ressourcesdines et
financiéres entre les différents acteurs, d'astonides citoyens a la politique de sécurité...

Méthodologie

Les principales phases de la recherche ont été :

- Une phase de recherche documentaire qui a permmégarer le terrain dans les pays concernés et de
repérer les principaux acteurs de la sécurité &oaith enquéter ;

- Une phase de terrain au cours de laquelle a étisé€&aune série d'entretiens directs avec une rdizai
d'acteurs clés dans chaque pays ;

- La réalisation des trois monographies qui a permfiisstruire une comparaison sur les politiquesest |
dynamiques d'acteurs.

Les principaux axes développés dans les monogmapbiet : I'élaboration des politiques nationalesd@rurité

routiére, linventaire et I'analyse des stratégsqd@cteurs concernés, la mise en ceuvre des pebtigt leur

évaluation.

Résultats

Les trois pays concernés par la recherche songgade de refonte (Suisse) ou d'élaboration d'é@réable
politique de sécurité routiere (Belgique, Portugadplitique qui repose sur une approche globalealle-ci et
des mesures déclinées par objectifs.

En Belgique, I'éclatement des acteurs du systénte skcurité routiere a complexifié et ralenti lsenen ceuvre
d'une véritable politique de sécurité routiere. @€glant, il existe un réel consensus dans la sdogdge pour la
mise en ceuvre d'une politique de sécurité routEpesant sur un objectif chiffré de réduction desdents de

la route comme en témoignent les Etats générale sicurité routiere en 2001. Une des originatit¢systeme
belge repose sur les conventions de sécurité reutiénclues entre les ministéres fédéraux compewnlies
zones locales de police ; outil qui fait une larglace au pouvoir local des communes et/ou des
intercommunalités.

Au Portugal, la sinistralité routiére a diminué sdieffet conjugué d'une politique plus active eatigre de
sécurité routiére et d'une mobilisation de la 9écidvile telle que le Portugal n'en a jamais corraipolitique

de sécurité routiere portugaise oscille entre prééer-éducation et renforcement du systéme de contrdle
sanction réussissant difficilement a articulerdesix approches ; difficulté a laquelle s'ajoutariles créées par
I'instabilité de la situation politique et les trsmbreuses réformes de I'administration portugaise

L'originalité de la démarche suisse d'élaboratiamel politique fédérale de sécurité routiere résldas la
démarche participative choisie mais aussi dansidemr globale proposée. Sur la mise en ceuvre de cet
politique, le cas suisse souléve des interrogatsumd'application territoriale de la politique #dle dans les
cantons. Les contrats de prestation sont une premiéponse apportée pour piloter I'attribution deEssources
aux cantons. Sur ce point, les évolutions futuresnettent d'étre éclairantes.

Réalisation : M. Claude VAUCLARE Contact . MmeThéréseSPECTOR

ITHAQUE MTETM/DRAST/MT

5, rue de Charonne 75011 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 01 47 0055 34 Tel : 01 40 8163 52

Mél : ithaque@wanadoo.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5 007 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport

LE SENS DE LA ROUTE

Equipe : CERFISE (Centre d’Etudes, de Recherche et de Famnmiztstitutionnelle du
SudEst)

Responsables Scientifiques Sylvie RAGUENEAU, Michel TEULE

Partenaires: Conseil général des Bouchds-Rhone, direction des Routes

Problématique

Comment les usagers lisent la route dans son emgroent ? Qu'este que cela révéle sur les qualités de la
route en terme d’'induction des comportements ? Péuondre a ces questions la recherche a placégbus
«ordinaire» au coeur de I'observation et de laeséfin avec la préoccupation de comprendre l'impet
«la route dans son espace» en termes d’ajustatésapistements des comportements en cours de tmndui

A partir de cette approche particuliére de la dbilig¢ de la route », il S’est agit conjointemeaien mesurer
I'intérét pour les aménageurs et gestionnaires &eau routier afin d’enrichir les pratiques d’im@rtions
préventives.

C'est avec cet objectif que la démarche a été dtmdcwec la direction des Routes du conseil géndeal
Bouchesdu-Rhéne.

Méthodologie

Il a été procédé en deux temps et selon trois niédal

- Un temps d’exploration générale et de mise en taitnasur I'ensemble des 520 km identifiés comme
« dangereuw par le Conseil Général en 1995 et modifiés depuis

- Un temps d'observation des pratiques sur deuxrdings particuliers par une mise en situation delade
d'un échantillon d'automobilistes, complété par destretiens avec des riverains ou habitués des
déplacements sur ces mémes itinéraires.

Dans ces deux cas, I'objet de la démarche a &érmprendre les perceptions des usagers et delsaispropre
sens donné en tant que conducteurs aux espacess#ayv
Les résultats de ces observations ont été missenghion au sein de la Cellule d’Action et de S&c®Routiere

Résultats

- Etablissement d’'une grille de décodage des sensésainla route par les usagers

- Application a quelques cas concret permettant @pgser des orientations d'intervention (signalégjqu
aménagement, prévention)

- Mise en évidence que la volonté de réaliser desnag&ments dont la qualité serait d’étre capable de
favoriser le développement des comportements desablr la route, demande, entre prévention et
répression, de mettre en oeuvre une approche secide favoriser I'implication des usagers. Ce qui
impose, a coté des approches techniques, de cioadea discours tenusur et par la route a partir du
paradigme que celei n’est pas un univers autonome de pratiques maé&ré dans un territoire complexe
tout autant qu’un espace de relations sociales

- Reconnaissance et appropriation par les gesti@ma&it aménageurs du réseau routier des Boulthes
Rhdne de la méthode et de ses implications.

Réalisation : Mme Sylvie RAGUENEAU Contact : Mme Thérése SPECTOR

M. Michel TEULE MTETM/DRAST/MT

CERFISE Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel/Fax: 04 91 46 17 05 Tel: 01 40 81 63 52 Fax: 01 40 81 14 44

Mél : cerfise@wanadoo.fr Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5008 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 3 Mission Transport

ETHNOGRAPHIE DES MANIERES DE CONDUIRE
ET DES INCIDENTS ROUTIERS A LA GUADELOUPE

Equipe : Christiane BOUGEROL. Ethnologue, CR1 au CNRS, mentr CERMES
INSERM, CNRS, EHESS)

Responsable Scientifique Idem

Mots-clés: Prises de risques, rivalités sur la route, [lalco@u volant,

responsabilité/disculpation, Guadeloupe

Problématique

Etude des comportements liés & des prises de sisgue la chaussée, comme les courses, et de leurs
circonstances. Evaluation de la valeur de ces compents par les acteurs selon les contextes. Klise
parallele avec d’autres moments de la vie socialiflaase ou I'on trouve des maniéres semblablesii#diser,

de se mesurer. Estimation par les gens de l'impact’alcool sur la conduite motorisée. Acceptatioun
réfutation de la responsabilité lors des accidéetda route. Influence de la sorcellerie dans lasalté des
accidents.

Méthodologie

Je nomme incidents routiers non seulement les actsdles infractions, mais tous les événementpeytiirbent
une facon ‘normale’, sans histoire, de circulerddeais rencontrer des gens qui avaient au moiashigtoire
routiére a raconter. En prison, je me suis enttgte@avec : des condamnés pour homicide involontaiee des
circonstances aggravantes (alcool, délit de falbsence du permis de conduire, de I'assurance) rédeivistes
de CEA, des récidivistes démunis de permis de domddiassurance, de jeunes délinquants pour ctreriak
prises de risques valorisées quand ils conduissmivént des deux roues). Il serait inexact de re lps
considérer comme des représentants de leur clédageeh ce qui concerne la conduite.

J'ai eu des entretiens avec des personnes de reeaurél’informateurs habituel. J'ai assisté a desgs pour
des affaires liées a la circulation routiére etead déances d'alternative pénale et de compositoale sur ce
sujet. J'ai eu des entretiens enregistrés aveco®dntes et 8 femmes et des conversations plus Iganesnon
objet d’étude avec une dizaine de personnes. él@ontré les gendarmes de la brigade motoriséest d
concessionnaires d’automobiles.

Résultats

Les jeunes hommes doivent réaliser des exploittasurute lors des courses faites avec leurs padgsexploits
et les prises de risques en conduisant leur pegntette batir leur «réputation celleci est une valeur
essentielle de la masculinité aux Antilles. Trgjsets de courses peuvent étre distingués : entrpatesnnes de
connaissance ; des défis d’ordre technique ; deses entre inconnus qui se mesurent, quel quéagst ou le
sexe, du conducteur (elles illustrent au mieux ¢esi un hybride, cf. B. Latour). Ces courses (ghet3) ne
sont pas une réponse a une agression, elles sdatérsur le registre de la complicité, elles guupres a une
société ou les gens aiment a se mesurer et nedaipas échapper l'occasion de le faire. La craies
conducteurs armés freine les expressions de laecaleé volant et invite a se méfier de celles deseau
Les Guadeloupéens évoquent une forme culturellebate. L'accoutumance a I'alcool le rendrait moins
dangereux, le taux d’'alcool toléré en conduisanjugg injustement bas. Les campagnes de la sécoiitiere
ne prennent pas en compte la maniére de boireuedlbit Des événements fortuits ou inopinés quiisanent
avant un accident font penser que de la sorcelkstela cause de ce malheur, & moins que ce deraier
s’inscrivent dans une série de déconvenues déjirémgbar I'ensorcelé. Dans les autres cas, sida de risque
est assumée, elle valorise l'acteur, la culpabditéégard des morts, des blessés, est gomméealse ade
I'accident est renvoyée hors de soi (la fatigue awéravail, un virage, etc.), la valeur virile qatses de risques
est conservée.

Réalisation : Mme Christiane BOUGEROL Contact : Mme Thérése SPECTOR

CERMES METM/DRAST/MT
Tel : 01.49.58.36.29 Fax : 01.49.58.34.38 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Mél : cbouger@vijf.cnrs.fr Tel: 0140816352 Fax:0140811444

Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 5021 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°3 Mission Transport

SANTE ET INSECURITE ROUTIERE : INFLUENCE DE LA CONSOMMATION DE
MEDICAMENTS ET DE L'ETAT DE SANTE. ETUDE CESIR-A
(APPARIEMENT DES BASES NATIONALES)

Equipe : Louis Rachid SALMI, Hermann NABI, Sandy LEPROUSmifanuel LAGARDE
Responsables Scientifiques Emmanuel LAGARDE
Partenaires: IFR 99, Université Bordeaux 2 (Unité INSERM U593 ©@657), Unité

INSERM-CNAMTS U687, ONISR (Observatoire national interrstériel de
sécurité routiere), AFSSAPS (Agence francaise dmurgé sanitaire des
produits de santé)

Mots-clés: Médicament, accidents, santé

Problématique

Dans le cadre du programme d’actions défini pazdmité interministériel de la Sécurité RoutiereR) au
mois de décembre 2002, 'AFSSAPS a été chargéaldiérla pertinence d’une gradation du pictogramene,
fonction de la dangerosité des médicaments poeoriduite automobile.

Elle a engagé une réflexion afin de mettre au poimg gradation du pictogramme, en fonction du esdes
médicaments pour la conduite automobile. Pour e, fBAFSSAPS a élaboré une classification quéliaen
quatre niveaux de risque. Le travail de gradatioenauite consisté, pour toutes les spécialitésépass le
pictogramme actuel, en I'évaluation du niveau dgue des substances susceptibles d'altérer lesitapde
conduite, au moyen des données de pharmacodyndenarmacovigilance et d’accidentologie.

En I'absence de données de la littérature et daadés standardisées, cette classification de méditz a été
réalisée a priori. Il est donc indispensable deerdiner si, en termes d'accidentologie, cette diaaton
correspond a la réalité des médicaments les plusqgaie. D'ou la nécessité de recourir a des étwles
niveau populationnelépidémiologiques ou pharmacologiques. Elles sepuad’hui malheureusement peu
nombreuses. Pour ces raisons, 'AFSSAPS a prépaad@ 2005 un cahier des charges destiné a préesse
objectifs des études qu’il est nécessaire de coméni population.

Ce cahier des charges préparé par 'AFSSAPS reocbdaaement les objectifs du projet présenté ppkd
d'offre du groupe 3 du PREDIT, il a été décidé dwelopper un programme plus large dénommé CESIR
(Combinaison d’Etude sur la Santé et I'lnsécuritgufiere). Nous présentons ici I'analyse bibliogrigpk et
I'étude de faisabilité du volet appelé CESMRjui propose d’exploiter les bases de donnéesmales existantes
afin d’étudier le role des médicaments dans leugsdjaccident de la circulation.

Méthodologie

Le projet consiste a apparier les données de rersbment des caisses d’assurance maladie avecrieéatosur
les accidents corporels recueillies par les fodeeBordre (BAAC).

Résultats

Une revue exhaustive de la littérature a été affextles différentes phases du processus de gdsisotonnées

et de l'appariement ont été définies. Afin d’évalle faisabilité du projet, nous avons étudié lacture du
fichier BAAC et de la répartition des variablesl@g@pariement a partir du fichier de 'année 20@Q2 epmporte
243586 enregistrements. Mis en regard du nombre djsirements disponibles dans le PMSI
(hospitalisations), cet exercice permet de prédigualité de I'appariement, clef de vodte du prdpar ailleurs,
nous avons complété ce travail par I'examen desméesm de remboursement disponibles dans la cohorte
GAZEL. Avec un taux de succes de I'appariement @ Bt un nombre de conducteurs blessés figurarst ldan
PMSI de 65000 chaque année, le nombre d’événements qui 'fdypetl de I'analyse sera donc d’environ 35
0000 par an. |l sera cependant vraisemblablemepeunnférieur du fait des inévitables erreurs dgage et des
lacunes des fichiers PMSI et BAAC.

Réalisation : M. Emmanuel LAGARDE Contact : Mme Thérése SPECTOR

INSERM U593 MTETM/DRAST/MT

Université Victor Segalen Bordeaux 2, Case 11 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
146, rue Léo Saignat 33076 Bordeaux Cedex Tel: 0140816352 Fax:0140811444
Tel: 01 45 18 3858 Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr

Mél :emmanuel.lagarde @staurice.inserm.fr
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Groupe Opérationnel 4

Chargé de Mission :
Laurent RICCI

Technologies pour
la sécurité
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Introduction

L'année 2005 a été une année charniére pour lep&rOpérationnel 4, mais également pour le PREDIT en
général, puisque nous avons accueilli un nouvesnéeur, I'Agence Nationale de la Recherche (ANR).

Cette derniére a d'ailleurs financé un appel disffdu GO4 qui portait sur la sécurité routiere edewes
motorisés, santé, systemes d'assistance a la tefsthaulateurs) et la sécurité ferroviaire.

En outre, l'action fédératrice SARI (Surveillanceitédmatisée de I'état des Routes pour I'lnformaties
gestionnaires routiers) a été lancée : il s'agitaluer les ruptures sur les itinéraires.

Ces ruptures sont de différents ordres:

- Ruptures climatiques (pluie, vent) ;
- Ruptures de visibilité (carrefours)
- Ruptures de lisibilité des itinéraires (virages).

Aprés avoir effectué une étude de l'accidentol@gier cibler I'action, différents systémes serorplantés en
bord de voie (Panneaux a Message Variable) powepiéles automobilistes.

Afin de garantir la bonne interprétation des messagoar les automobilistes, une équipe de
psychologues/ergonomes travaille de maniére trasaleesur I'acceptabilité.
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Groupe Opérationnel 4

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Nom de la recherche Equipe Délais Colit
d'engagement

Etude des conditions de déploiement des
solutions techniques du projet SARI
05 MT 5 038 | (surveillance automatisée de I'état des routeS8PC, LAUREPS 48 mois| 371 000
pour I'information des conducteurs et des
gestionnaires routiers)

LCPC, INRETS,
ESEO, CETE est

VIZIR : Vision intelligente des zones et ARMINES, DREIF

05 MT 6 039 18 mois| 600 885¢

intinéraires a risque CEA, Prosign,
Lacroix CG 22,
CG49,CG91
) e LAUREPS,
05 MT 6 040 i rﬁj‘]i\I/iSdEuéIIAeccseopcri);?:I(Ielieéjcucglnd(;?‘:ie,ue LAMIH, LAA, | 48 mois| 349 100,44
' Y€ | RPC SaintBrieuc
05 MT 4045 RESAT : Réseau Eveil, Sommeil, Attentid n’CHU Bordeaux | 12 mois| 15 000,00
et Transport
Total des
financements 1 335 985,44
DRAST TTC:
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N° 05 MT 5 038 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

ETUDE DES CONDITIONS DE DEPLOIEMENT DES SOLUTIONS TECHNIQUES
DU PROJET SARI
(SURVEILLANCE AUTOMATISEE DE L'ETAT DES ROUTES POUR
L'INFORMATION DES CONDUCTEURS ET DES GESTIONNAIRES ROUTIERS)

Date de début des travaux : 1% décembre 2005

Durée de la recherche: 48 mois

Co(t de la recherche) : 371 000€ HT

Financeurs et montants : DRAST (293 006HT), LAUREPS (48 00CEHT), LCPC (30 O0GEHT)

Equipe : LCPC, LAUREPS, consultant en ergonomie, consultant juridique,
consultant en économie

Responsable scientifique : Alain SOMAT (LAUREPS)

Mots clés : Acceptabilité, Ergonomie, Juridique, économiqug@égimentations

Problématique

Cette action entre dans le cadre du projet SARbetpléte le travail réalisé dans la conventionatderche du
theme SARI/AJISE. Elle se focalisera principalemsunt I'acceptabilité individuelle des conducteuis-arvis
de l'ergonomie des messages qui leur seront déliweé les acceptabilités juridiques et économigies
gestionnaires routiers.

Méthodologie

Pour traiter des aspects d’acceptabilité par I'asagine information implantée en bord de voiesbntéressera

a deux aspects de 'acceptabilité : les acceptébilndividuelle et sociale. Dans le cadre de oftitele, seule
I'acceptabilité individuelle sera traitée et pluggsément celle liée a I'ergonomie des messages guestions
relatives a I'ergonomie du message et de son stpgiosi que de la facon dont le message apparsdnant
traitées dans ce travail. L'objet n'est pas derdéfe contenu du message mais bien de détermingpe de
messages et son ergonomie (données brutes, informmateconstruites, consignes de conduite...) les plus
acceptables et ayant des effets sur les comportemen

Résultats Attendus

Les résultats attendus de cette étude se positibsaton trois moments importants du projet SARI
- Avant les expérimentations réalisées par les théegmiques, dont le démarrage est décalé dans le
temps ce qui augmente la coordination de l'intetioen
- En cours d’expérimentation pour vérifier que cettesont conformes aux attentes, et aussi parce que
les intervenants de cette étude participeront apgrementations
- Apres les expérimentations par I'analyse des dangaantitatives et aussi qualitatives.

Les résultats attendus a l'issue des expérimenttsont essentiellement basés sur I'analyse desédsn
obtenues au cours des expérimentations

- Analyse microéconomique des solutions retenues atnéks recueilies dans le cadre des
expérimentations

- Analyse des données concernant I'acceptabilitévididelle ;

- Analyse macroéconomique des données recueillies.

Un rapport de synthése et de recommandations ta&ioh. 8 sera complété d'un rapport d’argumentatide
propositions ou de préconisations envisagées.

Réalisation . M. Alain SOMAT Contact: M. Laurent RICCI

LAUREPS CS 24 307 MTETM/DRAST

Place du recteur Le Moal 35043 Rennes Cedex Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel :0299 14 1955 Tel : 01 4081.14 22 Fax :01 4081 14 44

Mél : alain.somat@uhb.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 6 039 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

VIZIR : VISION INTELLIGENTE DES ZONES ET ITINERAIRES A RISQUE

Date de début des travaux : 5 décembre 2005
Durée de la recherche: 18 mois (tranche I)
Codt de la recherche 2 005 49% TTC
Financeurs et montants : DRAST : 600 88% TTC
Equipe : LCPC
Responsable scientifique : Roland BREMOND (LCPC)
Partenaires : INRETS, LCPC, ESEO, Vitec, CETE Ouest, Nexyad,
CETE Est, Armines, DREIF, CEA, Prosign, Lacroix, @& CG 49, CG 91
Terrains : Réseau interurbain, départements 22, 49, 91
Mots clés : SARI, visibilité routiére, lisibilité, diagnosticuratif,

Interurbain, virage, carrefour, itinéraire, sigaation

Problématique

Le projet de recherche intituMision Intelligente des Zones et Itinéraires a B&s(VIZIR) vise a mettre en
place des systémes de diagnostic et d'alerte ligeaupture de visibilité ou de lisibilité de @ute.

Ce projet est centré, comme I'ensemble des prdet&action concertée SARI, sur le réseau Hudrain. Il est
découpé en deux tranches pour des raisons de &imamt, la premiére tranche étant financée par AR

Le programme de travail développe des outils ehadts de diagnostic utilisables sur un itinéraingtier, de
maniére a proposer un ensemble de solutions pemmete réduire la dangerosité de sites potentielfiem
accidentogénes.

Pour cela, on définit des outils et méthodes dgrdistic permettant de décrire la visibilité et deisibilité
routiére sur des itinéraires interurbains, aing uis types de risques visuels liés a des sitmatroutieres
interurbaines : carrefours, virages et hauts de edtligne droite.

Méthodologie

Le programme de travail est ainsi guidé par la neiseceuvre de ces expérimentations. Pour y parviénir,
comporte quatre phases (qui ne sont pas chronalegjg

- une phase d’'étude et de recherche ;

- une phase de développement d'équipements portadesioutils de diagnostic d'itinéraire ;

- la phase d’expérimentation en tant que telle, awrscde laquelle les méthodes de diagnostic et les
solutions proposées sont testées quantitativementdes sites dangereux, ou sur des parcours
accidentogénes

- une phase d'acceptabilité.

Résultats Attendus

Les retombées attendues de ce projet peuvent étritad sur le plan des connaissances, des méthddes
diagnostic routier et des solutions curatives.

Réalisation : M. Roland BREMOND Contact : M. Laurent RICCI

LCPC MTETM/DRAST

58, boulevard Lefebvre 75732 Paris cedex 15 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 01 40 43 65 34 Fax : 01 40 43 54 99 Tel: 01 40 81 14 22 Fax : 01 40 81 14 44

Mél : roland.bremond@Icpc.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 6 040 O RECHERCHES ENGAGEES

Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport
AJISE : ACCEPTABILITE JURIDIQUE, INDIVIDUELLE, SOCIALE,
ECONOMIQUE
Date de début des travaux : 25 novembre 2005
Durée de la recherche: 48 mois
Codt de la recherche: 349 100,44£ TTC
Equipe : LAUREPS, LAMIH, LAA, LRPC SainBrieuc
Responsable scientifique : Katell BOTREL-LUGUERN (LRPC SainBrieuc), Alain SOMAT
(LAUREPS)
Mots clés : AJISE, Acceptabilité, Comportements des conductdtaaneaux a Message

Variable (PMV)

Problématique

Le programme SARI (Surveillance Automatisée de lautR pour I'Information des conducteurs et des
gestionnaires) vise a réduire le nombre d'accidemisprévenant le conducteur d’une difficulté aiv@eu ou
mal perceptible, et en lui fournissant les élémaetitss pour qu'il adapte sa conduite.
Le théme 6 a pour objectifs d’'une part, de quaattifacceptabilité sociale et individuelle des syses d'alerte
déployés dans les thémes 14 2t 3 ; et d'autre part, d’'analyser les conditidesdéploiement de ces systémes.
Le présent theme doit particulierement s’attach&tudier:
- L’acceptabilité sociale par les usagers et lesaipars des systémes d'informations proposés par les
thémes techniques et leurs conditions de déploiemen
- L'influence des -caractéristiques de [infrastructue¢ des systémes d’informations sur les
comportements des conducteurs.

Méthodologie

Il a été convenu de construire une méthodologietiggne pouvant étre réutilisable par chacun deméise
techniques. SARI/AJISE, en collaboration avec SRRDARR, SARI/IRCAD et SARI/VIZIR définit cette
méthodologie, qui permet I'évaluation expérimenti#d’acceptabilité des solutions SARI.
Cette mise au point méthodologique commune essé&ahu cours des trois phases du projet SARI :

- Avant les expérimentations

- Pendant les expérimentations

- Apres les expérimentations.

Résultats Attendus

- Etendre les connaissances sur les comportementoddscteurs et de leur véhicule conditionnés par
les difficultés de la route ;

- Développer des moyens d'identifier et de caraaédss difficultés (véhicules d'essais) ;

- Définir les informations a mettre a disposition cinducteur pour l'alerter sur la dangerosité de sa
situation de conduite ;

- Evaluer, par des expérimentations en vraie grandefficacité des informations et leur support mis
en place, notamment leur influence sur les compw@tds des conducteurs.

Réalisation : M. Alain SOMAT Contact : M. Laurent RICCI

Tel : 06 60 53 37 16 MTETM/DRAST

Mél: alain.somat@uhb.fr Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mme Katell BOTREL Tel : 0140811422 Fax : 01 4081 14 44
LRPC SaintBrieuc Mél: laurent.ricci@equipement.gouv.fr

5, rue Jules Vallés 22015 SaBitieuc
Tel : 02 96 7593 65 Fax : 01 40 81 14 44
Mél: katell.botrel@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 4045 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

MISE EN PLACE DU RESEAU RESAT
(RESEAU, EVEIL, SOMMEIL, ATTENTION ET TRANSPORTS)

Date de début des travaux : 25 juin 2004

Durée de la recherche: 28 mois

Co(t de la recherche: 15 000€

Financeurs et montants : Ministére francais des Transports et de I'EquipeimEnh 000

Equipe : Pierre PHILIP, Jacques TAILLARD, Cédric VALTAT, Pizia SAGASPE,
Karima NAHHAL

Responsable scientifique : Pierre PHILIP

Partenaires : CNRS, INRETS, Predit

Terrains : Etudier les effets de la somnolence, de la privatle sommeil, de la prise
médicamenteuse, et de I'attention sur la condite gcurité des transports.

Mots clés : Eveil, Sommeil, Attention, Transports, Sécurité

Méthodologie

Un effort de structuration de la communauté sdiepie apparait comme un pré requis a une ampliificades
retombées sur le transport. Le PREDIT propose ése@au technique et un soutien financier pour stéssau
département &ciences de la vie du CNRS, et a I'INRETS et d&éer une structure fédératrice a cette fin.

Résultats Attendus

e Dans la premiére année

O Mobiliser la communauté : (i) les laboratoires qtipes dédiés aux mécanismes d'éveil et attenpen (

nombreux), (ii) les laboratoires et équipes trdilas problemes de sommeil et/ou somnolence etedi@bn

incidemment parmi d’autres themes, et (iii) lesrcheurs isolés intéressés par le sujet (hombreux)

O Identifier et potentialiser les plates formes da®t de recherches existantes

O Prévoir une conférence de consensus sur chaqué doamaine (vigilance et attention)

O Elaborer une premiére série de projets de recheegreupant plusieurs laboratoires (agenda a pegrsur

des thématiques en lien avec somrseiinnolence et attention, susceptibles d’'étre sastpar le PREDIT Ill en
20052006, et capables d’'accéder a I'horizon de trossaann financement compétitif de la recherche aeani
européen (6° ou 7° PCRD).
« Acingans:
O Augmenter significativement la structuration desxdeommunautés scientifiques sur les théemes deil;év
du sommeil et de I'attention (sciences cognitiydg;siologie, physiopathologie)
O Reconcentrer les objectifs et les forces internesdéesx communautés sur des points d'excellencess apt
répondre aux questions de santé publique et deigeooutiere avec une compétence reconnue au univea
international (construction d’'un REX au niveau quéren);
O Le réseau devra aussi savoir établir et intégrefidas forts
- Avec la recherche fondamentale, la recherche migdicet la recherche en épidémiologie afin
d’optimiser une platéorme d’excellence nationale

- Avec les laboratoires des Sciences pour I'lngénigail) et des Sciences et Technologies pour
I'Information et la Communication (STIC) qui s'im&ssent a la conception et la mise a I'épreuve
technologique des solutions technologiques impastan’éveil, le sommeil et I'attention.

* Encontinu:

O Optimiser des retombées sur les activités humaingsarticulier en relation avec la sécurité dessparts
terrestres, ceci en partenariat avec l'industrie.

Réalisation : Dr P. PHILIP Contact: M. Laurent RICCI

Secrétariat : Karima NAHHAL MTETM/DRAST

CHU Bordeaux Pellegrin Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Place Amélie Raba Léon 33076 Bordeaux CedeXel : 01 40 81 Fax:01 408114 44

Tel :05.56.79.56.79 poste 14 626 Mél : @equipement.gouv.fr

Mél : karima.nahhal@chbordeaux.fr
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Groupe Opérationnel 4

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Equipe Nom de la recherche Financeurs
d'engagement]
TEKELEC N s o
01 MT 70 TEMEX ARCOS Theéme : 4é communication DRAST
01 MT 74 LCPC ARCOS Théme 11 Poids lourds DRAST
01 MT 85 | ARMINES ARCOS 3A : base de données DRAST
01 MT 86 LCPC ARCOS 9 : évaluation des fonctions DRAST
01 MT 89 | GM Conseil Acceptabilité !grldlgue des mnova‘uc_)ns, technolagg DRAST
liées a la conduite assistée
01 MT 99 Erdyn Assistance Consultant DRAST
Consultants
01 MT 100 | SETECITS Architecture- ARCOS DRAST
02 MT 68 ATMB Projet ACTEURS : Amghorer le couplage tunnels DRAST
exploitants
03 MT 32 INRETS Accidents sécurité routiere. DRAST
03 MT 39 | LAUREPS ARCOS "acceptabilité sociale et individuelle" DRAST
03 MT 59 | ARMINES L'objet de la sécurité routiere DRAST
UNIVERSITE
DE Expérimentation de deux fonctions dans le proje
04 MT 6002 CLERMONT- ARCOS DRAST
FERRAND
CNRS-
04 MT 6013 | Laboratoire Intégration de fonctions dans le projet ARCOS DRAST
Heudiasyc
04 MT 5029 | L.C.P.C. | Valorisation d'ARCOS par des documents multimédia  DRAST
CHU de s L . .
05 MT 4045 RESAT : Réseau Eveil, Sommeil, Attention, et Tramgp DRAST
Bordeaux
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N° 01 MT 70 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

ARCOS-THEME 4 : COMMUNICATIONS

Equipe: ARCOS-Theme 4 (Communications)

Responsables Scientifiques Jacques EHRLICH (LIVIC) et Yves ROB{SIOUAN (NAVECOM)

Partenaires: LIVIC + UTC + LRPC + CETE de I'Est + TEKELEC + Sélec + CERTU

Mots-clés: Communications W et V-I, frontal, temps réel, suite IP, messagerie, apfibns critiques,
Alerte

Problématique

La plupart des fonctions ARCOS, et surtout I’Alemequierent des moyens de communications saaschiurte
et moyenne portée entre véhicules\(Yet entre véhicules et Infrastructure-(V

Ces moyens doivent assumer le temps réel a I'échdiéquate (200 millisecondes), et disposer d'apadité
suffisante (multicanaux simultanés dans un espace donné, sandisafura

Méthodologie

- Analyse fonctionnelle cette approche permet de spécifier les besoingotetions applicatives en termes
de communication : variables caractéristiques,rmédion a recueillir et a transmettre et perfornesnc
requises. Elle est d’abord focalisée sur la fomcfderte, et étendue ensuite aux 3 autres fonchdR€0S,
pour trois cibles successives de marché aval

- Etat de I'Art des communications. Pour gérer la ilitéh 'essentiel des communications est dévoly au
transmissions sans fil (voie électromagnétique oagmétique). Deux vecteurs représentatifs sont
sélectionnés. W en bande UHF (portée kilométrique, en hertzieW}l; en bande HF (spot de quelques
metres, par superposition de boucles magnétiques)

- Déploiement progressif des applications dans uriexém ou les senseurs (de navigation, notammesit) le
médias (3G, 4G Internet ambiant) et les taux diggmient sont évolutifs. L'idée directrice est detmneetn
place des services embryonnaires sur des vecteigtargs ou émergeants puis de faire évoluer l#t§quet
les performances des services au fur et a mesutardgée de nouveaux moyens, dans le cadre d’'une
architecture de systéme pérenne

- L'architecture définie est mise en ceuvre et valdémvers des expérimentations de véhicules imemntés
sur les pistes d’essais du LIVIC.

Résultats

Les scénarios d’'essais sur pistes ont permis dagevalon seulement les facilités offertes par lestaurs, mais
aussi les performances propres aux applicationssiApour I"alerte’, il a été vérifié I'applicatiofonctionne de
facon tres satisfaisante : c’est bien elle quirdéfes distances critiques, nettement en degaditances de
connectivité offertes par le vecteurW Les marges de décision sont toujours trés satifes (une marge d’'un
facteur 2 a été généralement constatée, dans témsedes conditions), ce qui limite largement lisgues de
nontdétection. La bonne intégration des deux vecteows & frontal et la capacité a panacher et casdade
vecteurs pour une méme applicatidsefte) ont été validées dans le détail. Le passage dsages (émulés)
depuis linfrastructure peut étre assuré directeérpan le vecteur M ou par la coopération du vecteurl \ét du
vecteur MV, jouant le rble de relais.

L'intérét d'un filtrage spatigemporel a la réception de l'alerte a été largendgmhontré. Ce filtrage permet
d’éviter les fausses alarmes, et contribue a ldilcilé#é opérationnelle de I'application. Plusieaigorithmes ont
été mis en ceuvre et comparés. La méthode du sectawwerture et profondeur variables avec la vitetcelle
de I'horizon sur carte électronique ont montré lietéressante complémentarité. La perspective @l#achée
d’'un premier produit fortement intégré au contdeintennes adaptatives (pour communications et G&fbis
forme d’un chipset & 4 puces. Une commande directe de I'ouvedeseantennes, au bénéfice de la portée est
ainsi réalisable. Ce concept du produit «Alerte@s5 fait I'objet d’'une premiere projection éconque pour
I'industrialisation a grande échelle. Ce produittn@ea profit les canaux sécurité a 5,9 GHz teks cpux définis
pour la route par la FCC en Amérique, et pour tepf quelques autorités européennes dont I'ARMcHEse.
Ce produit pourra étre interconnecté avec les autepteurs via un bus CAN ; il est susceptibletégrer
d'autres vecteurs (protocole des boucles magnétigytieet GPRS, par exemple).

Rédaction : M.Walter VERNIER Contact : M. Laurent RICCI
M. Yves ROBIN-JOUAN MTETM/DRAST
Tel : 01 69 82 20 49 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Mél : walter.vernier@martec.fr Tel: 01 40 81 14 22 Fax: 01 40 81 63 96
Mél: laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 01 MT 74 ® RECHERCHES TERMINEES

Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport
ELABORATION D’ALERTE POUR LES POIDS LOURDS EN SITUATIONS
ACCIDENTOGENES

Equipe : LCPC

Responsables Scientifiques Bernard JACOB, chef de la division ESE

Partenaires: LCPC, UVSQ/LRV, UTBM, RENAULT TRUCKS et SERED
Mots-clés: Accidentologie, modéle, alerte, théorie des obgetra, mode glissant
Problématique

Les chiffres le montrent : les poids lourds counstitt la population de véhicules pour laquelle Ixtd'accidents
grave est le plus élevé. En plus de graves coneégaeen termes humains pour les usagers de la cmge
accidents induisent généralement des congestiojeurea, des atteintes a I'environnement ou a Bistfiucture
aux colts économiques importants. Il parait urgésgir, d’autant plus que I'on estime que le trarspoutier
de marchandises devrait croitre d’environ 40% dligians. Comment réduire ces accidents d@ PL

En proposant des méthodes efficaces pour la détegtiiécoce de certaines situations accidentogéares,
générant des systemes d’information et d'alerteestidation du conducteur, des véhicules suiveues, d
gestionnaires de flotte ou de l'infrastructure.st’& une des missions que se proposait le thendeARCOS.

Méthodologie

L’origine des accidents de poids lourds provientidaetre familles de causes principales : la pezteatréle du
véhicule liée a ses caractéristiques mécaniquesgllas de linfrastructure, aux conditions de taéit a
I'environnement, la défaillance du véhicule, laaldéince du conducteur, la perte de contrble d'é@hiaule tiers.
Seules, les trois premiéres causes d'accidenttérattirdées dans le cadre d’ARCOS ; I'étude slast bmitée

a l'accidentologie ou intervient uniquement un sdiourd isolé.

Une étude d’accidentologie a permis de détermieisténarii d’accidents les plus fréquents etde e poids
lourds le plus impliqué dans les accidents avecpoids lourd isolé. A partir de ces résultats un éled
tridimensionnel multicorps a 12 ddl a été mis ainpdl a été validé avec le logiciel de simulatidynamique de
poids lourds «PROSPER». Ensuite, en utilisant ledét® un concept original d’'un systéme prédictif de
renversement de poids lourds a été concgu et simulé.

Résultats

Accidentologie poids lourds

L'étude d’accidentologie a permis d'identifier lgpe d'accidents le plus fréquent parmi ceux impiguun
poids lourd isolé. Le renversement représente 6@%eas cas et concerne surtout les poids lourdypme t
tracteur semremorque. Les chercheurs se sont donc plus pagtienient intéressés au renversement et ont
réfléchi aux méthodes qui permettent de les préveni

Prévention de perte de contr6le due a un renverseme

Les systemes actuels de prévision de risque dersement ne sont pas assez fiables parce qu’pemeettent
pas de prédire une trajectoire réaliste au delaedseconde en tenant compte de l'infrastructurdaselle le
poids lourd évolue. Pour simuler les véhiculestatiér leurs comportements dans des situationscguei un
modeéle a 12 degrés de liberté a été mis au poiraliete.

Accidents de poids lourds dus a la défaillance dwaducteur

La somnolence au volant serait responsable d’aunsnbb a 20 % des accidents. Plusieurs maladiesirant
influence sur la somnolence mais aussi la priseed&ins médicaments, I'alcool ou I'associatioroalarogue
Des contremesures a la somnolence peuvent se résumer a sispmix chauffeurs une information obligatoire
sur le risque de somnolence avec des notions peédar la gestion du cycle veilemmeil et pour le
conducteur luiméme faire le « plein de sommeil avant de conduire et user efficacemera caféine et des
eugrégoriques, nouvelles molécules non amphétao@rigapables d'induire un « bon éveille longue durée
sans effets secondaires.

Réalisation : M. Bernard JACOB Contact : M. Laurent RICCI

M. Vittorio DOLCEMASCOLO MTETM/DRAST

LCPC Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 0140435373 Fax:0140435499 Tel : 01 40 81.14 22 Fax :01 4081 14 44

Mél : dolce@Icpc.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 01 MT 85 ® RECHERCHES TERMINEES

Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

CONSTRUCTION DE BASES DE DONNEES POUR LES AIDES A LA CONDUITE
ARCOS

Equipe : ARMINES/CAOR de 'TENSMP

Responsables Scientifiques Francois GOULETTE

Partenaires: INRIA, LIVIC, NAVTECH, UTC

Mots-clés: Bases de données cartographiques, attributs, &sgchent, mise a jour

dynamique, sécurité

Problématique

Les bases de données cartographiques pour lesaldaemnduite sont une représentation du réseadieret de
son environnement dans un format numérique. Ekemettent en premier lieu de calculer un itinérairale
guider un automobiliste au cours de son trajetpplization directe de ces bases de données seuvetro
aujourd’hui dans les systémes de navigation emiésrqu

Dans le projet ARCOS nous avons exploré ce qubdess de données cartographiques pouvaient appotter
la sécurité routiére, cette étude passant parmdéBaations et des enrichissements a leur apporter

Méthodologie

Nous avons travaillé d’'une part a 'amélioratiors dmses de données existantes dans un objec#éicdets, et
d’autre part a des exemples d’applications.

L'amélioration des bases de données se fait swolgenu, qui peut étre statique (géométrie plusigeé
nouveaux attributs) ou dynamique (mécanismes agadeémise a jour du contenu pour les informations
variables dans le temps) ; elle se fait aussi p&r localisation plus précise du véhicule sur laecarendue
nécessaire par les contraintes de sécurité.

Nous avons travaillé sur les bases de donnéesiésupar NAVTEQ, exploitables par l'intermédiaireud’
logiciel propriétaire congu pour la mise au poittides a la conduite, appelé ADASRP.

Les points importants étaient d’ordre méthodologgj(guels nouveaux attributs ajouter aux baseodeégs,
comment les collecter) et pratiques (campagnesgdiaition sur les pistes ARCOS pour intégration ks
bases existantes, communication avec d’autresiégiatilisés comme RTMAPS).

Résultats

A lissue de ce projet, nous avons déterminé etiipéine liste d'attributs utiles a la sécuritéhpisi un sous
ensemble de ces attributs et collecté les donnée®nques sur des itinéraires sélectionnés ; eféeld lien
entre le logiciel ADASRP et le logiciel RTMAPS (pegttant le prototypage d’applications embarquéesis
au point et testé la mise a jour dynamique d’'attslile bases de données.

D’un point de vue applicatif, nous avons testéillsdtion des bases de données enrichies pour algplications
sécuritaires : le Systéme d’Alerte Excessive enrdgipe de Virage (SAVV) et I'Horizon Electronique #wcé.

Réalisation : M. Francois GOULETTE Contact: M. Laurent RICCI
ENSMP MTETM/DRAST ,
Tel : 01 40 51 92 35Fax : 01 43 26 10 51 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Mél : goulette@caor.ensmp.fr Tel:0140816345 Fax:0140811444
Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 01 MT 86 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

METHODES ET MOYENS POUR L'EVALUATION DES FONCTIONS ARCOS

Equipe : LIVIC (INRETS/LCPC)
Responsables Scientifiques JeanMarc BLOSSEVILLE, Axel VON ARNIM, Benoit LUSETTI,
Francis DUPIN, Gilles MICHEL

Partenaires: Intempora, LROP
Mots-clés: Sécurité, aides a la conduite, évaluation.
Problématique

Les travaux effectués ont consisté a réunir les empyet les méthodes permettant d'effectuer les
expérimentations prévues au programme d’ARCOS. r@dahctions principales a réaliser et a étudidr on
constitué les objectifs de ce programme :

- Gérer les interdistances entre véhicuyles

- Prévenir les collisions sur obstacles fixes, asréig¢lents

- Prévenir les sorties de route

- Alerter les véhicules en amont d’accidents/incident

Méthodologie

La préparation des moyens et méthodes nécessaxesvaluations expérimentales a été effectuée delon
découpage en taches suivant :

- Spécification de scénarios de test

- Equipement expérimental embarqué

- Constitution de bangue de donnéésultats standardisées.

Résultats

Banque de donnégésultats standardisées

Le projet ARCOS a adopté le principe d'une platefod'acquisition de données commune, facilitanh#ége
des scénarios et des algorithmes. Une base de ebrnété spécifiée en accord avec les futurs atéliss.
Elle distingue une partie théorique correspondantravail des architectes de fonction et une paéale qui
reléve des traitements effectués par les partenaire

Un logiciel d'acquisition T Maps) de mesures réalisant une véritable plateformenmame d’échange de
données a été choisi. L’achat de licence a étditéada formation a été organisée. La diffusiors dmses de
données aupres des partenaires sur support nondg@deanent été organisée.

Spécification de scénarios de test

Les scénarios de test et d’évaluation sont assatig#scomposants fonctionnels des quatre fonctioRE@S
présentés dans l'analyse fonctionnelle de févio@32L objectif principal de cette évaluation a dtilentifier,
sur la base de la caractérisation des composamnttsidonels, un premier niveau de « réponse prodpir la
réalisation de programmes de mise en situation.

Environ 50 scénarios de test ont été produits. Gdaspénario a étudié et décrit pour réunir les éiém
suivants :

» Les criteres d’évaluation

* La description et les conditions des mises entiitna
* Les besoins matériels a mettre en ceuvre

e La description des enregistrements nécessaires.

Réalisation : M. Jean-Marc BLOSSEVILLE Contact : M. Laurent RICCI

LIVIC (INRETS/LCPC) MTETM/DRAST
Tel:0140432900 Fax:0140432930 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : jearnmarc.blosseville@inrets.fr Tel: 01408114 22 Fax: 0140816396

Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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PROJET ARCOS : ACCEPTABILITE JURIDIQUE DES INNOVATIONS
TECHNOLOGIQUES LIEES A LA CONDUITE ASSISTEE OU AUTOMATIQUE

Responsable Scientifique Gilles MICHEL

Problématique

Le concept d'acceptabilité juridique, étudié damschdre du Théme 7bis du projet ARCOSction de
Recherche pour un€Onduite Sécurisée), concerne les innovations technologitjges a la conduite assistée
ou automatique. En l'absence provisoire de déimifirécise, on congoit intuitivement que cette egpion est
fortement liée aux notions de risque et de respmlitga En effet, ne sont acceptables, pour la grams ou
I'entité concernée, que les dispositifs dont laeneis oeuvre n'implique pas un risque "anormal'tilent grave
ou d'accident et, a fortiori, d'imputation d'unspensabilité excessive si ce risque venait a serébser.

Ce projet est sans doute l'un des premiers arggser, de fagcon aussi compléte, a cette question.

Méthodologie

Dans le cadre du projet, il a fallu circonscrirg kéflexions, en laissant pour la suite un certeimbre de
perspectives a explorer. L'attention s'est donarip@irement focalisée sur trois des principawearct qui sont :

le conducteur, le constructeur automobile (représentant de sa profession, de ses partengirele ses
fournisseurs) ; lescompagnies d'assurancesau regard des risques que représentent tant lalation
proprement dite des véhicules automobiles quedenception et leur industrialisation.

En outre, I'étude est demeurée principalement maltp méme si les questions posées méritent ur@sép
adaptée aux territoires des différents Etats mesnble I'Union Européenne, réponse qu'il conviendza d
rechercher ultérieurement.

Résultats

Au travers de I'Etat de I'Art, il a été procédéiddntification et a 'analyse des concepts jurighg pertinents au
regard de la problématique (et compte tenu deddfmns imposées a I'étude). Une attention paiticela été
consacrée a la compréhension de la finalité demosiisfs juridiques qui, au travers de la mutudima offerte
par le systéme assurantiel, vise le role de régulatocial. A ce titre, s'il entend dédommager atgoh juste et
rapide la victime, il entend aussi réserver un espaitorisant le « risque de 'innovatien

La recherche de voies de progrés a permis de naettpeint la méthodologie de travail basée, notaninser la
méthode des cas pratiques, cas associés ou ddesésscénarios» d’ARCOS. Cette approche, origipale le
domaine, facilite la réconciliation des exigendesoriques et de la nécessité de considérer juadigat des cas
concrets. Elle s’est avérée particulierement frexcse.

Durant ces différentes phases, le concept d’achbiipdgjuridique a été examiné et affiné a plusgeteprises.
Au final, et sans prétendre a I'aboutissement défiae son expression, la formulation suivanta@rétenue
Définition du concept d'acceptabilité juridique'atceptabilité juridique est considérée comme aeqdeés lors
que la diffusion du dispositif innovant ne modifias la charge totale de la responsabilité encopandes
différents intervenants (conducteur, constructeégsipementiers, vendeurs, exploitants routiers..neetéduit
pas le droit & indemnisation des victimes tel gaSlulte de la législation alors en vigueur.

L'ensemble des résultats s'appuie sur cette définit

Un ensemble de propositions d’action a été fornddét on trouvera la motivation et le détail damsdpport de
synthése. Mais le principal résultat, déja tangib I'intérét renouvelé pour les constructeussistemes anti
crash dont I'étude a établi que leur responsahilitéerait pas davantage engagée que pour d'alispessitifs
(ABS, ESP...).

En conclusion, au terme de Il'étude de la problémati de I'acceptabilité juridigue des innovations
technologiques liées a la conduite assistée owatigue, il apparait que le juriste est loin d’&épourvu de
concepts et d’'outils lui permettant de traiter éas soumis au juge ou, en amont de cette ultimeuddm®, lui
permettant de proposer, en équité, des solutiois®maables aux différends résultant des accideatdad
circulation impliquant des dispositifs innovantse kisque de développement, le principe de préaaut®m
concept de produit défectueux ont été analysémsgimuement et dans leurs rapports, parfois sulggsuns
avec les autres.

Réalisation : M. Gilles MICHEL Contact : M. Laurent RICCI

GM Consell MTETM/DRAST

80, rue Lamarck 75018 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel: 01 42 2350 11 Tel: 01 40 81 14 22 Fax: 01408114 44

Mél: gilles.y.michel@free.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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ARCOS ( ACTION DE RECHERCHE POUR UNE CONDUITE SECURISEE) :
ASSISTANCE

Equipe : Erdyn consultants
Responsables Scientifiques Louis DROUOT/Qlivier FALLOU
Mots-clés: Assistance a gestion de projet

Problématique

Le projet ARCOS visait a étudier les moyens de irédlinsécurité routiere a travers le traitemeet guatre
fonctions de sécurité : gérer les interdistanceSygmir les collisions, alerter en amont d’incidgaccidents,
prévenir les sorties de voies ; avec un objecli¢laé d’'une réduction du nombre de tués de 30%.

Méthodologie

Une méthodologie matricielle a été mise en placdashase d’'une analyse fonctionnelle préalabls. éguipes
de recherche ont travaillé selon une double aperdddtiplinaire et fonctionnelle.
Pour 'assistance a gestion de projet, les éléntntaéthodologie suivants ont été mis en ceuvre

- Créer et mettre a jour un site internet collabb(ativw.arcos2004.con)
- Assurer le secrétariat des comités de directiode girojet;

- Assister en cas de besoin les responsables de theme

- Assurer le suivi des travaux et la tracabilité desuments

- Assister en tant que besoin le directeur de projet

- Participer a I'organisation des événements ARCOS.

Résultats

Le colloque de fin de projet s'est déroulé le 2&boe 2004 sur les pistes de Satory a Versaillesdbnné lieu
a des exposés sur les résultats les plus intétssdarprojet, ainsi qu'a des démonstrations deoditifs de
sécurité ou de parties de dispositifs sur des wlsade différents partenaires.

Le site web du projet est toujours en fonction. ké&ffexions sur le mode de valorisation de I'enskendes
livrables rédigés sont en cours.

ARCOS donne lieu a des poursuites de collaboratimtse partenaires du projet, ainsi qu'a des vsdbions
dans un cadre européen. Des projets de réseauersmours d'élaboration pour maintenir les synergiéties
en trois ans dans le cadre du projet.

Réalisation : M. Olivier FALLOU Contact : M. Laurent RICCI

M. Louis DROUOT MTETM/DRAST ,

Erdyn Consultants Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
168, boulevard Camélinat, 92240 Malakoff Tel: 01408114 22 Fax:014081 14 44
Tel: 0147357847 Fax: 0147 358183 Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr

Mél : olivier.fallou@erdyn.fr

63



N° 01 MT 100 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

SYNTHESE ANALYSE FONCTIONNELLE ARCOS 2004

Equipe : Eric GERBENNE (SETEC ITS} Ronan ARTUR, Eric TOURNIE (ATR
INGENIERIE)
Mots-clés: Analyse Fonctionnelle, Composants fonctionnels, n8dés de tests,

Spécifications Fonctionnelles

Problématique

Formaliser I'analyse fonctionnelle des quatre fmrd prévues dans le projet ARCOS 2004 : gérer les
interdistances, prévenir les collisions avec lestadles fixes (arrétés ou lents), prévenir lesiesoide route,
alerter les véhicules en amont d’accidents ou dlems.

Méthodologie

- Animation de groupes d'analyse fonctionnelle poéfirdr les composants fonctionnels qui constituest
« brigues» de base des fonctions

- Aide a la répartition et a la coordination des #iclentre les partenaires du projet pour dévelofgser
composants fonctionnejs

- Assistance a la mise au point des tests des diti&sesolutions techniques envisagées pour prodiesre
composants fonctionnels afin de sélectionner les pérformantes dans le cadre du prpjet

- Définition des scénarios d’évaluation des fonctipns

- Rédaction des spécifications fonctionnelles ergiratét les résultats des évaluations des fonctions.

Résultats

Fourniture des livrables dans le cadre du projet

- Présentation de I'’Analyse Fonctionnelle du ProjBCOS Version du 24 ao(t 2004.

- Document ATR 1222/VIL/NT002 indice Arésentation des composants fonctionnels idenfiiés Gérer
les distances inter véhiculaires

- Document ATR 1222/VIL/NTO03 indice BPrésentation des composants fonctionnels identibiésr
prévenir les collisions.

- Document SETEC ITS 17969/0032 # Composants forugilsnsortie de rout®résentation des composants
fonctionnels identifiés pour Prévenir les sortiesrdute

- Document SETEC ITS 17969/0030 # Composants fonutisnalertevV2, Présentation des composants
fonctionnels identifiés pour Alerter les véhicudesamont

- Document ATR 1222/VIL/NTO0O06 indice APrésentation des scénarios identifiés pour Gérerdistances
inter véhiculaires.

- Document ATR 1222/VIL/NTO007 indice APrésentation des scénarios identifiés pour Prévdag
collisions.

- Document SETEC ITS 17969/0064 # Scénarios sortimudiePrésentation des scénarios pour la fonction
Prévenir les sorties de route.

- Document SETEC ITS 17969/0065 # Scénarios aMttéPrésentation des scénarios pour la fonction
Alerter les véhicules en amont.

- Document ATR 1222/VIL/NT008 indice AARCOS Prévenir les collisions Spécifications fonctionnelles.

- Document ATR 1222/VIL/NT009 indice ARCOS- Gérer les distances inter véhiculaire$Spécifications
fonctionnelles.

- Document SETEC ITS 17969/0068 # Spécificatieaogiesroute V1, Présentation des spécifications pour
la fonction Prévenir les sorties de route.

- Document SETEC ITS 17969/0067 # SpécificatialesteV2.0, Présentation des spécifications pour la
fonction Alerter les véhicules en amont.

- Synthése de I'analyse fonctionnelle du projet ARCOS

Réalisation : M. Eric GERBENNE Contact : M. Laurent RICCI

SETEC ITS MTETM/DRAST

58, quai de la Rapée 75583 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01 40 04 57 12Fax : 01 44 74 07 81 Tel:0140811422 Fax:0140811444

Mél : gerbenne@its.setec.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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ACTEURS : AMELIORER LE COUPLAGE TUNNELS/EXPLOITANTS/USAGERS
POUR RENFORCER LA SECURITE

Equipe : Pilote du programmeFrédéric RICARD (ATMB),
Gestion technique du projet : Alain NOIZET (DEDALE)
Responsable de la Communication : Elisabeth SAWI@HRIMB),
Partenaires: ATMB, AREA, SFTRF, DEDALE SA, CETU
Mots-clés: Tunnels routiers, sécurité des tunnels, comportedhenusagers

Problématique

Malgré les évolutions réglementaires et la soptasiin croissante des outils et des techniquegtiigation, le
comportement des conducteurs ne répond pas towgdiagtimum souhaité en terme de sécurité deseisnn

Le projet ACTEURS vise a résoudre cet écart par omedleure compréhension de linteraction entre le
comportement des usagers et les situations gafisantrent en tunnel.

L'étude des comportements des usagers des tunhale éeurs déterminants sert a nourrir une réflexio
d’amélioration de la sécurité conduisant a la potida d’idées, de régles et de principes de comept/ou
d’exploitation des tunnels (et des systémes teciasigjui les équipent) de nature a rendre le comperit des
usagers et les hypothéses de conception, au sgeséus compatibles.

Méthodologie

Trois séries d'études : un bilan de la prise enpterdes usagers dans le processus de conceptlarséeurité

par les professionnels des tunnels ; un bilan degportements et des connaissances des usagetsatioside
traversée normale des tunnels ; un bilan des cdempents adoptés par les usagers en situation ske eri
tunnel.

Méthodes propres de I'approche « Facteurs Humakeisde I'étude des comportements humains en isituat
revue de littérature scientifique, réglementairemérationnelle ; série d’entretiens ; enquéteqsiatre aires de
repos a l'aval de tunnels par questionnaire (626nirews) ; analyse de données vidéo ; analyseot@ékbs
d’exploitation ; revue de rapport d'accident; reitude témoignages; mise en ceuvre d'une méthode
d’observation et de questionnement de I'activit€adeduite dans un tunnel.

Résultats

Le lot 1 du projet ACTEURS, confirme I'existenceud’ écart effectif entre les attentes des explatattla
réalité des capacités et limitations des usagerstutunel : des défauts de connaissances concernant
I'environnement technique du tunnel, les regldsgtomportements a adopter ; de nombreuses creyauc le
fonctionnement du tunnel et sur la maniere de smpooter; en situation de traversée, des diffiqulté
d’appréhension et de compréhension de I'environmgnaes aménagements et des équipements de séRgité
tunnels ; une réceptivité des usagers aux infoomatfournies sélective et inconstante ; des corapmhts en
situation de crise déterminés par l'influence dass et le collectif.

Plusieurs propositions ont été formulées afin dlzong le couplage tunnels/exploitants/usagersauetrs : la
définition de stratégies de sécurité plus réalisxernant les usagers, I'adaptation de I'envieoment tunnel
et des dispositifs d’information aux limitations @dpacités réelles des usagers, la formation degets aux
particularités de la sécurité en tunnel et la idaifon de I'adéquation du couplage avec les usafetour
d’expérience).

Certaines de ces recommandations font I'objet daxpgrimentation dans le cadre du lot 2 du projet.

Réalisation : M. Frédéric RICARD Contact : M. Laurent RICCI

ATMB MTETM/DRAST

100, avenue de SUFFREN 75015 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel:0140617000 Fax:0140617001 Tel:0140811422 Fax:0140811444

Mél : frederic.ricard@atmb.net Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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ETUDES DETAILLEES D'ACCIDENTS

Equipe : INRETS/MA
Responsable scientifique : Dominique FLEURY
Mots clés : Etudes détaillées d’accidents, sécurité routiereaseb de données,

accidentologie

Problématique

L'étude des processus de dysfonctionnement du regsteoutier et la détermination des causes et des
conséqguences des accidents, a partir de recueilerdeées de qualité « sur la scena été développée dans le
cadre de programmes PREDIT précédents, en colltdomaec les constructeurs automobiles.

A lissue de ces programmes, la base contient envirl00 cas, dont 500 environ a I'INRETS. A causs d
évolutions technologiques, un cas ne peut étriséifgdlus de dix ans, et la base doit donc étreeemanence
rafraichie. Il a donc été proposé d’étudier 50 maux cas par an pour pérenniser la base de 'INRETS

Méthodologie

La démarche EDA repose sur le recueil du maximundalenées de qualité centrées sur le déroulement de
l'accident, sur la scéne méme de l'accident, par émuipe pluridisciplinaire composée d'un techmicie
véhicule/infrastructure et d'un(e) psychologuegménant en urgence en coordination avec les se@iues
forces de I'ordre. Un premier recueil, « en teng@ds¥, porte sur les trois composants : le conductgéaliéation
d’entretiens), le véhicule et l'infrastructure éet de traces, plans, photos de déformations).

Une premiére reconstruction oriente la secondeeétaprecueil, qui porte sur l'itinéraire, les céédstiques de
la route, sur le contrdle technique du véhiculeswetune série de variables susceptibles d'expliguedle du
conducteur dans le déroulement de l'accident. Bfesmations sur les Iésions et les dommages cospeot
aussi collectées. Aprés traitement, le cas estvdrclur supports papier et informatique : chists et codages
relatifs aux impliqués, aux véhicules et a linfrasture, plan et reconstruction cinématique, photo
transcription des entretiens, synthése sur lesmitances de I'accident et son déroulement.

Résultats

Les méthodes éprouvées, les équipes constituaes ststeme d’alerte opérationnel et performant,panimis
d’atteindre les objectifs annoncés. La base de ékma été enrichie de 50 nouveaux cas, refléemtdnditions
d’'accident actuelles. Cet enrichissement permattaéimenter des recherches futures visant a aneglita
sécurité routiere, sur la base de données apprieforad objectives, notamment sur le théme des Hoéna
d’erreur, sur I'état psychophysiologique des comeluis et sur I'enjeu des aides a la conduite.

Le rapport de fin de convention DRAST/INRETS N° OBB2 fait un compte rendu d'activité du progtides
Détaillées d'Accidentsll contient principalement les synthéses de 58 daccidents recueillis de septembre
2003 a septembre 2004.

Réalisation : M.Dominique FLEURY Contact : M. Laurent RICCI

INRETS/MA MTETM/DRAST

Chemin de la Croix Blanche Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
13300 Salon de Provence Tél.:0140811422 Fax:0140811444

Tél. : 04 90 56 86 30 Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr

Mél : dominique.fleury@inrets.fr
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ACCEPTABILITE SOCIALE DE L’AUTOMATIQUE EMBARQUEE
(LES DISPOSITIFS ARCOS)

Equipe : LAUREPS- CRPCC (Laboratoire de Psychologie Sociale de Refpe
Responsables Scientifiques : ALAIN SOMAT ( Directeur du LAUREP$

Partenaires : INRETS- LIVIC

Mots-clés: Aides a la conduite, acceptabilité sociale, usagmmportement d'utilisation,

jugement, norme sociale, sentiment de contrdle

Problématique
Nos recherches visaient a mesurer I'acceptabiitéate des dispositifs ARCOSes individus sontls préts a en
équiper leur véhicule et a les utiliser au quotid?eOr, il ne suffit pas que les individus soieot\aincus de
I'utilité et de I'efficacité d’'un dispositif pourugils y aient,euxmémesrecours. Si I'on veut prédire I'utilisation
d’'un dispositif d'aide a la conduite particuliegcueillir I'opinion ou les croyances des gens @dr de ce
dispositif via une enquéte classique est insuffisant. Il convi@otdt d’étudier les contraintes sociales et
normatives amenant les automobilistagibiser ou ane pas utilisete dispositif. C'est pourquoi, d’apres nous, il
faut prendre en compte le jugement que les indsvidauvent porter sur les utilisateurs du disposikéfs
considérg-on comme de bons conducteurs, auxquels on powwaihéme s’identifier ou, au contraire, les
considérg-on comme de mauvais conducteurs auxquels on naiseslirtout pas ressembler ?

Méthodologie
Nous avons eu recourt a la méthodologie expérifent&t non a une unique enquéte par questionnaire.
Pour présenter les dispositifs aux sujets, noussadd réaliser noumnémes une série de films appropriés a nos
besoins. Par ailleurs, nous nous sommes appuyésieatw paradigmes complémentaires et classiques en
psychologie sociale : le paradigme des juges patadigme de I'autoprésentation. Dans le paradig@sguges,

les sujets doivent émettre un jugement sur desvithus fictifs a partir des informations fourniesrpa
I'expérimentateur. Le paradigme des juges pernmsdi gie repérer les normes sociales sur la baseielesg)les
individus sont évalués : les individus se confortmarces normes devant étre mieux évalués que cestyn
conformant pas. Le paradigme de l'autoprésentgiEnmet, quant a lui, de déterminer dans quelle reeges
individus se conforment effectivement a ces norseesales. Les sujets doivent indiquer ce qu'ilsisihaient de

dire ou de faire dans une situation donnée, d’alamet une consigne neutre, puis dans le but eteliz
renvoyer une bonne image d'emémes (consigne pimormative) vs une mauvaise image d’'eumémes
(consigne contrmormative). On s’attend ainsi a ce que les sujetens capables d’identifier les réponses
socialement valorisées et de s’y conformer (répspentanée, et fortiori consigne praormative) ou, le cas
échéant, de s’en éloigner (consigne centemative).

Résultats
Au total, nous avons réalisé sept expérimentatippisr ARCOS sur une période d'un an. Environ 2500
personnes représentatives de la population onticipeirt & ces expérimentations. Les six premieres
expérimentations portent sur le lien entre le seatit de contrle et I'acceptabilité des dispositifss résultats
obtenus sont conformes a nos attentes. Les dispo#iRCOS ne font nullement l'objet d'un rejet.
Les personnes interrogées s'attendent notammemtog’'ds augmentent leur confort, la confiance da®ont
dans leur conduite, et surtout leur sécurité etuwmi Toutefois, il apparait clairement, sur toes indicateurs
gue nous avons retenus, que les modes peu autématiat socialement plus acceptables que les nicdes
automatisés. En effet, le jugement porté sur igateur d’'un dispositif d'aide a la conduite, quilagisse
d’autrui (paradigme des juges) ou de-s@me (paradigme de I'autoprésentation), est d’aytkus défavorable
que le dispositif utilisé laisse peu de contréléndlividu sur sa conduite. La septi€me expériméata conduite

en marge de notre axe de recherche principal osureune nouvelle perspective de recherche concernan
I'attribution naive de responsabilité en cas d'deni et permet de faire le lien avec la problénatigle
I'acceptabilité juridique. Nous pensons, en eftptil conviendrait, dans de futures recherchestutdi@&r plus
directement le lien entre le sentiment de contrBéfribution de responsabilité et la décision tdiser un
dispositif d’aide a la conduite.

Réalisation . Alain SOMAT Contact . M. Laurent RICCI

LAUREPS CS 24 307 MTETM/DRAST

Place du recteur Le Moal 35043 Rennes Cedex Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex (04
Tel : 02.99.14.19.55 Tel: 0140811422 Fax :01408114 44

Mél : alain.somat@uhb.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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L’'OBJET DE LA SECURITE ROUTIERE

Equipe : Centre de Sociologie de I'lnnovation (Ecole des&dide Paris)
Responsables Scientifiques Bruno LATOUR et Dominique LINHARDT
Mots-clés: Sécurité routiere, politique scientifique, cadragesteme, prospective

Problématique

La recherche avait pour but de contribuer a renleuva formulation de la politique scientifique @gde dmaine

de la sécurité routiere. C'est en spécialistespddéiiques scientifiques et en profanes de la stcumutiere que
nous avons abordé cette recherche : il ne s'agisaaide produire ngtmémes les contenus de la politique de
recherche en sécuritéut@re ; I'objectif était au contraire de réfléchivec les acteurs concernés a la possibilité
d’'un dispositif permettant de faire émerger cesveaux contenus sur la baselders connaissances et de leurs
expériences. Ainsi entdue, la perspetive revenait a s'intéresser arkgprisedu probléme de la sécurité routiére
et d'interroger la possibilité de cadrages altéfsigermettant de rouvrir la question et de donaderme, a la
politique scientifique de nouvelles marges de manoeuvre.

La démarche avait un caractere prospectif et exgérial qui doit mériter d’étre souligné.

Méthodologie

La recherche repose d'une part, sur la lecture dempus de documents issus du domaine de recherche
sécurité routiere qui comprend des articles sdiqogés, des rapports, la littérature dite grises geojets de
recherche, des document issus des laboratoiresnttes de recherche, des documents de I'INRETSuet d
PREDIT, etc., et d'autre part, sur une campagnetééens (n=39).

Pour ces entretiens, nous ne nous sommes passliautéchercheurs, mais a un ensemble de personineésun
titre ot a un autre, dans un cadre professionnelssociatif, font de la sécurité routiére un objattention et
d’'action explicite (administrations centrales, eotlvités territoriales, associations, construcewssureurs,
Union européenne, etc.).

Nous avons ensuite procédé a une analyse de caeeces données.

Résultats

Nous sommes partis d’un constat, banal en sciesum®ales, que les solutions qui s’offrent a un fnoie public
(telle que linsécurité routiere) dépendent, a uommant donné, de la maniére dont ce probleme a été
collectivement cadré. Notre hypothése était queyr giecouvrir les enjeux de la recherche future dans
domaine de la sécurité routiere, c'est le cadreehcfu’il convient d’interroger : c’est a ce preq effet, qu'il est
possible d'induire d’éventuelles modifications dade de problématisation et donc aussi de nouvplies
pour la recherche, impossibles a appréhender dareire actuel. Or ce cadre actuel est fermemaipli.ét

Il s’agit d’'un cadre systémiste. Non seulemenbstple que la sécurité routiere est un systéeme lexapu, du
moins, un élément dans un systéeme complexe dstaglrait de découvrir le fonctionnement, maisqlipe le
monde de sorte a faire advenir ce systéme (nousngaalorsd’effetssystéemg Ce devenhsysteme peuétre
historiquement documenté. C’est cette historicité ahdre actuel qui permet également d’envisager un
renouvellement de ce cadre, ce que nous appelenezomposition de I'objet de la sécurité routiere

Nous formulons trois propositions concrétes sudiieistde pouvoir y contribuer : découvrir de nouveéens

(en restituant la marginalité du probléeme de laus#E routiére et les multiples connexions qu’algtretient
avec d'autres univers) ; trier, sur cette basemiehiples plans d’existence de la sécurité roatgui ne trouvent
pas leur place dans le cadre actuel (ce que nquesaays le ¢ri des cosmogrammes ; constituer une nouvelle
assemblée de la sécurité routiere dont le formiat@mposition doit étre progressivement décosvert

Réalisation : M. Bruno LATOUR Contact : M. Laurent RICCI

M. Dominique LINHARDT MTETM/DRAST

ARMINES/ENSMP/CSI Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
60, boulevard Sairi¥lichel Tel:014081 1422 Fax:0140811444

75272 Paris CEDEX 06 Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr

Tel: 0140519191 Fax:0143 5456 28

Mél : dominique.lindhardt@csi.ensmp.fr
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N° 04 MT 6002 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

ARCOS : INTEGRATION DES FONCTIONS
« ANTICOLLISION » ET « GESTION DES INTER-DISTANCES »

Equipe : LAboratoire des Sciences et Matériaux pour I'Elecsique et d’Automatique
(LASMEA)

Responsables Scientifiques Pr Roland CHAPUIS- Pr Laurent TRASSOUDAINE

Partenaires: LIVIC — ENSMP- Heudisyc- Nexyad

Mots-clés: Assistance a la conduitePerception artificielle- Fusion de données

Problématique

La problématique consiste en I'implémentation dgu®s de perception artificielle afin d’aboutir @donctions
d'assistance a la conduite. Deux fonctions sordessdans le cadre de cette réalisatiofnticollision » et

« Gestion des intedistances.

Ces fonctions doivent étre validées a bord du wihicexpérimental VELAC. Précompétitives, ces
implémentations temps réel de perception multisesl® doivent ouvrir la voie aux industriels polg
développement de nouveaux produits.

Méthodologie

Ces recherches bénéficient des conclusions du th&me perceptior, de Il'action Arcos. Les briques
scientifiques et techniques sélectionnées surda Haine évaluation des résultats obtenus surtdds®de cas
références sont implantées dans des démonstratalistes. Les briques logicielles du LASMEA pattsur
des méthodes de fusion de données tant pour I'adpealisation sur la chaussée (vision + capteurs
proprioceptifs) que pour la détection et la loalizn d'objets sur la chaussée (télémétrie lasgsion).

Elles ont été implantées dans VELAC afin de corelaita réalisation des deux fonctions d'assistaitées.

Résultats

L'implantation est un succes car les deux apphbeatisont présentées a bord de VELAC. La technolager a
balayage 2D, au temps de réponse encore trop iampg’avere cependant éloignée d’'une mise suraiehg
pour traiter la problématique de I'amillision.

En revanche, la solution multisensorielle proposée extrémement prometteuse pour le volgestion des
interdistances.

Elle a été validée dans les contextes autorou@ensériurbains sur des séquences embarquées emiggme
longues. On peut raisonnablement envisager le dgpement d’'une solution industrielle basée suroreept.

Réalisation : M. Laurent TRASSOUDAINE Contact: M. Laurent RICCI

Université Blaise Pascal MTETM/DRAST

34, avenue Carnot 63006 Clermont Ferrand Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel: 04 73406363 Fax:04 734064 31 Tel: 0140811422 Fax:0140811444

Mél : trassou@lasmea.urbpclermont.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 6 013 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

ARCOS : INTEGRATION DE FONCTIONS D’AIDE A LA CONDUITE

Date de début des travaux : 15 juin 2004

Durée de la recherche : 10 mois
Colt de la recherche 136810,44 €
Financeurs et montants : (MENRT) : 23668,84€ TTC
(DRAST) : 113141,60€ TTC
Equipe : Laboratoire Heudiasyc UMR 6599 CNRS
Responsable scientifique : Véronique CHERFAOUI
Mots clés : Intégration et validation de fonctions d'aide adaduite automobd
Problématique

Les objectifs de cette recherche sont d'intégrexpmerimenter et de valider deux des quatre fonetio
développées dans le cadre du programme ARCOShstghicule existant a HEUDIASYC :

- Alerter les véhicules en amont sur incident ouceaf;
- Prévenir les sorties de voies ou de route.

Méthodologie
Comme prévu dans le projet, nous avbons

- Intégré les dispositifs de perception, de commuitinaet de restitution au conducteur, jugés nédessa
pour la réalisation de ces fonctions et de dévedojgs interfaces logicielles des composants

- Implémenté les fonctions ARCOS en connectant lepibs technologiques développées dans les different
thémes

- Mené a hien les expérimentations visant a valieefdnctions ARCOS développées

STRADA n’est pas équipée en actionneurs sur lesdret la colonne de direction. On s’est donc setdi aux
modes instrumentés et avertissement décrits paalyae fonctionnelle.

Résultats

- Expérimentation des fonctions "Alerte" et "préventides sorties de route" en mode information et en
mode avertissement
- Participation a I'évaluation finale d’ARCOS.

Réalisation : Mme Véronique CHERFAQUI Contact: M. Laurent RICCI

Laboratoire Heudiasyc MTETM/DRAST
Tel :0344 2344 87 Fax:0344234477 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Mél : veronique.cherfaoui@hds.utc.fr Tel : 014081 Fax:0140811444

Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5 029 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

VALORISATION DE L'ACTION ARCOS

Equipe : LIVIC

Responsables Scientifiques Jean Marc BLOSSEVILLE
Mots-clés: Sécurité routiére, aides a la conduite
Problématique

ARCOS, action fédérative PREDIT, s’est terminéeoetobre 2004. Cette action de recherche, destinée a
accélérer le développement de quatre fonctiongdeisaia la conduite, aura permis de produire dedtaésu
nombreux et significatifs. Dans le cadre de cett®a, il s'agissait de valoriser les résultatgojet.

Méthodologie

Production de documents réunis en CD ROM et degifins vidéo.

Résultats

= Une synthése de I'ensemble des résultatéCD 3 :ARCOS Résultats
Un document intitulARCOSRésultats, démonstrations et conclusidds document est constitué de 17 fiches,
6 fiches sont relatives aux fonctions eii@mes, 11 fiches résument les résultats de themesversaux de
recherche. L'ensemble du document a été traduiarggiais. Ce document est intituRRCOS programme
results, demos and conclusiofiscomporte le méme plan que le document francais.

= Un document d’analyse fonctionnelle (CD 3 :ARCOS Résultats
Ce texte présente les détails des fonctions ARQQ: enodes de restitutions conducteurs. Il esgésd
sous forme de présentations de tipmsver Point Il est lui aussi traduit en anglais

* Filmsvidéo: (CD 1 :4 films illustrant les fonctions ARCQDS
Des films vidéo illustrant les fonctions ARCOS @té produits. De trés nombrerush ont été tournés
et rendus disponibles aux journalistes depuis 14afilms de synthése ont également été produits.
Chagque film illustre les résultats portant surdastions ARCOS.
Ces films ont été placés sur le site web du miresaénsi que sur le site web de I'INRETS

= Documents interne ARCOS en langue anglaise(CD 2 : Documents internes ARCOS en langue
anglaise)
Un trés grand nombre de documents en ont été tsagluiéunis. Ils couvrent 'ensemble des thémes

» Fiches démonstrations {CD 3 :ARCOS Résultats
Des fiches illustrant les démonstrations effectutsass le cadre d’ARCOS. Il existe deux ensembles de
fiches : 13 ficheséhiculeet les 5 fichescénarios

Ces fiches ont également été traduites en langgiaise.

Réalisation : M. Jean-Marc BLOSSEVILLE Contact : M. Laurent RICC |

LIVIC (INRETS/LCPC) MTETM/DRAST
Tel:0140432900 Fax:0140432930 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : jearnmarc.blosseville@inrets.fr Tel: 01408114 22 Fax: 0140816396

Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 4045 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 4 Mission Transport

MISE EN PLACE DU RESEAU RESAT
(RESEAU, EVEIL, SOMMEIL, ATTENTION ET TRANSPORTS)

Equipe : Pierre PHILIP, Jacques TAILLARD, Cédric VALTAT, Rizia SAGASPE,
Karima NAHHAL, André CHAPAR, Corinne BRUSQUE

Responsable Scientifique Pierre PHILIP

Partenaires: CNRS, INRETS, PREDIT

Mots-clés: Eveil, sommeil, attention, transports

Problématique

La somnolence excessive due a une privation de simseuite a des maladies du sommeil ou par prise
médicamenteuse associée ou par toute combinaisemn digutres facteurs de dégradation de I'attentes,
responsable de 30% des accidents mortels et 2/3adédents de poids lourds sur autoroute. La setde de
médicaments est responsable de 10% des accidenissurrisque» moyen d’accident est de 2 avec prise de
médicaments anxiolytiques, de 4 avec prise d’alcetadle 9 avec prise de substances morphiniquéfésttiés

du PREDIT, 2003).

On sait aussi que le sur risque lié a la pertusbatle I'attention, par exemple par le téléphoneahde, se
chiffre en secondes perdues de temps de réponpar @ine dégradation sensible de la coordinatioiscse
motrice ; et le téléphone portable n'est que ldipammédiatement émergente d’'une longue listeisteagtteurs
potentiels qui vont enrichir I'habitacle de conéuét le bord de route, méme s’ils sont bien intemtés, qu’il
s’agisse de composantes privées d'un bureau mélitgi (accés vidéo, email...) ou de composantes quudsi

de l'alerte anticipée de I'état de la route.

En dehors du contexte de la mudtitivité au volant, I'attention sélective présedés relations étroites avec le
concept de conscience de la situation. Hors, pearrdisons diverses (age, expérience de condaipacités
perceptives et discriminatives), il existe des éi#hces entre les conducteurs dans leur faculté de
sélection/inhibition des informations en fonctiamldur pertinence en conduite automobile.

Par ailleurs, il existe également des perturbatiatra individuellesde l'attention liées a I'état de santé des
personnes ou a l'utilisation de substances paidiad. L'impact de ces perturbations sur la séeudtitiére est
encore imprécisement établi par manque d’outilptiia

Résultats

CREATION DU RESEAU RESAT ET MISE EN PLACE DE PROJET S DE RECHERCHE
La constitution du réseau RESAT a permis la misealaboration de nombreux acteurs dans le domdine
sommeil, de la somnolence et de I'éveil, ainsi des professionnels du transport a travers touterdace,
développant de ce fait une ramification dense atliégge a travers le territoire. Le réseau renddies activités
de recherches nationales sur le théme cité, dalmgtlde maximiser les résultats, les méthodesalaitr ainsi
gue les retombées positives sur la sécurité reutier
La constitution de ce réseau a dans ce sens, plrmise en place de différents projets de recleeagtant recu
une dotation financiére de la part de 'ANR (AgeMNaionale de la Recherche) dont les fiches dehget sont
mise en annexe?2).
La liste des projets financés par 'ANR est corallt sur Internet au :
http://www.gip-anr.fr/templates/appetprojet.php?Nodld=44&IngAAPId=9
Il semble évident que ce soutien financier aitsttdulé par le concept de fédération et de miseéseau, qui
permet ainsi une diminution de la fragmentationlaleecherche francaise sur le sujet, renforce legems et
résultats de la communauté scientifique concerhéerdére ainsi un plus grand poids a ces différenpjets.
Cette structuration nous permet maintenant de passme étude européenne et un dossier -BIEA a été
déposé en ce sens en vue de la création d'un r&dedréseau d’excellence) a I'horizon 2007.

Réalisation : Mme Karima NAHHAL Contact : M. Laurent RICCI

CHU Bordeaux Pellegrin MTETM/DRAST

Place Amélie Raba Léon 33076 Bordeaux Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 05.56.79.56.79 poste 14626 Tel 10140811422 Fax:014081 1444

Mél : karima.nahhal@chhbordeaux.fr Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
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Michel JULIEN

Logistique et transport de
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Introduction

par Michel JULIEN
Chargé de mission du Groupe Opérationnel 5

L’année 2005 a été marquée, comme pour I'ensengdegbupes opérationnels, par la tenue du « Carréfo
mi-parcours» du Predit 3, qui a permis de faire le point g activités antérieures, de mettre en valeur et de
diffuser largement les réalisations et acquis dogRrmme. Les travaux réalisés dans le cadre dé&olac
fédérative « Espaces Logistiques Urbairant été mis a I'honneur par la remise d’un Poxmpla réalisation du
guide méthodologique ELU conduit par Daniel BoudiunCretlog.

Le pilotage du groupe « transports de marchandiskegjistique» a été affiné par la mise en place de comités de
suivi thématiques répartis en cinq sagnaines : la maitrise de la demande de trandpaittveloppement des
modes de transport alternatifs a la route, la tagis urbaine, les TIC au service de la logistiqtiéa stratégie
des entreprises, régulation publique et conségsesmeales. Si la fonction premiére du comité &stairer le
suivi des recherches relevant de son objectif, 0@ majeur est d’évaluer globalement la réalisatie
I'objectif, de proposer des textes pour les app@ipositions et de valoriser les recherches.

Le GO5 a choisi en 2005 de porter ses efforts saxeés jugés prioritaires : la maitrise de la deraadd
transport et les relations entre la stratégie dagprises, les régulations publiques et les cares#zes sociales.
C’est ainsi qu’'un appel a projets relatif a « lditnse de la demande de transpo# été lancé et s’est traduit par
la labellisation de huit propositions.

En matiére de financement le groupe a égalemesudiuit propositions de recherche, en réponsappd! a
proposition «ystéme ferroviaire du futur lancé en 2004 de maniére conjointe avec le greugehnologie
pour le transport de marchandises

Autre événement majeur en 2005, la labellisation «ipdles de compétitiviteé qui a eu pour conséquence la

création de nouvelles structures de coordination pigitiques de développement technologique auanive
régional. Le GO5 est particulierement impliqué dansole «Logistique SeinéNormandie».
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Groupe Opérationnel 5

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Nom de la recherche Equipe Délais Co(it
d'engagement

ICER:
05 MT 6 012 |Innover dans laegtion de la chaine logistiq Stream Consulting 12 mois | 119 600,0¢
et réussir la collaboration intentreprises

“Prospective fret 2030"; synthéses des

05 MT 5026 Sarcamande TLT 6 mois | 21 767,2@
tendances et des ruptures
Total des
financements 141 367,2C
DRAST TTC:
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N° 05 MT 6 012 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n°5 Mission Transport

ICER : INNOVER DANS LA GESTION DE LA CHAINE LOGISTIQUE ET
REUSSIR LA COLLABORATION INTER-ENTREPRISES

Date de début des travaux : 9 Juin 2005

Durée de la recherche: 12 mois

Co(t de la recherche 285 000€ HT

Financeurs et montants : DRAST: 100 00 HT

Equipe : Stream Consulting

Responsable scientifique : Salvatore Nicastro

Partenaires : IREPP, INRETS, ICES

Mots clés : Innover, collaboration, multimodal, raibute.

Problématique

Innover dans la chaine logistique et réussir l&abokation intefentreprise c’est ce que nombre de petites
entreprises francaises de transport routier delmadises vont devoir faire pour accroitre leurabiité et leur
compeétitivité.
Il leur faudra se doter des moyens d’élargir lefireode services pour y inclure des prestationdua forte
valeur ajoutée. Ces services sont plus exigeantsieeau de qualification de personnel, en gestien d
I'information et sont plus risqués. Les taches @rdér sont
- Déterminer quels sont les enjeux auxquels cesmges sont confrontées
- Comprendre quelle stratégie et donc quels objeotifsété mis en place dans ces entreprises pour
pourvoir répondre a ces enjeux
- Déterminer quelles places de marché (ouvertes écifgpues a un réseau) sont susceptibles de skrvir
support a cette collaboration intentreprise
- Analyser les possibilités d’améliorer lI'accés awansport intermodal par la massification des
mouvements sur ce type de plateforme, notamme iRRuaite.

Méthodologie

- Analyse et préparation de I'enquéte (4 mois) ;

- Enquéte et Modélisation (4 mois)

- Vérification et ajustement (2 mois)

- Synthése et communication des résultats (2 mois).

Resultats Attendus

Le résultat des travaux sera formalisé dans uregiédprocédures a destination des décideurs.

Ce guide exposera les nouveaux modes de collaboraterentreprises dans le secteur du transport et de

la logistique des marchandises. Il donnera augetints des entreprises francaises du transpoieretferré de
marchandises la possibilité de comprendre les segmtraintes et moyens pour accéder a de nousesuices
a plus forte valeur ajoutée.

Ce guide indiquera, par niveau et domaine de cotktlon, les moyens compétences et régles de
fonctionnement qui la rendront efficace. Il détiles types d’engagements opérationnels et comventie
niveau de service du partenariat pour le modégbduie représentatif.

La description des régles de collaboration qu'ihteent, devra permettre a de futurs partenairededtifier
le niveau de partenariat auquel ils veulent seesitles moyens, les modéles de fonctionnementyge t
d’engagement et convention de service qu'ils devnogttre en place pour I'atteindre. Il inclut unéthodologie
spécifique au transport et a la logistique pourraite la compétitivité des entreprises francaisedeur
permettre d’accéder a I'état de I'art actuel.

Cette méthodologie devra donner, a chaque enteggaspossibilité de définir ses enjeux stratégsguéest a
dire sa stratégie vis a vis de la concurrencetlider les TIC comme un actif stratégique, odél productivité,
de compétitivité et de réduction des nuisances penwvironnement

Réalisation : M. Salvatore NICASTRO Contact : M. Michel JULIEN

Stream Consulting MTETM/DRAST/MT

5, rue Léon Delagrange 75015 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 01 53 68 91 66Fax : 01 53 68 91 60 Tel:0140816347 Fax:0140811444

Mél : snicastro@streaftonsulting.fr Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 5 026 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

« PROSPECTIVE FRET 2030 »
SYNTHESE DES TENDANCES ET DES RUPTURES

Date de début des travaux : 30 octobre 2005

Durée de la recherche : 6 mois

Codt de la recherche 21 767,2C TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : Samarcande TranspdrbgistiqueTerritoire

Responsable scientifique : Philippe DUONG

Partenaires :

Terrains : Groupe de travail prospective fret 2030

Mots clés : Prospective, transport, fret, stratégie, scénaaippareil productif, territoire,

branches, activités économiques.
Problématique

Un groupe de travail a été chargé fin 2003, dansaldre du PREDIT, de développer une réflexion aur |
« prospective du fret en Europe a I'horizon 2630il a pour objectif d’envisager le systéme densport de
marchandises a cet horizon et d’émettre un cenainbre de recommandations quant a la gestion gatsmakte
systeme, afin, notamment d’aider les pouvoirs gt faire les choix de long terme en matiére déique de
transport.

Cette approche, de caractere systémique vise DsEDRINE vision globale des évolutions possibls, au
niveau de la sphére du transport, que dans legesple®dnnexes qui lui sont structurellement liégsténe
productif et entreprises, géopolitique, politiqpebliques, relations sociales, environnement...).

L'objectif de la présente étude est d’une partréddiser une synthése des tendances et des ruptpiasir des
textes thématiques et des documents prospectify/séisa et d’'autre part, de caractériser des saari
d’évolution.

Méthodologie

A partir des neuf textes thématiques, une présentabrmalisée des principalésndances et rupturessera
réalisée. Elle se fera selon une grille communeaqté pour contenu les themes suivants : champecobpar le
théme, indicateurs pertinents, rétrospective desdé&mieres années (aprés la seconde guerre mgndiale
prospective tendancielle, incertitudes et hypothé&bkévolution alternatives, bifurcations possiblespacts sur
les flux de transport.

Evaluation synthétique et quantification des variales

Dans une étape suivante, une synthese génératerttences et ruptures sera réalisée a partir djufie de
lecture commune qui individualisera les principaesiables et les croisera avec les neuf textesdtiques
normalisés, ainsi qu’avec les différents texteprspective qui ont déja été analysés dans la gitésédente.
Dans ce cadre, la quantification des différenteiisbes sera tentée dans la mesure du possibleerscéprenant
les indicateurs présentés dans les textes normatieé en reprenant les éléments chiffrés déjenfe dans les
différents textes de prospective.

Résultats Attendus

Les résultats de ces travaux seront présentésarsrd’un rapport de synthése qui sera rédig&aararcande,
qui présentera les principales tendances et dégresggpar theme.

Réalisation : M. Philippe DUONG Contact . M. Michel JULIEN

Samarcande MTETM/DRAST/MT

Transporil ogistique Territoire Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
50-52, rue E Pailleron 75019 Paris Tel: 01 40 81 63 47 Fax:014081 14 44
Tel: 01531981 02Fax : 01531906 36 Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr

Mél : pduong@samarcande.fr
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Groupe Opérationnel 5

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Equipe Nom de la recherche Financeurs
d'engagement

Transport de marchandises en viliguelles spécificités
Quelles méthodes ?

01 MT 721 LET Volet 1 : "Méthodologie des enquétes tournées tems

agglomérations

DRAST

Transport de marchandises en ville
01 MT 722 LET Quelles spécificités ? Quelles méthodes ? DRAST
Volet 2 :« Analyse des entrepots periphérigques

Transport de marchandises en ville : Quelles sipéés,
quelles méthodes ?

01 MT 723 LET Volet 3 : « La place du transport de marchandises fe DRAST

compte propre»

Espaces Logistiques Urbains (ELU)
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Analyse du choix modal route/fer des transports
03 MT 09 SETEC | transpyrenéens sur la base de I'exploitation dejlete

économie Transit de 1999 DRAST

Vers un modele global de simulation de la logisig

03 MT 45 LET urbaine freturb version
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Analyse du positionnement stratégique des opéatir
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03 MT 91 INRETS | logistiques face a la mondialisation et la condiomcdes DRAST
espaces régionaux intégrés
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N° 01 MT 72-1 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

TRANSPORT DE MARCHANDISES EN VILLE :
QUELLES SPECIFICITES ? QUELLES METHODES ?
VOLET 1 : "METHODOLOGIE DES ENQUETES TOURNEES DANS LES

AGGLOMERATIONS"
Equipe : Daniéele PATIER, Céline CHOLEZ, Jeduwouis ROUTHIER, Christian
AMBROSINI
Responsable Scientifique Daniele PATIER
Mots-clés: Transport de marchandises en ville, enquétes, tesrodauffeutivreur

Problématique

Ce volet méthodologique a pour but de préciseptesédures qui peuvent étre mises en place pouirelée
déroulement des tournées effectuées par les chissiffereurs dans le cadre des livraisons et enlévenumts
marchandises en milieu urbain. Elle compléte laatéhe élaborée lors des grandes enquétes "Marciesnein
ville" réalisées entre 1995 et 1997 sur Bordeauarddille et Dijon. La reproductibilité d'une vikel'autre des
comportements logistiques des acteurs urbains aguehactivité a été démontrée, ce qui a permisatieliser
la génération des flux de livraisons et enlévemehties distances parcourues (modele FRETURB ovelsi

Il n'en est pas de méme de I'empreinte spatialetite@chelle des flux de véhicules ainsi généiésst donc
nécessaire de réaliser des enquétes aupres défeahauisant a répondre a cette préoccupationtatd que le
plus souvent, les collectivités locales ont desblgnmes ponctuels a résoudre dans une zone parteEflione
centrale, quartier & moractivité fortement générateur de flux, zone d'ats; zone d’aménagement, etc.).
Différentes méthodes d'enquétes doivent étre amssagées.

Méthodologie

Afin de construire des enquétes tournées adaptiedifférents besoins, nous précisons les basesxgligquent

le fonctionnement de la chaine de transport, eticpéier dans sa partie urbaine. Etant donnée lhipliaité des
acteurs et des métiers, une définition des ternsémécessaire, afin d'éviter les contresens. Ensnitus
proposons une description des déterminants d'unenéde, logistiques, géographiques et économiques et
ergonomiques. Selon la nature du probléme posé,tippes d'enquétes tres différentes sont déarniis,enquéte

de type "cordon" par trongons, une exploitatiorpbetos aériennes, des enquétes aupres des transpat des
enquétes "chauffeurs”, qu'elles soient eadministrées ou face a face. Dans tous les casacé de l'itinéraire

par le chauffeur luméme est extrémement précieux.

Résultats

Ce rapport présente les méthodes d'enquétes aslaptifférents besoins. Pour la connaissance diantigr

ou d'une zone bhien circonscrite de l'agglomératies,enquétes cordon par troncon sont bien adaptéesu
onéreuses. Pour mieux connaitre les comportemesds trdinsporteurs en compte d'autrui dans la ville,
les enquétes auprés des entreprises de transpoiteoent. Lorsqu'il s'agit de produire une imagmpléte des
espaces d'une agglomération parcourus par lesuléside livraison, les enquétes "chauffeur" sositnigeux
adaptées. Quelques exemples graphiques illusteerque I'on peut obtenir comme résultats avec destel
enquétes.

Réalisation : Mme Daniele PATIER Contact : M. Michel JULIEN

M. Jean-Louis ROUTHIER MTETM/DRAST/MT

M. Christian AMBROSINI Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Laboratoire d'Economie des Transports Tel: 0140816347 Fax:0140811444

Tel: 04 7272 6455 Fax: 04 72 72 64 48 Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr

Mél : daniele.patier@let.istyon.cnrs.fr
Mél : jlrouthier@let.isHyon.cnrs.fr
Céline CHOLEZ (CRISTO, Univ. Grenoble)
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N° 01 MT 72-2 @ RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

TRANSPORT DE MARCHANDISES EN VILLE :
QUELLES SPECIFICITES ? QUELLES METHODES ?
VOLET 2 : "ANALYSE DES ENTREPOTS PERIPHERIQUES"

Equipe : Céline CHOLEZ, Sophie CHOLEZ, Daniele PATIER, Cltiss AMBROSINI
Responsable Scientifique JeanLouis ROUTHIER
Mots-clés: Transport de marchandises, entrepéts, logistigbaine

Problématique

Les enquétedarchandises en villeéalisées en 19987 ont permis de quantifier de maniére satisfagséad
flux de véhicules de marchandises internes a umgomgration et de mieux en expliquer la génération.
Cependant, les flux d'échange entre l'agglomératides autres régions sont jusqu'a présent maéhppdés et
surtout mal expliqués. Cette recherche a pour ab@tporter un premier éclairage sur la natureiidieiface
concernant les échanges de la ville avec I'extégtla distribution ou collecte intraurbaine, lqu&lle passe par
un entrepot.

La question de l'interface entre flux urbains akfinterurbains est récurrente. Cette interfaces@asuvent par
un entrepdt isolé qui est un maillon de premieredhns la filiere d'un produit.

La complexité des fonctions des différents typestdepots, au sein du systeme productif, de tramsfioon ou
de distribution, pose un réel probleme de repéetgdidentification du role de I'entrepbt dans selations
amontaval. Aussi, la question centrale est de tentenetire en évidence ou d'infirmer les corrélatiomseeles
diverses caractéristiques des entrepéts et leslBuransport qu'ils générent.

Méthodologie

1-Identification des entrepdts situés sur un territoie

Cette étape repose sur une confrontation des elifférregistres disponibles. Elle permet d'évaluedes
comparer la capacité informative des sources, o@i@lpar une enquéte téléphonique exploratoirésééal
aupres d'une centaine d’entrep0ts isolés de landgbnnaise

2-Analyse des modes de gestion et d'organisation destrep6ts (logistique et transpor}

Nous proposons une ébauche de typologie des etgrsgldn I'organisation des grandes chaines deujisod
partir des données suivantes : localisation dandlléa aire de chalandise (agglomération, régierance, reste
du monde), types d’activités concernées, stattdid de I'entrepbt (en m2 et en personnel), capbpre ou
compte d'autruj

3-Tentative d'explication de la génération des flux d transport des entrepbtspar la recherche de
corrélations entre les caractéristiques des ernsdfinctionstypes) et les flux de véhicules générés.

Résultats

Parmi 361 établissements contactés, 96 entrepolssiont pu étre interrogés avec succeés par téhépho
Cet échantillon est composé a parts sensiblemealfe®gl'établissements de transport, de logistigues s
transport, d'industrie et de négoce. Le mode déogesn compte d'autrui est lI'apanage des deuxipresm
catégories. Ce sont pour moitié des filiales dagrises qui, pour les trois quarts, possédentqiusientrepbts.
L'industrie reste concentrée dans la périphériehmpalors que le négoce et la logistique sont gkeentrés.
La majorité ont déclaré travailler au sein d'ungaoisation logistique unique, que I'on peut rasserndn cing
grandes familles : le ‘stock dépdrté usage interne d'une entreprise, le ‘stock tampadfentrée ou la sortie
d'une entreprise, la prestation logistique, le lieutraitement des marchandises nécessaires adaqpion et
enfin le stockage avant distribution sans transédion du fournisseur au client de l'entrep6t. Palesi 64
entrepdts qui ont décrit leurs flux, cinq filiereat été distinguées : l'alimentaire, la chimieytbemobile, les
industries diverses et le transport et la logigigon spécialisés. Une description des provenastagsstination
des flux de ces cing filieres a été réalisée, ptamede construire des types d'entrepdts selanvecation :
locale, régionale et nationale. Le nombre de vébicat leur type est déterminé par le type deréilet les aires
de chalandise des entrepdts. Malgré une telle émqilérestera probablement difficile d'ériger degles
tangibles et reproductibles sur la formation eddatialisation de ces flux de transports.

Réalisation : M. Jean-Louis. ROUTHIER Contact : M. Michel JULIEN

M. Christian. AMBROSINI MTETM/DRAST/MT

Mme Daniéle. PATIER, LET Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : jlrouthier@let.isHlyon.cnrs.fr Tel: 0140816347 Fax:0140811444

Mme Céline CHOLEZ (CRISTO, Grenoble) Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr

Tel : 0472726455 Fax:0472726448
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N° 01 MT5 723 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport
TRANSPORT DE MARCHANDISES EN VILLE : QUELLES SPECIFICITES,

QUELLES METHODES ? VOLET 3 : « LA PLACE DU TRANSPORT DE
MARCHANDISES EN COMPTE PROPRE>

Equipe : Laboratoire d’'Economie des Transports, UMR CNRS583, Lyon.
Responsable Scientifique Daniele PATIER
Mots-clés: Transport de marchandises, compte propre, logistigbaine

Problématique

Les résultats des enquétes réalisées dans le dagnogramme national "Marchandises en ville" @wgté la
part trés importante du transport des marchandisaetisé en propre par les établissements industriel
commerciaux ou tertiaires, dans le cadre de lectigitgs urbaines. Le compte propre apparait corfarface
cachée du transport de marchandises pour plusieisens : la frontiere floue avec le transport poompte
d'autrui, le manque de données quantitatives, umegte réglementaire complexe... Un certain nombre de
travaux avaient montré la maigre performance deade de gestion et incitaient les entreprises erealiser
leur transport dans un souci de massification blesdt une optimisation des organisations logistgjuDans ce
contexte, pourquoi le transport pour compte prestd si présent en ville ? Quel role jotdl dans la logistique
urbaine ? Quel usage les chargeurs-fisntle leur parc de véhicule ? Quels critéres ksspent a choisir ce
mode de gestion ? Y-tal des possibilités de transfert d'un mode de gaséi un autre ? Quelles sont les
résistances ? Quelles niches ?

Cette recherche tente de répondre a ces questianslyser les conditions de fonctionnement demplsadans
lesquels le compte propre opére, de donner lesittmmsl possibles de transferts et des recommandasar
l'attitude a tenir pour que le compte propre, tipdagable” dans bien des cas, surtout en milieainyipuisse
trouver toute son efficacité.

Méthodologie

Une analyse quantitative, basée sur des explaitaties enquétes du programme ‘Marchandises ehmiieen
évidence les domaines dans lesquels le compte epregirle plus présent en milieu urbain. Elle prisdsm
composition du parc des entreprises et l'usagdlepi’en font. En particulier, elle propose une tgp@®
comparée des tournées réalisées selon le modestiengde type de véhicule utilisé, le taux de geade ce
dernier, les distances et le déroulement des $ora. Des diagrammes de charges sont présentédifiérents
types de tournées. Une analyse qualitative, bas#edss interviews en face a face de responsables
d'établissements permet d'expliquer les contraifteges qui pésent sur leur organisation logistigue cible
visée est a la fois la filiere qui repose sur ledoiit a transporter et I'acteur qui se réfere aractéristiques du
meétier. L'analyse porte sur les maillons immédiatenen amont et en aval de I'établissement impkamiélle.

Résultats

La recherche met en évidence des situations trétsastées. Elle révele l'incapacité de certainslié&ments a
évaluer leur systeme de transport, le désintéréteadreprises a intégrer le dernier maillon de Iehaine
logistique dans la réflexion globale de leur lagse industrielle ou commerciale. Ainsi, le maillae la
distribution urbaine, le plus colteux et le plufficile & gérer incombdé-il de fait aux commercants, artisans,
PME qui n'ont pas la capacité d'analyse pour ugarisation optimale. Un comparatif est présentéeelat
livraison a domicile réalisée en ville par un comgamt et celle gérée par des entreprises de trenspo
spécialisées. Cette analyse met le doigt sur I&slldéces de l'organisation professionnelle damslemaine :
absence de formation pour les entrepreneurs dspimanurbain de marchandises, absence de statutl@ou
chauffeurlivreur. La recherche montre également des opémtiéussies d'externalisation du transport, mais
surtout la grande diversité des situations dangukdfes le transport pour compte propre est le ssude
approprié. Des propositions d'amélioration desiguias sont proposées et une simulation de trandfifftée
dans certaines filieres.

Réalisation : Mme Daniéle PATIER Contact : M. Michel JULIEN

Laboratoire d’Economie des Transports MTETM/DRAST/MT

ISH, 14, avenue Berthelot, 69363 Lyon cedex 07 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex D4,
FormequipENTPE, rue M.Audin, 69120 Vauen-velin Tel: 0140816347 Fax:0140811444
Tel: 0472726403 Fax:0472726448 Mél : michel.julien @equipement.gouv.fr

Mél : daniele.patier@let.istyon.cnrs.fr
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N° 01 MT 91 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

ACTION FEDERATIVE "ESPACES LOGISTIQUES URBAINS" (ELU)

Equipe : CRET-LOG

Responsables Scientifiques Daniel BOUDOUIN

Mots-clés: Logistique, ville, animation, évaluation
Problématique

Cette recherche avait pour finalité de repéremlaérations susceptibles d'apparaitre comme deenéfs en
matiére d'aménagements de lieux destinés a amdkocaculation des marchandises en ville.

Les décideurs sont maintenant conscients de lassiéeed'agir, mais ils restent souvent démunis fada
question : que faire ? L'objectif de la démarcheles guider dans le choix de moyens qui permettient
répondre aux défis économiques, fonctionnels, enmementaux liés a la multiplication des flux deduiits.

Méthodologie

La prestation était programmée en 3 temps :

- Evaluer les besoins d'E.L.U.exprimés par les agglomérations, quelle que soitotrme prise par ces
équipements et quel que soit le lieu ou le praggepesitionné ;

- Accompagner les collectivités localedans leur désir d'action (études de faisabilitégmmmation, ...)
afin d'en arriver a des expérimentations qui pourétre analysées ;

- Rédiger des fiches techniques sur les E.L.l4 destination de I'ensemble des acteurs de |atigge
urbaine.

Résultats

Force a été de constater un déficit d’expérimemtadjui était pourtant le seul moyen permettantrdsskr une
évaluation indispensable. Si le sujet intéressefioent les villes, peu en sont déja au montagesthtipn.

Un seul projet a été directement financé par lgmnmme E.L.U. : I'Espace de Livraison de Proxin{idP)

mis en oeuvre a Bordeaux qui fonctionne depuisééa003.

L’'absence de données relatives a des E.L.U. entitmement nous a donc logiquement conduit a mettre
l'accent sur :

- la connaissance de ce que peut représenter uredsgistique urbain
- une veille sur toutes les initiatives publiquespouées;
- la poursuite de contacts avec les collectivités.

Réalisation : M. Daniel BOUDOUIN Contact : M. Michel JULIEN

CRET-LOG MTETM/DRAST/MT

413, avenue Gaston Berger 13 625 AIX Tour Pascal B, 92 055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 04 42 26 6560 Fax:04 422617 32 Tel:0140816347 Fax:0140811444

Mél : boudouin@unisaix.fr Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr
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N°03 MT 09 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

ANALYSE DU CHOIX MODAL ROUTE/FER DES TRANSPORTS
TRANSPYRENEENS SUR LA BASE DE L'EXPLOITATION DE L'ENQUETE
TRANSIT DE 1999.

Equipe : SETEC Economie
Responsables Scientifiques Isabelle PAULMYER
Mots-clés: Marchandises, transport ferroviaire, transportrmtedal, transport combiné

non accompagné, transport routier, choix modal,tes@urisation, Logit
Linéaire, Logit BoxCox, Logit Universel, substituts, compléments, &y
complet de demande, Pyrénées, Europe, enquéteitTt@89, trafic origine
destination, catégories NST, niveaux de zonage N$E&c Economie.

Problématique

L’augmentation des échanges a travers les Pyrénéesurs des derniéres années et la congestiopreogui
en découle renforce la nécessité de rééquilibraggahentre la Route et le Fer. Ce rééquilibraggashilleurs
préconisé par la Commission européenne dans &bianc sur la politique des transports.

Dans ce cadre, il est important de pouvoir quaantifimpact sur le partage modal :

1. Des mesures de politiques de transport qui pountrétee envisagées
2. Des améliorations de la qualité de service.

Méthodologie

L'objectif de cette recherche est d’ajuster eteldr plusieurs formulations de choix modal, pesrttansports
de marchandises transpyrénéens notamment surdalbd'®xploitation des données de I'enquéte ttargg9.
Cet objectif est mené a bien en deux phases

- Phase 1
- Exploitation de I'enquéte transit de 1999, avecrization de matrices origirgestination par
catégorie NST, dans un zonage identique pour fé&&reints modes
- Estimation des variables entrant dans les divdmsewulations : co(t, temps...

- Phase 2
- Ajustement des formulations de choix modal (forrtiales en colt généralisé type Abraham,
formulation logit sur la base d’enquétes de préfées déclarées, formulation logit sur la base
de I'enquéte transit 1999..;)
- Tests de sensibilité pour chacune des formulatongsagées.

Résultats

Le produit de la recherche est un ensemble de fations de partage modal permettant de tester #chgle
politiques de transport ou d’améliorations de feffle transport sur le report modal.

Réalisation : Mme Isabelle PAULMYER Contact : M.Michel JULIEN
SETEC Economie MTETM/DRAST/MT
Tour Gamma D Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04

58, Quai de la Rapée 75583 Paris Cedex 12  Tel: 0140816347 Fax:0140811444
Tel: 0140046901 Fax:0143414635 Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr
Mél : paulmyer@eco.setec.fr
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N° 03 MT 45 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

VERS UN MODELE GLOBAL DE SIMULATION DE LA LOGISTIQUE URBAINE :
FRETURB VERSION 2

Date de début des travaux : 2003

Durée de la recherche : 20 mois

Co0t de la recherche : 46 503 euros (HT)

Financeurs et montants : DRAST (+2x3 mois de chercheur sénior CNRS et Usit@pour mémoire)
Equipe : Laboratoire d’Economie des Transports, UMR CNRS583, Lyon
Responsables scientifiques : JeanLouis ROUTHIER et Daniéle PATIER.

Terrains : Acteurs de la logistique urbaine a Lyon et danstiés grandes villes francaises
Mots clés : Transport de marchandises en vills@nmerce, modélisation, aide a la décision
Problématique

Cette recherche a permis d’avancer le travail dlexién méthodologique sur les déterminants deotanfition
des flux de transport de marchandises en ville (JMMns le but d'alimenter et d'améliorer le lodicie
FRETURB d'aide au diagnostic et a la décision sumTMV développé par le LET. Pour obtenir un outl d
simulation de politiques a 'aide de scénarios @ugonomique et plus efficace, deux principalebagoont été
mises en chantier : I'enrichissement du modéld’apgut de modules complémentaires et sa dynanoisgiar le
relachement des variables de sensibilité. Les mumsstabordées ici ont été, donc, d'une part, dereat
calculatoire (économétrie, algorithmique et progration), notamment en ce qui concerne la distriouti
spatiale des principaux flux de transport de mardises en ville (livraisons et déplacements d'a}haton
calculée auparavant et, d'autre part, l'analyseedains déterminants des changements attenduyeénnterme
dans le fonctionnement de la logistique urbainectént a été mis sur I'impact des livraisons a ditenét du
commerce électronique sur la génération des fluiéthécules.

Méthodologie

En premier lieu, il s'agissait de rendre plus sewlplus efficace I'utilisation du modele FRETURE permet
de réaliser un diagnostic du TMV dans une agglotitgraPour ce faire, une nouvelle architectureafidiel a
été congue pour séparer la création du scénarniéféieence du stockage des résultats et des jesixmdation.

En second lieu, deux probléemes ouverts sur le pléthodologique ont été abordés, concernant tous ldeu
distribution spatiale des flux de TMV, a savoirdiatribution des flux de véhicules générés parcmamerces
(les déplacements d’achat des ménages, trajetintarmde la marchandise) ainsi que les flux deardbs de
livraison. Pour ces derniers, un algorithme spegadia été réalisé, fondé sur une typologie desn@gigons
logistiques en 25 catégories associées aux ditiéseactivités et territoires concernés.

En troisieme lieu, I'analyse des déterminants dertaation des flux de véhicules de transport dectrendises
a surtout porté sur la mise en place d'outils dsumede I'impact de la vente en ligne et de laaisen a
domicile sur la formation de ces flux lorsque cesnikrs se substituent aux déplacements d'aclitidranels.
Nous avons appliqué tout d'abord une méthode de des acteurs et de leurs stratégies basée sprogedé
interactif en ligne dans la continuité des méthodd3elphi» (25 participants), afin d'identifier les facteurs
internes et externes au systéme ayant un impaattdiur son évolution et alimenter une matrice péant de
croiser les effets des facteurs sur la vente erli§nsuite, un questionnaire en ligne (350 qupstiant sur le
dernier achat par Internet a permis de constitnerseconde base d'information.

Enfin, l'analyse fine de tournées de livraison@idile suivies par GPS a complété cette base deéin
Résultats

La version 2 du logiciel FRETURB a été développeestée, avant d'étre distribuée en juillet 2@l permet
d'une part de conserver les jeux de résultats essipdrimétres divers d'une agglomération, pouamedyser en
différé et les comparer ainsi que de réaliser desilations par la déformation de diverses variakdes
sensibilité (localisation des activités, types éhiwules utilisés...). Par ailleurs, les avancéesesucalculs de la
distribution des flux d'achat et de livraison dtagidans le rapport final ont permis d'envisageéddisation d'un
module environnemental constitutifs d'une versiatu3ogiciel. Enfin, sur la base des outils mispderce dans
cette étude, il devient possible de mettre en éwideles effets en termes quantitatifs (en UVP*kra} d
livraisons a domicile et du commerce électronique la formation des flux urbains de marchandisetaet
mesure de leur impact environnemental.

Réalisation : M. Jean-Louis ROUTHIER Contact : M. Michel JULIEN
Mme Daniéle PATIER MTETM /DRAST, MT

LET ISH, 14, avenue Berthelot, 69363 Lyon cedex 07 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedek 04
(gest : FormequiENTPE, rue M.Audin, Vaubenvelin) Tel: 0140816347 Fax:0140811444
Tel: 0472726403 Fax:0472726448 Mél : michel.julien @equipement.gouv.fr
Mél : jeartlouis.routhier@Ilet.istyon.cnrs.fr
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N° 03 MT 91 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 5 Mission Transport

ANALYSE DU POSITIONNEMENT STRATEGIQUE DES OPERATEURS DE
TRANSPORT DE MARCHANDISES ET DE PRESTATION DE SERVICES
LOGISTIQUES FACE A LA MONDIALISATION ET LA CONSTRUCTION DES
ESPACES REGIONAUX INTEGRES (1990-2003)

Date de début des travaux : Février 2004

Durée de la recherche : 1an

Codt de la recherche: 83 580€ hors taxes

Financeurs et montants : DRAST 49 68C HT soit 59 417,28 € TTC (voir lettre du 8 janvier 2004)
Equipe : INRETS

Responsable scientifique : Patrice SALINI

Partenaires : Antoine ARTOUS

Terrains : Firmes

Mots clés : Stratégies, firmes, concentration, mondialisatitogistique, transport de

marchandises, fret, espaces régionaux, grands gpservices, international

Problématique

D’apparition récente en France (années quatre s)ilgtnalyse des stratégies des groupes de tranappu
progresser dans la période récente et s'étendies aapproches nationales systématiques et desitestde
compilation par grand métier et par grand ensemétgraphique mondial. Il manque une synthése d'einlee
mettant en lumiére dans le cas Européemine analyse d’ensemble des stratégies développées.

Résultats
L'étude se compose de deux grands ensembles
* Un ensemble analytique, sous deux angles

- Un retour sur les mécanismes des années 1990achien des égards, sont décisives (role des
modifications réglementaires touchant tant au damales transports qu’au commerce mondial,
situation économique, nouvel équilibre mondial)

- Une mise en relation avec la situation actuellsaetiynamique d'évolution, permettant de comprendre
et anticiper les stratégies des grands groupes.

« Des fiches substantielles synthétiques sur lesdy opérateurs.
Elle a recours aux méthodes de I'analyse stratégigfua I'analyse financiére.

Il en résulte

- Une meilleure connaissance des groupes et dedtratégies
- Une meilleure prise en compte des facteurs de @meagt du secteur des transports

- La publication d’'un ouvrage sur le sujet.

Réalisation : M. Patrice SALINI Contact : M. Michel JULIEN

INRETS MTETM/DRAST/MT

2, avenue du Général Mallerginville Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
94114 ARCUEIL Tel: 0140816347 Fax:0140811444

Tel: 0147407000 Fax: 0445475606 Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr
Mél : patrice.salini@inrets.fr
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Introduction

par Michel MUFFAT
Chargé de mission du Groupe Opérationnel 10

L'objectif du groupe 10 du PREDIT est la mise enveeule projets complexes de véhicules et d’inftastires
qui intégrent un ensemble d’innovations et nécessitles approches systémiques liant les véhictlEsues
infrastructures dédiées, les services associésnseimble des personnels concernés. La vocatignailpe est
d’'appliquer une approche d'intégration dite «sys8, services, véhicules et infrastructuresau
développement de plusieurs projets concrets.

Au-dela de I'innovation en matiére de R&D, ces progBistégration correspondent aussi a des innovatem
matiere de politique des transports : transpotteatds, accessibilité, transports intermédiai&sergie.

Pour sélectionner ses projets, le groupe s’estyappur deux appels a propositions (optimisation plates
formes de surface, déplacements accessibles a #@ins) que sur des propositions spontanées issues
d’'industriels (conceptsibles pour la ville de demain, gestion de I'éneygiLes financeurs publics de ces
projets sont : ADEME, ANVAR, ministéres en charge lihdustrie (DGE), des transports (DGMT, DRAST)
ainsi que les nouveaux outils de financement deetdnerche : OSE®@NVAR, Agence Nationale de la
Recherche, Agence de I'Innovation Industrielle, dme Compétitivité des Entreprises pour les Pakes
compeétitivité.

Sur la période 2002005, les projets retenus se classent selon giirdtngatiques

1 - L'optimisation des platesformes de TC de surface

. INDUIT — Eviter les pathologies de vieillissement trés dapiles chaussées supportant des véhicules
guidés (fer, pneus) ainsi que les contentieux euffiés

. DEVIN — Meilleure appréhension de la durabilité des infratures urbaines utilisées par les TC guidés
sur pneus.

2 — Les déplacements accessibles a tous :

. Analyse comparative de la prise en compte de Issibdité des handicapés dans les systemes de
transport des bassins de vie de Lyon et de Stuttgar

. Etat de I'art sur I'accessibilité des réseaux dagports collectifs en Europe et en Amérique drdo

. Accessibilité des réseaux de transports en comrépartementauxcontribution & un état de I'art

SASVH - Systémes d’'acces sécurisé aux véhicules ferresigiour voyageurs handicapés.
3 — Les conceptscibles pour la ville de demain

. MICROBUS - Nouveau concept de transport de proximité, vébiaubain multiservices, véritable
«chainon manquamt des centresilles (22 personnes dont une a mobilité réduiie,3opersonnes a
mobilité réduite + leurs accompagnateurs). Propuolsélectrique ou thermique (diesel + filtre a
particules),

. NANOBUS — Etude d’'un véhicule électrique urbain & propulsiactrique de faible capacité (7/9
personnes, dont une personne a mobilité réduite)

. DGP - Dirigeable Gros Porteur— Recherche d’'un consensus au sein du milieu piofessl en vue de
structurer un programme de R&D

. RE?BUS- Concours européen de design relatif au bus du, fedmgrées UITP, Rome 2005

. BHNS —Bus & Haut Niveau de Services et véhicules urbaifmirds du futur :

1. Thématiques spécifiques et communes, passerellsgnetgies, &euille de route> & I'horizon
2015, coopérations européennes
2. Animation de groupes de créativité/réflexion sudésign du poidtourd du futur.

4- La gestion de I'énergie : piles a combustible
. CITYCELL - Développement d'un bus a pile a combustible (propm mené a terme)

. PREFULLTRAM - Etude du concept d'un tramway hybride sans catéragimenté par une pile a
combustible a hydrogéne avec systéeme de stockalfEndegie (projet non mené a terme)

. COPPACE - Contribution au pilotage d’une pile & combustiblabarquée (simulation, banc d’essais
couplant la pile avec les chaines de traction thecuées de transports collectifs)
. Etude de la stratégie du développement de la mitevibustible dans les transports.
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Groupe Opérationnel 10

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Nom de la recherche Equipe Délais Codt
d'engagemen

05 MT 6 001 Induit/ Technoco SECORAIL 12 mois| 368 383,0¢

05 MT 6 003 SASVH, phase 1 VFE, MTH, SNCH 9 mois | 487 496,0¢

Accessibilité des réseaux de transports
05 MT 5004 | collectifs déparementaux, contribution a un JN THOMAS 8 mois | 39 755,04
état de l'art

04 MT 4 015 Avant projet Picobus 01 Industrie 6 mois | 37 625,0C

Projets véhicules lourds du futur

05 MT 5 042 T P Transit consulting 24 mois| 27 508,00
animation de groupe de créativité
05 MT 5 043 Programme,a _haut niveau desrevice (BH \IS)EIios Pascual | 4 mois | 45 448,00
et véhicules lourds du futur
05 MT 5 044 Programme_bus a haut niveau de service et ARAIC 4 mois| 11 960,00
véhicules lourds du futur
Total des
financements 1018 175,04
DRAST TTC:
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N° 05 MT 6 001 O RECHERCHES ENGAGEES

Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport
INDUIT/TECHNOCO

Date de début des travaux : 15 décembre 2005

Durée de la recherche : 12 mois

Co(t de la recherche : 705 177€ TTC

Financeurs et montants : DRAST (368 383€) et partenaires (336 794 €)

Responsables scientifiques :  Olivier BOUYGUES SECGRAIL, JeanPierre CHRISTORY DREIF/LROP

Partenaires : DREIF/LROP, ALSTOMTRANSPORT, COGIFER, EUROVIA, SCREG,

SECGRAIL, Agence Rousseau, CIMBETON, SPECEBEA, RATP,RG
CG93, Ville de Paris, EIVP (Ecole Supérieure du i€ddrbain de Paris),
AITF (Association des Ingénieurs Territoriaux deufae)

Terrains : Voirie Urbaine
Mots clés : Transport Urbain Surface, Infrastructure, Vieikisgent de Matériaux
Problématique

Les transports urbains de surface, quils soiemt feu ou sur pneumatiques, ont ceci de commun gu'il
empruntent une voirie urbaine, qui mis a part leses de roulement proprement dites (rail ou vois de
pneumatiques), est constituée de matériaux qui geuetre soit peu chargés (piétons, véhicules de
maintenance), soit chargés, voire trés chargés;u(ation routiere VL, bus, trolleybus, bus guid@sids
lourds). De plus, les véhicules guidés appliquaag dollicitations sur des zones trés localiséesndriere
répétée, provoquent des phénomeénes de vieillisgemoealéré des matériaux et de leurs interfacesoees de
liaison avec les zones voisines. La répétitivité geénoménes conduit a parler de véritables pagiesiopour
lesquelles il n'est que temps de chercher des resnéd

Méthodologie

Le projet TECHNOCO, composante du Programme INDUSHlinscrit dans la continuité du projet
INDUIT/ETCE dont il reprend les résultats pour svelopper selon les quatre phasedassous:

1. Analyse des technologies

2. Conclusions et techniques a valoriser

3. Etude des nouvelles conceptions comprenant la nsatiéh de I'assemblage des briques
technologiques et la caractérisation de certaimgptechniques des solutions retenues

4. Enoncé de prescriptions et de recommandations.

INDUIT/TECHNOCO s'intéressera aux systémes suraisi qu'aux systémes sur pneus.

Résultats Attendus

Une méthodologie de suivi dans le temps des détipadades états de surface des revétements swaurélse
transport urbain de surface, ainsi qu'un guidepitétation dédié, permettront aux exploitants delesi leurs
opérations de maintenance dans un souci d'efficatide rentabilité maximum.

Ce projet permettra de pallier sa perte actuelleamaissances dans ce domaine. Il faut effectimemater un
développement important des techniques et des smamzes dans ce domaine en Allemagne et partieolént
en ce qui concerne la question des appuis contimascontinus.

Ceci apparait particulierement important en undopér de développement constant des transportsnstbai
L’ensemble des partenaires du présent projet deerele et développement, mais aussi 'ensemblactesirs
des futurs réseaux de transports urbains qui poub@néficier des résultats de ces développementsen tirer
un profit certain, en réduction des colts d'étudesyéduction des délais de réalisation, et enrditiun des
colts de maintenance.

Réalisation . M.Olivier BOUYGUES Contact. M. Michel MUFFAT

Secorail, Espace Lumiére 6,rue Emile Pathé MTETM/DRAST/MT

BP 106, 78406 Chatou cedex Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel:0130098311 Fax:0130098301 Tel:0140811416 Fax:0140811444
Mél : bouygues@see@il.com Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 6 003 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport

SAS —VH/PHASE 1

Date de début des travaux : 4 octobre 2005

Durée de la recherche: 9 mois
Colt de la recherche 927 325%€ TTC
Financeurs et montants : DRAST : 487 49& TTC

SNCF : 213 78% TTC
BLUE EYE VIDEO : 226 044 TTC

Equipe : Brigitte RIGAUD — Direction VFE/Mission voyageurs handicapés ( SNCF)

Responsable scientifique : Yannick PERRUISSEAU- CARRIERCentre d’'Ingénierie du matériel
(SNCF)

Partenaires : ALSTOM/Université Paris # Laboratoire EMC/BLUE EYE,
VIDEO/INRETS/SNCF

Terrains : Trains de la région lle de France/Trains de grahdgses

Mots clés : PMR/Accés Sécurisé/Handicapé/Matériel ferroviaire

Problématique

L'acces aux trains des voyageurs handicapés n&staptuellement satisfaisant. En effet I'acces ssiee la
présence de personnel SNCF équipé de nuraege mécanique, placé au droit de la voituredgiteemprunter
la personne a mobilité réduite. Pour permettrewsmgable autonomie et garantir la sécurité nougppsons de
développer un systéme automatique de sécurisation matériel embarqué d'aide a l'accés aux traies d
voyageurs handicapés ( Transilien, TER, et Grahig®es ).

Méthodologie

Le projet SASVH développera un systeme de sécurisation pourriebatéécanique de comblement de la lacune
quai/train intégré au chaudron et dans lequel égiiera un micro systéme qui réalisera des fonctions
particuliéres telles que contrble, surveillance@nmunication. Il s'agit de garantir que le dispbsmbarqué
sera bien sécurisé au départ du train. Ce projetpode deux aspects imbriqués, celui d'une innowati
technologique appliquée dans le cadre d'une infretsire de transport collectif, concernant a Ia il matériel

lle de France et du matériel grandes lignes, eti adline innovation sociale permettant aux voyageur
handicapés de s'intégrer dans le flux standardloags pour accéder aux trains.

Résultats Attendus
1. Rapport global phase 1 sur I'étude de faisabiNES ;

2. Proposition du choix d'un type de véhicule pourlangation prototype phase 2 SNCF/ALSTOM
comme sous traitant SNCF

Rédaction du CDC pour phase 2 SNCF(avec ALSTOM cermsous traitant) /BLUE EYE VIDEO ;
Démonstrateur Blue Eye Vidéo sur la capabilité @dér et transmettre I'information détectée.

Réalisation : Contact : M.Michel MUFFAT

M.Yannick PERRUISSEAU-CARRIER, MTETM/DRAST/MT

Responsable de I'Unité Informatique Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
et Systemes embarqués Tel : 01 40 8114 16 Fax:01 408114 44
Centre d'ingénierie du Matériel SNCF Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr

4, allée des Gémeaux 72100 le Mans
Tel : 0243786877 Fax:0243786770
Mél : yannick.perruisseacarrier@sncf.fr
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N° 05 MT 5 004 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport

ACCESSIBILITE DES RESEAUX DE TRANSPORTS COLLECTIFS
DEPARTEMENTAUX CONTRIBUTION A UN ETAT DE L'ART

Date de début des travaux : Février 2005

Durée de la recherche: 8 mois

Co(t de la recherche 33 240€ HT/39 755,04 TTC

Financeurs et montants : MTETM

Equipe : JeanNoél THOMAS Consultant

Responsable scientifique : JeanNoél THOMAS.

Terrains : Départements 06, 09, 13, 17, 33, 34, 36, 38, 446657, 71, 77, 80
Mots clés : Accessibilité, Transports Publics, Interurbain, Béements, Autorité

Organisatrice, Personnes handicapées, Personnkiliténgéduite,
Scolaires, Personnes agées.

Problématique

L'accessibilité des réseaux de transports colteptie des difficultés particulieres a I'échellpadltementale et
c’est un domaine qui reste relativement peu traitée

Si la mise en accessibilité des réseaux de transpbains connait depuis ces derniéres années rogsep
incontestables, les réalisations en milieu non iarl{périurbain, interurbain, rural) sont beaucoup moins
perceptibles, engendrant des problémes d’équitdeetontinuité dans la chaine de transport. Cepéntian
question de l'accessibilité émerge sensiblements danréflexion et les stratégies d’action des diffés
responsables et se pose avec une complexité spiciiée a la gestion transport des territoirecenrés.

Le travail proposé consiste a faire le point s& déspositifs qui cherchent a se mettre en platéchelle
départementale et fournir ainsi une contributiamatat de l'art.

Méthodologie

Il s'agit de procéder a des investigations permettBappréhender les différentes dimensions dulprob de
l'accessibilité dans des départements qui actuelfénse positionnent fortement dans I'évolution darg
réseaux de transport, par le développement d'exgétations ou le renouvellement de leurs stratégies
d’intervention.

Quinze départements ont été choisis comme terdéétisde pour étre représentatifs et significatés dituations
départementales aux niveaux de I'organisationtteiaie, de I'évolution des réseaux de transpdrtes

modalités de prise en charge de I'accessibilité.

L'étude procédera en trois phases : I'élaboratiam @tat des lieux sur les différents sites choikissynthése
des observations et des analyses effectuées, éaemiperspective des résultats obtenus.

Résultats Attendus

L’'aboutissement de I'étude devra permettre

- La constitution d'un apport de connaissance, laicttiration d'un matériel de travail concernant
I'accessibilité des réseaux de transports colled#partementaux, et contribuer ainsi a un ét#iadeen la
matiere;

- L'établissement d’'une base de référence qui purssaliser des échanges entre les départementiesig
démarches et leurs expérimentatipns

- La formulation de préconisations de travaux ulténge

Réalisation : M. Jean Noé&l THOMAS Contact : M. Michel MUFFAT

20, rue de la Poste MTETM/DRAST/MT

38400 SaintMartin d’Heres Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 06 26 54 81 01 Tel : 01 40 8114 16 Fax: 01408114 44

Mél : jn.thomas@wanadoo.fr Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT4 015 O RECHERCHES ENGAGEES

Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport
AVANT-PROJET PICOBUS

Date de début des travaux : Mai 2005

Durée de la recherche: 6 mois

Co(t de la recherche 37 625€ HT

Financeurs et montants : DRAST

Responsable scientifique : Martial LOCO

Partenaires : GRUAU, CEA, Monditech, IXL/CNRS, INRIA, P2M, ConneXransdev,
Cereveh.

Mots clés : Bus, picobus, transport 7/9 places

Problématique

L’analyse d’opportunité d'un « Picobwus véhicule électrique urbain, propre et silencjeds faible capacité :
719 personnes dont une PMR (lettre de commande NFIB 041 du ministére de 'Equipement, des tranipor
du logement, du tourisme et de la mddRAST) fait apparaitre le besoin de ce type deoudé. A I'issue d’'une
consultation effectuée par 01 Industrie, des paites (entreprises, gestionnaires de flottes, &boes de
recherche) sont mobilisés avec la volonté de pouesge projet. Un lieu d’expérimentation a éténidfée sur le
site du CEA de Grenoble dans le cadre de son PRiB (e Développement d’entreprise). A l'origineptojet ,
la société 01 Industrie a maintenant pour missienstiucturer la démarche avec l'aide de ses partsna
Objectifs :

- Organisation du projet, coordination des partesgire
- Avant projet technique
- Préétude de I'expérimentation sur le site de Gren@assources, signalétique, infrastructure, etc.).

Méthodologie

Action a mener (Avant projet) :

- Organisation du projet

- Design, Conception (carrosserie, structure, @RDM (Résistance Des Matériaux)

- Etudes spécifiques : Intégration, Ergonomie, etc.;

- Analyse : communauté de composants GRUAU (Microbus)

- Consultations (devis) : carrosserie, piéces plasgéquipement intérieur, GMP (Groupe Motopropulse
etc.;
Etude du site d’expérimentation d’une flotte deoBigs & Grenoble.

Résultats Attendus

- Outils/méthodes de coordination et de gestion diepPicobus
- Orientations : Design, ergonomie (accessibilité BMR
- Prédimensionnement du véhicule (Maquette numérique) :
o Structure, carrosserie, liaison au sol, équipenmétieur,
o Architecture mécatronique en terme de calculatede@éseaux,
o Chaine de traction
- Démarche CCO (Conception & Colt Objeravec pour objectif de définir le principalesa&éristiques du
véhicule (hors batteries) en rapport avec le maethes procédés de fabricatipn
- Estimation du codt d’exploitation d’une flotte dé®obus sur le site de Grenoble.

Au terme de la phase, l'objectif est d’étre en mesumoyennant une période de validation, d’entalaer
fabrication d’'une base roulante (plate forme tetbgique) a partir d’éléments standards issus décutds de
série (train AV et AR, direction, etc.).

Réalisation : M. Martial LOCO Contact : M. Michel MUFFAT

01 Industrie- ZA Plessis la Forét MTETM/DRAST/MT

77176 Savigny Le Temple Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel/Fax : 01 60 65 69 50 Tel : 01 40 8114 16 Fax :01408114 44

Mél : 0l-industrie@wanadoo.fr Mél: michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 5042 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport

PROJETS VEHICULES LOURDS DU FUTUR :
ANIMATION DE GROUPES DE CREATIVITE

Date de début des travaux : 7 décembre 2005

Durée de la recherche : 24 mois

Co(t de la recherche : 27 508 Euros TTC

Financeurs et montants : DRAST : 27 508 Euros TTC

Equipe : TRANSIT Consulting

Responsable scientifique : Francois Bellanger

Mots clés : Véhicule lourd, prospective, créativité, desigoncept bookconcept trucks
Problématique

La place des poids lourds dans le trafic routieopéen ne cesse de progresser. Cependant, cetsacice
trouve aujourd’hui ces limites sur le plan enviremental, en matiére de congestion et de sécuriépphrait

dés lors urgent de faire des propositions radicafgninnovantes permettant de repenser autrement et
différemment les futurs possibles du poids lourd.

Dans ce cadre, TRANSIT Consulting, structure spiééia dans la prospective et I'innovation, s’estenfier la
mission de conduire et d’animer les groupes detierttadestinés a faire émerger les figures possibles poids
lourds du futur.

Méthodologie

La méthodologie proposée est celle dite «@@tive» visant a accompagner un processus datiité
permettant d’approfondir de séance en séance dtsspilégagées a chaque réunion et d’aboutir aocinmstes
créatives fortes. Ce processus de créativité narmegitra de sortir du simple catalogue d’améliorsati
techniques pour aboutir & la construction de nouweprojets cohérents, s’appuyant sur des choixs fort
compréhensibles et appropriables par 'ensembledesirs professionnels, mais aussi par le grahticpu
L'objectif est de réunir, outre les professionrilsmonde des poids lourds (constructeurs, équipgengy, un
certain nombre d’utilisateurs quotidiens de cesipdourds que ce soit dans le secteur de l'induyste la
distribution, de I'agriculture ou de la logistiquée groupe sera enrichi par la présence de crédegfsgners,
jeunes créateurs, etc.) chargés d'apporter desdedacalés sur les réflexions du groupe de travail
L’ensemble du travail sera rendu sous la forme &ecwncept book» d’une centaine de pages, accorégign
CD/DVD, comprenant les illustrations et les exgdiicas des différents concepts retenus, enrichi peutains
d’entre eux, d'une mirvidéo permettant de les présenter en situation darentexte réel.

Résultats Attendus

Au final, I'objectif est de construire woncept boolprésentant ces différentencept trucksle facon attrayante
et pédagogique et capable d’enrichir la réflexiopspective awdela des simples améliorations technologiques
imaginables a moyen terme.

Réalisation : M. Francois BELLANGER Mission: M. Michel MUFFAT

TRANSIT Consulting MTETM/DRAST/MT

46 A, rue Raymond. Losserand 75014 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 06 81582823 Fax: 0142938458 Tel : 01 40 8114 16 Fax :0140 8114 44

Mél: francois@transitity.com Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 5043 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport

PROGRAMME BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE (BHNS) ET VEHICULES
LOURDS DU FUTUR

Date de début des travaux : 3 novembre 200

Durée de la recherche: 4 mois

Colt de la recherche: 45 448€ TTC

Financeurs et montants Ministére des Transports, de 'Equipement du toneigt de la Mer
DRAST/Mission Transports

Equipe : ISA, Elios Pascual

Responsable scientifique : Elios Pascual

Mots clés: BHNS, Vehicules lourds du futur, coordination Franc

Problématique

Intensifier et coordonner I'action de recherchadais dans les domaines du transport public depees et du
transport de marchandises, et proposer«iegille de routes pour la prochaine décennie, pour

- Animer, fédérer, éviter les duplications
- Assurer une communication globale et cohérenteeatrs les acteurs
- Proposer une distribution des taches entre les piideompétitivité et catalyser leur travail ereegs
- Proposer une gouvernance générale du programme
- Analyser les besoins de financement et stimuliotation de ressources.
Méthodologie

- Animer un travail collectif de recensement des gt des attentes, d’évaluation, de hiérarcbisati
de calendarisation des projets retenus

- Procéder aux interviews de tous les acteurs demsst Industriels, Opérateurs, GART, UTP, PREDIT,
ADEME,organismes de recherche, autorités de tytieliterfaces européennes, etc.

- Procéder a un inventaire des meilleures pratiquasliales.

Résultats Attendus

- Etablissement d’'un programme global quantifié éemdarisé pour rejoindre le meilleur niveau mondial
d’efficacité du transport routier en France (pulelianarchandises)

- Stimuler 'effort de recherchg
- Promouvoir la mise en commun des résultats

- Rechercher les passerelles synergiques intermétiers

Réalisation : M. Elios PASCUAL Contact : M. Michel MUFFAT

12 rue S.Vigneras Bat 9 MTETM/DRAST/MT

92380 Garches Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel0147017723 Fax:01470177 28 Tel : 01 40 8114 16 Fax:01 408114 44

Mél : elios.pascual@wanadoo.fr Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5 044 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport

PROGRAMME BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE (BHNS) ET VEHICULES
LOURDS DU FUTUR : DEFINITION DU PLAN D'ACTIONS ET DE
COOPERATIONS ENTRE CE PROGRAMME ET CEUX D'EUCAR (EUROPEAN
COUNCIL FOR AUTOMOTIVE R&D), D'ERTRAC (EUROPEAN ROAD
TRANSPORT REASEARCH ADVISORY COUNCIL) ET DE LA COMMISSION

EUROPEENNE
Date de début des travaux : 3 novembre 2005
Durée de la recherche: 4 mois
Colt de la recherche 11 96& TTC ;
Financeurs et montants : Ministére des Transports, de I'Equipement, du Eooei et de la Mer

Direction de la recherche et de I'animation scienie et technique
Mission Transports

Equipe : ARAIC André RAULT
Responsable scientifique : André RAULT
Mots clés : Bus a haut niveau de service, Véhicules Lourdswudurf-Europe,

Coordination
Problématique

Il s’agit d’assurer une coordination entre les pangmes de recherche au niveau national (PREDITesPdé
Compétitivité, ADEME) et les programmes au niveauwopéen qu'ils soient coordonnés par la Commission
Européenne ou par d'autres actions nationalesr{egméon auprés des associations professionnel$CAR,
ERTRAC).

Méthodologie

- Utilisation du réseau personnel Européen pour ifientes actions en cours ainsi que la vision des
professionnels ( EUCAR, ERTRAC) et des organismestufelle européens (DG Recherche, DG
Transport, DG Energie)

- Présentation a la Coordination des Programmes Fisaatétablissement d’un consensus de vision

- Etablissement d’'un Plan d’actions et de coopératsum une vision commune
Industrie&-> AdministrationsFrance<—> Europe

Résultats Attendus

Plan d’Actions et de Coopérations ayant recu l'adcoonsensuel des différentes parties, tant auanive
professionnel, gu’au niveau Administrations Frake® Europe.

Réalisation : M. André RAULT Contact: M. Michel MUFFAT

ARAIC MTETM/DRAST/MT

21, avenue Victor Hugo 91440 Bures sur Yvette Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 06 89 1226 94 Fax: 0169 07 19 82 Tel : 01 40 8114 16 Fax :0140 8114 44

Mél : andre.j.rault@wanadoo.fr Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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Groupe Opérationnel 10

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Equipe Nom de la recherche Financeurs
d'engagement]
DRAST/RATP/ALSTOM,
00 MT 84 | IRISBUS CITY CELL Paris AIR LIQUIDE/INRETS/
HELION
DRAST/Agence
Rousseau/AITF/
ALSTOM/CG92/CG93/CINM
LERL(JDIE(/)T/AI\ZF INDUIT état de I'art— typologie— criteres BETON/
03 MT 86 ALSTOM d’évaluation VOSSLOH/COGIFER/EIV
SECORAIL /EUDIL/ EUROVIA/RATP/
SECORAIL/SGREG/SPE(
BEA/TRANSDEV/
DREIF/Ville de Paris
Bus européen du futur, vision 2010, phase 2 : DRAST/CONNEX,
04 MT 6024 RATP concours de design KEOLIS/TRANSDEV/
9 TPG/CARRIS/SRWT/UITH
HUR
04 MT 5040 TechnopoligEtude de Ia.strateg|e du develloppement de la DRAST
France combustible dans le domaine des transports
Analyse d’opportunité d’un véhicule urbain .
01 : : y DRAST/CEAList, GRUAU
04 MT 5041 INDUSTRIE « picobus» vert (\je falple cf';lpac!tede 719 Monditech
personnes a traction électrique
01 DRAST/
05 MT 4015 INDUSTRIE Avant projet Nanobus COMOX/CONNEX/
GRUAU/SVE
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N° 00 MT 84 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport

CITYCELL PARIS

Responsables Scientifiques IRISBUS (Guy GENDRE), HELION (Sébastien BOBLET),RALIQUIDE
(Laurent ALLIDIERES), RATP (Sylvestre COSTA), INRBT (Francois
BADIN) ; ALSTOM (Alain JULLIEN).

Partenaires: IRISBUS, RATP, ALSTOM, AIR LIQUIDE, INRETS, HELION.

Mots-clés: Citycell : nom de projet du programme européen eorent Paris, Madrid,
Turin, OOMT 84 : subvention attributive de la DRAST

Problématique

Développement d'un véhicule de transport urbain a je a combustible, phase 1

Les transports urbains de demain ont besoin datilune énergie non polluante et renouvelable. ileadp
combustible est sans nul doute une voie a expltaes ce sens. Les grands industriels sont denfigliqués
dans ces nouveaux développements et il appartienbpérateurs de transport d’apporter leur contidnuen
étant des sites de démonstration et d’évaluatiom pes nouvelles technologies.

Plusieurs programmes de recherche concernanglamibmbustible sont en cours en Europe, Japarxati 8A.
On ne doute plus de I'émergence des piles a coiblustais, de nombreux efforts sont encore nécesspbur
les rendre économiquement compétitives (extraitddaument RATPExpérimentation d’'un autobus pile a
combustibleannexe 2).

Méthodologie

Ce projet est articulé en lettres Phases : phasehbix de I'énergie, rédaction cahiers des char&D
véhicule ; phase 2: réalisation du prototype ;sph& : préparation des infrastructures, démonsirait
évaluations de cette technologie.

Organisation de la phase 1 par IRISBUS : choixadsolurce d’énergie soit une étude comparative gegtantre
IRISBUS et ses partenaires portant sur la displitditet le colt des carburants, leurs modes dekatms et de
manutention ; les aspects sécurité et environnemdat spécification du véhicule et les contraintes
d’exploitation ainsi que les investissements etgalsociés ; et le bilan énergétique et enviroenésth

Le choix de la technologie pile a combustible, @&abuivant leur niveau de développement actuelest d
potentialités de la technologie dans le domaingm@sports.

L’étude de I'intégration de la pile dans le véh&ules réservoirs et circuit du combustible, leécHfrations
générales du véhicule.

Résultats

Spécifications globales du véhicule : spécificatitncahier des charges en accord avec la RATP élisaton
et simulations des performances ; analyse systénfiaition de I'architecture optimale.

- Etudes et définition de la chaine de traction désudes convertisseurs de la pile et des systéengteckage
sur la base de la chaine de traction ALSTOM : G5;

- Etudes de définition du véhicule : définition darthitecture mécanique, électrique et informatigiresi
que le bilan des pertes et puissance a dissipsrslystéme pile a combustible par IRISBUS

- Etudes préliminaires de conception du systémedpilembustible par HELION

- Etudes préliminaires du systéme de stockage etidrsts hydrogéne par AIR LIQUIDE

- Etude supervision et gestion d’énergie par IRISBRIiSsi que 'nomologation et la sécurité

- Analyse de la filiere hydrogéne par I'INRETS.

Réalisation : M. Jean Marie FRANCOIS Contact : M. Michel MUFFAT

IRISBUS MTETM/DRAST/MT

Rue des Combats du 24 aolt 1944 VENISSIEUX Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 04 72 96 00 21 Fax : 04 72 96 00 05 Tel: 0140811416 Fax:0140811444

Mél : jearmarie.francois@irisbus.iveco.com Mél: michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 86 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport

INDUIT : ETAT DE L'ART — TYPOLOGIE — CRITERES D’EVALUATION

Equipe : Lionel GRIN (LROP), Sophie LABBOUZ (EIVP/RATP), Je#aul DAVID
(TRANSDEV), Didier LEVY (RATP), Frédéric LE CORREALSTOM), Olivier
BOUYGUES et Jacques MALOPANISSET (SECORAIL), Alain
MONTGAUDON (VOSSLOH- COGIFER), Alain BAUDUIN (COLAS/SCREG),
JeanPierre  MARCHAND (EUROVIA), Marc GAYDA (EIVP), Nicae
BOUSSOUGOU (EUDIL- Polytech'lille), Evariste BARRE, Alain BODIN et Mgali
VIEILLARD (LROP)

Responsable Scientifique Lionel GRIN (LROP)

Partenaires: Agence Rousseau ; AITF; ALSTOM ; CG92; CG93; CIMEEN; VOSSLOH -
COGIFER; EIVP; EUDIL; EUROVIA; RATP; SEC@RAIL; SGREG; SPECBEA,
TRANSDEV; DREIF; Ville de Paris

Mots-clés: Voie tramway, revétement routier, dégradationse \mis

Problématique

Face aux nombreuses réalisations de TC de surfgmet @onné lieu & des dégradations de piftases
amenant des contentieuxparfois lourds, I'objediifpdojet INDUIT était de mieux comprendre les paib@s et
d'élaborer des recommandations couvrant le champ idaovations technologiques et des procédures
organisationnelles de ces nouveaux modes de trdrpp® sont les tramways modernes et autres systéme
non sur pneus.

Méthodologie

La méthodologie suivie a consisté a étudier ettcoins des bases de connaissances en partantated&!’Art
actuel, pour aboutir & une évaluation des perfooesudes conceptions existantes, en ce qui contegwmiple
systeme de guidage revétement, en fonction de criteres techniquescritéres de maintenabilité et de
disponibilité, de critéres de co(t global durantyele de vie et de critéres architecturaux.

Résultats

Les résultats du projet INDUIF ETCE peuvent se décliner en regard des deux thgémEsaux edessous

« Recueil, analyse, exploitation et dissémination da connaissance

- Base de données des sites visités, 80 fiches trasnggstémes guidés sur pneus, bus en site propre e
dossier de synthese par site

- Site internet www.ilede-france.equipement.gouv fubriquelnformations aux professionnels/INDU]T

- Sessions de formation continue a Ponts FormatidtioBd(Concevoir et réaliser des infrastructures de
transport en commun : bus, systémes guidés suisptramway};

- Evénements professionnels majei@sngres INTEROUTE 200&£Longrés national AITF 200%éminaire
internationalAIPCRen PologneColloque ingénierie urbaina Lille, Carrefour du PREDIT 2005

- Grille d’évaluation des couples systémes de guilegétements

- Aspect urbanistique : relation aménagement/matériau

e Organisation, savoirfaire et contraintes des métiers pour mieux se coaitre :

- Glossaires route et rail, outils destinés aux piexts du rail et de la route
- Catalogue des dégradations (classification deofmies des couples systemes de guidage/revétement)

Réalisation : M. Daniel CADET Contact : M. Michel MUFFAT

ALSTOM MTETM/DRAST/MT

47, rue Albert Dhalenne 93482 Saitien Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 01 41 66 90 00/Fax : 01 41 66 96 66 Tel: 0140811416 Fax:0140811444

Mél : daniell.cadet@transport.alstom.com Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 6 024 @® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport

BUS EUROPEEN DU FUTUR, VISION 2010 — PHASE 2 : CONCOURS DE DESIGN

Equipe: RATP

Responsables Scientifigues Yo KAMINAGAI/Sophie KLEIN.

Partenaires: Connex, Keolis, Transdev, TPG, Carris, SRWT, UIFBR.
Mots-clés: Bus, design avancé, Europe.

Problématique

La modernisation de I'offre se fait donc par évinins successives, et il ne semble pas émergerpdeité pour

un réengineeringcomplet des processus de production, a lI'imagdinustrie ferroviaire pour les produits
tramways, locomaotives, ou automoteurs régionauxdégagement de marges de manceuvre est vital pour le
industriels, et les prochaines années sont donerrdiétantes pour provoquer les bonnes mutationsade |
production autobus. Tout I'enjeu consiste a ce geléesci correspondent aux souhaits des transporteurs et
conduisent a des véhicules servant les conceptvamis des réseaux.

Méthodologie

Constuction d’une plateforme fonctionnelle

Huit transporteurs urbains européernscients de cette situation paradoxale, secordtitués en groupe de

travail (bus européen vision 2010) en 2001, avec le soutien de 'UITPws 2003, pour formuler une plate

forme fonctionnelle commune et stabilisée avec exgicitation des priorités, afin d'inciter les @tructeurs a

innover d’abord en fonction des besoins commercides transporteurs et non d’abord en fonction desle

propres opportunités techniques. Un rapport compl&té élaboré, par application de méthodes d’aealg la

valeur, sous la coordination d'un consultant sgiséaet plus de 80 fiches fonctionnelles ont &fétes.

Opportunité pour une opération de design avanobjet de la présente action

Une phase de visualisation des concepts les ptasessants issues de cette analyse fonctionnéli@pesrue

intéressante au travers d’'une démarche de desmmcé@ypour : illustrer les idées porteuses et dewmer un

aspect moins théorique, enrichir et conforterdeadil de spécification et communiquer vers l'indigstles autres

transporteurs, les institutions. A cet effet, l@@ye « bus européevision 2010» a choisi de lancer un concours

d’'idées pour les étudiants des écoles de desigmpéennes, et qui aura la particularité de ne pdsmsur la

globalité du produit autobus, mais sur un certamiore thémes paralléles :

- Vie a bord dans I'espace de séjour et de circulati®s voyageurs

- Transfert intérieuextérieur et interface avec les installations fixes

- Poste de conduite et d’'interface voyageurs

- Rationalisation de I'information de la communicatioyageurs a l'intérieur et a I'extérieur

- Adaptabilité et modularité des extérieurs des wdbg aux différents niveaux de service (bus locdus,
standard, bus a haute qualité de service).

L'organisation de cette opération a été confiéRCI (Association de Promotion de la Création Istlielle),

I'organisme francais de promotion du design.

Résultats

Les résultats sur la forme

Le concours de design lancé en octobre 2004 a patensélectionner 31 projets sur les 41 effectivemegus

(nationalités : F, I, GB, NL, Belgique, PortugathBquie, Hongrie, Estonie) et les 159 équipesnsérites.

Les résultats ont été présentés lors du congréP dETjuin 2005 a Rome. Sous différentes formes

- Présentation des spécifications fonctionnelles tkanadre d’'une Expo forum du Congres

- Remise des prix du concours européen lancé fin 20@4es des écoles de design dans le cadre d'une
session paralléle du congres

- Exposition des projets pigglectionnés et de ceux des lauréats

- Prises de contact avec les institutionnels, lesratpérs, les industriels pour commencer a les
sensibiliser sur les fonctionnalitéi®s du bus du futur.

Réalisation : M.Yo KAMINAGAI Contact : M.Michel MUFFAT ,

Mme Sophie KLEIN MTETM/DRAST/MT

RATP, 54, quai de la Rapée 75599 Paris cedex Tur Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01 58 78 36 21/01 58 78 33 94 Tel:014081 1416 Fax:0140811444

Mél : yo.kaminagai@ratp.fr/ sophie.klein@ratp.fiMél : michel.muffat@equipement.gouv.fr

! Les 8 premiers opérateurs ou AO du Groupe “ buspéen- vision 2010 ”: outre 'UITP, Carris (Lisbonne), ex, HUR (AO de
Copenhague), Keolis, RATP, TEC (Wallonie), TPG (8a2), Transdev
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N° 04 MT 5 040 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport

ETUDE DE LA STRATEGIE DU DEVELOPPEMENT DE LA PILE A
COMBUSTIBLE DANS LE DOMAINE DES TRANSPORTS

Equipe : Technopolis France

Responsables Scientifiques Philippe LARRUE

Mots-clés: Pile a combustible ; synergies, courbe d’'appresmgissstructures de soutien a
l'innovation

Problématique

La «stratégie de niches de march@ronée par les récentes initiatives frangaisésn(B'Action ParH) et
européennes (Stratégie de Déploiement de la Piatefd&européenne HFP) dans le domaine de la pile a
combustible se distingue notablement des stratégaditionnelles privilégiant la rupture technolgge.
Son succes repose sur la réalisation de deux cwmmslit

1. L’existence de synergies potentielles entre le@dints marchés intermédiaires sur lesquelleg pessible
de s’appuyer pour maximiser les chances de sudcéscélérer le développement et le déploiementde |
pile a combustible pour I'application finale, lehigule individuel;

2. La mise en place de modes de coordination spéedigermettant de réaliser ces synergies potestielle

Cette étude s’attache a I'analyse des modalitééalsation de ces deux conditions :

- La premiére partie établit une cartographie desrges potentielles entre technologies de pilesr pou
différentes applications

- La seconde partie développe une analyse fonctitmpermettant d’'identifier les modes de coordirmatio
pertinents a mettre en place pour valoriser lesrgyes.

Méthodologie

Cette étude s’appuie sur trois méthodes principdlagestigation:

- Unerevue de la littérature dans le domaine eteldserches sur Internet ;

- Une série d’entretiens avec les principaux actdars filiere pile a combustible francaise

- Un contréle qualité effectué avec un expert dalagpcombustible

- De riches interactions avec un comité de pilota@enissant les principaux acteurs institutionnels du
domaine.

Résultats

- Un cadre d’analyse de la stratégie de niches dehéat de la courbe d’apprentissage gaasnte dans le
domaine de la pile a combustible

- Une analyse des types de synergies dans le dodailaepile & combustible et de leur dynamigue

- Une évaluation systématique des synergies dansreide de la pile & combustible, prenant en compte
I'ensemble des croisements envisageables entricatiphs et technologies de pile a combustjble

- Une proposition de calendrier de succession descappns de la pile a combustible reposant sur des
hypothéses explicites et une appréciation des weterhnologiques

- Un cadre d’analyse de la structure de pilotage tirenen place dans le domaine de la pile a contilasti

- Une analyse systématique de la structure de péodamettre en place, a partir des fonctions élémrest
que cette structure devra assyrer

- Une revue internationale dbsst practicepour chacune des fonctions

- Une proposition de structure de pilotage a mettrplace dans le domaine de la pile & combustible.

Réalisation : M. Philippe LARRUE Contact : M. Michel MUFFAT

Technopolis MTETM/DRAST/MT

55, rue des petites Ecuries 75010 Paris Tour Pascal B 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 0149490920 Fax: 01494909 29 Tel:0140811416 Fax:0140811444

Mél : philippe.larrue@technopotigroup.com Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 5 041 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 10 Mission Transport

ANALYSE D'OPPORTUNITE D'UN VEHICULE URBAIN « PICOBUS » VERT DE
FAIBLE CAPACITE (DE 7/9 PERSONNES), A TRACTION ELECTRIQUE .

Equipe : 01 Industrie

Responsables Scientifiques Martial LOCO

Partenaires: CEAList, GRUAU, Monditech

Mots-clés: Transport de proximité, véhicule électrique, tramsprrbain

Problématique

Pour palier aux nuisances consécutives au tranfpaiit, pollution, encombrement, etc.), la miseceavre de
services de proximité électrique dans les centibssvapparait comme une solution efficace. Ce mdde
transport est idéal pour satisfaire les besoindégidacement court et rapides, tant pour le transjgpersonnes
gue pour la livraison de colis, tout en présenantmieux I'environnement. La propulsion électrighéte en

effet les émissions locales de polluants, rédsiglaissions de gaz a effet de serre et préserftmationnement
particulierement silencieux. L'analyse d’opporténdu Picobus a pour but d'évaluer l'intérét d’'umgramme

de R&D d’'un véhicule de transport de passagersaid#ef capacité (7 a 9 personnes) a traction étpmrile

Picobus.

Méthodologie

- Consultation des élus et des autorités responsahlesransport, des principaux gestionnaires et
exploitants de transports collectifs
- Consultation des acteurs de la recherche. Objetgifa R&D:

- concevoir un véhicule propre et économe (gestiofédergie),
- améliorer le comportement dynamique du véhicule ebnfort,
- rendre le véhicule plus fiable et plus sdr,

- Consultation des industriels du transport

- Consultations des services de réglementation : UTW@on Technique de I’Automobile du motocycle
et du Cycle), CNRV (Centre National de Réceptios \déhicules)

- Analyse.

Résultats

Analyse des besoins du marché en matiére de noxigeavices de mobilité

- ldentification des exploitants potentiels du Picepu

- Description des caractéristiques technique du RiEpb

- ldentification des ‘briques technologiques’ novas a intégrer a court et moyen terme dans le wighic
(définition du contenu technologiqug)

- Estimation du budget de R&D nécessaire et le pfanprévisionnel pour le développement de la plate
forme technologique (démonstrateur) et du prototype

- ldentification des acteurs industriels du transpsusceptibles de participer au développement
(conception, industrialisation) du Picobus.

L'étude d’'opportunité du projet Picobus a permiscoastituer un collectif composé de 01 Industrieyds,
Monditech, CEA. Celuti dispose du savoir faire pour mener le dévelogggrdu Picobus, véhicule électrique
« faible colt» de transport de personnes et sa déclinaisomdsport de marchandises (4 a 5 m3).

Deux objectifs majeurs guident la démarche
- Reéaliser un produit innovant répondant aux spéifins du marchg
- Structurer le projet autour d’'une pldt@me de démonstration et de capitalisation.

Réalisation : M. Martial LOCO Contact : M. Michel MUFFAT

01 Industrie MTETM/DRAST/MT

4 Allée des Echoppes ZA Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
77176 Savigny Le Temple Tel: 0140811416 Fax:0140811444
Tel : 06 83 48 29 33 Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
Mél : 01-industrie @wanadoo.fr
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N° 05 MT 4 015 ® RECHERCHES TERMINEES

Groupe Opérationnel n°10 Mission Transport
AVANT PROJET NANOBUS?

Equipe : 01 Industrie

Responsables Scientifiques Martial LOCO

Partenaires: Comox/Connex, Gruau, SVE

Mots-clés: Démonstrateur technique, résistance des matéri@dM|j, dynamique du

véhicule, chaine de traction, intégration, indadisation, ececonception,
fiabilité, GME (Groupement Momentané d’Entreprise)

Problématique

L'avant projet du Nanobus, fait suite a « I'analysepportunité d’'un véhicule urbain de faible cap&ad¢7/9
personnes) a traction électriquéLettre de commande de la DRAST N° 04MT 5041 aeembre 2004). Sur la
base de I'analyse d’opportunité et avec la contidiou(analyse fonctionnelle opérateur) des gesaaes de
flottes, I'avant projet Nanobus a pour but de-gimensionner le véhicule. Pour se faire, noussatils la
magquette numérique (CAO) et les outils de calc@R et de simulation.

Méthodologie

Pour mener cette étude, la société 01 Industranatitué une ‘équipe projet’ pludisciplinaire mobilisée sur les
thémes suivant :
o Design, ergonomie, intégration
Structure : calculs de RDM (Résistance des matériau
Chaine de traction : GMP (Groupe Moto Propulsesy3teme de commande, batteties
Liaison au sol (Etude du comportement dynamiqueéhicule);
Carrosserie et accessoites
Gestion de projet.

O O O0OO0oOo

Durant cette phase d’avant projet, I'équipe a ¢ene des relations avec
- Les partenaires du projet (Comox/Connex, Gruau,)SVE
- Des sous traitants et des fournisseurs potentiels.

Résultats

Résultats obtenus durant I'avant projet Nanabus

- Prédimensionnement du Nanobus (maquette numérique) ;
- Prédimensionnement de 'outil de productipn
- Identification des conditions de réussite et degefars de risques
- Gestion : Planification, communication
- ldentification des axes de R&D dans une perspectimélioration constante du produit
0 Ingénierie collaborative : contribution des partesgdu projet, implication des sous
traitants et des fournisseurs
o0 Allégement du véhicule : matériaux et mise en fodae matériaux
0 Industrialisation dans une démarche d‘éanception (et écoonstruction)
o Fiabilité du systeme dans le but de limiter lesuitgs d'exploitation.

Au terme de cette période, la prochaine étape msister dans les douzes prochains mois a
- Poursuivre I'étude en améliorant la conceptioregirbcessus d’industrialisation
- Fabriquer un démonstrateur technique et industegli
- Expérimenter le Nanobus et optimiser le produiéstconditions d’utilisation.

Réalisation : M. Martial LOCO Contact : M. Michel MUFFAT

01 Industrie MTETM/DRAST/MT

3, route de Seine Port 77176 Nandy Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01 60 65 69 50 Tel: 0140811416 Fax:0140811444

Mél : 0l-industrie@wanadoo.fr Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr

22 e projet Nanobus est la continuité du projet Bisoprésenté au Prédit en 2005
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Groupe Opérationnel 11

Co-secrétaire:
Jacques THEYS

Politique des transports
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Introduction

Bilan 2005

par Jacques THEYS

Responsable du Centre de prospective
et de veille scientifique
Co-secrétaire du Groupe 11

" pour le groupe Rolitique et prospective des transpostd’année 2005 a été essentiellement marquée par
deux initiatives majeures

La concrétisation du programme d&echerchesctions »avec les collectivités locale$rois
opérations ont ainsi pu étre engagées respectiierregc la Communauté urbaine de
Bordeaux (méthodes d’évaluation des plans de déplent urbain), la région No#elasde
Calais (politique de tarification multimodale adhelle d'une région), et la Communauté
urbaine de Mulhouse (articulation medithelle des politiques de transport et d'aménaggmen
Le lancement d'un appel doffre sur kocicéconomie de linnovatigncentré sur les
techniques alternatives au pétrole pour la motditmades véhicules individuelginancé par
le Plan daide aux véhicules propres et économeBE}Y cet appel d'offres a conduit a
sélectionner six projets couvrant I'ensemble desr@dtives possibles (véhicules hybrides,
piles a combustible, biocarburants ~.projets qui seront engagés en 2006.

®  Dautres actions plus ponctuelles ont égalementnétéées en 2005

Le lancement d’'une recherche surpl@spective du financement des infrastructuresest d
transports publics urbain a I'horizon 203®lenée par le BIPE, cette recherche constitue une
premiére contribution du groupe 11 au programmelgsiggroupes 1, 2 et 11 engageront en
2006 sur « le codt et le financement des transjpobigin ;

La mise en place detunions de suivbimensuelles permettant d’évaluer et d'orienter le
recherches en cours

L'organisation, avec le groupe 1, de plusieurs séirés de travail ou de valorisation ; d’'une
part, sur les questions deethodegséminaire sur la notion de « ruptwelans le domaine des
transports) ; de l'autre, sur les avancées scignéé en matiére dealcul économique
appliqué aux infrastructureset en dernier lieu, sira soutenabilité financiere des transports
publics (suites du séminaire Grenoble, juillet 2004).
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Groupe Opérationnel 11

TABLEAU DES RECHERCHES ENGAGEES

Numéro Nom de la recherche Equipe Délais Co(it
d'engagement

Indicateurs du développement durable des
5 PVS5001| transports et conertation : quelle efficacité ASCA 15 mois| 64 344,8C
décisionnelle?

Prospective du financement des
5PVS5002| infrastructures de transport interurbain a BIPE 12 mois| 89 700,00
I'horizon 2030

Elaboration d’'une politique tarifaires des
infrastructures de transports cohérente sur

5 PVS 5006 'ensemble d’'une régiotest : le NordPas TTK 24 mois| 89 99,0
de-Calais
De la modélisation a la prospective : ruptures
5 PVS 5 010 et transitions dans les scénarios de_ mob “It_%T-ENERDATA 18 mois| 77 620.0Ce
durable (personnes et marchandises) a

I’horizon 2050

Total des
financements 321 663,8¢
DRAST TTC :
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N° 05 PVS 5001 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

INDICATEURS DU DEVELOPPEMENT DURABLE DES TRANSPORTS
ET CONCERTATION : QUELLE EFFICACITE DECISIONNELLE ?

Date de début des travaux : 3 juin 2005

Durée de la recherche : 15 mois

Codt de la recherche : 70 324,80 euros TTC

Financeurs et montants : DRAST PREDIT 64 344,80RFF 5 980

Equipe : Juriste et économiste d’AScA (Applications des Bogs de I'Action)

Responsable scientifique : Christophe BOUNI, docteur en économie

Partenaires: Réseau Ferré de France

Terrains : Etudes de cas a définir en cours de recherched@asncertation et de débat
public terminés a I'occasion de projet d’infrastures ferroviaires)

Mots clés : Indicateurs, développement durable, concertatiébatipublic, prise de
décision

Problématique

Le parti pris de la recherche consiste a posepbhyese que le recours de plus en plus fréquentaricertation
et au débat public a I'occasion d’'aménagementatesport conduit a renouveler les variables clésmzdeles
décisionnels. C'est en effet a cette condition lgudémocratie participative pourrait influer directent sur la
décision. Les modeéles décisionnels doivent dorelétriquement diversment caractérisés en situatimcertée
ou de délibération. Il s'agit de vérifier ou d’infier cette hypothése. En outre, la seconde hypothesncée
concerne la durabilité du développement qui deétait débattue dans le cadre de ces procédures.

Les arguments échangés seraient alors I'occasiamomzevoir des indicateurs de durabilité ce quedherche
se propose de découvrir par I'analyse de cas ctendeesmise en débat de projets d'infrastructurerelaion de
la concertation et du débat public au développerderdble est donc en point de mire de ce travaktda
problématique des indicateurs comme catalyseuédesnges entre les différents acteurs parties piena ces
procédures.

Méthodologie

La méthode de travail s’articule autour de troiag#s principales

- Une bibliographie sur les systémes d'indicateursdéweloppement durable appliqués aux transports.
Il apparait en effet que des expériences et desseds définition de grilles ont été congus paredies
entités (organismes publics et acteurs des tratsspotamment) qui n'ont pas donné lieu a un tragail
synthése récent. Des éléments seront égalememtrcbéls a 'international par I'étude des sitesrirge

- Une deuxiéme phase se propose d'analyser sur detsifeomptes rendus, synthéses, lettres, etc.) et a
partir d’entretiens aupres de décideurs des tratspo échantillon de quatre cas de concertatiotrastés.
Réseau Ferré de France sera mobilisé pour le Kral/échantillonnage et l'accés aux archives
correspondantes. D’autres acteurs frangais despats seront éventuellement intégrés a la démadese
contacts étant en cours avec la RATP et ADP notarthme

- Une troisieme étape de recherche consistera asamdlycalement deux de ces cas au travers d'anieeti
semidirectifs pour tenter de comprendre les implicatide la concertation et du débat sur la produaton
I'’échange d’information. Les liens a durabilité diéveloppement et le jugement sur les indicatelilisés
et créés pour I'occasion seront par ailleurs agalys

Résultats Attendus

Une synthese bibliographique sur la question déisdteurs du développement durable appliqués amsports,

une comparaison des indicateurs utilisés par ledétae décisionnels des aménageurs d’infrastruétureux
sousjacents aux argumentaires échangés au cours dmdartation ou du débat, une analyse des dynamiques
d’évolution des indicateurs utilisés dans les mesl@écisionnels des aménageurs d'infrastructuleuetien a

la fois au développement durable et a la concertatbmme moteur de ces changements.

Réalisation . M. Christophe BOUNI Contact: M. Jacques THEYS

AScA MTETM/DRAST/CPVST

8, rue Legouvé Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
75010 PARIS Tel:0140816321 Fax:0140811444

Tel: 0142004141 Fax:0142009191 Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
Mél : christophe.bouni@asgaeet.com
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N° 05 PVS 5 002 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

PROSPECTIVE DU FINANCEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT
INTERURBAIN A L'HORIZON 2030

Date de début des travaux : 26 juillet 2005

Durée de la recherche: 4 mois

Codt de la recherche 89 700€ TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : BIPE

Mots clés : Financement, infrastructures, transports publics

Problématique

Début 2003, le gouvernement francais a lancé ute wdmntier de réflexion sur les projets d'infrastures.

Ce travail a consisté en une remise a plat dedmabte des projets auparavant programmés danshHémss de
services pour aboutir a un nouveau schéma infRrdget national d’équipement a I’horizon 2025

Ce projet a été présenté au cours du Comité Iméstériel d’Aménagement et de Développement duifbae
(CIADT) du 18 décembre 2003. Le CIADT a ainsi agréhe liste de priorités de grands projets d'infresures
(50 dont 35 concernent le domaine des transpdrfs}éeun calendrier.

Les 35 projets retenus par le CIADT concernant lemaine des transports représentent un effort
d’'investissement d’environ 20 Md5 de travaux a I'’horizon 2025. Or, les capacités de financenmmir la
réalisation de ces 35 projets du coté Etat et @hesre du coté des collectivités locales et/oustisseurs privés
sont loin d’étre claires. C’est pourquoi, il semimtgortant aujourd’hui de se poser la questionidarfcement et
de réfléchir en amont aux nouvelles sources etfditiques envisageables.

L'objet de cette étude est, dans un premier terdjgsaluer les écarts entre les besoins et les tapade
financement pour ce qui concerne aussi bien lesstissements en infrastructure (projets existarugyeaux
projets) que le co(t du fonctionnement des systémo@sels, souvent le plus consommateur de finanaeme
public. Dans un deuxiéme temps, il s'agira de ofiléaux nouvelles politiques de financement epdtter des
recommandations de politiques publiques. Le chamnhié est celui des transports publics interurbains

Méthodologie

La démarche se déroulera en 4 phases dont legitbgmrespondants sont les suivants

- Etablir un diagnostic du passé/présent: acteutsitégies de financement (investissement en
infras+fonctionnement) des transports publics imtggins, bilan ;

- Estimer les besoins de financement a I'horizon 2630la base de 2 scénarios (DAEI/SES qui sera
considéré comme le scénario tendanciel + le se@h&T/ENERDATA qui sera considéré comme un
scénario plus volontariste en terme de développetheable);

- Evaluer les capacités de financement (infras +tfonoement)

- ldentifier et évaluer de nouvelles politiques daficement.

Résultats Attendus

- Tableaux de financement distinguant l'investissendenfonctionnement, la part de chacun des acteurs
et les outils de financement suggérés

- Recommandations de politiques publiques.

Réalisation .| M. Régis HELLOT Contact : M.Jacques THEYS

M. André BABEAU MTETM/DRAST/CPVST

BIPE Pdle Transport/Péle Financier Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel: 0170372287 Fax:0170372310 Tel : 01 40 8163 21 Fax:01 408114 44

Mél : regis.hellot@bipe.fr Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 05 PVS 5 006 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

ELABORATION D'UNE POLITIQUE TARIFAIRE DES INFRASTRUCTURES DE
TRANSPORTS COHERENTE SUR L'ENSEMBLE D'UNE REGION-TEST :
LE NORD-PAS-DE-CALAIS

Date de début des travaux : 1% septembre 2005

Durée de la recherche: 24 mois

Co0t de la recherche 89 999€ TTC

Financeurs et montants : DRAST

Equipe : TTK (TransportTechnologi€onsult Karlsruhe GmbH): Marc PEREZ, Fabien GUERIN
Frédéric ORVAIN

Responsable scientifique : Marc PEREZ

Mots clés : Tarification multimodale des infrastructures, fisament, politique des transports, péages,

saturation, régulation des trafics, développemartue

Problématique
L’objectif de la recherche proposée est de fair@naer la connaissance sur les possibilités pratigeemieux
utiliser la tarification multimodale comme moyefiedce de régulation, dans une perspective de dgpement
durable des transports a I'échelle régionale.
Devant I'impossibilité financiere et environnemdatde développer ses infrastructures au méme rythreda
croissance de la demande, la régulation des firxvérs le levier de la tarification apparait, éetecomme une
question essentielle pour la région N&tdsde-Calais, mais aussi plus largement pour 'ensembgeREgions
accueillant des flux de transport locaux ou int@om@aux importants. Awela de la régulation du réseau
autoroutier, il s'agit bien d’harmoniser les caondg de taxation (péage) sur I'ensemble des madestamment
de mieux utiliser I'ensemble des axes autoroutirgoies express ainsi que les infrastructureovaires et
fluviales.
Jusqu'a présent, la tarification des infrastructuaeété mise en place mode par mode sans véritahiete
stratégie globale sur un territoire donné. Les anéa développés dans cette recherche s’attacheaont
contraire, a définir une stratégie tarifaire cohéepar classes d'usagers quel que soit le modgadsport
utilisé.
L'originalité de la démarche, menée en étroiteatmiration avec la Région NeRhsde-Calais, est ainsi de
viser a la définition d’'une stratégie globale degldfication multimodale
- Tirant enseignement de I'état de I'art théorigue
- Recherchant des solutions de mise en place pratigfienction de I'état de I'art technique
- Testant des scénarios contrastés de mise en plactrtdications par le biais d'une modélisation

multimodale.

Méthodologie

L’équipe de recherche propose une démarche ensépha

- Phase 1: état des lieux, périmetre de réflexispeets juridiques et sociétaux de la tarificatiea d
infrastructures a I'échelle régionale

- Phase 2 : élaboration de scénarios de tarificatiolimodale;

- Phase 3 : test des impacts des scénarios par whdisadion multimodale

- Phase 4 : analyse des résultats, enseignemestsi¢ilé recherche, possibilités de mise en ceuvre
opérationnelle, conclusions.

Résultats Attendus

L'analyse des simulations en termes de report dfictet de régulation de certains modes, et desc#sp

juridiques et sociétaux associés a la mise en cel@sgrscénarios correspondants devrait déboucher sur

- Des recommandations d’homogénéisation de la tatifio intermodale dans un souci d’optimisation des
infrastructures existantes et de développemenbthira

- L'identification des marges de manoeuvres soitigiles soit globales allant dans le sens d’une |edigun
plus efficace du systéme de transport a I'échéligonale;

- Une hiérarchisation des mesures les plus efficquepourraient étre mises en ceuvre dans d’'autggsns
voire a I'échelle nationale ou européenne.

Réalisation : M. Marc PEREZ Contact : M. Jacques THEYS

TTK MTETM/DRAST/CPVST

Gerwigstrasse 53,106131 Karlsruhe Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : +49 721 625030 Fax: +49 721 6250333 Tel:0140816321 Fax:0140811444
Mél: info@ttk.de Mél : jacques.theys @equipement.gouv.fr
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N° 05 PVS 6 010 O RECHERCHES ENGAGEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

DE LA MODELISATION A LA PROSPECTIVE : RUPTURES ET TRANSITIONS DANS
LES SCENARIOS DE MOBILITE DURABLE (PERSONNES ET MARCHANDISES) A
L'HORIZON 2050

Date de début des travaux : 19 décembr@005

Durée de la recherche: 18 mois

Codt de la recherche DRAT : 77 620 euros TTC

Financeurs et montants : DRAST et ADEME

Equipe : Laboratoire d'Economie des Transports

Responsable scientifique : Professeur. Yves CROZET

Partenaires : ENERDATA

Terrains : France et Europe

Mots clés : Mobilité durable, Effet de serre, Energie, Fact¢uProspective,

Scénarios, Transports

Problématique

De nombreux travaux prospectifs engagés au plaonat(CGP, METLTM, MIES) et international (OCDE,
UE...) ont montré que des progrés sensibles soceégsaires pour maitriser & I'horizon 2050 les éamiss
de gaz a effet de serre des transports ;-eteddy pour s'engager sur la voie de la réduction &muissions
de CG d'un facteur 4, ainsi que le gouvernement franggigst engageé.

Ce constat pose la question de la place des padisiyolontaristes de limitation des trafics de mantises
ou de voyageurs en vue de respecter les engagemtatsationaux que la France a pris en ce dométhes
précisément, il s'agit de s'interroger a la fois ®$ ruptures qui pourraient s'imposer dans legiques
actuelles, et, dans le méme temps, de recherchdrdasitions possibles, notamment dans les intjica
gu'elles appellent démaintenant dans les politiques de transport.

Méthodologie

Le travail de recherche visera essentiellement @grpsser, en trois étapes, de la modélisation aux

recommandations de politiques a un horizon de 26 ans, en passant par les scénarios de mobiligbdu

a I'horizon 2050

- Action 2.1 : Introduire et développer les notions slaturation et de rupture dans les modéles de
prospective a tres long terme.

- Action 2.2 : Faire émerger des scénarios contrastgsausibles d'évolution de la mobilité a I'honz
2050.

- -Action 2.3 : Proposer, a partir des scénarios déilité durable, des implications décisionnelles
ellesmémes fondées sur des scénarios de transitidmrézdn 20262025.

Résultats Attendus

Les scénarii devront insister sur les dimensiorigigoes et sociales de la question. Loin de se@amer aux
aspects technologiques, ils procéderont a uneecldintification des acteurs, de leurs positiondecteurs
marges de manoeuvre. Une attention particulierea sepportée aux phénomeénes d'inertie (des
comportements, des processus décisionnels, destwtes industrielles, etc.) et a l'identificatioesd
"chemins critiques", ceux qui rendent possiblegr@ssitions.

Réalisation : M. Yves CROZET Contact : M. Jacques THEYS

Laboratoire d’Economie des Transports MTETM/DRAST/CPVST

14, avenue Berthelot 69363 Lyon cedex 07 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel :04 72726437 Fax:0472756448 Tel:0140816418 Fax:0140811444

Mél : yves.crozet@let. istyon.cnrs.fr Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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Groupe Opérationnel 11

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro . Nom de la recherche Financeurs
d'engagement Equipe
02 MT 22 LATTS/ENPC | Politique des transports : un état des lieux dedherche DRAST
Scénarios de mobilité durable: comment satisfaise |
objectifs internationaux de la France en termesid'&ons
03 MT 20 |LET-ENERDATA de gaz a effet de serre et de pollution trastieres? |DRAST/ADEME
phase 1
03 MT 30 |[INRETS/LESCOT Les formes sociales de I'innovation technologique DRAST
03 MT 37 OEIL Le péage urbain & Londres : de la théorie a la ense DRAST
ceuvre
Recherche sur l'identification des freins, réticenet
03 MT 78 AET-IETIM blocages qui rz_;tlen_hssent ou empéchent la miseusmece DRAST
des technologies innnovantes dans le champ dudranp
routier de marchandises
Le partenariat entre les collectivités territoriads les
entreprises dans les politiques publiques de déplant
03 MT 87 CREDOC vers le travail. DRAST
Les exemples de Nantes, Bordeaux, Dunkerque et
SaintDenis
04 MT 5030 | FUTURIBLES Etude de prospective pour I'élaboration de scémarip DRAST

exploratoires sur les transports a I'horizon 2050
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N° 02 MT 22 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

POLITIQUE DES TRANSPORTS : UN ETAT DES LIEUX DE LA RECHERCHE

Equipe : LATTS/ENPC

Responsable Scientifique M. Vincent KAUFMANN

Mots-clés: Politique des transports/evaluation de la recherche
Problématique

Pour définir son programme d’action, le groupe kbahaité pouvoir s’appuyer sur deétats des lieux de la
recherche dans ses trois champs d'interventionpréespective, la sociéconomique de l'innovation et les
politiques de transport. C'est ce dernier themeegtiabordé dans la présente recherche.

Méthodologie

L’ensemble du présent travail est fondé sur un dépollement de la recherche francaise et européennaid
domaine. Il s'articule autour de cing thématiques

La politique nationale des transports en Francs dae perspective comparative européenne

Les politiques locales de transport et leur évanat

Les instruments des politiques de transport

Les processus de prise de décision

La prévision et I'évaluation et leurs indicateurs.

agrwdPE

La recherche s’est déroulée en trois phases

1. Une recherche bibliographique des travaux a recefasss les cinqg themes retenus ;

2. La définition, sur la base de la recherche bibbpiique, d'un corpus de recherches a intégrenalyae;

3. La rédaction d'un rapport de synthése débouchantasmise en relief des enjeux futurs de la redierc
dans le domaine de la politique des transportgance.

Résultats

Ce travail visait a établir un état des lieux derdaherche dans le domaine de la politique desspiats.
Un corpus de 88 recherches menées depuis 1995iaétdnidentifié, complété par les recherchesanaitle la
France et financées par des fonds européens (@hsde recherche supplémentaires).

La recherche nous apprend tout d’abord que le chdemip politique des transports est tiraillé pas tinsions
extrémement fortes et plus particulierement less tsnivantes : la tension entre participation atigién (les
décisions ne refletent que rarement les résulidspdocédures de concertation) ; la tension emtseobjectifs
contradictoires (développement économique, aménagendu territoire, politiques sociales, politiques
environnementales) ; et, enfin, la tension entrérdasversalité affichée et la sectorisation dé& faertains
travaux de politistes interprétent ces tensiona Buiniere de la double crise, de Iégitimité et fitekité, que
connaitrait I'action étatique.

Les recherches analysées sont aussi révélatriceseéres d’intéréts et de désintérét de I'Etatmatiére de
politique des transports. Nous notons ainsi unelfeation sur les transports urbains et la réadiratle
nouvelles infrastructures, atcontrariol'absence presque totale de travaux relatifsradiurbain, a la route en
général et aux transports de marchandises. Maés élahissent I'absence, en France, de visioraptive
tournée vers des objectifs ambitieux dans le doenaies transports et donnent le sentiment d'unent®lo
politique émoussée dans ce champ. Quatre caraicpéeis des recherches dépouillées en attestentudse
d’innovations «magiques» ; un certain désintérét pour les expériences ébrasg I'absence de recherches sur
la question de I'acceptabilité ; 'absence d'évéhizs.

Les travaux analysés suggéerent, pour dépassepdees de la recherche nationale en transportppdiondir
I'analyse critique de I'injonction a la mobilité igsoustend I'ensemble du débat scientifique et politigue les
transports. Deux thémes apparaissent comme pdkem@nt trés féconds : le potentiel de mobilité ocoen
facteur de différentiation sociale ; la mobilitéq@ee comme a la fois indispensable et indésirable.

Réalisation : M. Vincent KAUFMANN Contact : M. Jacques THEYS
LATTS/ENPC MTETM/DRAST/CPVST
Tel : 00 41 21 693 62 29 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,

Tel:0140816321 Fax:0140811444
Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 20 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

SCENARIOS DE MOBILITE DURABLE: COMMENT SATISFAIRE LES
OBJECTIFS INTERNATIONAUX DE LA FRANCE EN TERMES D'EMISSIONS DE
GAZ A EFFET DE SERRE ET DE POLLUTION TRANS-FRONTIERES ?

PHASE 1
Equipe : Enerdata
Responsables Scientifiques Bertrand CHATEAU
Partenaires: Laboratoire d’Economie des Transports (LET)
Mots-clés: Transports durables, mobilité durable, énergietefé serre

Problématique

Cette recherche vise a I'établissement de scéndaanobilité durable qui soient a la fois exhasstifins leur
appréhension de la mobilité, et utiles a la dénisio

Il s’agit d’abord de mieux préciser le concept mé&haemobilité durable, afin d’une part de bien positer cette
recherche par rapport a d’autres traitant plus igéexent du développement durable, ensuite d'ae fan
concept opératoire pour les politiques publiques.

Fortement centré dés I'origine sur la problématigatonale du &acteur 4» (diviser par 4 les émissions de gaz
a effet de serre de la France en 2050 par rapp898@), cette recherche vise a la fois une dimengialitative
dans I'appréhension de la mobilité durable, etdimeension quantitative au regard du facteur 4.

La démarche qualitative vise deux objectifs : appnéler les dimensions économiques, sociales éiopels de
la mobilité durable, proposer une analyse desigoéis publiques susceptibles d'y conduire a pdds grands
leviers : fiscalité, quotas et permis négociahiégulation, innovation technologique.

La démarche quantitative vise trois objectifs :gu®er des outils de modélisation adéquats, moleseimites
d'une approche purement technologique de la dut&bilonner une traduction quantitative de I'appeoc
qualitative.

Méthodologie

La méthodologie s’articule autour de trois grantm®mposantes

a) La mise en place d'un cadre conceptuel et analgtigoique pour les approches qualitatives et
guantitatives, intégrant d'une part la dimensiomabilité durable», et permettant d’autre part de bien
saisir les contraintes et les degrés de libertégard des évolutions possibles de la mohilité

b) Le recours a la méthode des scénarios pour dédeirtacon cohérente et plausible tant les images
terminales du systéme de transport répondant ateres de la mobilité durable, que les trajectoires
susceptibles d’y mener et les politiques publicgmsstendant ces trajectoires

c) L'approche “backcasting” appliquée au “facteur 4”, et ses déclimassen termes de modélisation et de
quantification.

Résultats

La premiere phase de cette recherche, partagée amtyse conceptuelle et développement de la isatiéh,

s’est achevée en aolt 2004.

Les principaux résultats de cette premiére phasecamsignés dans trois ensembles de documents

- Un rapport traitant de la problématique généraldadmobilité durable, son positionnement au reghrd
développement durable et la philosophie des sagnarconstruire

- Des documents actualisant les résultats de I'étu@eansports Ecologiquement ViablePREDIT2) et
explorant les compatibilités des options techn@jogs considérées dans cette étude avefaeteur 4» en
2050, les limites et les problemes soulevés

- Un rapport de recherche sur I'application du modé&decker a la formalisation d’un cadre spatimporel
fixant les contraintes et les degrés de libertd'éuolution de la mobilité.

Réalisation : M. Bertrand CHATEAU Contact : M. Jacques THEYS

ENERDATA SAS MTETM/DRAST/CPVST

2, avenue de Vignate Tour Pascal B, 92055

38610 Grenobl&iers Paris La Défense cedex 04,

Tel: 0476 422546 Fax:04 76516125 Tel:0140811421 Fax:0140811444
Internet : www.enerdata.fr Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 30 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n°11 Mission Transport

LES FORMES SOCIALES DE L'INNOVATION TECHNOLOGIQUE

Equipe: INRETSLESCOT

Responsables Scientifiques JeanLuc YGNACE

Partenaires: Université de Kyoto, Japon, Université de Chapdl| HISA

Mots-clés: Innovation, Systemes de transport intelligent, tgples de transport,

déploiement, comparaisons internationales, statégijeux, tendances, ITS

Problématique

Aprés plus de quinze ans de confrontation a laorltite du transport intelligent (« ITS »), que sa/pous des
évolutions dans ce domaine d’innovation ? Que samons de son efficacité sociale, technique et écaguem
et surtout quelles recommandations pour I'actioarpons nous suggérér

L'objet de ce rapport vise donc a rafraichir leteiirogations qui ont jalonné le développement diiese et
proposer de nouveaux criteres d'évaluation de soitance.

La trame de ce rapport est aussi alimentée denffaazdation de points de vue et d’analyses de the&rcheurs,
un frangais, un américain et un japonais, réunisiaet trois mois pour proposer une réactivation des
comparaisons internationales sur la question drarsport Intelligens.

Méthodologie

La méthodologie vise a définir des indicateurs desume pour définir la place des ITS dans le champ
économique et aussi dans celui des politiquesdhaerehe et des transports. L'analyse des forcé®ies au
déploiement des ITS se fait au niveau internatiengbroposant des comparaisons entre les situailmsesvées

en France, au Japon et aux Etdtss.

Résultats

Le domaine du transport intelligent que nous awssayé de délimiter pour en comprendre le sensitifuand
compte de I'histoire des techniques certes, maisialuest avant tout une vision. Une vision d'woeiété ou la
mobilité peut se faire dans un «repereu le temps et I'espace sont optimisés, graceéusade de
l'informatique, de réseaux de communication, dend@s en temps réel ou la sécurité est controléalgmr
automates, voire par des radars. Cette vision smudgllique ne résiste pas toujours a I'épreuve faéts, mais
elle persiste a animer et donner un sens a I'calesecteurs du secteur des transports. Si lesdT8weloppent
parce qu’'une vision du futur en oriente le dépl@eimil convient de participer activement a la diéifon, voire
la critique de la vision, pour la rendre encorasptiche. Si la vision ne correspond pas a la tééale
I'observation il faut aussi le dire. L'approche queus avons menée a donc résolument soumis aritigiEion
argumentée les pratiques observées aussi bien amceirau Japon et aux Ethlsis. Des invariants
apparaissent ; le plus important d’entre eux mogire n'y a pas de lecture des déploiements IT&luu cadre
d’'une politique, que cellei soit industrielle comme au Japon, ou de typentfiliste comme aux Etatiis. La
force de la vision ITS aux Etat$nis a un effet inattendu : elle est capable deégéndes emplois, plus
exactement de nouvelles catégories d’emplois.

Un autre invariant montre aussi que les ITS s’ampudepuis leur début sur un impératif de résatuties
problemes d’'énergie, de sécurité et d’environnement

Enfin, les ITS, par leur polysémie, technique, tiplie, industrielle permettent de comprendre I'étioh du
role et de la fonction de I'Etat au sein de la &ticiUn Etat qui ne peut tout mais qui doit intégaedemande
citoyenne tout autant que la demande commercialmagthande des ITS. Un rapide recul historiquelasur
situation des ITS en France, a permis de mettte égtdence en relief.

Réalisation : M. Jean-Luc YGNACE Contact : M. Jacques THEYS

INRETS MTETM/DRAST/CPVST

25, avenue F.Mitterand 69675 BRON Cédex Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
Tel : 04 72 14 24 29 Tel : 01 40 8163021 Fax:014081 1444

Mél : ygnace@inrets.fr Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 37 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

LE PEAGE URBAIN A LONDRES : DE LA THEORIE A LA MISE EN OEUVRE

Responsable Scientifique Rémy PRUD’HOMME, OEIL

Partenaire : Juan Pablo BOCAREJO

Mots-clés: Péage urbain, Londres, congestion, colts de traosac
Problématique

Il'y a environ un demsiécle, des théoriciens anglais ont proposé l&idation comme mode de contrdle de la
congestion.

En 2003, le maire de Londres a mis cette belle eléeceuvre en instaurant un péage pour la circalatio
automobile dans une petite zone du centre de Lendiais les économistes des transports, et un gramére

de politiciens, veulent savoir ce que donne cegp€rence grandeur nature.

Méthodologie

L’étude est conduite dans le cadre de I'analysesduénéfices classique. Elle s’appuie sur un modélenieo
économique de la congestion développé antérieuttepaerie responsable scientifique, qui permet deisai le
péage introduit est optimal, et d'estimer les bi&e&f économiques (gains de temps, mais aussi gains
environnementaux) qu’il engendre.

Résultats

Le premier résultat est que I'expérience a parnfatet confirmé les prédictions de la théorie économ

Le péage a effectivement réduit la congestion. Sigaau a été convenablement choisi, puisqu'il auitéld
congestion a un niveau assez proche du niveau aptim péage a donc engendré un gain économiquelgmu
usagers de la voiture, et aussi un gain environn&ahdtrés modeste) pour les habitants de la méleop
londonienne. Il a été accompagné d'une forte auggtion de I'offre d’autobus, qui a également engénah
surplus notable pour les usagers des bus.

Le second est que le montant du péage est envonfois plus élevé que le gain des automobilidsstermes
financiers, a I'exception de certains automobitisteds riches a la valeur du temps trés élevéplulzart des
automobilistes perdent au péage.

Le troisiéme est que le gain économique réaligsté dire la congestion évitée ou, si I'on préfere lets de

la congestion dans la zone péagere, sont finalemedlestes. lls ne représentent qu’environ 0,1% ki P
produit dans la zone, bien moins que ce que a gooaurait pu s'attendre dans une zone prétendse tré
congestionnée.

Le quatrieme, qui est également une surprise, @stle colt de la mise en ceuvre du systéeme (cardéras
surveillance, systéme informatique d’enregistremaatperception et de contrble, etc) est trés élevé

En vérité, ce colt économique est plus élevé geres€mble des gains économiques du systéme. Cesi nou
améne a conclure que le péage n’'est pas une bdfaime #conomique. Et que les économistes (a corneren
par nous) ont grand tort de ne pas préter davanfagiention aux colts de transaction.

Réalisation : M. Rémy PRUD’'HOMME Contact : M. Jacques THEYS,

OEIL MTETM/DRAST/CPVST

Université Paris Val de Marne Tour Pascal B,

94 010 CRETEIL Cédex 92055 Paris La Défense cedex 04

Tel: 014517 71 50 Tel:0140816321 Fax:0140811444
Mél : prud’homme@uniparis12.fr Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 78 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

RECHERCHE SUR L'IDENTIFICATION DES FREINS, RETICENCES ET
BLOCAGES QUI RALENTISSENT OU EMPECHENT LA MISE EN (EUVRE DES
TECHNOLOGIES INNOVANTES DANS LE CHAMP DU TRANSPORT ROUTIER

DE MARCHANDISES

Equipe : Département des Etudes et Recherches du Groupd AR

Responsables Scientifiques Georges HAESSIG, Valérie CASTAY

Mots-clés: Nouvelles technologies de l'information et de lanoounication, systéme
d’'information transport, informatique embarquée,ygi®-sociologie de
I'innovation

Problématique

Il s’agit ici de procéder a lidentification desticences et freins a I'introduction des outils mf@tiques et
télématiques embarqués a bord des véhicules deptyetrroutier de marchandises et applicatifs als siilisés
dans les services opérationnels des transportafinsde déterminer les moyens de les minimiserdeues
contourner, ou, tout au moins, d'identifier lesqandtions a prendre pour faciliter 'appropriatiom ces outils
par ceux a l'usage de qui ils sont congus.

Méthodologie

La caractéristique et l'originalité de cette étuésident en ce qu’elle s'assoit sur un ensemblidiés de cas,
réels, couronnés ou non de succes, relatant deégyas mises en ceuvre a ce jour. La recherche gecadr la
base d'observations et d’entretiens selimectifs réalisés avec tous les acteurs impligigss la mise en ceuvre
des technologies innovantes dans une série d’'ergesprexploitants, informaticiens, conducteursmateurs,
etc. Le projet integre I'expérience de fournisselgsolutions.

Résultats

On s’attache a préciser quels freins et blocages sggécifiques a différents types de technologgesptissant
différentes fonctions.

Les modalités d'implémentation d’'un systéeme d’infiation transport dans les entreprises sont analyswses
tous leurs aspects depuis la prise de décisionin@nant I'analyse des motifs et I'expression desdins)
jusqu’'a I'analyse des résultats, en passant peoitatitution du cahier des charges, les modaligéshabix, la
méthode d’estimation des gains escomptés, les iteslalimplantation, et la méthodologie d'évaluatides
résultats.

Le résultat est présenté comme un modele des réxjadi suivre ou a éviter, d'introduction des ndege
technologies de Iinformation et de leur intégrati@ans le transport routier de marchandises. Des
recommandations sont données pour I'établissemantahhier des charges destiné aux offreurs detisnhi
de systémes d’'information et de communication. @edes sont proposés pour aider les décideursiaicha
connaissance de cause les équipements et apgligatiatisferont au mieux leurs besoins.

Réalisation : M. Georges HAESSIG Contact : M. Jacques THEYS
Mme Valérie CASTAY MTETM/DRAST/CPVST
Département des Etudes et Recherches Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04
du Groupe AFTIFTIM Tel : 01 40 8163.21 Fax :0140 8114 44
Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N° 03 MT 87 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport
LE PARTENARIAT ENTRE LES COLLECTIVITES TERRITORIALES ET LES

ENTREPRISES DANS LES POLITIQUES PUBLIQUES DE DEPLACEMENTS VERS LE
TRAVAIL. LES EXEMPLES DE NANTES, BORDEAUX, DUNKERQUE ET SAINT-DENIS

Equipe : Isabelle VAN DE WALLE, Claire DUPUY, Bruno MARESCA,
Responsable Scientifique Isabelle VAN DE WALLE (CREDOC)
Mots-clés: Politiques publiques de déplacement vers le tra@aillectivités erritoriales,

Entreprises, Partenariat

Problématique

La recherche a pour objet les politiques publiggesiéplacements domiciteavail. Deux axes de travail sont

retenus : les évolutions récentes des politiquédiques de déplacements vers le travail ; les ¢ et les

effets d’'une association des entreprises a leug erisceuvre.

L'objectif est de:

- connaitre la problématique des différents acteorsernés et, en particulier, des AOT, a I'égardiade
mobilité vers le travaif

- identifier les solutions aujourd’hui envisagées prlier les zones résidentielles et les zones plenet
proposer une offre de services publics adaptéamauxelles réalités de I'emploi

- analyser les formes d'association des employeula anise en ceuvre des politiques publiques de
déplacements domiciegavail.

Méthodologie

* Une préenquéte téléphonique : réalisée auprés de 50 A@Tafchoisir des sites d’enquéte de terrain et de
restituer une premiére analyse sur I'ensemble @&$;P

« Une enquéte de terrain approfondie dans deux aggaimons (Nantes et Bordeaux)

- Analyse des données recueillies aupres de I'’AOdestservices techniques (habitat, transports, eraplo
économie en particulier) en vue d’établir un disgitode I'offre de services publics a I'égard derlabilité
vers le travail

- Réalisation d’'une quinzaine d’entretiens auprésdiféérents acteurs concernés (société de transpoT,
services techniques des collectivités territoridites a la politique des transports, élus, employeservices
publics de I'emploi),

< Une enquéte centrée sur les formes dmuvernance participative dans deux autres agglomérations
(SaintDenis et Dunkerque)

Réalisation d’'une dizaine d’entretiens auprés 4OT, des élus ou responsables des services tedmnidpns

les collectivités territoriales, des employeurs...

Résultats

Le premier enseignement tient a l'inadaptationipletde I'offre de services publics de transparis nouvelles

donnes de la mobilité vers le travail. Les défidisl'offre entretiennent la dépendance des aatlfégard de la

voiture individuelle et entravent également lessguibtés d'insertion professionnelle dans les ¢jeas d’habitat
social, relevant notamment de la géographie paioeit: ils jouent dans le sens d’un renforcemestidégalités.

Compte tenu du diagnostic de I'impossibilité d’uoire répondant aux demandes suscitées par I'égalem

urbain, deux nouvelles pistes sont explorées. Lempme releve de la planification urbaineia une

densification, voire une mixité fonctionnelle, despaces centraux, et est aujourd’hui & ses présnisse

La seconde piste réside dans la négociation aveenhployeurs volontaires de plans de mobilité dégpnrtse.

Différentes formes de participation des employepesvent étre observés sur les sites d’enquéte n&ete

I'établissement de relations partenariales étroiese les collectivités territoriales et les enyglars sur la

question de la mobilité vers le travail est loigtde général. De nombreux obstacles s’opposentrikalité des

acteurs économiques. Ces obstacles relévent potie das entreprises ell@sémes (hétérogénéité des modes
de fonctionnement, des intéréts et des attenteactéae non prioritaire de la question de la mubiliers le
travail...). Mais certains obstacles viennent desectilités territoriales ellemiémes : elles paraissent pour
partie en retrait. Les difficultés n’apparaissenass gant techniques qu’économiques : comment fimanoe
service public de qualité, notamment dans les esppériphériques ou les entreprises ne représeqtéum
potentiel de fréquentation limité ?

Réalisation : Mme Isabelle VAN DE WALLE  Contact : M. Jacques THEYS

142, rue du Cheveleret 75015. Paris MTETM/DRAST/CPVST
Tel 0140 77 8505 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : vandewalle@credoc.fr Tel : 01 40 8163 21 Fax: 01408114 44

Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
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N°04 MT 5 030 ® RECHERCHES TERMINEES
Groupe Opérationnel n° 11 Mission Transport

ETUDE DE PROSPECTIVE POUR L'ELABORATION DE SCENARIOS
EXPLORATOIRES SUR LES TRANSPORTS A L'HORIZON 2050

Equipe : Groupe Futuribles International

Responsable Scientifique Véronique Lamblin

Partenaires: CGPC, CPVST, (DRAST)

Mots-clés: Prospective de la mobilité, scénarios, transpobi02developpement durable

des transports

Problématique

Cette recherche constitue une contribution & iatiite lancée en 2004 par la section économiqu€@®PC
visant a réaliser une prospective des transporigamce a I'horiston 2050. Elle comprend deux wiat’abord
une analyse du sytéeme « transpgnnettant en évidence les principales variablésoéizon 2050, et ensuite un
ensemble de scénarios constrastés.

Méthodologie

L'essentiel du travail de définition des scénastest effectuée a I'intérieur d’'un groupe de réthexcomposé
de membres du conseil général des Ponts et Chaustisde représentants de la DAEI, de la DRAST (CBVS
de la DGAC et de 'INRETS avec comme méthode I'gslmorphologique.

Résultats

1) Les grandes tendances ou risques de rupture

Les risques d'inflexions ou de ruptures du systéméancais ou européen de transportapparaissenplus
probables a un horizon de 20 ans qu’a un horizon d&0 ans

Le ralentissement démographique, le taux de mattiois qui atteint une asymptote, le vieillissemdat la
population et la disponibilité¢ d’'un réseau d’infrasture déja bien maillé sont autant de raisons puela
croissance de la mobilité des personnes soit beaupanoins forte que par le passéles revenus disponibles,
I'extension du temps libre, le colt et I'attractivides destinations touristiques par rapport dalsiss virtuels
ou de proximité vont conditionner, dans une largsune, le développement et la répartition de lailit®lentre
les déplacements de proximité (voiture ou transpoltectif urbain ou modes lents»), les déplacements de
longue distance (voiture, TGV ou avion court canriou de tres longue distance (avion moyen ou long
courrier).

Les évolutions pour le transport de fret sont beaumup plus contrastéeslLes points communs aux différents
scénarios sont la baisse des tonnes portuairedié@e baisse des importations énergétiques (ce’emipéche
pas un accroissement des marchandises en contferetunsn accroissement de la mobilité locale des
marchandises par une distribution a domicile déstsc(sauf dans le scénario le plus récessif). blaigourrait
assister a un découplage entre les échanges extéda valeur et les échanges de marchandisesnaasto
(échanges de services).

2) Les scénarios

Quatre scénarios contrastés d’évolution sont pegppar la recherche

Le scénario SClindustrie environnemental@st caractérisé par une coopération mondiale lpounaitrise des
technologies énergétiques et la lutte contre Ilteféeserre et par une politique européenne plégiiée.

Le scénario SC2Tendanciel récessifgorrespond a une compétition économique entre lasdgs régions
mondiales et des crises d'approvisionnement énquget dans lesquelles 'Europe gére et protegeasgsis
moyennant une faible croissance démographiqueceb@tique.

Le scénario SCRuissance européennest fondé sur une intégration économique du pourt@diterranéen et
de la CEI a I'Europe pour le développement de ég®ns et la sécurité européenne se traduisanin@aplus
forte croissance économique.

Le scénario SC&Retour au localse situe dans un contexte de développement enelalgin« petites Europes
permet de préserver la sécurité et 'emploi avee forte intégration européenne marquée par unifrelat
protectionnisme.

Ces scénarios se traduisent par des évolutiortsyedale la mobilité de I'ordre de 1 & 2 en 2050.

Réalisation : Mme Véronique LAMBLIN Contact : M. Jacques THEYS

FUTURIBLES MTETM/DRAST/CPVST

55, rue de Varennes 75007 PARIS Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 0153633770 Fax:0142226554 Tel:0140816321 Fax:0140811444

Mél : vlamblin@futuribles.com Mél : jacques theys@equipement.gouv.fr
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Actions transversales

TABLEAU RECAPITULATIF DES ACTIONS ENGAGEES EN 2005

Numéro Théme Durée Equipe Financement
d’engagement de la DRAST
Robustesse des signaux de
radionavigation et ses impacts . IFN
05 MT 6035 juridiques 6 mois Olivier Carel 15 000€
Ecole
d’Architecture
04 MT 4027 Architecture du territoire 4 mois de Pe}rls 40 000€
Belleville-
IPRAUS
Subvention de fonctionnement de
05 MT 4019 | 'AHICF (Association pour I'HIstoire des 12 mois AHICF 10 000€
Chemins de Fer en France)
Congrés et conventions :
05 MT 4017 EPOMM Workplan N/A EK‘I’E"T‘m 223? 5985'%(3;
05 MT 4024 ETC Strasbourg 2005 '
Total des financements DRAS[T148 492,5CE
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N° 05 MT 6035 O RECHERCHES ENGAGEES
Mission Transport

ROBUSTESSE DES SIGNAUX DE RADIO-NAVIGATION ET SES IMPACTS

JURIDIQUES
Date de début des travaux : 30 octobre 2005
Durée de la recherche : 6 mois
Colt de la recherche: 30 000 euros HT.
Financeurs et montants : DRAST 15 00Ce, IFN 15 000€
Equipe : Olivier CAREL, Jearouis GUIBERT, Michel DE VRIES, Bruno
BLACHIER
Responsable scientifique : Olivier CAREL, IFN
Partenaires : Elsa KARSENTY
Mots clés : GNSS, LORAN, ROBUSTESSE
Problématique

L'étude est consacrée a I'analyse de la robustissenoyens de radionavigation. La miniaturisaties ehoyens
de positionnement de précision et de radionavigagiatraine la multiplication de leurs applicatiolhgievient
possible de suivre a la trace les véhicules, lesop@es, les marchandises, etc. Les services dmaatibation
peuvent s'interrompre pour diverses raisons, ceeqiiiainera pour les diverses applications des sgétes
interruptions des opérations, éventuellement desaiges et petétre des recherches de responsabilité civile et
pénale.

Le but de I'étude est d'analyser ces dysfonctioremm et d’examiner les mesures a prendre, techmigtie
juridiques. L’étude concernera I'Europe, sacharg des projets européens de satellites de radicatamgsont
actuellement en cours. Galiléo sera opérationneR@B. Les responsabilités des prestataires déceede
radionavigation ne sont pas directes, les usageusemt combiner divers moyens, par exemple un téuep
GPS associé a un odometre (tours de roue).

L’Etat peut intervenir pour garantir la sécuritéy pxemple en exigeant la certification de matériélpeut aussi
mettre luiméme des moyens en ceuvre et une des questionssidéren dans I'étude sera le maintien des
stations au sol du Lora@.

Le cas des péages routiers automatisés sera canpldé particulierement.

Méthodologie

La méthodologie utilisée suivra logiquement le sujeste des moyens de radionavigation, étendue des
applications, analyse des dysfonctionnements plessibolutions techniques, responsabilité juridiquesures
suggeérées.

Le rapport suivra, en gros, le plardgssous

Chapitre 1 : Développement et fragilité de la radionavigation

Chapitre 2 : Analyse des cas d'interruption du service

Chapitre 3 : Considérations techniques sur la robustesse deliarmravigation
Chapitre 4 : Complémentarité des systemes

Chapitre 5 : Aspects juridiques

Résultats Attendus

Identification des domaines nécessitant I'actionrduistére chargé des transports.

Réalisation : M. Olivier CAREL Contact | M. Roger PAGNY

Institut Francais de Navigation MTETM/DRAST/MT

82, rue des Pyrénées 75020 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 01.44.38.40.43 Fax : 01.44.38.41.44 Tel:0140816338 Fax:0140811444

Mél : ifn.grd@voila.fr Mél : :roger pagny@equipement.gouv.fr
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N° 04 MT 4027 O RECHERCHES ENGAGEES
Mission Transport

ARCHITECTURE DU TERRITOIRE

Date de début des travaux : septembre 2004

Durée de la recherche: 4 mois

Co(t de la recherche HT: 40 000€ HT

Financeurs et montants : DRAST/ MT

Equipe : Anne GRILLET-AUBERT, Sabine GUTH, Corinne TIRY, IPRAUS
Responsables scientifiques :  Anne GRILLET-AUBERT, Sabine GUTH, Corinne TIRY

Mots clés : Recherche, Enseignement, Base de données, Tranbpaitoire
Problématique

La constitution de liens plus cohérents entre Bimibation et les transports, entre les infrastrestde transport,
I'urbanisation et I'organisation de la mobilité @égplent d'un travail associant les différents acteonpliqués

par les transformations urbaines. Ce chantier comdg&ja amorcé dans de nombreuses villes européennes
implique la formation d’un savoir partagé intégrest questions d’architecture.

Méthodologie

Plusieurs actions visent a favoriser le dialoguieeacteurs et champs disciplinaires en valoritaméseau de
chercheurs impliqués par le programme précédentolmaation d’'une culture commune appelle la coustin
et la diffusion de références intégrant les quastarchitecturales et urbanistiques.

Deux outils sont prévus:

1. Une base de données bibliographiques sur les tassp
2. La publication des travaux de recherche.

La diffusion de ces actions est relayée par digtés recherches, par I'enseignement dans les 2cole
d’architecture et la participation des étudiant8dE&cycle aux recherches en cours.

Résultats Attendus

1. Publications de deux ouvrages aux éditions Recksrch
e Actes du colloqudrchitectures du transport : territoire en mutatipn
* Trafics en ville,

2. Mise en ligne de la base de données bibliograpbkigue

3. Etude de faisabilité d’un enseignement européa-@toles et de projets en mesure de pérenniser et
valoriser le réseau d’'acteurs (chercheurs et tems et concepteurs) a échelle européenne.

Réalisation : Mme Hang LEMINH Contact : M. André PENY
Ecole d’Architecture de ParBelleville MTETM/DRAST/MT
Tel: 0153385051 Fax:0153 385050 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : hang.leminh@paribelleville.archi.fr Tel:0140811430 Fax:0140811444
Mél : andre.peny@equipement.gouv.fr
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N° 05 MT 4019 O RECHERCHES ENGAGEES
Mission Transport
AHICF : ASSOCIATION POUR L'HISTOIRE DES CHEMINS DE FER EN

FRANCE
Période : Année 2005
Montant : MTETM :10 000,00
Equipe : Comité scientifique de 'AHICF
Responsable scientifique Francois Caron, président du comité
Partenaires : MTETM, ministére de la Culture et de la Communimatiministére de I'Ecologie et du Développement

durable, RATP, RFF, SNCF, CNRS, Fondation europégmnir la science, Institut pour Ihistoire de tushinium, Fondation Electricité de

France, Fondation de la Résistance, Associati@nnationale Transport, Traffic, Mobility, Associatiinternationale d’histoire des chemins

de fer, International Transport Museum Associatddémorial maréchal Leclerc de Hauteclocque et dellération de Paris Musée Jean

Moulin (ville de Paris), Centre des archives du dedu travail (Archives nationales), universitéHwre, University of York, Eindhoven

University, Technisches Universitat Berlin, NatibRailway Museum (York).

Terrains : Secteur ferroviaire en France et en Europe

Mots clés : Chemins de fer, histoire, patrimoine, archives exabt patrimoine immatériel, 2e Guerre mondiale,
histoire de I'administration, des techniques, dwwement social ; histoire économique.

Activité

2005 a été marquée pour I'AHICF par le succes dgnamme de collecte d’archives orales dont I'axelLes
choix stratégiques et évolutions des structurels ®NCF, des années 70 a nos jours », a condaiueitlir le
témoignage de 16 personnes, dont trois anciensstm@si des Transports. Les activités scientifiques o
concerné : archives orales; histoire des choixé&irques et des décisions ; histoire des métieistgire de la 2e
Guerre mondiale ; patrimoine ferroviaire, histoie¢ protection des paysages ; diffusion de linfdroma
documentaire.

Méthodologie

L'activité de I'AHICF repose sur la collaboratiomtee professionnels du secteur ferroviaire et deratteurs.
L'activité de l'association s’organise autour demroissions de travail, de programmes de rechercbpres
(depuis 2002 : archives orales de la SNCF et dpassnaires), de bourses d'études et associatbmdénts
aux travaux, de diffusion de la recherche par dasifestations, publications, sites Internet.

Principaux travaux

1. Publications de I'AHICF et partenariat éditorial :

* Revue d'histoire des chemins de, f&t 31 (automne 2004) et &3 (printempsautomne 2005)Gazette des
archives juillet 2005 ; iconographie de I'ouvrage du pssfeur Francois CarorHistoire des chemins de fer en
France tome second, 8831937 mars 2005.

« En cours : établissement du manuscrit des Aatesotloque organisé au Havre par le CNRS (GDR 283%
entreprises francaises sous I'occupatipet I'université du Havre avec la participation Id8HICF en mars
2005 :Les transports en France, 193945 ; publication par 'AHICF des Actes du collog\ers un réseau de
transport européen intermodal : les lecons de tiig, colloque final de l'action COST 340 organisé par
I'’AHICF a Paris les 1415 juin 2005 (au ministére des transports).

2. Manifestations: Février : en association avec le ministére deolggie et du Développement durable,
journée scientifique Le Paysage ferroviaire : Mémoire et Patrimoineguin : Vers un réseau de transport
européen intermodal : les lecons de l'histoimlloque final de l'action COST 340 ; mars®:.célloque du
Groupement de Recherche du CNR&S entreprises francaises sous I'Occupatiogs Transports en France
19391945 recgu par l'université du Havre ; décembre : esoamtion avec le Mémorial du Maréchal Leclercq et
de la Libération de ParisMusée Jeaoulin (Ville de Paris) Les cheminots dans la Résistance, une histoire
en évolution journée scientifique recue par la Mairie dij ddondissement ; novembasril 2006, exposition :
Les Cheminots dans la Résistanpeisentée au Mémorial du Maréchal Leclercq eladabération de Paris
Musée JeaiMoulin, puis itinérante, réalisée par la Fondatienla Résistance, avec la participation de 'AHICF.
Diffusion de l'information documentaire :

Développement du site officiel de 'AHICF _: httputdw.trainsfr.org/ahicfqui comprend a présent les outils de
recherche disponibles au Centre d’archives histesgde la SNCF, téléchargeables. Enrichissememiset a
jour du site Internet http://www.ahicf.com

Réalisation : Marie-Noelle Polino Contact : M.Gérard Brun

Secrétaire scientifique de 'AHICF MTETM/DRAST/MT

9, rue du Chateau Landon 75010 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel: 01 58 20 51 01 Fax : 01 58 20 02 86 Tel: 01 40 81 64 18 Fax : 01 40 81 14 44

Mél :ahicf@clubinternet.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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Actions transversales

TABLEAU DES RECHERCHES TERMINEES

Numéro Equipe Théme Durée Financeurs
d’engagement
Ecole

d’Architecture

04 MT 4027 de Paris Architecture du territoire 4 mois DRAST
Belleville
Anne Grillet
Subvention de fonctionnement de I'AHICH
05 MT4019 AHICF (Association pour I'HIstoire des Chemins de 12 mois DRAST
Fer en France)
Congrés et conventions :

05 MT 4017 ER%?”’ EPOMM Workplan N/A DRAST
05 MT 4024 ETC Strasbourg 2005
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N° 04 MT 4027 ® RECHERCHES TERMINEES
Mission Transport

ARCHITECTURE DU TERRITOIRE (1°" PHASE)

Equipe : Anne GRILLET-AUBERT, Sabine GUTH, Eliane NICOLINO, Corinne
TIRY

Responsables scientifiques:  Anne GRILLET-AUBERT, Sabine GUTH, Corinne TIRY

Mots-clés: Recherche, Enseignement, Base de données, Tranbpuitoire

Problématique

La constitution de liens plus cohérents entre Bmibation et les transports, entre les infrastrestde transport,
I'urbanisation et I'organisation de la mobilité @gent d’un travail associant les différents actémpliqués
par les transformations urbaines.

Ce chantier commun déja amorcé dans de nombreilfes auropéennes implique la formation d’'un savoir
partagé intégrant les questions d’architecture.

Méthodologie

Plusieurs actions visent a favoriser le dialoguieeeacteurs et champs disciplinaires en valorisaméseau de
chercheurs impliqués par le programme précédentoimation d'une culture commune appelle la constin
et la diffusion de références intégrant les quastarchitecturales et urbanistiques.

Deux outils sont prévus:

- Une base de données bibliographiques sur les wassp
- La publication des travaux de recherche.

La diffusion de ces actions est relayée par dgiges recherches, par I'enseignement dans lesscol
d’architecture et la participation des étudiant8dE&cycle aux recherches en cours.

Résultats
4. Publications de deux ouvrages aux éditions Rechsrch

- Actes du colloque ‘Architectures du transpoiTerritoire en mutation
- Trafics en ville,

5. Mise en ligne de la base de données bibliograpbkigue

6. Etat des lieux des programmes et projets de relcbedlans le domaine, en mesure de pérenniser et
valoriser le réseau d’'acteurs (chercheurs, teatmsogt concepteurs) a I'échelle européenne.

Réalisation : Mme Hang LEMINH Contact : M. André PENY
Ecole d’Architecture de Paris Belleville MTETM/DRAST/MT
Tel: 01 53 38 50 51 Fax :01 53 38 50 50 Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Mél : hang.leminh@paribelleville.archi.fr Tel: 0140811430 Fax:0140811444
Mél : andre.peny@equipement.gouv.fr

128



N° 05 MT 4019 ® RECHERCHES TERMINEES
Mission Transport

ACTIVITES SCIENTIFIQUES DE L'AHICF POUR L'ANNEE 2005

Equipe : Comité scientifique de 'AHICF
Responsable scientifiqgue Frangois Caron, président du comité ]
Partenaires : MTETM, ministére de la Culture et de la Communigati ministére de I'Ecologie et du

Développement durable, RATP, RFF, SNCF, CNRS, Aatioos, fondations : Fondation européenne pouscience,
Institut pour [l'histoire de I'Aluminium, FondatiorElectricit¢ de France, Fondation de la Résistankgsociation
internationale Transport, Traffic, Mobility, Assation internationale d’histoire des chemins de fieternational Transport
Museum Association, Mémorial maréchal Leclerc deitdeocque et de la Libération de PafiMusée JeaMoulin (ville

de Paris), Centre des archives du monde du tr@Maihives nationales), université du Havre, Uniitgrsf York, Eindhoven

University, Technisches Universitat Berlin, NatibRailway Museum (York).

Mots clés : Chemins de fer, histoire, patrimoine, archives exadt patrimoine immatériel, Deuxiéme
Guerre mondiale, histoire de I'administration, bit économique, histoire des techniques,
histoire du mouvement social.

L’AHICF

L'activité de I'AHICF repose sur la collaboratiomtee professionnels du secteur ferroviaire et dieurcs

professionnels en sciences humaines et socialastilité de I'association s’organise autour de cassians de

travail, de programmes de recherches propres (§&0@2 : archives orales de la SNCF et de sesnaags),
de bourses d'études en association des étudiaxtsaaau, de diffusion de la recherche par des festaitions,
de publications et de sites Internet.

Activités

L'année 2005 a été marquée pour 'AHICF par le ésatu programme de collecte d’archives orales rpané

notre association, dont I'axe Les choix stratégiques et évolutions des structdesk SNCF, des années 1970

a nos jours», a conduit a recueillir le témoignage de 16 pemnssn dont trois anciens titulaires du mandat

ministériel des Transports (deux autres étant éstrég au premier trimestre 2006).

Les activités scientifiques ont concerné les dossmbsuivants : archives orales, histoire des choitégjiques et

des décisions, histoire des métiers, histoire dedaxieme Guerre mondiale, patrimoine ferrovialmstoire et

protection des paysageadiffusion de l'information documentaire.

Publications et manifestations

1. Publications de I'AHICF, partenariat éditorial, notamment: Revue d'histoire des chemins de &tr
Gazette des archives

* Mars 2005 : 4«es transports en France, 193945»

« En cours : publication par 'AHICF, hors collemti, des Actes du collogueVers un réseau de transport
européen intermodal : les lecons de I'histoiecolloque final de I'action COST 340 organisé PAHICF a
Paris les 1415 juin 2005 (recu par le MTETM).

2. Manifestations, en association

« 3 février 2005, «e Paysage ferroviaire : Mémoire et Patrimoine

« Du 13 au 15 juin 2005, ¥ers un réseau de transport européen intermodz ldgons de l'histoire, colloque final de
I'Action COST 340, au MTETM.

¢ 17-18 mars 2005,eéolloque du Groupement de Recherche du CNR&s entreprises francaises sous I'Occupation
« Les Transports en France 193945x», recu par l'université du Havre.

« 3 décembre 2005, en association avec le MéntlridMaréchal Leclercq de Hauteclocque et de la aftwér de Paris
Musée Jeadvioulin : « Les cheminots dans la Résistance, une histoire@ntién», journée scientifique recue par la

Mairie du 1zarrondissement.

« 28 novembre 2004%6 avril 2006, exposition : kes Cheminots dans la Résistanc@résentée au Mémorial du
Maréchal Leclercq de Hauteclocque et de la Libénatie ParidMusée JeaiMoulin, puis itinérante, réalisée par
la Fondation de la Résistance, avec la participat®|’AHICF.

3. Diffusion de l'information documentaire : développement du site de '’AHICFE http://www.traiin®rg/ahicf

et enrichissement et mise a jour du site http://watief.com consacré aux chemins de fer francais et aux
cheminots dans la Deuxiéeme Guerre mondiale (doctspgwentaires d'archives intéressant la période).

Réalisation : Mme Marie Noélle Polino Contact : M. Gérard Brun

Secrétaire scientifique de 'AHICF MTETM/DRAST/MT

9, rue du Chéateau Landon 7510 Paris Tour Pascal B, 92055 Paris La Défense cedex 04,
Tel : 0158 20 51 01 ou OFax :0158 200286 Tel:0140816418 Fax: 01408114 44

Mél : ahicf@clubinternet.fr Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr

129



130



L’ACTION DE LA DRAST POUR LA DIFFUSION MONDIALE DE LA
RECHERCHE FRANCOPHONE

La recherche en sociconomie des transports francaise se faisant edaggement en francais, la Drast
poursuit une action de promotion de la recherclmchise en francais, mais aussi, plus largementade
recherche francophone.

Cette action s’efforce en effet d’'associer sesepaites habituels en la matiére, la Belgique, lssguet le
Canada, mais aussi d’aller-dala car cet ensemble de pays est maintenant thilleeinsuffisante.

C’est ainsi qu’'a été lancée en particulier une éoaton avec I'est de I'Europe.

Il ne s’agit pas seulement de conserver I'avantgeouvoir travailler dans sa propre langue, massiade
préserver une diversité culturelle particulieremegtessaire s’'agissant de recherche.

Méthodologie et résultats

Le cceur du dispositif est Réseau francophone de seéiconomie des transpoytgar messagerie, qui, a raison
de deux messages par semaine en moyenne, diffasefdemations sur les activités francophones gaas de
50 pays, notamment en Europe (annonces de sénsinpaeution de livres, soutenances de théses, hesive
diverses, etc.). Un silaternetlié a ce réseau est en cours de mise en placgradissite de la Drast.

Desséminaires francophones asfestsont organisés chaque année dans une capitaleog&de I'est : Sofia
(2002 et 2003), Bucarest (2002), Istanbul dansatires de la Conférence mondiale sur la recherche ken
transports, WCTR (2004), Budapest (2005), Athéners 2006), Berkeley pour la prochaine conférence
mondiale, en 2007.

Ces séminaires réunissent des chercheurs francephientoute I'Europe (I'est et I'ouest allant m&ogu’au
Canada et en Chine en 2005).

Parallelement, une série de séminaires consacreprablémes spécifiques d&urope de I'ouesta débuté en
2005 (PaysBas, Belgique, Italie, Suisse, etc.) et se pousuz006.

Pour assurer I'avenir du réseau, des échangesatierdots ou de stagiaires entre les établissemastsbres du
réseau sont en cours d'organisation, avec l'assistadu réseau diplomatique et des institutions ale |
francophonie (AUF en particulier).

De plus, pour encourager les travaux francophoeesparticulier les théses, ymmix de la francophonie du
Predita été créé, décerné en 2005 pour la premieredaine chercheuse canadienne, a I'occasion duf@arre
a miparcours du PREDIT, a ClermeRerrand.

Certains correspondants du réseau sont en outreiéss des recherches du PREDIT.

Une action de fond est menée pour la diffusionéyatique de documentsapports de recherche, cédéroms,
« 4 pages, livres, etc- et pour la constitution daibliothéques francophonete transport, surtout en Europe de
I'est. Des envois de livres sont effectués régetiggnt par la DRAST, avec la participation des paites du
réseau et d’'organismes liés au ministére, notambaebeértu et I'lnrets.

Enfin, la promotion de la recherche francophones@asr deux autres types d’action

= Lapromotion des laboratoires francophonea DRAST a créé un groupe de travail sur laséconomie
des transports francaise et notamment le positioené international de la recherche francaise et
francophone. Une plaquette d’'information sur ldmfatoires qui gravitent dans I'orbite du ministéles
Transports a été publiée, ainsi qu'un documentoreerso sur le réseau francophone (disponibles sur
demande a jacqueline.josephau@equipement.gduv.fr

= Des traductions en anglais, mais aussi en allemand dans le caglrka doopération Deufrako (livres,
brochures d’'information), afin de faire connatmedécherche francophone chez ceux qui ne maitnsenite
francais.
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Partenaires Principaux

- AUF (agence universitaire de la francophonie)
- LET;

- INRETS;

- IUT de SaintNazaire ;

- Ecole polytechnique fédérale de Lausanne ;
- Facultés universitaires de Namur ;

- Université du transport de Sofia ;

- KTI a Budapest,

- Université technique d’Athénes

- Université technique d’Istanbul,

- Université francophone de Galatasaray ;

- Université de Gdansk

- Académie des sciences de Roumanie

- Université polytechnique de Timisogra

- Université technique de Moldavie, etc.

Contacts :

Pour le suivi des actions francophones

et pour I'organisation des séminaires est-ouest
M. Jérébme BLEUCHOT

Axis et associés

Mél : j.bleuchot@axisassocies.com

Pour la Mission transports :

M. Gérard BRUN

Tour Pascal B

92055 PARIS LA DEFENSE cedex 04
Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
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PUBLICATIONS 2005 ET DEBUT 2006

Des livres parus a la Documentation francaise, collection du PREDIT :
= L’impact des TIC sur I'organisation des transponar A. David, série « Le point sur », 2006.
= Les plans de déplacements urbaipar J.M. Offner, série « Le point sur », 2006.
*» Ladépendance a I'égard de 'automobigr G. Dupuy, série « Le point sur », 2006.
= Le guide des espaces logistiques urbains (Epd) Daniel Boudouin,
série « Guides méthodologiquesa paraitre en 2006.
= Déplacements et inégalitésous la direction de Dominique Mignot, PUGREDIT, 2006.

http://www.ladocumentationfrancaise.fr

Des publications au CERTU :
= La prospective de la mobilité urbaine, Groupe dé&zB&PVS PREDIT,2005

http://www.certu.fr

Des publications a 'INRETS :

= Services ferroviaires et acteurs des dessertesgias,par Jean Debrie et Elisabeth Gouvernal,
n° 263, 2005.

= Les opérateurs européens de fret et la mondialisgtar Antoine Artous et Patrice Salini,
n° 264, 2005.

http://www.inrets.fr
Des numéros spéciaux de revues :
= Actes du 6séminaire Méthodes et approches in Flux, octobredécembre 2005.

http://olegk.free.fr

Des aides a I'édition, chez d’autres éditeurs :

= Déplacements Architectures du transport : territoires en mutatj sous la direction d’Anne Grillet
Aubert et Sabine Guth, Editions Recherche/IPRAWH52

= Le transport et le droit de I'urbanismpar Arnaud Izembard, LGDJ, 2005.

Un cédérom :
* Predit 3 (20022006) : Présentation a Rparcours et recherches de la DRA&Rrs 2005.

Cédérom a demander a : jacqueline.josephau@equipeimey.fr
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LISTE DES CONTACTS

CONTACTS GENERAUX POUR LA MISSION TRANSPORT:

Responsable de la Mission transports : Secrétariat de la Mission Transport :
M. André PENY Mme Jacqueline JOSEPHAU
Mél : andre.peny@equipement.gouv.fr Mél : jacqueline.josephau@equipement.gouv.fr

Tel : 01 40 81 14 30

Demande de documentation :
Mél : mt.drast.sg@equipement.gouv.fr

SECRETAIRES SCIENTIFIQUES DES GROUPES PILOTES

PAR LE MINISTERE DES TRANSPORTS :

Groupe Opérationnel 1 :

Mobilité, territoires et développement durable

M. Gérard BRUN
Mél : gerard.brun@equipement.gouv.fr
Tel : 0140 81 64 18

Groupe Opérationnel 4 :
Technologies pour la sécurité

M. Laurent RICCI

Mél : laurent.ricci@equipement.gouv.fr
Tel : 01 40 81 14 22

Groupe Opérationnel 10 :

Véhicules et infrastructures

M. Michel MUFFAT

Mél : michel.muffat@equipement.gouv.fr
Tel : 01 40 81 28 26
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Groupe Opérationnel 3 :
Connaissances pour la sécurité

Mme Thérese SPECTOR

Mél : therese.spector@equipement.gouv.fr
Tel : 0140816352

Groupe Opérationnel 5 :

Logistique et transport de marchandise:
M. Michel JULIEN

Mél : michel.julien@equipement.gouv.fr

Tel: 01 40 81 63 47

Groupe Opérationnel 11 :

Politique des transports

M. Jacques THEYS

Mél : jacques.theys@equipement.gouv.fr
Tel: 0140811416



DOCUMENTATION :

Centre de Documentation de I'Urbanisme, CDU bibliothéque, DGUHC :
Arche Sud 92 055 La Défense cedex 04

Tel:0140811178

Site Internet http://www.urbanisme.equipement.gouv.fr/cdu/accbsli. htm

Centre de documentation sur 'aménagement et les transports,
CDAT (DAEI service économique et statistique) :

Mme AnneMarie GOUEDARD

Tour Pascal A

Piece 00 14
92 055 La Défense cedex 04
Tel 10140811789 Fax : 01 40 81 16 27

Mél : annemarie.gouedard@equipement.gouv.fr
Site Internet : http://www.equipement.gouv.fr/stitjues/centrdoc/centre_.htm

Documentation DRAST :

Prét interdocumentation uniguement

Tel: 0140811419

Mél : documentation.drast@equipement.gouv.fr

PREDIT :
Site internet http://www.Predit.prd.fr
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