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Lundi 15 juillet 2013, aprés-midi

1°" session
Crise mondiale et recherche, au Brésil, en France et en Europe

Président : Hostilio Ratton Netto, Brésil

14h-14h15
Allocution de bienvenue
Hostilio Ratton Netto ~-COPPE/UFRIJ — Vice-chairperson Transport Engineering, Brésil

14h15h-14h45

Tendances actuelles de la recherche en transport au Brésil
Orlando Fontes Lima Jr, université de Campinas, UNICAMP
Brésil

Sous-session thématique : « Europe sans frontiéres, crise et développement durable »

14h45-15h20

Les effets de la crise sur les transports en Europe, premiéres constatations : Espagne, France, Gréce
"The effects of the crisis on Transport sector in Europe, first findings: Spain, France, Greece
Yves Crozet, LET, Lyon, France, Christos Taxiltaris, université¢ de Thessalonique, Gréce

15h 20~ 15 h 30 Pause

15h30-16h

Approche prospective de l'intégration transfrontaliére d’un réseau de transport en commun :
vers un report modal ?

Prospective approach to cross-border integration of a public transport network: towards a
modal shift for commuters to Luxembourg ?

Julien Schiebel, Doctorant Laboratoire IDEES (UMR-6266, CNRS/Université de Rouen),
CEPS/INSTEAD, Département Géode

Luxembourg

16 h—16h 30

Comparatif des regles sociales applicables dans le TRM de quelques pays européens

Working and Driving Conditions in the Trucking Sector in Europe: Comparative Analysis
Alex Ugurlu, Economiste des Transports, Comité National Routier (CNR),
Paris, et Laurent Guihéry, Maitre de Conférences, Laboratoire d’Economie des Transports
(LET-ISH), Université Lumiere Lyon 2, France

16 h30-17h

Tendances actuelles de la recherche en transport en France

Jean-Francois Sanchez, MEDDE/CGDD, Direction de la recherche et de I’innovation, Paris
France

17h—-17h 15
Allocution de M. Antoine Chéry, chef du service économique régional de 1’ambassade de
France au Brésil

Finde lasession: 17h 15
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16 juillet 2013, matin

2¢ session
Politiques, prévision, prospective

Président : Yves Crozet, LET, Lyon, France

9h-9h30

Quelle vision prospective pour le transport de marchandises et la logistique ?

Which prospective vision for Freight and Logistics ?

Philippe Duong, Directeur de Samarcande, Professeur associé au Conservatoire National des
Arts et Métiers, Paris

France

9h30-10h

Choix d'investissement, a quand le doublement de la ligne ferroviaire ¢ grande vitesse Paris-
Lyon ?

Traffic forecasting and saturation modelling of railway lines: the case of High Speed Line
Paris — Lyon

Florent Laroche, Laboratoire d’économie des transports, LET-ISH, Lyon

France

Pause 10h - 10h 30

10h30-11h

Fragmentation institutionnelle et intégration des transports et de |'aménagement du territoire
au niveau métropolitain en Amérique du Nord : une comparaison Toronto-Chicago
Institutional Fragmentation and the Integration of Transportation and Land Use Planning at
the Metropolitan Level in North America: A Comparison of Toronto and Chicago

Fanny R. Tremblay-Racicot, Philadelphie, USA

Canada et Etats-Unis

I11h -11h30

Du role du vélo dans les scénarios de prospective de la mobilité urbaine a [ 'horizon 2050

The role of cycling in the prospective scenarios of urban mobility in 2050

Frédéric Héran, université de Lille 1, CLERSE (Centre lillois d’études et de recherches
sociologiques et économiques)

France

11Th30-12h

Le fret aérien au service de 1’économie canadienne

Air Cargo and the Canadian Economy

Alain Lumbroso, Gestionnaire/ Economiste principal, Centre d’excellence en économie,
statistique, analyse et recherche, Transports Canada - Manager / Senior Economist, Centre of
Excellence in Economics, Statistics, Analysis and Research, Transport Canada

Canada

12 h 10- déjeuner



16 juillet 2013, aprés-midi

3éme

session : aide a la décision et régulation

Président : Christos Taxiltaris, université de Thessalonique, Greéce

14h20-14h 50

Choix de localisation résidentielle et professionnelle au sein des couples
Joint residential and professional location choice within couples

Pierre-André Chiappori, Columbia university, New-York, Ignacio Inoa, THEMA, Université
de Cergy-Pontoise, André de Palma, Ecole Normale supérieure de Cachan (ENS) et Ecole
Polytechnique, et Nathalie Picard, THEMA, Université de Cergy-Pontoise et Ecole
Polytechnique

France

14h50-15h20
Risques, incertitudes, robustesse et résilience du processus de décision et de planification des
infrastructures de transport en France
Risks, uncertainty and resilience of the decision-making process and the planning of transport
infrastructures in France
Genevieve Zembri-Mary, MRTE-Université de Cergy-Pontoise, Département de Géographie
France

Pause 15h20-15h 30

15h30-16h

La stagnation de ['usage de la voiture en France dans les années 2000 - Une analyse par
génération et zone de résidence

Richard Grimal, Service d’Etudes sur les Transports, les Routes et leurs Aménagements
(SETRA), Doctorant a I’Institut Francais des Sciences et Techniques des Transports, de
I’Aménagement et des Réseaux (IFSTTAR)

France

16 h—16h 30

Emissions de CO2 liées aux mobilités individuelles : qui sont les grands émetteurs que nous
révele 'enquéte nationale transport de 2008 ?

CO?2 emissions due to individual mobilities: who are the high emitters revealed by the 2008
French National Transport Survey

Jean-Pierre Nicolas, Chercheur CNRS, Laboratoire d’Economie des Transports, ENTPE-
Université de Lyon

Damien Verry, Chargé de mission, Centre d’Etudes sur les Réseaux, les Transports,
I’Urbanisme et les constructions publiques, Département Déplacements Durables

Fin de la session : 16 h 30
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17 juillet 2013, matin

4°™ session : questions urbaines

Président : Yves Geffrin, MEDDE/DDD, Paris, France

9h-9h30

Modélisation de la congestion et de [’équité en Ille-de-France

Modeling congestion and equity in lle-de-France

André de Palma, Mohammad Saifuzzaman ENS, Paris, Stef Proost, université de Leuven
France et Belgique

9h30-10h

Des stress-tests pour simuler des chocs sur la mobilité urbaine

Stress tests on urban mobility

Aurélie Mercier, Yves Crozet, Nicolas Ovtracht, Laboratoire d’Economie des Transports
(LET), Université de Lyon UMR n°5593, France ; Benjamin Buettner, Gebhard Wulfhorst,
Technische Universitdt Miinchen — Munich

France et Allemagne

Pause 10 h-10h 30
10h30-11h

De ['usage massif des motocycles a la mobilité urbaine inclusive a Lomé
From massive use of the motorcycles to inclusive urban mobility in Lomé
Assogba Guézére, Université de Kara, Département de Géographie

Togo

11h-11h30

Microscopie d’un métro : micro-simulation en totalement désagrégé deérivée des transactions
de cartes a puces

Smart-card-based microsimulation: microscopy of a subway

Robert-Chapleau, Ecole Polytechnique-de-Montréal et Tim Spurr, Agence métropolitaine de
transport

Canada

11h30-12h

Mobilités métropolitaines et inversion du paradigme réticulaire - Les perspectives d’une
approche bottom-up

Metropolitan mobilities and inversion of the reticular paradigm - Perspectives of a bottom-up
approach

Antoine Brés, Professeur Associé - Université PARIS 1, Brés + Mariolle et associés,
Architecture, urbanisme, programmation, Paris

France

12h—-12h 10
Conclusions : J.-F. Sanchez, MEDDE/CGDD/Direction de la recherche et de I’innovation,
Paris, France

Fin du séminaire : 12 h 10
Déjeuner : 12h 10

11/7/13
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= PIB / capita en Grece : 2009 — 94% de la moyenne européenne
2010 -90% "~ ” ”
2012 —-75% ” . :

® lendances

contrastées du PIB

Fnd and
— Ireland

Spain
— ltaly
—_— Portugal

— G Fii &

GDP at Constant Prices First Half 2008 = 100

Q1 2006 - Q1 2013 (Except Ireland, Austna, Finland)

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports »



m _..Success story!

PIB / trimestre (x 10° €)

60,000
50,000

40,000

source: Elstat

trimestre

« 12éme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 3
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Transport interurbain de voyageurs: la demande

Le transport ferroviaire

Railway transport - Total annual passenger transport

. o
UNIT: 1.000 Passengers D2008-1o- -13,9%

wmmu\\:\\i\m\mﬁ

UNIT: Millions of passenger-kilometres D2008-1O: -16,5%

GEO/TIME 2004 | 2005 | 2006 2007 2009 2010 2011

source: Eurostat - Last update: 20/3/2013 - Extracted on: 15/5/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 4




Transport interurbain de voyageurs: la demande (it &%

Le transport maritime

Country level - Passengers embarked and disembarked in all ports

REP_MAR Greece D2008-11 1 213,1%

UNIT/TIME

1.000 Passengers

source: Eurostat - Last update: 13/3/2013 - Extracted on: 24/5/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 5
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Transport interurbain de voyageurs: la demande (suie &8

Le transport aérien (Air passenger transport by reporting country)

UNIT Passengers

GEO Greece o
TRA_COV Total transport Dogos-11: =3, 7%
SCHEDULE 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

TRA_COV National transport Dogos11: -14,9%
S CHEDULE 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

TRA_COV International transport Dogos-11: -1%

SCHEDULE/
TIME

source: Eurostat - Last update: 20/12/2012 - Extracted on: 24/5/2013

f cocp

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 6




A \
o m \
3 @ i
‘.f@:‘% 2/

& 82 /

Transport interurbain de voyageurs: la demande (suite)

i1
&

G

Trafic (en u.v.p.) enregistré sur les grands axes routiers:

= Axe nord — sud (Thessalonique — Athenes = 500km):
Baisse du trafic = 40% entre 2008 et 2012.
Q12 2008 = 40.000 u.v.p. / jour

= Axe nord/est — nord/ouest (via Egnatia):
Baisse du trafic = 20% entre 2008 et 2011 et 15-20% supplémentaires
apres |'ouverture de nouveaux péages (2011-12).
Q1o 2008 = 17.000 u.v.p. / jour

= A titre comparatif, la baisse du trafic sur les A/R & péage
entre 2009 et 2011 était de:
* 5a10% au Portugal
* 1a3% en ltalie
* 1a5% en Irlande
* 25a40% en Grece
* 15 a 25% en Espagne

sources: opérateurs d'A/R a péages (comptages) et ASECAP

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 7




Quelques effets socioéconomiques liés a
la baisse de la demande des transports routiers

=  Amelioration des indices d accidentologie:

2011: 1.011 accidents mortels \
2012: G >’ 12%

2011: 1.092 morts
2012: 976 " >’ \ 10,6%
= Veéhicules immatriculés en 2011; 6.340.000

= Retrait de 700.000 véhicules en 2012 ==y diminution du parc de 11%

= Baisse de 40% des achats de véhicules neufs (= 58.500 en 2012
contre = 82.000 en 2011)

= Nombre de véhicules non-assurés (estimation pour 2012) = 2.000.000 !

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 8



Athenes — Le Pirée

Transport en commun urbain et périurbain

Offre Variation Demande Variation
106 V X km 10 x passagers

source: OASA S.A.

2009- 11

il
= 2010 — 2011: - Baisse du déficit d exploitation de 71,6%.
- Augmentation des recettes (ventes de billets) de 13,8%.
- Hausse des tarifs de base: de 0,6€ en 2008 a 1,40€ en 2011.
- Diminution des dépenses d exploitation de 21,2%.

- Suppression de 1.440 postes (sur 11.857) de travalil
(administration et surtout exploitation).

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 9
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Athenes — Le Pirée :uit)

Le trafic automobile urbain:

=  Avant la crise: hausse moyenne du débit de 3% par an et baisse moyenne
de la vitesse opérationnelle de 2% par an.

" Entre 2009 et 2012;

* Baisse du débit journalier moyen de 6% a 16% selon le type
et la localisation des arteres principales observees.

* Hausse de la vitesse opérationnelle moyenne de 1% a 20% selon
|"artere.

* Baisse de la durée moyenne de parcours de 20%.

source: Centre de Gestion de la Circulation d"Athénes

* Baisse de la durée des périodes de pointe (axes congestionnés) de
60%.

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 10



Athenes — Le Pirée :uit)

Le trafic automobile periurbain:

= Voie Attique (A/R a péages) — Rocade de contournement
est — ouest (par le nord) du bassin attique (longueur: 65,20km).

2011: 250.491 entrées / jour \
2012: 215.644 entrées / jour } 13,9%

2011: 1,43 x 10° V x km \
2012: 1,26 x 10° V x km } 12,2%

source: Attiki Odos S.A.

= Baisse du trafic de 29% entre 2009 et 2012.

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 11
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Athenes — Le Pirée :uit)

= | e trafic automobile:

Malgre la baisse du trafic automobile a Athénes — Le Pirée et

la diminution de la durée des conditions congestionnées du trafic,
le bruit et la pollution de I'air (oxydes toxiques + particules) et
G.A.S. n'ont guéere diminué.

Cet effet est imputable au vieillissement du parc automobile
[entretien aleatoire des moteurs suite a une suppression de
dépenses considérees élastiques] et a | autorisation de circulation
des vehicules diesel méme en centre-ville depuis 2011.

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » (Vi



Thessalonique

Le transport en commun

Nombre de Variation Places offertes Variation
titre validés
L 4 2 1 . 17 6. 4 O 3 i
<
w
=
2
<
2 0 O 8_ 2 O 11\\‘\\‘ D
-34%
" Tarif de base 2010: 0,50€ et 2011: 0,90€
" Trafic automobile: baisse de 12% en centre-ville entre 2009 et 2011.
« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » (K



Transport de marchandises

Route (Summary of annual road freight transport by type of operation and type of transport)

UNIT: Thousands of tonnes Dogos.11: -19,5%

GEO/TIME | 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Greece

UNIT: Millions of Tonne-kilometre Dogos11: -28,6%
GEO/TIME 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
2 3“‘:‘*9%\%\Wmmmmmum é4 :‘:‘N‘WW\M B

GEO/TIME | 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

source: Eurostat - Last update: 15/1/2013 - Extracted on: 10/6/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 14




Transport de marchandises suite)

Mer

Country level - Gross weight of goods handled in all ports

UNIT: Tonnes per capita Dogos.11: -11,8%

REP_MAR/TIME

Greece

UNIT: Thousands of tonnes D2008_11Z -11 ,3%

REP_MAR/TIME 2005 2007 2008 2009 2010 2011

source: Eurostat - Last update: 13/3/2013 - Extracted on: 24/5/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 15




Transport de marchandises suit)

Alr (Freight and mail air transport by reporting country)

UNIT Tonnes .
TRA_COV Total transport D2o0s-12: -39,7%

GEO/TIME

\f 3 \“”" \x"’ \v’
UNIT Tonnes

TRA_COV National transport D5gog-12: -42,4%

GEO/TIME | 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

UNIT Tonnes
TRA_COV International transport D5gos-12: -34,6%
GEO/TIME 2005 2011

| Greece = 178 | 97.179 | 85088 | 76.7 ;}}ﬁ 86

source: Eurostat - Last update: 29/5/2013 - Extracted on: 10/6/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports »

16




Transport de marchandises suit)

Rail (Railway transport - Goods transported, by type of transport)

UNIT
TRA_COV

Thousands of tonnes
Total transport

D2008-10- -6,4%

GEO/TIME

Greece

UNIT Thousands of tonnes
TRA_COV National transport D5g0s-10- =99,6%
GEO/TIME 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

UNIT
TRA_COV

Thousands of tonnes
International transport Dooos12: -1,4%

GEO/TIME

Greece

source: Eurostat - Last update: 3/5/2013 - Extracted on: 10/6/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports »
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Transport de marchandises suit)

Rail (Railway transport - Goods transported, by type of transport) (suite)

UNIT Millions of Tonne-kilometre o
TRA_COV Total transport D2gos-10: -21,9%
GEO/TIME

A8 - b 6 Z | Q\wez 78‘”‘@\?\HN\wHiH‘WHw\NM“‘W L
UNIT Millions of Tonne-kilometre
TRA_COV National transport D5gos-10: =76,6%

GEO/TIME

UNIT Millions of Tonne-kilometre
TRA_COV International transport D2008-121 -2,8%

GEO/TIME 2003

| Greece 262

source: Eurostat - Last update: 3/5/2013 - Extracted on: 10/6/2013

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 18




Pour conclure:

A. VOYAGEURS

Le transport interurbain par la route, vu le cout (cout kilométrique moyen
V.P. > 0,35€) est en chute libre.

Le transport ferroviaire n'en profite pas a cause de la hausse des tarifs et de
la baisse de | offre.

Les T.C.U. souffrent de coupes drastiques de | offre alors que les tarifs
s envolent.

Le trafic automobile en ville est aussi en baisse, compte tenu de la hausse
du cout kilométrique de la V.P.

Globalement la chute de la demande de déplacement est imputable tant a la
baisse de | offre et |la hausse des colts de transport qu a la baisse du
pouvoir d achat et au niveau du chOmage vertigineux.

Un cercle vicieux est mis en place:

baisse généralisée du niveau et de la qualite de vie w==p

baisse de la mobilité¢ == enfermement — isolement — exclusion et ainsi de
suite: alimentation du chébmage et aggravation des conditions de vie.

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 19




Pour conclure suite):

B. MARCHANDISES

= |a baisse du produit “transports” suit trés classiquement la chute
du P.|.B. w=p
contribution a I'augmentation du chémage.

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 20
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Perspectives

= Reprise incertaine des grands travaux d’infrastructures de Transport.

= |es résultats prévisibles de la reprise éventuelle des grands travaux
sont contestables.

= En définitive, c’est I impasse du domaine des Transports:
a part son caractere economique, autant que la sante et | éducation
publiques, le transport releve des droits fondamentaux des citoyens,
attaqués de front par la crise et les gestionnaires de la crise._

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports » 21



Merci pour votre attention !

Contacts:

Universite Aristote de Thessalonique
Ecole Polytechnique
Département de Topographie

rue Egnatia, 541 24 Thessalonique, Grece

chtaxilt@topo.auth.gr

« 12eme séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports »
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1. Modal shift towards public transport (PT): a major issue of cross-
border sustainable mobility

2. Methodology: the specificities of the accessibility concept in a
cross-border area

3. Network efficiency: comparison between Car and PT
3.1 Spatial approach
3.2 Spatio-temporal dimension
3.3 Travel cost

4. Perspectives and Discussion
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I N8 T E A D

Number of cross-border
Saint Vith workers by km*
(+} (Kernel density method)
— BELGIUM s
Mass of workers 22-46
400.000

[ 4677
DEUTSCHLAND I 77-105

wee Overall workers

350.000 - Roads
== Residents workers 2

300.000 Bastogne - Highways
wCross-border workers / [+) Bitburg ——— Border

250.000 Greater Region

Q cities

©

200.000

R )//;_{?
100.000

50.000 /

Sources: STATEC, 2012
EMF, 2012, CEPS/INSTEAD

The increasing number of cross-
border workers IS accompanled } Searouis
by the extension of their -

residential areas, thus making it

LUXEMBOURG

Luxembourg
o

more complex to provide public x etz
transport services o  FRANCE
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I N8 T E A D

text

Cross-border workers using public transport
BELGIUM n as the main mode to go to work
] N : (in percentage)
— Lle.ge Discretization using equal intervals

Scale of analysis : clusters of some administrative units (district,
district planning authority, province, etc.)

Namur an:lllvlng Totl:lwoddng
o places aces .
ol The modal share of public
Ciney je e vith - transport in cross-border
| daily mobility to Luxembourg
29% | . o)
F -, - is low (14%). Car stay the
BN most used mean of

transportation.

Modal shift to public

DEUTSCHLAND _ _
transport is a challenging
issue for transport policies.

Saarbriicken
‘ L3
Verdun -> Wish to promote a
. sustainable mobility
0 15‘30 4okm FRANCE Source: EMF, 2012
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I N8 T E A D

Problems
( . [
: Public Transport Network
I I
I Modal Shift has to be efficient I
N o o o o e e e e e e e e e e e e e e e e e e o e o e e e e o - 7/
P B B B B B BB am am amt e awt ot et amtoant ot bt ettt at ettt et et et et AN

Quality of services and infrastructures

How can we measure this gifeqtieglcies
efficiency? — Imetables
y UTravel cost

UEtc.

on e e
- e e o = -
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I N8 T E A D

oblems

Theoretical objectives:

To determine if the current efficiency of PT network is sufficient to
allow a modal shift

To assess if the networks (PT and Car) are unevenly influenced by the
border.

In a cross-border area, this quality of services is potentially restricted by

the border
U

To determine how the border influences the sustainable mobility

Methological objective:

To measure potential barrier effects of the border using
accessibility indicators
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Regular data issues in cross-border context:
0 Lack of cross-border data available

{
i Building an exhaustive database (timetable, infrastructure, cost) of:
I Luxembourg and cross-border lines :
\
O Spatial scale analysis: MAUP has to be taken in consideration
MAUP: Modificable Areal Unit Problem
Comparability requires to choose administrative units as similar as
possible with regard to its size
(-~ T e r

1 Accessibility indicators mesured at a comparable scale ,
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dology: indicators building

Car Public Transport
" Border
Border m p ' >©
A Hm g\
Sequences by Car E + by Public Transport

Railway Station
m Home Work 9 Bus Station
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ators building

Car Public Transport

Travel
Sequences

! Border
Bor_der m ! i >©
A ——m g a—— =

1
by Car E + by Public Transport

Travel time

by Car : [l Average time between some places in administrative
(to station) units in border areas and some places in cities
in Luxembourg.
; Calculated using an aggregated trafic model
in Luxembourg (CEPS/Instead, 2011)
[ + 5 minutes (to park and to be able to get train or bus)

Average time between administrative
units in border areas and cities

Calculated using an aggregated trafic

model (CEPS/Instead, 2011) by Public B Average time between the differents stations in
Transport : administrative units in border areas and cities
(from station) in Luxembourg.

Calculated using an exhaustive timetable database of
Luxembourg cross-border lines (CEPS/Instead).

Railway Station
m Home Work 9 Bus Station
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tors building

units in border areas ans cities in
Luxembourg (calculated using the
aggregated trafic model)

B k:constantin Euros/km

by Public
Transport :

Car Public Transport
! Border
Border m ! i >9
Travel A ——m R W
Sequences by Car E + by Public Transport
Cost = Distance * k by Car : Cost = Distance * k
. (to station) Average distance to the closest cross-border station
@ Cost:in Euros for administrative units in border areas without
@ Distance: in kilometers station. ; X I a4t
Average distance between administrative Average distance between some places and the
Travel cost 9 selected station for administrative units in border

areas with a station

Cost of subsciption per year to Public Transport
divided by 400 to obtain the cost for a unique trip

(from station) (we consider that we make 400 trips per year)

m Home Work

Railway Station
Bus Station




Direct access to places of work
by PT in rush hour.

spatial servicing

A comparison Luxembourg/Border Areas

U Discontinuities between Belgium
and Luxembourg are less important

QO The units which have the biggest density]
of cross-border workers hold the better

12¢me séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports

s

o

}

0 L 25

~ 50km -

» : <

Rhineland-Palatinate

Share of workers which have
the possibility to use PT
(by residential unit)

More than 80%
From 60% to 80%

From 40% to 80%

i

From 20% to 40%
Less than 20%
No direct access to PT

Workers living and working
in Luxembourg with access
to PTto gotowork

(by cities)

o 10000

QO 2000
o 500

Cross-border workers ~ Sarre:  Region
with access to PT to go

to work ) o
(by residential unit) Metz:  Main city
——  Cross-border
o 5361 public transport
o network
2000
o 500

Author: J. Schiebel, CEPS/INSTEAD, 2013
Data source: CEPS/INSTEAD, 2012
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»Car stays more
efficient than PT

>»Main cities and
border areas
(closest to the
border) are the
most privileged
territories

>»Discontinuities
are more obvious
for PT

12¢me séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports

emporal dimension

Accessible jobs in Luxembourg
under 60minutes by PT

Rhineland-Palatinate

Lorraine

Accessible jobs in Luxembourg
under 60minutes by car

Rhineland-Palatinate
Wallonie >

Lorraine

30
Km

Jobs within sixty minutes (in %) Sarre:  Region
. (Discretization using Metz: Main City

N 69.2; 8720 Jenks method)
54,1;69,2

I [ e Cross-border PT network
[32,5;54,1[
110,6; 3250 — Hiohway
[0; 10,60 Author: J. Schiebel, CEPS/INSTEAD, 2013

Data source: CEPS/INSTEAD, 2012

Jobs within sixty minutes (in %)
Sarre:  Region

Il 87.2;100]  (Discretization using
Jenks method) Metz: Main City
B 50.2;872(
I (54.1;69,2 ——  Highway
[32,5; 54,1
1106 32,50
10; 10,60 Author :J. Schiebel, CEPS/INSTEAD, 2013

Data source: CEPS/INSTEAD, 2012




cost of travel

The cost of travel by Public Transport to
" Luxembourg-City

»Costs are lower
for the PT

»Territories served
by cross-border
PT network are the
most privileged
territories

>»Discontinuities
are more obvious
for PT.
Due to attractive

. . . Travel cost to Luxembourg-City
Pricing in Lux. newros

I More than 30 euros
B 25300
B 20;25]
[0 ns;200
[10; 150
[5:10[
[0;50

Sarre:  Region
Metz: Main City

———  Cross-border PT network

= Highway

Author : J. Schiebel, CEPS/INSTEAD, 2013
Data source: CEPS/INSTEAD, 2012

m 12¢me séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports

~ The cost of travel by car to

' Luxembourg-City

Travel cost to Luxembourg-City
(in euros)

I Plusde 30 euros
B 25300
B 20;25[
I s 200
[10; 150
[5;10(
[0;5[

Sarre:  Region
Metz: Main City

———  Cross-border PT network

= Highway

Author : J. Schiebel, CEPS/INSTEAD, 2013
Data source: CEPS/INSTEAD, 2012
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and discussion

0 The border areas near to border and the mains towns
have the best potential

O But the current quality of services and infrastructures is still insufficient to
achieve the goal of modal split 25/75 between PT and car.

From a “time-related” point of view, PT is not efficient compared to the car

This time-related dimension is the most important factor to support
a modal shift in this border areas (EMF, 2012)

— o m— w—— w—— — y,




17

m 12¢me séminaire francophone est-ouest de socio-économie des transports
I

and discussion

U These impacts are more important for PT than Car

L The border is the marker of discontinuities...

» Between Luxembourg and its border areas
» In border areas, between territories themselves

O ...But these discontinuities are limited in some respects

d Keep in mind the methodological limits (MAUP, trafic model, etc.)
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Comité National Routier

Comparatif du colt du personnel de
conduite et des regles sociales dans le TRM
en Europe

Alex Ugurlu (CNR) — Laurent Guihéry (LET)



Principales regles sociales

P

Comité National Routier

France Allemagne Espagne Pologhe Slovaquie
O/N O N O O O
Salaire minimum
€/ mois| 1430¢€ - 748 € 393 € 338 €
1/Land |1 [
Convention collective TRM O/N @) / Vg N N
(16) (51)
CC obligatoire O/N o) N @) - -
Fich ie f S I
iche de paie fondée sur les O/N 0 N N N N
heures du chronotachygraphe
% cotisations employeur net* % 31,1% 26,0% 33,3% 18,5% 35,2%

* Fillon déduit pour la France

Source : CNR études Europe
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Cout du personnel de conduite

(colt total pour 'employeur d’'un conducteur a lI'international)

50000€

45000 €

40000€

35000€

30000 €

25000 €

20000€

15000€

10000€

5000€

Comité National Routier

46032 €

M Frais de déplacement

41949 € B Cotisations employeur

1 Salaire brut

5297 € 38227 €

3129€

8826 € 7557 €

26272 €

3129 € 23494 €

19686 €
5775€

11569 €
3797 €

France Allemagne Allemagne Espagne Espagne Pologne Slovaquie
Ouest Est Standard Low-cost

Source : CNR études Europe
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Frais de déplacement / Rémunération &

PI’Oﬂl international Comité National Routier

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

[Z

Source eg/;r R
France Allemagne Allemagne Espagne Espagne Pologne Slovaquie
Ouest Est Standard Low-cost

M Frais de déplacement M Salaire brut + cotisations
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Temps de conduite annuel ﬁ

PrOfiI internatiOnal Comité National Routier

2000 h

1800 h 1 890 h
1600 h

1 980 hIEL 997 hL 997 hilL 980 h

1 935 h

1400 h
1200 h
1000 h

800 h

heures par an

600 h
400 h
200 h

Oh
France Allemagne Allemagne Espagne Espagne Pologne Slovaquie

Ouest Est Low-cost

B Temps de conduite annuel d'un conducteur travaillant principalement a l'international

Source : CNR ¢études Europe
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Colt de personnel de conduite a I’heure &

b ase 1 OO F rance Comité National Routier

100

100 -
90 -
80 -
70 -
60 -
50 -
40 -
30 -
20 -

10 -

France Allemagne Allemagne Espagne  Espagne Pologne Slovaquie
Ouest Est standard low-cost

Source : CNR études Europe
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’redit : principes de base

* Une plate-forme pour la coordination de la
recherche et de I'innovation dans les
transports terrestres

* Un protocole d’accord sur 5 ans
* Pas de “ budget Predit*

* Mais un coordination des priorités et du |
financement des projets par le MEDDTL, le
MInEIE, le MESR-ANR, ’Ademe et Oseo

“ Tous les transports terrestres: route, rail, voies
havigables

* Individuel et collectif, voyageur et fret
= Technologies, services et politiques publiques

Y

|
)

Les tendances actuelles de la recherche en transport en France



Predit 4 (2008-2013)

= Décision officielle avril 2008

= Mise en place de la gouvernance septembre
2008

* Programme de travail février 2009

* Forte orientation “ Grenelle de |
I’environnement” (technologies propres,
report modal, régulations)

= Contribution du budget de I’Etat: 400 M€ sur
5 ans (Predit3 : 360 M€ sur 6 ans)

* Financement supplémentaire lié au Grenelle:
véhicules decarbonés

e e-.———
Hﬁﬁq
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Energie et environnement

= Veéhicules propres et éeconomes en énergie:
= Moteurs a combustion interne
= Vehicules hybrideset electriques

= Autres pistes: architecture du vehicules, poids,
pneumatiques

= Bruit: centré sur les poids lourds et le transport 1
ferroviaire

* Impacts :
= Santé : principalement NOx et particules
= Ecosystémes (biodiversité) et paysages
= Cycle de vie des veéhicules et conditions réelles de
conduite

N @ —
Hﬁﬁq
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Qualité et sécurité des systemes
de transport

= Seécurité routiére: assistance a la conduite,
usagers vulnérables, épidémiologie, économie

Personnes handicapées, vieillissement de la
population, confort

Sécurité ferroviaire \
= Gestion du trafic

= Sulreté: un sujet qui prend une importance
croissante

N @ —
Hﬁﬁq
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obilites dans les réegions urbaines

= Centré sur les zones péri-urbaines

= Usages, styles de vie, pratiques

= Services, expérimentation, politiques locales
* Régulation et sources de financement

= Lien fort avec les collectivités locales

e e-.———
Hﬁﬁ
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jistique et transport de marchandises

= Un domaine abordé avec difficulté dans le
Predit 3

= Des problématiques difficiles et pregnantes:
congestions des routes et des ports,
emissions de CO2, environement urbain

* Technologies pour la co-modalité et efficacite
du transport ferroviaire et fluvial

= Logistique et politiques publiques

e e-.———
Hﬁﬁq
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petitivite de Pindustrie des transpori

= Un sujet nouveau lié aux poles de compétitivité
= Conception de méthodes et d’outils

* Technologies and procédés de fabrication

= TIC

= Meécatronique

e e-.———
Hﬁﬁ
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olitiques publiques de transport

Prospective (2050)

Méthodes d’evaluation

Outils de régulation et d’aide a la décision
Acceptabilite, équité, approche participative
“ Innovation et conditions et processus de
deploiement

e e-.———
Hﬁﬁ
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Vu du MEDDE (1)

* Promouvoir des pratiques de mobilité plus
durable pour les personnes et les biens:
proximité, report modal vers des modes
respectueux de I'environnement et alternatives
au fret routier

= Créer des offres de transport plus durables et I
plus compétitifs: amélioration des transports |
collectifs, renforcement de l'intermodalité et
développement des alternatives au transport \
routier )

= Intégrer les transports dans une vision globale
de 'aménagement du territoire, de
I’'urbanisme et de I’habitat

Les tendances actuelles de la recherche en transport en France



Vu du MEDDE (2)

= Veiller a I'acceés aux services et a la mobilité
pour tous et sur tout le territoire: besoins
differents, attentes particulieres, services
adaptes, securises et respectueux de
I'environnement et recours aux STIC ;

= Améliorer I’efficacité energétique des ‘
véhicules, réduire leurs émissions et
promouvoir les énergies alternatives

N @ —
Hﬁﬁq
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Liberté = Egalité = Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

Vu du MEDDE (3)

Predit

MEDDTL

Pratiques de mobilité durable

Inter-modalité et offres de
transport alternatives

Transport et développement
urbain

Accessibilité adaptée,
sécurisée et durable pour tous

Energie et environnement

\!

Ministere

de I'Ecologie,
du Développement
durable

et de I'€nergie

Les tendances actuelles

. Qualité et Mobilités
Energie et sécurité des dans les
environnement  systémes de régions
transports urbaines

X X

X X

X

X

de la recherche en transport en France

Logistique et

Politiques de
transport de
marchandises transports
X X

X
e e-.———
Hﬁﬁ
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redit 4 : quelques projets (1)

OSCCAR’ Nox: Simulation et compréhension de
la catalyse sélective des Nox

SURTRAIN : détection automatisée des
situations anormales a bord d’un train et suivi
vidéo des acteurs

DECAN2 : caractéristiques des navires adaptes
a la mise en ceuvre des transports de 1
conteneurs de 45m

EVAL : méthodologie d’évaluation des
Innovations en logistique urbaine

EXPAMTION : infrastructure de simulation
partagée entre acteurs de la chaine de
conception mécatronique

Y

|
)
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Predit 4 : quelques projets (2)

TIMoDeV : Pour une conception des Transports
multimodaux pour tous : poles d’échanges
InterModaux et DEficience Visuelle

Internet physique : Simulation d'un ensemble
de flux de produits alimentaires sur la base
des concepts de l'Internet physique,
validation de lI'application de ces concepts et
comparaison de la performance avec d'autres
modeles

BASECOGYV : Les villes TGV reésistent-elles
mieux a la crise ? Un éclairage a partir de la
distinction entre territoires productifs

résidentiels ou intermédiaires




Bilan du Predit 4 (1)

Au total, en date d’octobre 2012, 1121 projets ont été financés
dans le cadre du PREDIT 4, dont 685 pour OSEO
(principalement des aides d’innovation) et 450 hors OSEO

Equilibre relatif en nombre de projets financés entre les
financeurs MEDDE, ADEME et FUI

Nombre de projets ANR est nettement moins élevé.
Au total, financement a hauteur de 349 M€

* En moyenne, et de maniere stable sur la période 2008-2010,
entre 250 et 300 nouveaux projets ont été financés chaque
année pour un montant de 75 a 90 m€

e e-.———
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Libe:
REPUBLIQUE FRANGAISE
’ Ministere
de I'Ecologie,
du Développement

Les tendances actuelles de la recherche en transport en France Rio juillet 2013



Bilan du Predit 4 (2)

Répartition du nombre de projets
financés par GO et par financeur

421 234 52 140 225 49 1121

107 (10%)

ADEME
71 (6%)

ANR

113 (10%)

FUI
MEDDE

145 (13%)

OSEO 685 (61%)

G601 G02 GO3 GO4 GO5  GO6 Total

Les tendances actuelles de la recherche en transport en France




Bilan du Predit 4 (3)

Répartition du nombre de projets
financés par an et par financeur

350
300
250 - 0SEQ
200 - m MEDDE
150 - mrul
mANR
100 -
® ADEME
50
0
2008 2009 2010 2011

de I'Ecologie,
du Développement

Libe:
REPUBLIQUE FRANGAISE
\ ’ Ministére
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Bilan du Predit 4 (4)

Répartition des financements de projets
par groupe opérationnel et par financeur

154 66 9 24 87 10 349
18 (5%)
21 (6%)

MEDDE
ADEME

ANR 71 (20%)

109 (31%)
OSEO

e ———

FUI

de I'tcologie,
du Développement
durable

et de I'tnergie

\l Ministre GO1 GO2 GO3 GO4 GO5 GO6 Total
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Bilan du Predit 4 (5)

Reépartition des financements de projets
par an et par financeur
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Mise en perspective Predit 3 et 4

Répartition des financements de projets
par an et par financeur

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
(ext.)

100
90
80 -
70
60 OSEO l
5 W MEDDE**
10 - mFUI* | |
30 W ANR***
20 m ADEME
10
| )

Les tendances actuelles de la recherche en transport en France Rio juillet 2013



Les perspectives
* Les 9 défis sociétaux de la recherche :

1. Gestion sobre des ressources et adaptation au changement
climatique

Une énergie, propre, sire et efficace

Stimuler le renouveau industriel

Santé et bien étre

Sécurité alimentaire et défi démographique

Mobilité et systemes urbains durables

Société de I'information et de la communication
Sociétés innovantes, intégrantes et adaptatives
Liberté et sécurité de I'Europe, de ses citoyens et de ses
résidents

= Stratégie Nationale de Transition Ecologique
* Investissement d’avenir

“ Predit5 ??
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