
ANNEXE 2



Les modes de transport utilisés par les Français
pour se rendre sur leur lieu de vacances



ifen

L'évolution des modes de transport utilisés
par les touristes français et étrangers

Évolution du nombre de séjours personnels des Français

	

Répartition des séjours des étrangers selon le mode
par mode de transport entre 1986-1994 et 1994-1998

	

de transport utilisé pour sortir de France



La part du tourisme dans les déplacements en automobile des Français



Le territoire français comme espace de transit



L'intensité du tourisme selon l'accessibilité des communes en 1998

Population et capacité d'accueil moyennes des communes selon le temps d'accès à la bretelle d'autoroute la plus proche



La desserte des communes touristiques par les transports en commun



L'effet du tourisme sur la circulation des grands axes



Le rôle du tourisme dans les encombrements routiers



L'évolution des nuitées touristiques des Français de 1964 à 1998

SOURCE : Insee (enquête Vacances des Français), direction du Tourisme I Sofrès
(enquête Suivi des déplacements touristiques)

« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »





« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

La capacité d'accueil des résidences de tourisme en 1999

SOURCE : Syndicat national des résidences de tourisme



Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Surface des résidences secondaires commencées entre 1991 et 1998

SOURCE : Ministère de I'Equipement, du Logement et des Transports (DAEI,
fichier Sitadel des permis de construire ; mise à jour du 30/06199)



Les encombrements routiers en 1998



La consommation d'énergie des transports touristiques des résidents



Les émissions de polluants atmosphériques des transports touristiques
en automobile des résidents

Émissions de polluants atmosphériques liés aux déplacements automobiles
des résidents en France pour raison de « vacances » ou de « sortie week-end » en 1994

Source Citepa (inventaire Coralie format Secten ; données 1994 et estimation mise à jour du 05/0811999).
Source lfen d'après lnsee (enquête Transports et communications).

(cJ Source Insee (enquête Transports et communications) ; estimation du parc de véhicules d'après Citepa (1994
Source Commission des comptes aux transports de la nation (CCTN, 1994).

Source . Comité professionnel du pétrole (CPDP,1994), estimation de la part des carburants vendue aux W' d'après CPDP/OEST (1997).
(8 Source Observatoire de l'énergie (1994).

nd : non déterminé, VP : Véhicule particulier, CO2 : dioxyde de carbone, CO : monoxyde de carbone, NOx : oxydes d'azote, COV composés organiques volatils,
PM particules, CH4 méthane, Nz0 : protoxyde d'azote, NH3 : ammoniac.

Source . den d'après lnsee (enquête Transports et communications), Citepa, agence européenne de l'environnement (programme Copert Ill), CCTN, CPDP,
Observatoire de l'énergie



Les émissions de polluants atmosphériques des transports touristiques
en automobile des résidents

Part des déplacements touristiques dans les émissions du transport routier



« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Emissions de gaz à effet de serre d'un trajet Paris-Nice effectué en . ..

Potentiel -de réchauffement global

Mode de transport

	

l'horizon 100 ans
M (kg équivalent carbone)

Famille de 4 personnes

Automobile essence

	

Entre 38 et 79

Automobile diesel

	

Entre 45 et 50

Avion

	

160

TGV (électrique)

	

Les émissions dépendent des sources
d'énergie utilisées pour alimenter le train

Train diesel *

Personne seule

Automobile essence

Automobile diesel

Avion

TGV (électrique)

Train diesel *

30

Entre 38 et 79

Entre 45 et 50

40

Les émissions dépendent des sources
d'énergie utilisées pour alimenter le train

7,5

SOURCE : Ifen d'après SNCF, agence européenne de l'Environnement
(programmes Copert III, Corinair et MEET)

Ghislain Dubois Janvier 2001



« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Emissions de gaz à effet de serre d'un trajet Paris-Nice
Potentiel de réchauffement global à l'horizon de 100 ans (Prg 100)

Remarque
Automobile : fourchette dépendant de l'âge du véhicule, de sa cylindrée et du type de trajet (autoroute ou route
nationale)
Avion : fourchette dépendant du type d'avion . Deux estimations sont fournies : l'une pour l'impact du dioxyde de
carbone (CO2), dont l'effet est bien connu, l'autre pour l'impact sur l'effet de serre de l 'ensemble des polluants
émis pendant le trajet, que ces effets soient positifs ou négatifs . Dans le deuxième cas, les impacts sont moins
bien connus mais estimés au moins à deux fois le forçage radiatif du CO 2 (GIEC, 1999). Les effets des oxydes
d'azote, de la vapeur d'eau, des oxydes de souffre, des traînées de combustion sont pris en compte dans ce cas
Train : fourchette dépendant de la source d'énergie utilisée pour produire l'électricité alimentant le TGV, de
l'hydraulique (0 ou presque) au charbon (47)

SOURCE : Ifen d'après SNCF, agence européenne de l'Environnement
(programmes Copert III et MEET), IPCC, Airbus Industries, EDF

Ghislain Dubois Janvier 2001



Les difficultés de circulation sur les lieux touristiques

Source Credoc (enquête Conditions de we et aspirations des Français, juin 1998)



Les nuisances environnementales ressenties par les promeneurs en ville





Le service Auto train



Les circulations douces dans les sites touristiques

Initiatives de circulations douces et projets à l'étude dans les sites touristiques en 1998

	

Existant En projet
en pourcentage des sites interrogés

Reglementation du stationnement des véhicules individuels 55,1 % 22,0 %

Réglementation du stationnement des autocars de tourisme 40,2 % 22,0 %

Gestion de la circulation des autocars de tourisme 19,1 17,3 %

Transports collectifs par bus 47,2 % 10,3 %

Transports collectifs par métro ou tramway 2,8% 5,1

Transports collectifs par navette saisonnière 26,2 % 15,4%

Transports collectifs par bateaux 8,9% 4,7 %

Transports collectifs par petit train touristique 29,4% 11,7 %

Mise à disposition de moyens de transport individuels (vélos. scooters. . .) 29,0% 12,1 %

Pistes cyclables 44,4% 35,5 %

Rues piétonnes 48,6 % 19,1 %

Aménagements réservés (voies pour personnes handicapées, pistes non revêtues, sentiers a découverte») 53,7 % 32,2 %

Plate-forme de livraison de marchandises par véhicules électriques (pour stopper l'entrée des poids lourds en ville) 0 % 4,7%

Source Alit



Les alternatives à la voiture
dans les villes de plus de 20 000 habitants en 1995



La construction d'autoroutes et le développement touristique

Évolution de la capacité d'hébergement en fonction de l'évolution de la distance à la bretelle d'autoroute
la plus proche entre 1988 et 1998



La construction d'autoroutes et le développement touristique
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N° 93 - AVRIL 2000

LES VOYAGES DES FRANÇAiS
EN 1998
125 millions de voyages, d'au moins une nuitée, à cent kilomètres ou plus, ont été effectués par les
Français de 15 ans et plus en 1998 . Lors de ces voyages effectués pour des motifs personnels ou profes-

sionnels, ils ont parcouru plus de 100 milliards de kilomètres en France ou à l'étranger . Cela correspond

à une quasi stabilité du nombre de voyages (+ 0,6 %) par rapport à 1997, et à une légère augmentation
du kilométrage parcouru (+ 2 %) . La voiture reste un moyen de transport privilégié pour les voyages

pourmotif personnel, mais elle est logiquement concurrencée par les autres moyens de transport lorsque
la distance à parcourir est importante . A peine plus d'un sur dix de ces voyages d'au moins une nuitée, à
cent kilomètres ou plus, est effectué au sein de la même région'.

Légère baisse du nombre des voyages à longue distance de plus d'une journée effec-
tués en voiture et augmentation de l'utilisation du train

En 1998, plus de neuf sur dix

	

des voyages mais il est em-
des voyages d'une nuitée ou prunté dans plus d'un voyage
plus, à plus de cent kilomètres,

	

sur dix vers l'étranger. Si le train
ont été entrepris pour un motif

	

n'est emprunté que dans un
personnel . Ces voyages ont

	

voyage sur dix et ne contribue
également engendré plus de que pour 10 % au kilométrage
90 % du kilométrage parcouru .

	

parcouru, il enregistre néan-
Tous motifs confondus, un peu moins une progression de 8,6 %
moins de la moitié du kilomé- du nombre de voyages réalisés
trage est effectué en voiture par rapport à 1997, avec une
(70 % des voyages) et plus du augmentation de 7,4 % du kilo-
tiers par l'avion (8,5 % des voya- métrage effectué . Les autres
ges) . L'autocar ne représente moyens de transport, comme
que 5 % du kilométrage et 4 % l'avion ou l'autocar, connaissent

EVOLUTION ENTRE 1997 ET 1998 SELON
LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL (en %)

ÉVOLUTION ENTRE 1997 ET 1998 SELON
LE MOTIF (en %)

Modes Voyages km Motifs Voyages km

Visite à de la famile, des amis 3,0 0,0
Voiture -1,6 0,0 Vacances, tourisme, loisirs,

résidences second . -0,8 3,2
Train 8,6 7,4

Autres et non déclarés 1,8 -1,8

Avion 1,6 1,8 Ensemble motifs personnels 1,2 1,7
Réunion, r: v. professionnel -4,3 -0,5

Autocar+minicar 2,6 4,2 Stage, formation, congrès . .. -2,0 23,7
Autres et non déclarés 11,0 14,1 Autres et non déclarés -15,8 -5,2

Ensemble motifs professionnels -7,2 4,9
Ensemble tous modes 0,6 2,0 Ensemble tous motifs 0,6 2,0

L'encadré méthodologique page 6 fait apparaître que les voyages à longue distance, de plus d' une journée, retracés dans le panel
suivi des déplacements touristiques représentent de l'ordre de 43 '%desvoyagesAlonguedistance de la population de15ans et

plus et 65 %des kilomètres parcourus .

une moindre progression . La
voiture, en revanche, perd du
terrain en nombre de voyages
(- 1,6 %).
Le nombre de voyages entrepris
pour motif professionnel dimi-
nue de 7,2 % sur un an mais le
kilométrage parcouru augmente
de près de 5 %. Le nombre de
voyages effectués pour un mo-

tif personnel augmente de
1,2 % ; le kilométrage corres-
pondant augmente de 1,7 %.



La voiture reste le moyen de transport privilégié par les français pour les voyages personnels

La voiture est le moyen de transport
le plus utilisé lors de voyages effec-
tués pour motif personnel : elle est
utilisée pour près des trois quarts des
voyages . Cependant, elle est forte-
ment concurrencée par le train voire
l'avion lors de voyages pour motif pro-
fessionnel (pour lesquels l'avion as-
sure plus de 60 % du kilométrage!).
De plus, si la voiture est utilisée dans
près des trois quarts des voyages de
vacances, de tourisme, de loisirs ou
destinés à se rendre dans sa rési-
dence secondaire, elle ne représente
alors que 38 % du kilométrage . En fait,

le choix du moyen de transport dé-
pend fortement de la distance à par-
courir. La voiture est préférée dans
huit voyages sur dix pour lesquelles
la distance est inférieure à 400 kilo-
mètres. Cela s'explique par le plus
grand confort qu'offre ce moyen de
transport et par le gain de temps que
permet l'absence de changement de
mode de transport. Mais la voiture
n'est que de moins en moins le mode
de transport principal au fur et à me-
sure que la distance à parcourir aug-
mente . Ainsi, pour des voyages de
1 500 kilomètres et plus, la voiture

n'est plus choisie comme mode de
transport principal que dans un peu
plus d'un voyage sur deux . Le train
arrive en deuxième position pour les
voyages à moins de 1 500 kilomètres.
Le train est utilisé dans près de 13 %
des voyages à moins de 400 kilomè-
tres et dans plus de 18 % de ceux
entre 800 et moins de 1 500 kilomè-
tres, où il atteint sa plus grande part
de marché . Au delà de 1 500 kilomè-
tres, le train ne représente plus que
11,6 % des voyages, le choix se por-
tant alors sur l'avion une fois sur qua-
tre.
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RÉPARTITION DES VOYAGES SELON LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL DU VOYAGE
ET LE KILOMÉTRAGE TOTAL DU VOYAGE EN 1998

RÉPARTITION DES VOYAGES SELON LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL
ET LE KILOMÉTRAGE TOTAL PARCOURU EN 1998

Les femmes préfèrent le train à la voiture dans leurs voyages pour motifs professionnels

mes utilisent le train pour près de
40 % de leurs voyages profession-
nels . Elles utilisent la voiture dans
35 % de ces voyages, soit proportion-
nellement plus que les hommes . El-
les ne prennent l'avion, en revanche,
que dans 14,8% de leurs voyages
pour motif professionnel, ce qui s'ex-
plique par le fait que les femmes vont
en moyenne moins loin que les hom-
mes lors des déplacements profes-
sionnels : plus d'un voyage sur trois
correspond à une distance parcou-
rue de moins de 800 kilomètres au

total contre à peine un sur cinq pour
les hommes.
Dans leurs voyages pour motif per-
sonnel, les femmes comme les hom-
mes recourent majoritairement à la
voiture, même si les femmes l'utilisent
un peu moins : 71 % de leurs voya-
ges, contre 74 % . Les femmes, pour
leurs voyages à motifs personnels,
voyagent un peu plus en train : près
de 15 % de leurs voyages contre
11,5 % pour les hommes.

En 1998, la moitié des voyageurs
étaient des femmes . Cependant, si
elles ont effectué 53,8 % des voya-
ges personnels, elles ne sont à l'ori-
gine que de 31,4 % des voyages pour
motif professionnel. 9 % des voyages
à longue distance de plus d'une jour-
née entrepris par les hommes sont
de nature professionnelle, contre
3,8 % pour les femmes.
Si les hommes ont tendance à choi-
sir la voiture pour près d'un voyage
professionnel sur trois, avant l'avion
(28,6 %) et le train (25 %), les fem-

. RÉPARTITION DES VOYAGES SELON LE SEXE DE LA PERSONNE, LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL
ET LE MOTIF EN 1998

Motif professionnel Motif personnel
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