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Les modes de transport utilisés par les Francais
pour se rendre sur leur lieu de vacances

Répartition des séjours selon le mode de transport utilisé en 1997.
Pourcentage des séjours personnels [France métropolitaine, Dom-Tom et étranger].

W Voiture Autocar
Avion Autres
Train
14%
1.7%

Répartition des séjours selon le mode de transport
utilisé par espace touristique en 1997
Pourcentage des séjours personnels [France métropolitaine uniquement].

W Voiture Autocar
Avion Autres
Train

Source direction du Tounsme | Solres fenquéte « Sum des déplacements fourstiques =)
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L'évolution des modes de transport utilisés
par les touristes francais et étrangers

Evolution du nombre de séjours personnels des Frangais
par mode de transport entre 1986-1994 et 1994-1998

80%

N |+ 70,4%
60% l
|
50%
40%
30%
| ot 25.8% Autre
20% >
+17.0% Autocar * 5%
10%-
93%
Train ¢
0%- R
T AVION o3 _30%
¥ -55% e

20% Voiture -19,5%
-10%

Evolution 1986-1994
40% — (séjours de vacances) -42,0%

Evolution 1994-1998
SO% (ensemble des séjours personnels)

Sources _ Insee (enquéte « Vacances des Francais »),
direction du Tourisme / Sofres (enquéte « Suivi des déplacements tourshgques )

Répartition des séjours des étrangers selon le mode
de transport utilisé pour sortir de France

Pourcentage des séjours

& Route
Mer
Fer
Air

15%

il Voiture
Autocar*
i Bateau*
4 Shuttle*
| Train
Avion

Has

Tous motifs de séjours confondus (personnels et professionnels).
*Bateau dont vétwcules indinduels sur bateau,

shuttle dont vehrcules indduels sur shuttle,

autocar - fotal autocar (bateau, shuttle ef frontiéres terrestres)

Source direction du Tounsme (enquéte aux frontires)



La part du tourisme dans les déplacements en automobile des Francais

Evolution du kilométrage annuel des véhicules particuliers par motif de déplacement en 1982 et 1994

100 =
Milliards de km parcourus

80

+50%
1982 1994 1982 1994 1982 1994 1982 1984 1982 1934 1982 1594
Domicile-Travail Professionnel Vacances Week-end Autres déplacements A I'étranger

Vioyages & plus de 100 km du domicile privés
Source Insee (enquéte « Transports ef communications »)
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Le territoire francais comme espace de transit

Evolution des excursionnistes et des touristes en transit entre 1982 et 1996
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Source direction du To dte aux fr
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L'intensité du tourisme selon l'accessibilité des communes en 1998

Population et capacité d'accueil moyennes des communes selon le temps d'accés a la bretelle d'autoroute la plus proche

800
Personnes
700
600

500

waadl

T Total  Mains De 15
de 15 min 4 30 min

Communes de la campagne

Y

aEOmm

5000

Communes de haute montagne

§ P 2 | . - I o
 Total  Moins De 15 De 30 Plus
de15min  430min  460min d1h

l‘—_" Capacité d'accueil moyenne en nombre de lits touristiques
k’_’j‘ Population moyenne en nombre d'habitants

Source . Ifen d'aprés direction du Tounsme - Insee (1999), Insee (Inventare communal 1998,
Recensement de (a population 1999)

2000
Communes de moyenne montagne
1w =
1000 A
ta ' uimns De 15 De 30 5
de 15 min & 30 min a 60 min

Communes littorales

Total  Moins Dels  De3d Pl
de 15 min a 30 min & 60 min d1h
3000
France entiére
2500
2000
1500
1000
gl - L L L 1
Total Muoins De 15 De 30 Plus
de 15 min 430 min a B0 min d'1h
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La desserte des communes touristiques par les. transports en commun

50%

Pourcentage des communes de chague liste
80%

A Ffrance entiére
70%———— [ Communes touristiques

Communes trés touristiques

60% — —————— Communes disposant d'un site wisité par plus de 50 000 pers./fan

[T Communes touristiques de la campagne
50%
40%

L

30% W

10%

Gare Autocar saisonnier Autocar régulier Autocar quotidien  Au moins un mode
Souce Ifen d'aprés Insee (inventawe communal 198), IGN (B0 Raute 500, 1997) non quotidien et régulier de transport

0% —



L'effet du tourisme sur la circulation des grands axes

Trafic hebdomadaire par mode de transport en 1998
Base 100 pour la valeur moyenne de chaque mode
140

L~ S O O O N Y N O O . S S O O N A T O " T TN T O YN A O NS [N N (N N (SO NN (O (UMY AN N NN N O (O [N N 1
(I | TR (N | L R T T P O | |

T o5 P T . O | S P SRR S (5 e e g U ) e v i ) S O RS L 1
1234567 8 9101112131415161718 1920212223 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 45 47 43 49 50 51 52
Semaines
—Traficroutie;W&mﬁah,:!msdemmguwuus&hmmw&mm
s Trafic aérien (passagers km transportés [PKT], trafic hebdomadare des Aéroperts de Paris [Orly et Rossy])
s Trafic ferroviaire ¢ sportés, trafic hebdomadaire des TGV)

Périodes de vacances.

Sources Centre natonal d'infarmation routiére, dwection génerale de I'Awalon crale, SNCF
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Le réle du tourisme dans les encombrements routiers

Encombrements routlers en province en 1997 FPERRTe S Pl
AT

3000 — A AT A
En heures km.nomipe de voies
Les deux sens de arculaan (départ
&l retour) SO0t s an < omple

2500 -4—

2000 4

1500 -f—

1000 -

500 |
0

! 1.2% | § l 11 |
123456785 10M121314151617131920212223242526272829303132333435363738394041 3243 4445464748455051 52

Périodes de vacances
Source Centre national dinformation routiére



] -« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

L'évolution des nuitées touristiques des Frangais de 1964 & 1998

Millions de nuitées —Nuitées de vacances
1200 — )
NN
1000 =27 M1 ___Nuitées des courts

800 /w‘/ séjours personnels
600 / f Nuitées de 'ensemble

des séjours personnels

400 =
| — Nuitées de ensemble
200 ; des séjours (personnels
"t et professionnels)
0 T I 1 I T ] I [ I | I-
T ~ OM OO = M~
3ES55588888¢8

SOURCE : Insee (enquéte Vacances des Francais), direction du Tourisme / Sofrés
(enquéte Suivi des déplacements touristiques)



La capacité d'accueil
en hotels, campings
et résidences secondaires
en 1999

Capacité
d'hébergement
par canton en 1999

Nombre de lits

310 000

20 000
2000

Source Ifen d'aprés direction
du Tournisme - Insee (1999),
Insee (R

dela populanon 1999)



« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

La capacité d'accueil des résidences de tourisme en 1999

Capacité d'accueil des >
résidences de tourisme®
en 1999 (nombre de lits) "<

B
roge
@ 3300 ;
o 1000 ¢
100 f

$.

2

SOURCE :  Syndicat national des résidences de tourisme




« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Surface des résidences secondaires commencées entre 1991 et 1998

Surface de
résidences secondaire
commencée entre
entre 1991 et 1998

@ 220000

e 25000
1 000

SOURCE : Ministéere de I'Equipement, du Logement et des Transports (DAEI,
fichier Sitadel des permis de construire; mise a jour du 30/06/99)



Les encombrements routiers en 1998

Encombrements supérieurs a 50 heures.km,
hors lle-de-France, en 1998




La consommation d'énergie des transports touristiques des résidents

Consommation d'énergie des voyages personnels
a plus de 100 km du domicile en 1994

Voyages  Passagers.km Consommation

(millions) (millions) d'énergie
(10 tep)
Automobile 2039 s 3969

Avion 98 ' ‘ 949
Train 26,/ 381

Total

2405 i
Total transports 48 100 o)

Part des voyages personnels LA
dans les transports

Source : Ifen d'aprés Insee (enquéte « Transports et communications »), direction générale de
I'Aviation civile, SNCF, Ademe, Observatoire de I'énergie
(a) Source : Observatoire de I'énergie (1994)



Les émissions de polluants atmosphériques des transports touristiques

en automobile des résidents

Emissions de polluants atmosphériques liés aux déplacements automobiles

des résidents en France pour raison de « vacances » ou de « sortie week-end » en 1994

Volumes d'émissions : Potentiel de réchauffement
Consommation lobal a I'horizon de 100 ans
d" énergle 103 tonnes équivalent carbone)
pistance (107 ¢P) Gaz a effet de serre
parcourue
(milliards de km) Co2()  CHa( N20() con

Déplacements

en véhicule particulier (VP) BERK RIS 557 B ¥ v 1571 798 625 1918 pRLI L}
pour raisons de vacances

Déplacements en VP
pour raisons 648 (M) 3393 10404571 1266 915 2922 BRLiR(:]
de sorties week-end
Total déplacements
tourlmq%“ an VP 1053() 5618 17229860 2064 1540 4841 BEI N1

Contribution des déplacements touristiques a :

Déplacements

en VP (%) (a) 31% (©) 24,2% (e) "%

Transport routier

(%) (3) 21,6% (d) 14,7% (e) ,2% ,6% 5% 4% 7.3%
Ensemble

des transports (%) (a) 72.3%
Emission, . : . .

France entlére (%) (a) 2,4% () : 19 5% 38% 41%

(a) Source : Citepa (inventaire Coralie format Secten, données 1994 et estimation mise & jour du 05/08/1999).

(b) Source : Ifen d'apres Insee (enquéte Transports et communications).

(©) Source : Insee (enquéte Transports et communications); estimation du parc de véhicules d'aprés Citepa (1994).
(d) Source : Commission des comptes aux transports de la nation (CCTN, 1994).

Autres polluants

NOX (t)

79 348

125 908

208 253

34,8%

20,4%

19,1%

17.8%

cov ()

24553

61358

&1%

61%

6%

24%

(e) Source . Comité professionnel du pétrole (CPDP,1994); estimation de la part des carburants vendue aux VP d'aprés CPDP/OEST (1997).

(f) Source : Observatoire de I'énergie (1994).

PM(t) NH3(t)

2618 3
3689 504
6307 836
18,5% nd
7.6% 246%

nd  24,6%

nd 01%

nd : non déterminé, VP : Véhicule particulier, COz : dioxyde de carbone, CO : monoxyde de carbone, NOx : oxydes d'azote, COV composés organiques volatils,

PM - particules, CHs - méthane, N20 : protoxyde d'azote, NH3 : ammoniac.

Source : Ifen d'aprés Insee (enquéte Transports et communications), Citepa, agence européenne de I'environnement (programme Copert lll), CCTN, CPDP

Observatoire de I'énergie.
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Les émissions de polluants atmosphériques des transports touristiques
en automobile des résidents

Part des déplacements

touristiques dans les émissions du transport routier
1 L i

Distance parcourue
T T

Consommation d'énergie

I T

CO2

13 1

CHa

N20

PRG100

co

NOx

cov

PM

NH3

T T
60% 80% 100%

| | it 1
|T_J\i France entiére
i P I T T T
- Ensemble des transports

0% 20%

I I I I
Transport routier

I I 1
Déplacements en véhicules particuliers

40% 60% 80% 100%

Contribution des déplacements touristiques
aux émissions de C02

VP. Véhicule particulier; CO2 dioxyde de carbone, CO monoxyde de carbone,
NOx oxydes d'azote, COV composés organrques volatils, PM ~ particules,
CHa méthane, N20 protoxyde d'azote, NH3 ammoniac

PRG100 potentiel de réchauffement global a I'honizon de 100 ans

Source Ifen d'aprés Insee Transports et C ations), Cit
agence europ del @ Copert Ilf), CCTN, CPDR
Observatoire de I'énergre




« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Emissions de gaz a effet de serre d'un trajet Paris-Nice effectué en...

Potentiel de réchauffement global a |
I'horizon 100 ans z
Mode de transport (kg équivalent carbone) |

Famille de 4 personnes

Automobile essence  Entre38et79
Automobile diesel | Entre 45 et 50
Avion o | »__1'60
; : Les émissions dépendent des sources
TGV (¢lectrique) d'énergie utilisées pour alimenter le train
Train diesel * 30
~ Personne seule
Automobile essence  Entre38et79
Automobile diesel Entre 45 et50
AVion - - - - - .- e m e ean e 4..A4O,_ P -
Les émissions dépendent des sources
d'énergie utilisées pour alimenter le train.
Train diesel * 7.5

TGV (électrique)

SOURCE: Ifen d'aprés SNCF, agence européenne de ['Environnement
(programmes Copert llf, Corinair et MEET)

Ghislain Dubois Janvier 2001




« Tourisme, Environnement, Territoires:
Les Indicateurs »

Emissions de gaz a effet de serre d'un trajet Paris-Nice
Potentiel de réchauffement global & I'horizon de 100 ans (Prg 100)

L'impact sur I'eftet de serre d'un trajet Paris-Nice

Famille de 4 personnes
Prg 100en kg equivalent

carbone
250 T 250
200 200
150 150
100 + @ Moyenne
50 | 50 | ™ Ecart Maxi-Mini
0 4

Autorrobile Autorrobile Avion(effet  Avion
essence diesel  d'enserrble) (COZseul)

TGY Train diesel

L'impact sur I'effet de serre d'un trajet Paris-Nice
Personne seule
Prg 100 enkg equivalent

carbone
60 60
50 48 50

3
40 - 40
@ Moyenne
30 1 30 | _ Ecart Maxi-Mini
20 A
10 4
0- L
Autonobile Autorrobile Avion(effet Avion TGV Treindiesel
essence diesel d'enserrble)  (CO?seul)
Remarque

Automobile : fourchette dépendant de I'age du véhicule, de sa cylindrée et du type de trajet (autoroute ou route
nationale)

Avion : fourchette dépendant du type d'avion. Deux estimations sont fournies : {'une pour l'impact du dioxyde de
carbane (CO2), dont 'effet est bien connu, I'autre pour limpact sur I'effet de serre de 'ensemble des poliuants
émis pendant le trajet, que ces effets soient positifs ou négatifs. Dans le deuxiéme cas, les impacts sont moins
bien connus mais estimés au moins a deux fois le forgage radiatif du CO? (GIEC, 1999). Les effets des oxydes
d'azote, de la vapeur d'eau, des oxydes de souffre, des trainées de combustion sont pris en compte dans ce cas
Train : fourchette dépendant de la source d'énergie utilisée pour produire 'électricité alimentant le TGV, de
Ihydraulique (0 ou presque) au charbon (47)

SOURCE: Ifen d'aprés SNCF, agence européenne de ['Environnement
(programmes Copert Il et MEET), IPCC, Airbus industries, EDF

Ghislain Dubois Janvier 2001
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Les difficultés de circulation sur les lieux touristiques

Eléments importants concernant Motifs de satisfaction et d'insatisfaction
I'environnement et le cadre de vie

sur le lieu de vacances

Question 1 : Parmi ces éléments congemant ['environ-  Question 2 : Lors de vos derniéres vacances d'été, quel
nement et le cadre de vie, quels sont les deux est, parmi ces mémes éiéments, celui qui vous a le plus
auxquels vous accordez le Plus d'importance  satisfait ? Et quel est celui qui vous a le moins satisfait ?
quand vous étes en vacances o'été

Premit Deixs Cumul Elément Elément
'r:po':;z ree,“g‘(;i:’: des deux le plus le moins Différence

£n % des réponses réponses satisfaisant satisfaisant

Le calme 134

La propreté des espaces publics 12,6

La qualité des eaux de baignade 16,4

La sécurité des biens et des personnes 13,6

La qualité de l'urbanisme,

du paysage, du fleurissement 121

La facilité d'accés aux sites naturels 9,3

La facllité de circulation

pour les piétons et les cyclistes 6,2

La possibilité de stationnement

pour les voitures 12,5

La facilité de la circulation automobile f g ; 15,6

Le nombre de sanitaires disponibles
Ne sait pas

1.6
33

24 28

1.4 34

Source Credoc (enquéte Condi de vie et asp des Francars, juin 1998)
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Les nuisances environnementales ressenties par les promeneurs en ville

Question : « Au cours Oui, frequemment [
de vos promenades en ville, Oui, parfois [T
avez-vous déja été génépar:...» Non, jamais [__]
100% — — —_

_ l868% |

80% —

60% —

1 $3,3% 56,5%
40% 3 |

’ 354%
20% —| -

0% '
L'étroitesse  Lemanque Ladensité de Lapollution  Les cyclistes
destrottoirs de propreté lacirculation  de l'air

des trottoirs  automobile
Pourcentage des personnes interrogées ayant déclaré s'étre promenées plus
d'une heure en ville durant I'année écoulée.
Source : Insee - Ifen (enquéte Pratiques environnementales des ménages).
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La qualité de l'air dans quelques sites touristiques de Paris

et des environs

Chlmp de Mars Tour Emel

200

150 ———

100 —

50—

250

00—
Forét de
Rambouillet

Source Awpanf

100 —« —

50—

0—==
Forét de
Fontainebleau

200 — g —
150 —  —
100 — —
50— —
00— 0- a 0—3 o
Paris 18¢ Tour Paris 12¢ 0Paris 13¢

Saint-Jacques

{£2) Fumées noires
() Dioxyde d'azote
@8 Ozone

Y Valeurs supérieures aux valeurs recommandées

Fumées noires
Unité : mo genne maximale sur 24 h en 1995 (ug/m3).
Valeur guide européenne : 100 pg/m3 en moyenne sur 24 h

Dioxyde d'azote (NO2)

Unité : moyenne maximale sur 24 h en 1995 (ug/m3).
Valeur guide OMS : 150 pg/m3 en moyenne sur 24 h
Ozone (03)

Unité : moyenne horaire maximale en 1995 (ug/m3).

Valeur limite européenne pour l'information de la population - 180 pg/m3 en
moyenne horaire.
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Le service Auto train

Nombre de véhicules transportés dans le cadre de la formule Auto-train de la SNCF

350
Milliers de véhicules
300

250 —

4 T1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998

Source SNCF



Les circulations douces dans les sites touristiques

Initiatives de circulations douces et projets a I'étude dans les sites touristiques en 1998

Existant En projet
en pourcentage des sites interrogés

Reglementation du stationnement des véhicules individuels 55,1%
Rég} tion du stationr des autocars de tourisme 40,2 %
Gestion de la circulation des autocars de tourisme 19,1%
Transports collectifs par bus 47,2%
Transports collectifs par métro ou tramway 2,8%
Transports collectifs par navette saisonniére 26,2%
Transports collectifs par bateaux 8,9%
Transports collectifs par petit train touristique 29,4%
Mise a disposition de moyens de transport individuels (vélos, scooters...) 29,0%
Pistes cyclables 44,4%
Rues piétonnes 48,6 %
Aménagements réservés (voies pour personnes handicapées, pistes non revétues, sentiers « découverte ») 53,7%

Plate-forme de livraison de marchandises par véhicules électriques (pour stopper I'entrée des poids lourds en ville) @ 9%

Source Afit

22,0%
22,0%
17.3%
10,3 %

51%
15,4%

4,7 %
1.7%
121%
35,5%
19,1%
322%

4,7%
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Les alternatives a la voiture
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dans les villes de plus de 20 000 habitants en 1995

Existence
de locations 5
de bicyclette / o
@ oui
> Non

o Villes de plus de 20 000 habitants
n'ayant pas réj u au quetionnaire

Existence

de parcs de
stationnement
pour autocars

@ Oui e,
> Non B

=S

Source L Alicot, Inrets (anquéte Les actions des villes en faveur du tounsme) ~J

Existence :
de petits trains 5
touristiques o

Existence
de lignes
d'autobus
pour touristes

@ oui
“>Non



La construction d'autoroutes et le développement touristique

Evolution de la capacité d'hébergement en fonction de I'évolution de la distance 2 la bretelle d'autoroute

la plus proche entre 1988 et 1998

Rapprochement a I'autoroute Evolution de la capacité Evolution du nombre
(evolution de I distance d'hébergement totale  de résidences secondaires ~ d'hébergement en hitels

et campings
En pourcentage d'évolution du nombre de lits touristiques dans couque calégorie

8 l'autoroute entre 1988 et

France entiére
5 km ou moins 3 7.6
entre 5 et 20 km 5.7
entre 20 et 50 km 84
supérieur a 50 km ¥ 145
non renseigné (dont Corse)

Communes de la campagne

5 km ou moins 30
entre 5 et 20 km : 21
entre 20 et 50 km . i 04
supérieur & 50 km R 74
non renseigné (dont Corse) =

Communes de montagne
5 km ou moins . ¢ 1
entre 5 et 20 km i 2D 6,4
entre 20 et 50 km d 16,6
supérieur a8 50 km & 131
non renseigné (dont Corse) S

Communes du littoral
5 km ou moins e 8, 20,9
entre 5 et 20 km ; _ 17,3
entre 20 et 50 km R 20,2
supérieur & 50 km iy : 26,7

non renseigné (dont Corse)

Lire : les communes France entiére dont le rapprochement é I'autoroute est compris entre 5 et 20 km entre 1988 et 1998 ont vu leur capacité
d'hébergement diminuer de 0,8 % en moyenne pendant la méme période.

Source Ifen d'aprés direction du Toursme - Insee (1999), Insee (Inventaire ccmmunal 1988 et 1998, Recensement de la population 1950 et 1999)

Evolution de la capacité

-ng
14,5
132
10,6

10,9
9.7
-12,0
3.6

18,3

-8.3
-10,2

158
-20,3
14,5
-18,7
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La construction d'autoroutes et le développement touristique

Evolution de la distance

des communes a la bretelle
d'autoroute la plus proche
entre 1988
et 1998

(] 0askm)
(2] 15220 km]

[ 120850 km]
[ 150 100 km]

Evolution de la capacité
d'hébergement
entre 1990 et 1999

B (-56% a-20%( &
[ -20% 3-5%[
[ 5% 2 0%l
] 0% a 5%
B 5% a20%
B 20% 3201%) |

Lissage & 20 km
autour des communes

Source Ifen d'aprés direction du Tourisme - Insee (1999),
Insee (Inventaire communal 1988 et 1998, Recensement de la population 1990 et 1999)
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DAEI = Service Economique et Statistique

N° 93 - AVRIL 2000

LES VOYAGES DES FRANGAIS

EN 1998

125 millions de voyages, d’au moins une nuitée, A cent kilométres ou plus, ont été effectués par les
Frangais de 15 ans et plus en 1998. Lors de ces voyages effectués pour des motifs personnels ou profes-
sionnels, ils ont parcouru plus de 100 milliards de kilométres en France ou  I’étranger. Cela correspond
3 une quasi stabilité du nombre de voyages (+ 0,6 %) par rapport & 1997, et 2 une légere augmentation
du kilométrage parcouru (+ 2 %). La voiture reste un moyen de transport privilégié pour les voyages
pour motif personnel, mais elle est logiquement concurrencée par les autres moyens de transport lorsque
la distance & parcourir est importante. A peine plus d'un surdix de ces voyages d’au moins une nuitée, &
cent kilometres ou plus, est effectué au sein de la méme région '

Légére baisse du nombre des voyages a longue distance de plus d’'une journée effec-
tués en voiture et augmentation de l'utilisation du train

En 1998, plus de neuf sur dix
des voyages d'une nuitée ou
plus, & plus de cent kilométres,
ont été entrepris pour un motif
personnel. Ces voyages ont
également engendré plus de
90 % du kilométrage parcouru.
Tous motifs confondus, un peu
moins de la moitié du kilomé-
trage est effectué en voiture
(70 % des voyages) et plus du
tiers par ['avion (8,5 % des voya-
ges). Lautocar ne représente
que 5 % du kilometrage et 4 %

EVOLUTION ENTRE 1997 ET 1998 SELON
LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL (en %)

des voyages mais il est em-
prunté dans plus d’'un voyage
sur dix vers ['étranger. Si le train
n’est emprunté que dans un
voyage sur dix et ne contribue
que pour 10 % au kilométrage
parcoury, il enregistre néan-
moins une progression de 8,6 %
du nombre de voyages réalisés
par rapport & 1997, avec une
augmentation de 7,4 % du kilo-
métrage effectué. Les autres
moyens de transport, comme
I'avion ou 'autocar, connaissent

une moindre progression. La
voiture, en revanche, perd du
terrain en nombre de voyages
(- 1,6 %).

Le nombre de voyages entrepris
pour motif professionnel dimi-
nue de 7,2 % sur un an mais le
kilométrage parcouru augmente
de prés de 5 %. Le nombre de
voyages effectués pour un mo-
tif persanne! augmente de
1,2 % ; le kilométrage corres-
pondant augmente de 1,7 %.

EVOLUTION ENTRE 1997 ET 1998 SELON
LE MOTIF {en %)

Modes Voyages km Motifs Voyages  km

. Visite 4 de la famile, des amis 3.0 0,0
Veiture -1.6 00 vacances, tourisme, loisirs,

Trai 8 74 résidences second. -0,8 3,2

ran 8, ! Autres et non déclarés 18 -1,8

Avion 1,6 1,8 Ensemble motifs personnels 1,2 1,7

o Réunicn, r.-v. professionnel 43 05

Autocar+minicar 2,8 42 Stage, formation, congres... 20 237

Autres et non déclarés 11,0 14,1  Autres et non déclarés 158  -52

Ensemble motifs professionnels 72 4,9

Ensemble tous modes 0,6 20 Ensemble tous motifs 06 20

' Uencadré méthadolagique page 6 fait apparaitre que les voyages a longue distance, de plus d'une journée, retracés dans le panei
« suivi des déplacements touristiques », représentent de 'ordre de 43 % des voyages & langue distance de la population de 15 ans et

plus et 85 % des kilomnétres parcourus.
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REPARTITION DES VOYAGES SELON LE MOTIF ET LE MODE DE TRANSPORT PR_INCiP'AL DU VOYAGE EN 1993

, ] . Autocar et Autres et non
e . . . .
Voitur Train Avion minicar. déclaré Total
. ) neon déclaré
millions % millions % millions % millions % millions % millions %

Visite & de la famille, des amis 409184 767 93890 176 17800 33 397,07 o7 BSg}Z : 1,é ' 533367 1000

Qe pa—_— " ot o .
vacances, tourisme, l0sirs, ) . . - .
résidences second. 74244 714 39948 786 61749 11,8 32324 62.. 1 56_1,(), 30 823874 10C0
Autres et non déclaré 61687 565 21156 194 7135 65 10868 100 8305 76 109152 1000
Ensemble motifs personnels 845115 725 154994 133 86685 7,;1 47163 4,0 32437 28 1166393 1000
Réunion, r-v. professionnel BO6O 31,1 7142 276 8342 322 15,0 0§ © 2210 85 25904 1000
Stage, formation, congrés... " 11179 3686 982,7 322 668,3 21,6 98,3 32 1947 64 3051,9 10G,0
Autres et non déclaré 7521 321 655,8 ' 280 4433 189 2278 97 2607 11,1 23396 1000
Ensemble motifs professionnels 26760 33,5 23527 205 19357 243 341,1 43 6763 85 79818 1000
Ensemble tous motifs 871875 700 178521 143 106042 85 5057,4 4,1 39200 31 124621,1 1000

REPARTITION DU KILOMETRAGE TOTAL PARCOURU SELON LE MOTIF ET LE MODE DE TRANSPORT

PRINCIPAL DU VOYAGE EN 1998

. . . Autocaret  Autres et non
Voiture Train Avion minicar déclaré Total
non déclaré
millions % millions % millions % millions % millions % millions %

Visite & de la famille, des amis 303599 663 76764 168 66085 144 4151 09 7432 1,6 458090 1000
vacances, tourisme, loisirs, .

résidences second. 352235 383 43161 4,7 434540 473 54982 60 335,22 3,7 918480 1000
Autres et non déclaré 55391 41,9 18305 13,9 34556 262 14390 109 9430 7,2 132131 1000
Ensemble motifs personneis 711225 47,1 138230 9,2 535180 355 73523 49 50544 3,4 150870, 100,0
Reéunion, r.-v. professionnel 7218 155 6282 135 30422 853 93 02 2607 56 46621 1000
Stage, formation, congrés... 8120 174 7598 16.3 27817 596 923 20 2200 4,7 46659 1000
Autres et non déclaré 5678 14,0 6017 14,1 24612 67,7 3241 7,6 2825 66 42673 1000
Ensemble motifs professionnels 2131,7 157 19896 14,6 82851 60,9 4257 3,1 763,2 56 135953  100,0
Ensemble tous motifs 732542 445 158126 9,6 618031 376 77780 47 58176 3,5 1644654 1000

La voiture reste le moyen de transport privilégié par les frangais pour les voyages personnels

La voiture est e moyen de transport
le plus utilisé lors de voyages effec-
tués pour.motif personnel : elle est
utilisée pour prés des trois quarts des
voyages. Cependant, elle est forte-
ment concurrencée par le train voire
l'avion lors de voyages pour motif pro-
fessionnel {pour lesquels l'avion as-
sure plus de 60 % du kilométrage !).
De plus, si la voiture est utilisée dans
prés des trois quarts des voyages de
vacances, de tourisme, de loisirs ou
destinés a se rencre dans sa rési-
dence secondaire, elle ne représente
alors quie 38 % du kilométrage. Enfait,

le choix du moyen de transport dé-
pend fortement de la distance a par-
courir. La voiture est préférée dans
huit voyages sur dix pour lesquelles
la distance est inférieure & 400 kilo-
métres. Cela s’explique par le plus
grand confort qu'offre ce moyen de
transport et par le gain de temps que
permet ['absence de changement de
mode de transport. Mais la voiture
n’est que de moins en moins le mode
de transport principal au fur et & me-
sure que la distance & parcourir aug-
mente. Ainsi, pour des voyages de
1 500 kilometres et plus, la voiture

n’est plus choisie comme mode de
transport principal que dans un peu
plus d'un voyage sur deux. Le train
arrive en deuxidme position pour les
voyages a moins de 1 500 kilométres.
Le train est utilisé dans prés de 13 %
des voyages & mains de 400 kilomé-
tres et dans plus de 18 % de ceux
entre 800 et moins de 1 500 kilome-
tres, ol il atteint sa plus grande part
de marché. Au dela de 1 500 kilomé-
tres, le train ne représente plus que
11,6 % des voyages, Ie choix se por-
tant alors sur "avion une fois sur qua-
tre.
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REPARTITION DES VOYAGES SELON LE MODE DETRANSPORT PRINCIPAL DU VOYAGE
ET LE KILOMETRAGE TOTAL DU VOYAGE EN 1998

moins de 400 km 400 4 599 km

milliers %

600 4799 km
milliers %

800 & 1499 km

1500 km et plus Total

milliers % milliers % _ miliers % - milliers |, %
Voiture 1481060 823 1415030 817 1079440 758 2596140 714 2147070 ' 555 8718750 700
Train 229030 127 206860 119 2370,10 166 663290 182 ~ 448020 116 1786210 143
Avion 101,70 06 1073¢ 06 206,30 14 126430 35 892480 231 1060420 85
Autocar et minicar 46010 26 46110 27 426,80 30  1331,00 37 237850 61 §057,40 41 !
Autres et non déclaré 32850 18 52670 30 443,70 31 116890 32 145210 38 392000 31 \
Tatal 1799120 1000 1731400 1000 1424130 1000 3635850 1000 3871620 1000 124621,20 100,0 \
REPARTITION DES VOYAG_ES SELON LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL
ET LE KILOMETRAGE TOTAL PARCOURU EN 1998
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Les femmes préférent le train a la voiture dans leurs voyages pour motifs professionnels

En 1998, la moitié des voyageurs
¢étaient des femmes. Cependant, si
elles ont effectué 53,8 % des voya-
ges personnels, elles ne sont a ['ori-
gine que de 31,4 % des voyages pour
motif professionnel. 9 % des voyages
a longue distance de plus d’une jour-
née entrepris par les hommes sont
de nature professionnelle, contre
3,8 % pour les femmes.

Si les hommes ont tendance a choi-
sir la voiture pour prés d'un voyage
professionnel sur trois, avant 'avion
(28,8 %) et le train (25 %), les fem-

. REPARTITION DES VOYAGES SELON LE

mes utilisent le train pour prés de
40 % de leurs voyages profession-
nels. Elles utilisent fa voiture dans
35 % de ces voyages, soit proportion-
nellement plus que les hommes. EI-
les ne prennent I'avion, en revanche,
que dans 14,8 % de leurs voyages
pour motit professionnel, ce qui s'ex-
plique par e fait que les femmes vont
en moyenne moins loin que les hom-
mes lors des déplacements profes-
stonnels : plus d'un voyage sur trais
correspond & une distance parcou-
rue de moins de 800 kilométres au

ET LE MQTIF EN 1998

Motif professionnel

SEXE DE LA PERSONNE, LE MODE DE TRANSPORT PRINCIPAL

total contre & peine un sur cing pour
les hommes. :
Dans leurs voyages pour motif per-

sonnel, les femmes comme les hom-

mes recourent majoritairement a la

voiture, méme si les femmes 'utilisent

un peu moins : 71 % de leurs voya-

ges, contre 74 %. Les femmes, pour

leurs voyages a motifs personnels,

voyagent un peu plus en train : prés

de 15 % de leurs voyages contre

11,5 % pour les hommes.

Motif personnel

80

70

60

50
40

BHommes

B Hommes

BFemmss

30

train
avion ke

Autres &2t
et n.d.

| Femmes

20

10

Autres ]
etnd

AVRIL 2000 - N° 93




	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	page 6
	page 7
	page 8
	page 9
	page 10
	page 11
	page 12
	page 13
	page 14
	page 15
	page 16
	page 17
	page 18
	page 19
	page 20
	page 21
	0030-2.pdf
	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	page 6
	page 7
	page 8
	page 9
	page 10


