Les accidents du travail du transport routier de marchandises

LES ACCIDENTS DU TRAVAIL
DU TRANSPORT ROUTIER DE MIARCHANDISES

Les transports et la manutention de marchandises sont des activités a risques : en 2003, sur un
effectif de 939 400 salariés concernés, prés de 63 500 ont été victimes d’accidents du travail avec
arrét, soit une proportion de 6,8 % des salariés contre 4,1 % pour ’ensemble des activités. Pourles
transports routiers de marchandises, la proportion est, d’aprés les premiéres données disponibles,
de 8,7 % en 2003 (9,3 % en 2002). _
Les accidents de manutention, les moins graves, représentent ’'essentiel des accidents dusecteur
et touchent plus particuliéerement les ouvriers non qualifiés. lls sont légérement moins fréquents
chezles plus dgés et ce sont des accidents liés a lamanutention. Mais les accidents les plus graves
sont des accidents de la route.

La baisse du nombre d’accidents de la route impliquant au moins un poids lourd se poursuit en
2003 : ils ont diminué de 60 % depuis 17 ans. Leur part dans I'’ensemble des accidents corporels
décroit (5,0 % en 2003 aprés 5,1 % en 2002 et 5,2 % en 2001) et leur gravité également de 1,5 point.

Les transports routiers de marchandises* contri-
buent largement aux évolutions constatées ; en
2003, ils représentaient un peu plus du tiers (37 %)
des effectifs salariés de 'ensemble «Transports et
manutention» affiliés aurégime généralalors qu'ils

Des activités a risques

Pour 2003, la Caisse nationaie d'assurance mala-
die des travailleurs salariés (CNAMTS) aenregistré
63 551 accidents du travailavec arrétdans 'ensem-
ble du secteur des transports et de la manutention.
Rapporté a I'effectif du secteur - 939 400 salariés?-
le «taux de risque »* estde 6,8 %, ce qui place ce
secteur parmi les plus accidentogénes aprés celui
de la construction (9,2 %), alors que la moyenne,
pour 'ensemble de I'économie, est de 4,1 % (ta-
bleau A 6.1 en annexe et graphique 6.1).

GRAPHIQUE 6.1 : Taux de risque d’accidents du travail
avec arrét
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Source : CNAMTS

! Les chiffres 2002 et 2003 sont des estimations.
2 Hors siéges sociaux et bureaux .
Hors agents statutaires de la SNCF et de ia RATP
3 Nombre d'accidents avec arrét rapporté au nombre de sala-
riés.

étaient a I'origine de la moitié des accidents avec
arrét, et de prés de 73 % des décés (89 déces pour
un total de 122 dans le secteur des transports etde
la manutention). Le taux de risque, de 9,8 % en
1999, diminue depuis assez réguliérement pour
s'établiren2003, d’aprés les données provisoires, a
8,7 % (tableau 6.1).

TABLEAU 6.1 : Taux de risque d’accidents du travail
avec arrét dans les transports routiers de marchan-
dises

1999 2000 2001 2002  2003p
Efectf 310243 334700 347505 351097 352026
Accidents avec arrét 30461 31681 31244 32 490 30752
Accidents avec incapacité
permanente ([P) 2116 2254 2031 2222 2319
Décés 88 85 95 107 89
Taux de risque (1} 9,8 9,5 9,0 9,3 8,7
Taux de risque avec IP (2) 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7
Taux de déces pour 10 000
salariés 28 25 27 3,0 25
Taux de décés dans 18 BTP
pour 10 000 salariés 1,4 1,6 1,4 1,2 1,5

(1) Nombre d’accidents avec arrét pour 100 salariés
(2) Nombre d’accidents avec-IP pour 100 salariés ~

Source : CNAMTS

* Voir encadré page suivante
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La majorité des accidents du travail, les moins

graves, sont des accidents .de. manutention -

mais les accidents les plus graves sont des
accidents de la route o :

En 2003, 92 % des accidents avecarrétde travail se
sont produits a I'arrét du véhicule.

Les accidents.du travail concernant pour 22 % les .
--ouvriers ‘non- qualifiés -et.- pour 69 % les- ouvriers - -

qualifiés (des conducteurs essentiellement), il en
résulte qu'une part majoritaire des accidents a
I'arrét concerne les conducteurs. Ceux-ci peuvent
en effet étre victimes d’accidents survenus al'occa-
sion de déplacements pour le compte de leurs
employeurs, mais aussid'accidents survenus en un
lieu fixe : souvent amenés a participer aux opéra-
tions de chargement et de déchargement, ils sont
exposés comme les ouvriers non qualifiés aux
risques de la manutention.

Et de fait, ce sontbien ces opérations qui représen-
tentja source principale d’accidents du travail dans
les transports routiers de marchandises (tableau A
6.4 en annexe), les lésions constatées consistant
principalement en contusions (28 %), lumbagos
(24 %), entorses (14 %) et fractures (8 %).

Parmi les 89 décés comptabilisés en 2003, qui
concernent majoritairement les entreprises de
transport routier de marchandises, 62 se sont pro-
duits dans le véhicule (tableau A 6.4) et sont des
accidents de la route.

Des risques d’accidents du travail plus impor-
tants, toutefois, pourles ouvriers.non qualifiés

. En2003, lesouvriers représententenviron 84 % des

salariés 5 de I'ensemble du transport routier de
marchandises, les ouvriers qualifiés 77 % et les
ouvriers non qualifiés 7 %.

Les ouvriers sont:victimes de 91 % des accidents
avec arrét, les ouvriers-qualifiés .(des conducteurs
essentiellement) de 69 % et les ouvriers non quali-
fiés de 22 %

Le taux de risque d'accidents du travail avec arrét
est donc pius important pour les ouvriers non quali-
fiés (28 %) que pourles ouvriers qualifiés (8 %) dont
font partie les conducteurs (graphique 6.2).

GRAPHIQUE 6.2 : Taux de risque des ouvriers dans les
transports routiers de marchandises selon la qualifi-
cation

2001 2002 2003

’ @ Ouvriers non qualifiés Quvriers qualifiés

Source : CNAMTS

s Ne disposant pas des effectifs par catégorie selon ta CNAMTS, les nombres d’accidents sont rapportés & des effectifs estimés en appliquant &
I'effectif des affiliés une clé de répartition issue des déclarations annuelles de données sociales (DADS). Si cette fagon de procéder invite & considérer
avec prudence le niveau de risque, I'ordre de grandeur des différences de risques est significatif.
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Les taux de risque sont relativement identiques
suivantles activités de transport routier de marchan-
dises. Dans les entreprises de messagerie, le taux
de risque d'accidents du travail avec arrét des
ouvriers non qualifiés est proche de celuides autres
activités dutransportroutier de marchandises (29 %
contre 28 % pour les autres activités) ; et, pour les
ouvriers qualifiés, il y est plus élevé (11 % contre
8 % pour les autres activités) (graphique 6.3).

GRAPHIQUE 6.3 : Taux de risque des ouvriers dans les
activités de transports routiers de marchandises
selon la qualification

en %
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Les risques d’accidents du travail diminuent
legérement avec I’dge mais leur gravité s’ac-
croit

Selon les derniéres données détaillées disponibles
relatives al'année 2003, les risques d'accidents du
travail varient selon I'age des salariés des activités
de transport routier de marchandises.(graphigue
6.4, tableaux 6.2 et A 6.3 en annexe).
C’est pour les moins de 30 ans que le risque d'avoir
unaccidentavec arrétde travail estle plus important
en 2003 (35 % des salariés ayant eu un accident
appartiennent & cette tranche d'age) mais I'écart
aveclatranche d’age 30-39 ans estassez faible. Les
moins de 40 ans représentent 58 % des salariés et
60 % des victimes d'accidents avec arrét de travail.
Par contre, les écarts sont plus marqués pour les
risques d’accidents graves et c'est, au contraire,
pour les 50 ans et plus que la gravité, mesurée par
le risque d’avoir une incapacité permanente, est la
plus importante. Cette tranche d’age représente
16 % des salariés et 28 % des victimes d’accidents
detravailavecincapacité permanente.

Proportionnellement, les moins de 40 ans ontun peu
plus d’accidents du travail que les plus de 40 ans
mais ce sont ces derniers quiont les accidents dont
les conséquences sont les plus graves.

GRAPHIQUE 6.4 : Accidents avec arrét, accidents avec
IP et nombre de salariés par classe d’age en 2003
dans les transports routiers de marchandises
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TABLEAU 6.2 : Taux de risque d’accidents du travail
par classe d’dge en 2003 dans les transports routiers
de marchandises

en%
moins| 54 4 39|40 a 49| 50 ans
de 30
ans ans | et plus
ans
Accidents avec arrét (1) 9,3 9,1 8,4 7.7
Accidents avec IP (2) 0,3 0,6 0,8 1,1

Source : CNAMTS
(1 Nombre d'accidents avec arrét pour 100 salariés
(2) Nombre d'accidents avec IP pour 100 salariés

En baisse rapide pour la deuxiéme
année consécutive, les accidents
de poids lourds ont diminué
de 60 % depuis 1988

g

L’observatoire national interministériel de sécurité
routiére (ONISR) fournit des statistiques sur les
accidents de Ia route ayant impliqué au moins un
poids lourd®, qui permettentde suivre les évolutions -
et d’établir des comparaisons avec Fensemble des
accidents routiers.

De 1988 a 2003, le nombre d’accidents corporels
impliquant au moins un poids lourd a diminué plus
vite que le nombre total d’accidents corporels :

- 60 % dansle premiercas (4472 accidents en 2003
contre 11 140 en 1988) et — 49 % dans le second
(90 220 accidents contre 175 887). La part des
accidents impliquant au moins un poids lourd dans
lensemble des accidents corporels a diminué,
ainsi, de 1,3 pointentre 1988 et2003, en passantde
6,3% 25,0 %.

6 Ces accidents concernent aussibien le transport pour compte
propre que le transport pour compte d’autrui. Les poids lourds
en cause peuvent étre frangais ou étrangers.
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En 2003, le nombre d'accidents corporels ayant
impliqué au moins un poids lourd a diminué de
16,1 % aprés 11,7 % en 2002 et le nombre de tués
danscesaccidents de 23,4 % aprés 6,5 % en2002.
Cette baisse s'inscrit dans la tendance du bilan
généralde la sécurité routiére depuis 2002 : elle est

cependant plus forte puisque le nombre d’accidents
corporels, tous véhicules confondus, a diminué de
14,5 % en 2003 aprés 9,7 % en 2002 et le nombre
de tués, tous véhicules confondus, de 20,9 % aprés
6,2 % (graphique6.5).

GRAPHIQUE 6.5 : Accidents de la route et accidents impliquant au moins un poids lourd (PL)
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- TABLEAU 6.3 : Accidents de la route impliquant au moins un poids lourd

" " [Norrbre de tués 1582 12/6 1097 105 1102 1032 998 1005 940  720|
dont usagers d'un poids lourd 148 128 113 110 108 104 116 135. 125 107
Nombre de blessés graves 4704 2645 2415 2288 2258 2056 1733 1668 1550 1114
dont usagers d'un poids lourd 681 406 357 363 362 366 289 286 . 266 228
Nombre de blessés légers 10299 6741 .6308 6334 6288 6197 6078 5722 4955 4243
dont usagers d'un poids lourd| 1926 .. 1418 ...1376 1358 1244 1359 1311 1241 - 1108 935

1585 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002  2003]

Source : ONISR

Lecture : En 2003, 4 472 accidents routiers ont impliqué au moins un poids-lourd sur un total de 90 220, soit une proportion
de 5,0 %. Dans ces accidents, 107 usagers de poids lourd (dont 97 conducteurs) ont été tués, 228 gravement blessés et

935 légérement blessés.

Toutefois, si le nombre d'accidents impliquant un
poids lourd a diminué depuis 14 ans, leur gravité
(nombre de tués pour 100 accidents corporels) s'est
maintenue a un niveau relativementélevé, autourde
16. En 1988, ce taux était de 15,62 et en 2003, de
16,10.

En 2003, les accidents impliquant un poids lourd
sont 2,3 fois plus graves que les accidents tous
véhicules confondus : un chiffre resté quasiment
stable depuis 14 ans (tableau 6.4).

TABLEAU 6.4 : Taux de gravité des accidents de la route impligquant au moins un poids lourd et tous véhicules

depuis 1988

19881980 7990 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2007 2002 2003 |
Accidents poids lourd en % du ’
total dos scotdonts 63. 64 62 54 58 54 53 53 52 52 51 50
Taux de gravité des accidents | 45 0) 1579 1521 17,80 1505 1564 1660 1543 1586 1664 17,63 16,10
poids lourds
Taux de gravité tous véhicules 597 615 633 632 646 639 675 645 6,30 6,61 6,87 6,35
Taux de gravité P/ taux de 26 26 24 28 23 24 25 24 25 25 26 25
gravité tous véhicules _

Source : ONISR

Taux de gravité : rapport du nombre de tués par le nombre d’accidents corporels

42

Bilan social annuel du transport routier de marchandises - mars 2005




Les accidents du travail du transport routier de marchandises

Les accidents impliquant un poids lourd : plus
fréquents sur le réseau national et plut6t en
matinée

Sur 'ensemble des accidents corporels, la propor-
tion de ceux qui ont lieu sur le réseau national
(autoroutes et routes nationales) est de 46 % pour
les accidents impliquant un poids lourd. Cette pro-
portion est plus réduite (20 %) pour 'ensemble des
accidents : cela s'explique par le fait que pour,
'ensemble des véhicules, la circulation (mesurée en
nombre de véhicules-kilométres) se fait en majorité
sur le réseau départemental et local, alors qu’envi-
ron les trois quarts de la circulation des poids lourds
se fontsurle réseau national’ (graphiques 6.6 et 6.6
bis et annexe A 6.6).

GRAPHIQUES 6.6 et 6.6 bis : Accidents corporels sui-
vant le type de réseau en 2003
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Source : ONISR

Relativement a I'ensemble des accidents de la
circulation, les accidents impliquant un poids lourd
sont beaucoup plus nombreux entre 6 heures du
matin et midi : 40 % des accidents corporels impli-
quant un poids lourd se sont produits dans ce
créneau horaire, alors que, tous véhicules confon-
dus, il 'y a que 25 % seulement des accidents
corporels (graphique6.7).

GRAPHIQUE 6.7 : Accidents corporeis selon I'heure en
2003 (en %)
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Source : ONISR

La vitesse, l'alcool, I'’endormissement : des
causes aux accidents impliquant un poids
lourd ?

Lavitesse estune causereconnue d’'accidentsdela
route pour|'ensemble des véhicules. Pour les poids
lourds, le taux de dépassement de la vitesse limite
de plus de 10 km/h, observé par FONISR, est de
23,8 % en 2003 (pour les véhicules légers, il est de
26,3 % et pour les motos de 42,7 %) (graphique
6.8).

L'alcool, & l'origine d'accidents corporels et, en
particulier, d’accidents mortels, est un facteur qui
intervient rarement dans les accidents de poids
lourd. 1 % des conducteurs de poids lourd impliqués
dans un accident corporel a un taux d’alcoolémie
positif, ce pourcentage s’établit a 0,6 % pour les
accidents mortels (pour les conducteurs de voitures
de tourisme, les chiffres sont respectivement de
6,1 % et 18,6 %) (tableau 6.5).

L'endormissement est également tenu pour un des
facteurs responsables d'accidents de la route.
D’aprés les résultats de I'enquéte menée a
Fautomne 1999 auprés des conducteurs de poids
lourds, par l'Institut national de recherche sur les
transports et leur sécurité, 60% des conducteurs
grands routiers ont fait I'expérience de la somno-
lence au volant : «le presque endormissement».

Toujours d'aprés cette enquéte-60% des conduc-
teurs avaient un camion équipé d’'une ceinture de
sécurité et parmi ceux-ci, 87 % déclaraient ne
jamais la mettre.

Depuis mai 2003, les conducteurs de poids lourds
ont obligation de porter une ceinture de securité.

7 La répartition de la circulation des poids lourds par type de réseau est mal connue, sauf en ce qui concerne les autoroutes
concédées : celles-ci accueillent  elles seules un peu moins de la moitié de la circulation totale de ce type de véhicules. Le chiffre
de 25 % relatif au réseau départemental et local résulte de I'hypothése que le reste du réseau national (autoroutes non concédées
et routes nationales) accueille 30% de la circulation des poids lourds.
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GRAPHIQUE 6.8 : Taux de dépassement de la vitesse limite de plus de 10 km/h de 1998 & 2003
par quadrimestre
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Source : ONISR

TABLEAU 6.5 : Conducteurs impliqués dans un accident corpore! ou mortel en fonction de I'alcoolémie en 2003.

Impliques dans un accident corporel Impliques dans un accident mortel
Conducteurs au Eau'x au tau.x au tau.x au tau.x
d'alcoolémie| d'alcoolémie %| d'alcoolémie( d'alcoolémie %
positif connu positif connu
Ensemble des conducteurs 6 844 129 148 53 945 5737 16,5
" [dont : voitures de tourisme 5414 89354 6,1 733 38943 18,6
poids lourds 43 4 435 1,0 4 628 0,6

Source : ONISR

. Politique de. sécurité routiére et politique de
réglementation-du métier de conducteur rou-
.- tier.conduisent a la diminution des accidents

Depuis 2002, la répression et la médiatisation ac-
crue de lapolitique gouvernementale en matiére de
sécurité routiére avec, notamment, depuis le début
2002, lamise enceuvre de la rétentionimmeédiate du
permis de conduire et, fin octobre 2003, la mise en
place de nouveaux radars automatisés, ont contri-

. bué au changementde comportement des usagers
-de la route, qu'ils soient conducteurs de véhicules
de tourisme ou poids lourd.

Sur le long terme, les accidents de la route impli-
quantun poids lourd diminuentaveci'augmentation
de laqualification etlagénéralisation de la formation
obligatoire des conducteurs routiers.

De méme, laréglementation sociale européenne sur
les temps de conduite et de repos va dans ce sens.

Accidents

Accidents corporels

Tués

(Blessés

Nombre de tuéspour 700
accidents corporelsde M.D.
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La situation économique du secteur

LA SITUATION ECONOMIQUE DU SECTEUR

Tableau A 1.1 : Le chiffre d'affaires hors taxes, sous-traitance comprise, de 1993 a 2002 -
(millions d'euros)

1993 1984 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
TRMde proximité (602L) 6308 5988 6083 5934 6510 6864 6847 7438 8166 8298
TRMinterurbain (602M) 12233 12940 13702 13863 14471 16412 17180 18289 19786 19742
loc. de camions avec conducteur (602P) 1668 1461 1621 1539 1566 1618 1704 1915 1894 1918
messagerie, fret express (634A) 5182 6554 6830 7846 8143 9074 9582 10603 11147 11440

Source : SES - enquéte annuelle d'entreprises

Tableau A 1.2 : Le transport intérieur de marchandises de 1993 a 2003 (hors transit)
(milliards de tonnes-kilométres)

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999| 2000 2001 2002 2003
Transport ferroviaire 376 399 390 396 424 431 429 460 422 422 397
Transport routier 174,2 1845 196,9 199,7 204,8 212,7 2250 2294 234,5 236,1 2382
Transport fluvial 60 56 59 57 57 62 68 73 67 69 69
Transport par conduites 233 222 223 219 221 216 213 217 221 209 222
Total Terrestre 2411 252,1 264,11 266,9 2750 283,7 296,0 304,4 3055 306,1 307,0

Sources : SES, SNCF, VNF

Tableau A 1.3 : Les indices de prix du transport routier de marchandises au véhicule-kilométre de 1993 a 2003
(base 100 en 1990)

International

Ensemble France
Zone longue  Zone courte  Zone longue
1993 101,6 100,9 101,9 104,0
1994 101,8 101,1 104,8 104,3
1995 100,0 101,0 104,1 102,7
1996 102,5 96,2 103,3 100,7
1997 102,8 99,0 102,5 100,4
1998 103,9 101,1 104,1 100,9
1999 105,3 100,9 107,4 101,9
2000 111,5 108,6 113,6 107,3
2001 116,6 113,2 120,3 111,6
2002 116,8 112,9 121,1 11,7
2003 118,4 114,8 122,2 113,2

Source : SES. Raccordement de série en 1996, la méthode de calcul de l'indice de prix du TRM ayant été modifiée a partir
de cette date.

Tableau A 1.4 : La démographie des entreprises du secteur des transports* de 1993 a 2003

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Créations 10001 10636 10498 9642 10074 9650 8900 7068 6766 6612 7234
Défaillances 2619 2389 1966 1906 2132 1790 1721 1830 1748 1679 1802
Nombre au31/12 91135 92991 91699 92091 92724 92415 91987 91350 90262 89616 nd.
Source : INSEE - Bodacc
* y compris agences de voyage
Tableau A 1.5 : Le taux de sous-traitance dans le TRM* de 1993 & 2003
(en %)
1993 1994 1985 1996 1997 1998 19939 2000 2001 2002 2003 (p)
Taux de sous tréitance 16,3% 15,8% 154% 14,8% 14,5% 13,8% 14,5% 14,2% 13,8% 13,9% 13,1%
Source : SES - enquéte annuelle d'entreprises
* secteurs 602L et 602M uniquement ; année 2003 : estimations provisoires
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Tableau A 1.6 : Le taux de sous-traitance dans le TRM, selon l'activité et la taille de I'entreprises, de 1997 a 2002
(en %)
1997 1998 1999 2000 2001 2002

TRM de proximité (602L)

6 & 49 salariés 9.8 9,5 94 10,2 9,9 9,1
50 salariés et plus 14,9 15,9 16,1 144 13,1 13,2

Plus de 6 salariés 114 11,3 11,6 11,5 10,8 10,4

TRM interurbain (602M)

6 & 49 salariés 12,8 11,8 12,5 12,0 11,2 10,8
50 salariés et plus 18,5 176 18,1 178 17,8 18,6
Plus de 6 salariés 15,6 14,7 15,4 15,0 14,7 15,0

Location avec conducteur (602P)

6 a 49 salariés 8,8 6,2 73 8,3 7.6 11,5
50 salariés et plus 7.0 9,4 97 8,5 6,8 7.9
Plus de 6 salariés 7.8 7.9 8,6 8,4 7.2 9,4
Messagerie, fret express (634A)

6 & 49 salariés 47,9 46,0 48,2 34,7 40,5 36,6
50 salariés et plus 48,5 50,8 49,8 52,4 51,7 53,0
Plus de 6 salariés 48,5 50,4 49,6 51,2 50,9 52,0
Ensemble

6 a 49 salariés 14,1 13,2 14,1 12,7 12,3 11,7
50 salariés et plus 31,5 32,8 32,3 33,3 32,8 33,6
Plus de 6 salariés 24,6 24,9 253 25,6 24,9 25,5
dont 602L et 602M

6 a 49 salariés 11,9 11,0 116 11,5 10,8 10,2
50 salariés et plus 17,8 17,3 178 17,1 17,1 17,8
Plus de 6 salariés 14,5 13,8 14,5 14,2 13,8 13,9

Source : SES - enquéte annuelle d'entreprises

Tableau A 1.7 : La production, en euros constants, de la branche, le facteur. de production travail et ia produc-
tivité

1994 1995 1886 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Compte de production de la branche TRM en prix 1995 (Insee - CCTN)

(en millions d'euros)

Consommations intermédiaires 12672 13253 13072 13546 15067 15682 16346 16712 16311 nd
Valeur ajoutée 11035 12175 12472 13027 13363 13486 13631 13891 13640 nd
Production effective 23706 25428 25544 26573 28430 29168 29978 30603 29951 30185

Le facteur travail de la branche (Comptes de la nation)
(effectifs en milliers équivalent temps plein)

Salariés 258 259 260 258 264 275 290 302 306 304
Non salariés 30 30 30 29 28 28 28 28 27 27
Total des effectifs 288 289 289 287 292 302 318 329 333 332

La productivité du travail

100,060 1101 1126 1187 1197 1166 1120 110,14 1068 nd

Source : INSEE - comptes de la nation (branche TRM, y compris le déménagement, hors messagerie).
La productivité du travail (base 100 en 1994) est mesurée ici par le rapport entre la valeur ajoutée au prix 1995 et les
effectifs totaux en équivalent temps plein (heures travaillées non disponibles) ; les chiffres de I'emploi 2003 sont estimés.

Tableau A 1.8 : Le facteur capital du secteur TRM et messagerie* de 1993 a 2002

(en nombre)

Parc routier 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Camionnettes et camions (<35t PTAC) 43131 42872 43006 45868 48752 56002 55436 68023 67615 60280
Camions (plus de 3,5t PTAC) 84929 82895 80722 81979 79419 93598 90528 85655 83411 80823
Tracteurs routiers 108329 112709 118680 120992 116758 116491 119128 132749 138399 144 949
Total véhicules a moteur 236389 238476 242408 248 839 244 929 266 091 265092 286 427 289 425 286 052

Remorques et semiremorques 167 965 175215 182 565 180 669 174 561 179694 183 999 192 427 201810 203 475

Source : SES - enquéte annuelle d'entreprises. Données 2003 non disponibles.
* 602L, 602M, 602P, 634A
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L’emploi

L’EMPLOI

TABLEAU A 2.1 : Nombre d'entreprises dans les activités de transport routier de marchandises de 1994 a
2002*, selon la taille de I'entreprise.

Activité Taille 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
0 a9 salariés 9255 8175 8061 9980 11638 11343 11659 10411 10653
TRM 10 & 49 salariés 2414 2535 2489 2476 2858 2720 2923 3114 3065
interurbain 50 salariés et plus 485 527 539 537 592 632 676 694 688
Total 12154 11237 11089 12993 15088 14695 15258 14219 14406
0 a9 salariés 19075 21173 22023 22116 22115 22542 20895 21346 19587
TRM 10 & 49 salariés 1405 1528 1456 1527 1577 1530 1707 1891 . 1926
de proximité 50 salariés et plus 147 132 134 151 154 173 187 202 185
Total 20627 22833 23613 23794 23846 24245 22789 23439 21708
0 a9 salariés 1078 1807 1639 1936 2111 2046 1577 1445 1301
Location 10 & 49 salariés 290 326 309 276 290 285 282 267 255
avec conducteur |50 salariés et plus 67 73 67 69 74 72 78 72 81
Total 1435 2206 2015 2281 2475 2403 1937 1784 1637
0 a9salariés 115 109 120 186 526 607 596 476 586
Messagerie 10 a 49 salariés 186 210 262 226 219 234 226 229 205
50 salariés et plus 161 169 181 183 191 186 194 184 179
Total 462 488 563 595 936 1027 1016 889 970
0 a9salariés 29523 31264 31843 34218 36390 36538 34727 33678 32127
Ensemble 10 & 49 salariés 4295 4599 4516 4505 4944 4769 5138 5501 5451
50 salariés et plus 860 901 921 940 1011 1063 1135 1152 1143
Total 34678 36764 37280 39663 42345 42370 41000 40331 38721

*Les chiffres 2003 ne sont pas disponibles
Source : EAE-SES

TABLEAU A 2.2 : L’emploi salarié dans les activités de transport routier de marchandises de 1994 a 2002*, selon
la taille de V'entreprise.

... Activité Taille 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001. 2002(p)
0 a9 salariés 21396 19295 18040|] 21908 25734 25610 25382 26725 24304

TRM 10 4 49 salariés 54339 57923 57554|| 56310 63625 63402 66470 70566 68509
interurbain |50 salariés et plus 59029 65517 67553|] 66942 75530 80490 88076 91917 94069
Total 134764 142735 143147|| 145160 164889 169502 179928 189208 186 882

0 a9salariés 26564 28589 29576(] 30197 34630 30798 29854 33623 31796

TRM 10 & 49 salariés 28148 29377 28637{| 28977 31259 30640 34178 37944 38225

de proximité |50 salariés et plus 17129 15969 14407 17251 16726 18576 19545 21180 21319
Total 71 841 73935 72620|| 76425 82615 80014 83577 92747 91340

0 a9salariés nd nd nd 2732 2964 2761 2649 2546 2568

‘Location 10 & 49 salariés nd nd nd 6751 7031 6948 6 670 6730 6283
avec conducteur| 50 salariés et plus nd nd nd 10 482 9626 10575 13710 11429 11833
Total nd nd nd 19965 19621 20284 23029 20705 20684

0 a9 salariés nd nd nd 666 980 1169 1224 1232 1486

Messagerie 10 & 49 salariés nd nd nd 6210 6 026 6 499 6 184 6145 5745
50 salariés et plus nd. nd nd|] 57059 61427 65137 72489 73674 72911

Total nd nd nd 63935 68433 72805 79897 81051 80142

0 a9 salaries 47 960 47884 47616]|° 55503 ©64308 60338 50109 64126 60 154

Ensemble * 10 a 49 salariés 82487 87300 86191 98248 107941 107489 113502 121385 118762
50 salariés et plus 76158 81486 81960 151734 163309 174778 193820 198200 200 132

Total 206 605 216670 215767|] 305485 335558 342605 366431 383711 379048

*hors location avec conducteur et messagerie avant 1997
*Les chiffres 2003 ne sont pas disponibles
Source : EAE-SES
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L'emploi

TABLEAU A 2.3 : L’emploi salarié dans le transport routier

de I’entreprise.

de marchandises entre 1999 et 2002*, selon I’activité

1999 2000 2001 2002(p)
Activite salariés sa?:r?és total | salariés sarl::iés total | salariés sat;::iéS total |salariés sarl‘:r?és total
TRM interurbain 169 502 8114 177616 179928 8751 188679| 189 208 8792 198 000| 186 882 9450 196 332
TRM de proximité 80014 17621 97635 83577 17669 101246| 92747 18832 111579| 91340 16587 107 927
Location avec conducteur| 20 284 1656 21940 23029 1235 24264| 20705 1316 22021 20684 1125 21809
Messagerie 72 805 510 73315} 79897 468 80365| 81051 376 81427 80142 458 80600
Ensemble 342605 27901 370 506] 366 431 28 123 394 554| 383711 29316 413027| 379048 27 620 406 668

*Les chiffres 2003 ne sont pas disponibles

Source : EAE-SES.

TABLEAU A 2.4 : Evolution de l'effectif salarié dans le transport routier de marchandises entre 1993 et 2003

selon le sexe et I'activité.

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003(p)
TRM de proximité 80159 81229 81814 83658 88831 94833 99886 104 040 103037 102514
TRM interurbain 153636 161797 163745 169472 178123 186738 195391 199378 200680 199 385
Location avec conducteur 19093 19641 19170 19470 19968 21442 21709 22070 21150 20 699
Messagerie 37889 39979 40070 42277 46366 48871 55856 56950 57032 55 301
Ensemble TRM 290 777 302646 304799 314 877 333288 351884 372842 382438 381899 377909
’ Hommes
TRM de proximité 71351 72451 72983 74594 78947 84218 88665 91786 91275 90 804
TRM interurbain 137796 145034 146 868 .152 077 160059 167 871 174877 178527 179601 ..178183
Location avec conducteur 17457 18056 17630 17957 18498 19888 20045 20329 19474 19073
Messagerie 28511 30238 30474 32550 35750 37635 42752 43503 43380 41978
Ensemble TRM 255115 265779 267955 277178 293254 309612 326339 334145 333730 °.330038
i Femmes
TRM de proximité 8808 8778 8831 9064 9884 10615 11221 12254 11762 11710
TRM interurbain 15840 16763 16877 17395 18064 18867 20514 20851 21079 21212
Location avec conducteur 1636 1585 1 540 1513 1470 1554 1664 1741 1676 1626
Messagerie 9378 9741 9596 9727 10616 11236 13104 13447 13652 13323
Ensemble TRM 35662 36867 36844 37699 40034 42272 46503 48293 48169 47 871

Source : UNEDIC

TABLEAU A 2.5 : Evolution de la répartition par dge de la population active du TRM , du secteur des transports
et de I'’ensemble de I’économie entre 1990 et 2002.

Source : enquéte emploi - INSEE
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en %
2002 Variation 1990-2002
TRM Transport  Ensemble TRM Transport  Ensemble
Moins de 25 ans 7 7 8 -4 0 -4
De 25a39ans 45 42 40 -6 -7 -4
De 40 4 49 ans 28 32 29
Plus de 49 ans 20 19 24 7 4
Total 100 100 100




L'emploi

TABLEAU A 2.6 : Les intentions de mobilité des actifs dans les entreprises des transports en 2002

en %
Salariés déclarant
vouloir

changer d'emploi*
Transports ferroviaires 1
Transports urbains 3
Transports routiers de voyageurs 14
Transports routiers de marchandises 8
Transports aériens 3
Services auxiliaires 9
Ensemble 7

*salariés ayant un emploi et désirant en changer dans les mois qui suivent I'enquéte.

Source : enquéte emploi - INSEE

TABLEAU A 2.7 : Répartition des effectifs salariés selon I'ancienneté dans I'entreprise en 2002.

Ancienneté dans lentreprise Conducteurs du  Salariés du  Salariés du Salar.ié.s hors .Bzft et
TRM TRM transport  collectivités territoirales
‘Moins d' un an .20 21 12
"De 1 amoins de 5 ans 42 42 31
De 5 a moins de 10 ans 15 15 17
10 ans et plus 23 21 41
Total 100 100 100

Source : enquéte emploi de mars 2002 - INSEE
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La durée du travail des conducteurs routiers

LA DUREE DU TRAVAIL DES CONDUCTEURS ROUTIERS

Tableau A 3.1 : Durée du travail des conducteurs routiers selon le secteur d'activité et le rythme de travail

dont opérations
marchandises

ompte propre
Ensemble

Rentrant chaque soir
Absent au moins une nuit par semaine

Compte d'autrui
Ensemble

Rentrant chaque soir
Absent au moins une nuit par semaine
dont
Absent de une a trois nuits par semaine
Absent plus de trois nuits par semaine

Temps de senice| Temps de conduite | Autres temps
43,6 21,8 21,7
43,2 21 22,2
45,8 29,2 17,8
51,3 32,8 18,5
47,2 27,4 19,8
55,3 38,0 17,4
53,8 35,3 18,5
56,1 39,3 16,8

16,6

17,1
12,6

13,0

15,4
10,7

11,2
10,4

Source : Enquéte sur les conditions de travail des conducteurs routiers en 1999 - Inrets

Tableau A 3.2 : Structure du temps de service et taux de travail de nuit des conducteurs routiers selon le

secteur d’'activité et le rythme de travail

Taux de conduite

Taux d'attente

Taux de travail

(1) 2) de nuit
Compte propre
Ensemble 50,3 3,0 4.4
Rentrant chaque soir 48,6 3,0 4,0
Absent au moins une nuit par semaine 62,4 3,0 8,0
Compte d'autrui
Ensemble 63,8 6,7 7.1
Rentrant chaque soir 58,1 50 50
Absent au moins une nuit par semaine 68,6 8,3 9,0
dont
Absent de une a trois nuits par semaine 65,6 9,0 9,0
Absent plus de trois nuits par semaine 70,1 8,0 9,0

Source : Enquéte sur les conditions de travail des conducteurs routiers en 1999 - Inrets
(1)=temps de conduite rapporté au temps de service.

(2)=temps d'attente rapporté au temps de service.
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La durée du travail des conducteurs routiers

Tableau A 3.3 : Répartition des conducteurs selon le temps de service hebdomadaire et le rythme de travail de
2001 a 2003 (semaines de 5 jours et plus)

Temps de senice (h) Conducteurs "courte distance™
2001 (%) 2002 (%) 2003 (%)

moins de 39 h 22,0 25,8 20,4
39a43h 16,1 16,1 16,5
43a48h 27,4 29,5 28,7
48 a 56 h 27,6 23,3 27,4
56a60h 49 2,5 46

60 h et plus 2,0 2,9 2,3

Total 100,0 100,0 100,0

Source : enquéte "chronotachygraphes” DTT / SES

Conducteurs "grands routiers”

Temps de senice (h
P ce () 2001 (%) 2002 (%) 2003 (%)

moins de 39 h 10,3 11,1 12,9
39a43h 10,9 13,5 13,6
43a48h 24,8 24,8 26,9
48a56 h 40,8 39,8 36,5
56 4 60 h 9,2 6,6 7.8
60 h et plus 3,9 4,2 2,3

Total 100,0 100,0 100,0

Source : enquéte "chronotachygraphes” DTT / SES

Tous conducteurs

Temps de senice (h
P ) 2001 (%) 2002 (%) 2003 (%)

moins de 39 h 15,7 17,5 16,3
39a43h 13,3 14,7 14,9
432a48h 26,0 26,9 27,7
48 a 56 h 34,8 32,6 32,4
56 260 h 7,2 4,8 6,4

60 h et plus 3,1 3,6 2,3

Total 100,0 100,0 100,0

Source : enquéte "chronotachygraphes” DTT / SES
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Les revenus des salariés du transport routier de marchandises

LES REVENUS DES SALARIES DU TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES

TABLEAU A 4.1 : Taux de salaire ouvrier horaire (base 100 : 4 éme trimestre 1998) et salaires conventionnels

dans le TRM pour 169h/mois

011 01/2 01/3 01/4 021 . o022 02/3 02/4 03/1 03/2 0313 03/4
[T- TAUX a¢ Saraire ouvrer norare
Toutes activités 110,3 111,2 112,4 113,0 114,6 115,58 116,3 116,9 117,9 118,6 119,7 120,1
Transport 112,0 112,6 113,3 1141 115,6 116,2 116,9 117,86 118,3 118,9 119,8 120,1
TRM - 1131 113,7 114,4 115,6 1176 1182 1188 119,3 120,1 120,8 122,4 122,8
2- Salaire mensuel minimal conventionnel des ouvriers du TRM (en euros)
courte distance 1210 1210 1210 1222 1243 1243 1243 1243 1243 1243 1289 1289
longue distance 1606 1606 1606 1622 1649 1649 1657 1657 1657 1657 1719 1719

Sources : enquéte ACEMO ( DARES) et DTT

TABLEAU A 4.2 : Salaire net et frais de route des conducteurs du TRM dans le compte d’autrui et dans le compte

propre, en 1999 selon le rythme de travail hebdomadaire

(en euros)
Salaires net
Rythme de travail yc primes et 13 éme mois |  Frais de route Total
Conpte d'autrui |Ensemble des conducteurs - 1264 401 1665
Rentre chaque jour 1213 221 1434
Ensemble des absents 1312 564 1876
Absents plus de 3 nuits 1318 625 1943
Absents de 1 a 3 nuits 1300 444 1744
Conpte propre |Ensemble des conducteurs | 1260 184 1444
Rentre chaque jour 1241 152 1392
Ensemble des absents 1413 387 1800

Source : Enquéte sur les conditions de travail des conducteurs routiers en 1999 - Inrets
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La formation

LA FORMATION

TABLEAU A 5.1 : Répartition par diplome des actifs

T893 1954 1595 1998 1997 1598 1993 2000 20071 2002
'Ensemble des transports routiers
BEFC & sans dipdme 223 219 220 218 222 217 208 219 221 216
CAP&BEP 169 174 192 201 205 204 213 228 230 220
Bac & Bac + 52 56 59 58 59 69 83 94 08 113
Total 444 450 471 477 487 491 505 541 549 549
Total transports
BEFC & sans dipldme 398 390 390 369 377 362 344 370 375 379
CAP& BB 319 330 349 357 364 376 373 392 401 - 396
Bac & Bac + 176 197 204 218 223 253 276 305 338 370
Total 893 917 942 945 963 991 993 1067 1114 1145
Ensemble de I'économlie
BEPC & sans dipdme 9700 9 491 9155 8833 9155 8849 9036 8844 8509 8400
CAP& BEP 7383 7 467 7531 . 7 499 7 531 7479 7 561 75T 7 498 7471
Bac & Bac + 7336 7625 8 339 8633 8339 8827 10 008 9740 10037 . 10411
Total 24 420 24 583 25025 24 965 25025 25 155 26 605 26 155 26 044 26 283

Source : enquétes emploi

Les enquétes emploi portent sur le mois de janvier pour les années 1990 et 1999, pour les autres années, elles portent sur

le mois de mars.

TABLEAU A 5.2 : Evolution de la formation professionnelle dans les transports et activités auxiliaires (nombre

de participants)

Familles professionnelles 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Direction - gestion, dont : 11 405 11 641 10 633 12 033 14 031 11 841 11613 11 889
perfectionnement maitrise et cadres 6074 5967 5392 7 348 7774 6152 5890 5635
attestation de capacité 2821 2981 2521 2170 33710 2986 2926 3366
DUT et BTS 2315 1724 1969 1933 1913 1936 2006 2023
Conduite de véhicules, dont : 62 230 60 557 95 278 98631 121054 90 461 82685 102203
CFP nd 6 593 6 842 7776 7910 8860 8 891 7 142
FIMO nd ~ 4322 5187 6 046 6 961 8 547 8994 8 566
FCOS nd 11213 38 400 39970 66 867 27 645 27 652 47 521
matiéres dangereuses 28 653 19 866 28129 26 503 23 843 29 984 22 036 22 047
perfectionnement "eco-sécurité" 18 586 13 356 11 016 12 425 9278 8136 7 452 8 946
CAP et BEP "conduite routiere” 2019 1914 2235 2161 2309 2348 2424 2485
Permis de conduire 1246 3293 3469 3750 3886 4 941 5236 5596
Ventes/achats - techniques
d'exploitation, dont : 7873 8 104 8425 8 459 7517 8193 7915 10 132
initiation professionnelie 1378 1383 1433 1574 1669 1466 1846 2133
perfectionnement professionnet 3322 2718 2754 2722 2129 2 949 2319 3979
Bac. pro. "transport" 1139 1645 1923 1846 1913 1941 1870 1967
BEP "agent du transport" 554 525 617 517 - - -

Caristes nd nd 21 265 23 340 26 936 35723 44 216 41976
Maintenance, dont : 1551 1703 1687 1567 1205 1502 1435 1835
BEPICAP 642 727 747 720 650 643 646 599
perfectionnement professionne! 794 849 819 737 432 739 692 1138
Total hors caristes 81739 82005 116023 120690 143807 111997 103648 126159
Total y compris caristes 137288 144030 170743 147720 147864 168 135

Source : CNPE
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La formation

TABLEAU A 5.3 : Evolution du nombre de permis de conduire «poids lourds» délivrés
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Permis poids lourds (C + EC) 34 258 34 644 33 667 33 342 35 666 42 494 47 950 48 019 52 873

Source : DSCR

TABLEAU A5.4 : Formation continue selon la qualification des stagiaires en 2002

Ouvriers Ouvriers Employés Techniciens Ingénieurs Ensemble
non qualifiés etagents de et cadres
qualifiés ~maitrise

1-Durée moyenne des stages, en heures (1)

Transports terrestres 137,3 53,7 49,3 53,8 42,6 54,2
Transports maritimes 15,9 12,4 28,1 241 274 20,3
Transports aériens et spatiaux 316 424 38,0 39,7 108,3 52,5
Ensemble de 'économie 371 35,7 30,7 36,9 37,2 31,7

2 - Taux d'accés a la formation continue,_en % (2)

Transports terrestres 26,0 43,3 43,0 64,3 61,6 46,7
Transports maritimes 15,0 49,9 19,4 54,4 29,8 35,2
Transports aériens et spatiaux 94,5 77,8 87,7 79,7 72,5 81,2
Ensemble de 'économie 15,0 27,9 28,4 48,7 46,0 33,8

Source : Cereq

Définitions : Durée moyenne des stages : nombre d’heures de stage /nombre de. stagiaires (n.c. les formations en alter-
nance). :

- Taux d’'acceés a la formation : nombre de stagiaires / nombre total de salariés (n.c. les formations en alternance)

Champ : entreprises de 10 salariés et plus

Tableau : A5.5 Formation continue selon la taille des entreprises en 2002

10219 20449 60 a 249 250 4 499 600 2 1999 Plus de -- Total
salariés salarlés salariés salariés salariés 2000 salariés

Effort physlique de formation continue, en heures

Transports terrestres 1,0 2,7 54 7.9 10,6 47,6 253
Transports maritimes 53 6,1 6,3 - 9,5 - 71

Transports aériens et spatiaux 0,0 0,0 10,0 8,8 12,3 * 42,6
Ensemble de I'économie 1,9 3,3 7,1 9,9 13,9 17,5 10,7

Durée moyenne des stages, en heures

Transports terrestres 37,6 24,6 22,2 23,5 23,2 64,9 54,2
Transports maritimes 21,2 30,8 25,4 * 17,8 M 20,3
Transports aériens et spatiaux 24,5 4,2 33,2 57,6 42,0 . 57,6
Ensenble de I'économie 28,3 28,7 26,6 27,6 31,4 35,8° 31,7

Taux d’accés . la formation continue, en %

Transports terrestres 2,8 10,8 24,2 33,8 456 73,3 46,7
Transports maritimes 252 19,8 24,7 M 53,3 - 35,2
Transports aériens et spatiaux 0,0 0,1 10,4 23,5 32,9 ¢ 81,2

Ensemble de I'économie 6,8 11,6 26,7 36,0 44,1 48,8 33,8

Taux de particlpation financi¢re des entreprises,en %

Transports terrestres 1,3 1,7 20 23 2,7 7,0 4.8
Transports maritimes 2,0 23 24 . 3,1 - 2,6
Transports aériens et spatiaux 1.5 1,5 3,7 4.5 8,5 * 9,2
Ensemble de I'économie 1,6 1,9 2,4 28 3,4 41 - 3,0

Source : Cereq
Définitions : Effort physique : nombre d’heures de stage/nombre de salariés (n.c. les formations en alternance).
Durée moyenne des stages : nombre d’heures de stage/nombre de stagiaires (n.c. les formations en alternance).
Taux d’accés & la formation : nombre de stagiaires/nombre total de salariés (n.c. les formations en alternance)
Taux de participation financiére : dépenses de formation/masse salariale totale.

Champ : entreprises de 10 salariés et plus
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Les accidents du travail du transport routier de marchandises

LES ACCIDENTS DU TRAVAIL DU TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES

TABLEAU A 6.1 : Statistiques d’accidents du travail

Ensemble des industries des transports et de la manutention

Nore de salariés (miliers) 651 665 667 654 675 696 710 720 767 808 875 911 937 939
Nbre d'accidents avec arrét (milers) 56 58 55 51 52 53 54 55 56 59 62 63 66 64
Taux de risque (%) 8,5 8,7 8,3 7.8 .7 7.6 7.6 7,6 7,3 73 71 - 69 7.0 6,8
Nbre d'accidents avec LP. (milliers) 56 58 53 45 48 51 43 4,0 34 40 . 44 39 44 47
Taux de risque (%) 09 09 08 07 07 07 06 06 04 05 05 04 0,5 05
Nombre daccidents mortels 205 196 175 166 161 144 149 134 137 132 129 138 145 122
BTP

Nore de salariés (miliers) 1286 1295 1240 1147 1148 1140 1084 1055 1098 1121 1219 1239 1272 1306
Nore d'accidents avec arrdt (miliers) 168 172 163 142 137 134 125 119 119 120 126 124 126 120
Taux de risque (%) 13,1 13,2 13,1 12,4 11,9 1.7 1.4 11,3 10,8 107 10,3 10,0 9,9 9,2
Nore d'accidents avec LP. (milliers) 17,6 17.8 16,2 138 14,0 14,6 1,7 10,4 10,3 99 10,1 9,1 99 98
Taux de risque (%) 14 14 1,3 1,2 1,2 13 11 1,0 09 09 08 0,7 08 07
Norrbre daccidents mortels 361 313 208 256 214 189 208 176 175 155 191 176 157 181

Ensemble des secteurs

Nbore de salariés (mdliers) 14414 14560 14440 14140 14279 14499 14474 14504 15162 15804 16869 17234 17674 17633
Nbre d'accidents avec arrét (mifbers) 761 787 750 676 668 672 658 659 679 721 743 737 760 721
Taux de risque (%) 53 54 52 4.8 47 46 45 45 45 46 44 43 43 41
Nbre daccidents avec LP. (milliers) 67 68 62 &3 55 60 48 45 47 45 48 43 47 49
Taux de risque (%) 05 0,5 0,4 04 04 04 03 03 03 03 03 0.2 03 03
Nombre daccidents mortels 1213 1082 1024 8s5 806 712 773 690 683 717 . 730 730 686 661

Source : Caisse nationale d’assurance maladie des travailleurs salariés (CNAMTS)

L.P. : Incapacité permanente

Suite & un changement de nomenclature a la CNAMTS, la catégorie « industrie des transports et de la manutention» a été
reconstituée par le SES & partir de 2000.

TABLEAU A 6.2 : Accidents du travail dans les transports routiers de marchandises

2001 2002 2003

. |~ 60.2MD  60.2ME 60.2PC  63.4AA| 60.2MD 60.2ME €0.2PC  63.4AA| 60.2MD 60.2ME 60.2PC  63.4AA|
Nore de salariés 211921 24323 33368 77693] 217508 25610 33992 73987] 220977 25904 33917 71228
Nore daccidents avec arrét 18 020 2635 3247 7342 18647 2824 3406 7613] 17917 2545 3097 7192
Taux de risque (%) 85 108 97 - 9.4 86 11,0 10,0 10,3 81 98 91 10,1
Nore d'accidents avec LP. 1331 144 233 323, 1425 182 241 374 1519 141 274 385
Taux de risque avec P (%) 06 06 07 04 07 0,7 07 0,5 07 0,5 08 0,5
Nombre de décés 74 4 11 6 84 9 10 4 64 6 9 10
Nombre de décés pour 10 000 salariés 35 16 33 08 39 35 29 05 29 23 27 14

Source : CNAMTS

Pour le TRM, les codes CNAMTS sont les suivants :

602MD :Transports routiers de marchandises

602ME :Transports routiers de marchandises par véhicules isothermes frigorifiques

602PC :Location de véhicules utilitaires et industriels '

'634AA :Entreprises de groupage effectuant directement ou non I'eniévement/livraison & domicile des marchandises, mes-
sagerie, fret express

TABLEAU A 6.3 : Répartition par classe d’age des victimes d’accidents du TRM en 2003 -

Classe d'age 1519 20-24 25-29 30-34 35-39 40-49 50-59 60-64 Gpsluest Total
Accidents avec arrét
Norrbre 486 2971 4342 5286 5513 7819 4139 133 63| 30752
en % 1,6 97 141 172 179 254. 135 04 02 100
Accidents avec iP
Nombre 16 86 166 295 386 728 621 15 6] 2319
en% 0,7 3.7 72 127 166 314 268 06 03 100

Source : CNAMTS
TRM : codes CNAMTS = 602MD-602ME-602MC-634AA
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Les accidents du travail du transport routier de marchandises

TABLEAU A 6.4 : Répartition des accidents du travail du TRM selon I'élément matériel en cause, en 2003

Accidents avec arrét | Accidents avec IP Décés
Nombre % Nombre % | Nombre %
Emplacement de travall et surface de circulation (chute avec denivellation) 6 640 22 598 26 1 1
Emplacement de travail et surface de circulation (accidents de pilain pied) 5867 19 350 15 0 0
Objets en cours de manipulation 6235 20 407 18 0 0
Objets en cours de transport manuel 4214 14 273 12 1 1
Véhicules, sauf chariot de manutention 2363 8 323 14 62 70
Appareils de levage et de manutention 2109 7 123 5 1 1
Autres 3324 11 245 11 24 27
Total 30 752 100 2319 ~100 89 100
Source : CNAMTS
TRM : codes CNAMTS = 602MD-602ME-602MC-634AA
TABLEAU A 6.5 : Statistiques d’accidents de la route
1988 1930 1985 199 1937 1998 1899 2000 2007 2002 2003
'USAGERS D'UNPOIDS LOURD (1)
Blessés légers 1942 1950 1389 1376 1358 1244 1359 1311 1241 1108 935
Blessés graves 735 687 403 357 363 362 367 290 286 266 228
Tués 207 194 128 113 110 108 105 116 135 125 107
ENSEMBLE DES VICTIMES D'ACCIDENTS IMPLIQUANT UN POIDS LOURD
Blessés légers 9 861 9 305 6741 6 308 6334 6288 6 197 6078 5722 4 955 4243
Blessés graves 4 505 3911 2645 2415 2 867 2258 2 056 1733 1668 1550 1114
Tués 1724 1542 1276 1097 1056 1102 1018 998 1005 940 720
NOMBRE D'ACCIDENTS
Acc. impliquant un PL 11017 10138 7 309 7 288 6751 6639 6 599 6291 6 039 5333 4472
Total accidents (en milliers) 184,6 162,6 132,9 125,4 125,2 124,4 124,5 121,2 116,7 105,5 90,2
Acc. PLitotal en % 6,0 6,2 55 58 54 53 53 52 5.2 5,1 50
Source : ONISCR/DSCR
(1) Usagers d'un poids lourd : conducteur et passagers
TABLEAU A 6.6 : Répartition des accidents de la route par types de réseaux en 2003
Réseau national Réseaux départemental et local
Autoroutes  Routes Total Routes Voiries locales Total Ensemble
nationales départementales
1- Tous accidents
Accidents corporels 5460 12142 17 602 27 054 45 564 72618 90 220
Répartition en % 6 13 20 30 51 80 100
Tués et blessés graves 1365 4754 6119 12477 6342 18 819 24938
Répartition en % 5 19 25 50 25 75 100
2 - Accidents impliquant un poids lourd
Accidents corporels 966 1091 2057 1353 1062 2415 4472
Répartition en % 22 24 46 30 24 54 100
Tués et blessés graves 344 572 916 1553 223 1776 2692
Répartition en % 13 21 34 58 8 66 100

Source : ONISCR/DSCR
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Troisiéme partie

L’enquéte « Conducteurs étrangers »
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L’enquéte « Conducteurs étrangers »

- ENQUETE SUR LES CONDITIONS DE TRAVAIL
DES CONDUCTEURS EMPLOYES PAR DES ENTREPRISES
EUROPEENNES DE TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES
ET CIRCULANT EN FRANCE

Dans le cadre du dispositif d’observation des conditions de travail des conducteurs routiers
professionnels, le ministére de ’'Equipement, des Transports, de Aménagement du territoire, du
Tourisme et de la Mer a fait réaliser une enquéte de juin a juillet 2004 aupres de 2 900 conducteurs,
employés par des entreprises européennes établies dans sept Etats membres de I’'Union euro-
péenne (Royaume-Uni, Allemagne, Pays-Bas, Belgique, Italie, Espagne, Portugal). Les conduc-
teurs routiers, employés par ces entreprises étrangéres, effectuent des transports pour compte
d’autrui et circulent sur le réseau francais.

L’objet de cette enquéte est d’apprécier les conditions de travail dans lesquelles s’exerce la
concurrence de ces transporteurs étrangers a ’égard des transporteurs frangais.

Les informations récoltées portent sur le profil des conducteurs (expérience professionnelie,
rythme de travail, motif de leur déplacement, nombre de kilométres parcourus) mais aussisurleur
durée de travail et leur rémunération.

Cette enquéte fait suite a celle de 1998, de moindre ampleur. L’ensemble des résultats de I’enquéte
sera publié prochainement par le SES, incluant des comparaisons avec I’enquéte de 1998 et avec
les données issues de I’enquéte conjoncturelle menée auprés des conducteurs des entreprises

francaises du TRM jusqu’en 2003.

Premiers résultats : caractéristiques
des conducteurs et durée de travail

11,5 % des conducteurs sont d’une
nationalité autre que celle des sept pays con-
cernés

Parmi les conducteurs routiers, 11,5 % sont em-
ployés parune entreprise d’une nationalité autre que
celle des sept pays de I'union européenne concer-
nés par I'enquéte. Cette proportion n’était que de
2 % en 1998.

3,5 % des conducteurs interrogés sont de nationa-
lité frangaise et travaillent dans une entreprise fai-
sant partie d'un des sept pays de 'Union euro-
péenne concernés par I'enquéte. La moitie d’entre
eux sont employés par des entreprises belges,
14 % par des entreprises espagnoles et 11 % par
des entreprises allemandes.

Le recours a des conducteurs étrangers est plus
répandu dans les entreprises du Sud de I'Europe.
Parmi'ensemble des conducteurs interrogés, 8 %
sont d'une « autre nationalité », c’est a dire autre
que la nationalité francaise ou que celle des sept
pays européens concernés par I'enquéte. Il s'agit
principalement de conducteurs travaillant pour des
employeurs italiens (29 %) ou espagnols (23 %).

Pour les conducteurs basés en Italie : ils sont de
nationalité d'un des pays d'Europe de l'est (52 %),
sud américaine (29 %) ou Magrébine (10 %). Pour
les conducteurs basés en Espagne : deux tiers ont
la nationalité d’'un des pays d’'Europe de l'est et
20 % des pays du Magreb. Ce type de recours est
plus faible dans les autres pays : de 3 % en Belgi-
que, 5 % aux Pays-Bas.

Plus de 9 conducteurs sur 10 sont salariés.

La proportion de salariés, 92 % en moyenne, varie
de 87 % en Espagne a 95 % aux Pays-Bas. Les
trois quarts des conducteurs travaillent dans des
entreprises d’au moins 10 salariés. Toutefois, des
disparités existent selon la nationalité des entrepri-
ses . 69 % au Portugal et 86 % aux Pays-Bas.
Les autres conducteurs sont a leur compte et sous-
traitent avec un seul transporteur dans 60 % des
cas.

De trés grands routiers expérimentés, avec des
disparités de diplome trés importantes.

La trés grande majorité des conducteurs employés
par des entreprises européennes et circulant surle
territoire frangais sont des trés « grands routiers ».
lis s’absentent de leur domicileen moyenneentre 18
et20 nuits par mois etdormentle plus souvent dans
la cabine de leur véhicule. Peu de différences sont
observées selon le pays de 'employeur.
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L’enquéte « Conducteurs étrangers »

Ces conducteurs routiers sont pourvus d'une grande
expérience professionnelle. L'ancienneté moyenne,

en tant que conducteur routier, est de seize ans et -

Fancienneté moyenne dans I'entreprise ot ils tra-
vaillent est de sept ans. Prés de la moitié des
conducteurs posséde un dipiéme professionnel.

De grandes différences apparaissent selon lanatio-
nalité de 'employeur. Plus de 70 % des conduc-
teurs ontun dipldme professionnel aux Pays-Bas et
a peine un tiers dans les pays du Sud (Espagne,
Portugal, Italie) ainsi qu’'en Belgique.

Part des conducteurs possédant un diplome routier professionnel
en 2004

Pays-Bas
Royaume-Uni
Allemagne
Moyenne
Portugal
Espagne
Belgique

Italie

30%

20%

0% 10%

40% 50% 60% 70% 80%

Un conducteursurdeux est entransit, un surdix
fait du cabotage.

Prés de la moitié des conducteurs routiers étrangers
effectue un parcours de transit sur le territoire
frangais. La proportion est de 40 % pourles entrepri-
ses italiennes et de 62 % pour les entreprises
portugaises.

42 % desconducteurs prennentdes marchandises,
en France, pour un autre pays ou déposent, en
France, des marchandises chargées dans unautre
pays. Enfin, les autres conducteurs (9 % environ)
font du cabotage sur le territoire francgais. Cette
derniére activité est plus fréquente pourles entrepri-
ses belges et italiennes.

Des durées de travail hebdomadaire différen-
tes selon le pays de I'employeur
La durée moyenne de travail hebdomadaire des

conducteurs est de 57 heures avec des fortes
disparités selon les nationalités des entreprises.
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Elle atteint 63 heures pour les employés des Pays- -
Bas, contre 50 heures en ltalie. Cette durée, certes
trés élevée, estcependant en baisse de trois heures
par rapporta 1998.

A titre de comparaison, 1a durée hebdomadaire de
travail des « grands routiers » travaillant dans les
entreprises en France, étaitde 52 heures, en 2002.
De méme, pendant une journée, ces conducteurs
parcourent en moyenne 680 kilométres et au cours
d'une semaine 3 560 kilométres.

En 2002, les « grands routiers » frangais condui-
saient en moyenne 510 kilométres parjour; tradui--
sant des journées moins longues mais également
I'utilisation certainement plus fréquente du réseau
autoroutier par les conducteurs des sociétés étran-
géres.

Dans 10 %descas, les trajets ontlieuavecun autre
conducteur. Les conducteurs portugais effectuent
des déplacements a deux chauffeurs, deuxfois plus
souvent que 'ensemble des conducteurs.




L'enquéte « Conducteurs étrangers »

Durée hebdomadaire de travail des condu_t_:teurs.employés par
des entreprises européennes en 2004

Italie

e —1]46.9

Espagne

Portugal

Moyenne
Allemagne
Royaume-Uni
Belgique

Pays-Bas

2 909 conducteurs employés par les entreprises
étrangéres ont été interrogés. L'échantilion des
conducteurs a été choisi selon la méthode des
quotas. La variable retenue pour ces quotas est la
nationalité de I'entreprise installée dans sept pays
membres. L'échantillon final se présente delafagon
suivante :

Pays de l'employeur Nombrg de con'ducteurs
interrogés
Allemagne 470
Royaume-Uni 395
Pays-Bas 371
Belgique 411
ltalie 399
Espagne 453
Portugal 410
Total 2 909

L'enquéte porte sur les conducteurs d’'entreprises
qui transportent des marchandises pour le compte
d’'unclientquileura confié la réalisation du transport
(compte d’autrui). Elle exclut les entreprises de
déménagement ainsique les entreprises quifontdu
transport pour compte propre et qui exercent une

autre activité principale que le transport routier de
marchandises.

L’enquéte s’estdéroulée du 3 juin au 28 juillet 2004
dans sixrégions frangaises (Nord-Pas de Calais, Ile-
de-France, Lorraine, Aquitaine, Rhéne-Alpes et
PACA) etsur 18 sites (parkings des aires de service,
centres routiers, entrées des restaurants rou-
tiers...). L'interrogation des conducteurs a pris la
forme d'une interview en face & face d'une vingtaine
de minutes dans une des six langues proposées par
lenquéteur.

Taux de réponse- -

Lestauxde réponse au questionnaire, plutétiong et
assez complexe, varient beaucoup selon les the-
mes abordés. Les réponses relatives au profil des
conducteurs sont de trés bonne qualité, ainsi que
celles sur le motif de présence sur le territoire
frangais. Celles concernant la durée de travail ont
des taux de réponse moins élevés, et présentent
certaines difficultés en particulier surla décomposi-
tion des différents temps de travail. Le probléme le
plus délicat porte sur les différentes composantes

des rémunérations des conducteurs. Certains d’en--

tre eux ont refusé de répondre : questions jugées

_ trop indiscrétes ou craintes des controles ?
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AFT : association pour le développement de la
formation professionnelle dans les transports
AFPA : association nationale pour la formation
professionnelle des adultes

ANPE : agence nationale pour I'emploi

ASSEDIC : association pourl'emploidans l'industrie
et le commerce

BIT : bureau international du travail

CARCEPT : caisse autonome de retraite complé-
mentaire etde prévoyance du transport routier voya-
geurs et marchandises

CCTN:commissiondes comptesdetransportdela
nation

CEREQ : centre d'études et de recherche sur les
qualifications

CNAM : caisse nationale d'assurance maladie
CNIS : conseil national de I'information statistique
CNPE: commission nationale paritaire de 'emploiet
de laformation professionnelle

CNR : comité national routier

CNT : conseil national des transports

DAEI : direction des affaires économiques et inter-
nationales

DARES : direction de I'animation de la recherche,
des études et des statistiques

DSCR : direction de la sécurité et de la circulation
routiéres

DTT : direction des transports terrestres
FONGECFA : Fonds national de gestion paritaire du
congé de fin d'activité

INRETS : institut national de recherche en écono-
mie des transports et sécurité

INSEE : institut national de la statistique et des
études économiques

ONISR : observatoire national interministériel de la
sécurité routiére Co
OPCA : organisme paritaire collecteur agréé
PROMOTRANS : association pour la promotion
sociale et la formation professionnelle dans les
transports routiers

RATP : régie autonome des transports parisiens
SES : service économique et statistique

SETRA : service d'études techniques des routes et
autoroutes

SNCEF : société nationale des chemins de fer fran-
cais

UNEDIC : union nationale interprofessionnelle pour
'emploi dans lindustrie et le commerce

VNF : voies navigables de France

ABREVIATIONS

ACEMO : enquéte sur l'activité, les conditions
d'emploi et ia mobilité (Dares)

APE : activité principale exercée (attribuée par
I'Insee aux établissements et entreprises)

BAC : baccalauréat

BEP : brevetd'études professionnelles

BEPC : brevet d'études du premier cycle

BTS : brevet de technicien supérieur

CA : chiffre d'affaires

CAP : certificat d'aptitude professionnelle

CDD : contrat a durée déterminée

CDI: contrat a durée indéterminée

CFA : congé de fin d'activité
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Cl : consommations intermédiaires
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CVS : corrigé des variations saisonniéres

DADS : déclarations annuelles de données socia-
les

DMMO : déclarations de mouvements de main-
d'oeuvre

DUT : dipldme universitaire de technologie

EAE: enquéte annuelle d'entreprise

EBE : excédent brut d'exploitation

EMMO : enquéte Mouvements de main-d'oeuvre
FBCF : formation brute de capital fixe

FCOS : formation continue obligatoire de sécurité
FIMO : formation initiale minimale obligatoire
IC : ingénieurs et cadres

IP : incapacité permanente

M : millions

NAF : nomenclature d'activités francaise
NAP : nomenclature d'activités et de produits
OQ : ouvriers qualifiés

ONQ: ouvriers non qualifiés

PCS : professions et catégories sociales

PL : poids lourds

PTAC : poids total autorisé en charge
t:tonnes

t-km : tonnes-kilomeétres

TAM : techniciens et agents de maitrise
TRM: transport routier de marchandises
TRO : tarification routiére obligatoire

TRV : transport routier de voyageurs

TVA : taxe sur la valeur ajoutée

VA :valeur ajoutée

VUL : véhicule utilitaire léger
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