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PRESENTATION

Pour I’'année 1978, le flux de marchandises engendré par le commerce extérieur
de la France s'élevait 4 388 millions de tonnes, 129 millions de tonnes pour I’‘exportation,
259 millions de tonnes pour |'importation.

A I'exportation, 30,5 % des tonnages sont sortis de France par la voie maritime,
23,6 % par la voie ferroviaire, 27,2 % par la voie routiére, 17,0 % par la voie navigable, 0,2 % par
la voie aérienne et 1,5 % pour les trafics frontaliers et le transport par oléoduc.

A l'importation, les parts des différents modes de transport empruntés a |'entrée sont
respectivement : 72,5 % pour la mer, 6,6 % pour le fer, 11,7 % pour la route, 4,3 % pour la voie
navigable, 0,1 % pour l'air et 4,8 % pour les trafics frontaliers et les transports par oléoduc.

Mais ces seuls chiffres masquent des réalités complexes. On constate, par exemple,
que 20,5 % des importations, en tonnage, ayant pour origine |'Amérique, arrivent en France
en empruntant un mode de transport terrestre avec comme derniére provenance la Belgique
ou les Pays-Bas. Cela signifie que ces marchandises ayant pour origine |"Amérique ont été
acheminées par mer vers la Belgique ou les Pays-Bas, puis ont emprunté un mode de transport
terrestre a partir d’un port belge ou hollandais.

C’est ce phénomeéne, appelé généralement « détournement de trafic » que I’on décrit
dans ce document, avec autant de précision que possible. L'utilisation des statistiques de la
Direction Générale des Douanes et des Droits Indirects, exploitées dans le cadre de la banque
de-données-SIT-RAM,-gérée-par-le Département des Statistiques.des. Transports, permet en effet
de proposer une estimation de la part du trafic maritime né du commerce extérieur frangais
qui échappe aux ports frangais.

Cette brochure s’intéresse aux résultats 1978.

Des renseignements similaires existent et ont fait I'objet de publication depuis les
résultats 1973.




| — DEFINITION DU « TRAFIC DETOURNE »

1. Trafic détourné

Si I'on met de coté les importations et exportations frangaises effectuées par voie
aérienne, il est patent que les échanges extérieurs de la France avec un certain nombre de pays
doivent se faire par voie maritime. Ce sont bien entendu les échanges avec les pays d'Afrique,
d’Amérique, d’Asie et d’'Océanie — mais aussi les échanges avec un certain nombre de pays
d’Europe : Royaume-Uni, Eire, Pays Scandinaves (Norvége, Suéde, Finlande), Gréce et Turquie.

Pourtant, I'examen des chiffres relatifs au mode de transport des importations avant
la frontiére frangaise ou des exportations aprés la frontiére francaise fait apparaitre qu‘une
partie des échanges avec ces pays se fait par voie terrestre : c’est le cas en particulier de
I’Amérique que nous avons cité page précédente.

Il apparait dés lors que le trafic correspondant échappe aux ports frangais.

Il est légitime de penser que ce trafic est acheminé par les ports des pays d’Europe
voisins de la France vers lesquels sont dirigées les exportations ou d'ou arrivent les importations
par voie terrestre.

Il est donc possible de déterminer dans quelle mesure les échanges extérieurs fran-
¢ais sont acheminés par les ports des pays voisins de la France puisque I'on connait dans les
formulaires douaniers (Cf. Annexe 1) a la fois :

— & l'importation : le pays d’origine de la marchandise et le pays de derniére prove-
nance de cette marchandise, c'est-a-dire le pays ol elle a été prise en charge par le mode de
transport utilisé jusqu’a la frontiére frangaise.

— & l'exportation : le pays de destination finale de la marchandise et le pays de
premiére destination, c’est-a-dire le pays ol cette marchandise a cessé d'employer le mode
de transport par lequel elle a quitté le territoire frangais.

Bien entendu, s'il n'y a pas rupture de charge, ces deux pays sont identiques.

C’est en croisant ces deux données, origine et derniére provenance a |'importation,
destination finale et premiére destination a |’exportation, que |'on cerne les trafics détournés.

Dans une premiére approche, on tentera de mettre en évidence le tonnage des
marchandises acheminées par voie terrestre en principe vers un port des pays européens
suivants : Belgique, Pays-Bas, R.F.A., Italie, Espagne. On parlera de détournement lorsque des
marchandises auront pour premiére destination (a I'exportation} ou derniére provenance
(a4 I'importation) I’'un de ces pays, en ayant pour destination finale (3 |’exportation) ou origine
(a Vimportation) 'un des pays pour lesquels le trafic s’effectue essentiellement par la voie
maritime, c'est-a-dire, dans notre hypothése, le Royaume-Uni, I'Eire, les Pays Scandinaves,
la Gréce, la Turquie pour I’Europe, ou un pays d‘un des quatre autres continents.

A noter que le choix des pays d’Europe retenu a di étre restrictif, pour éviter une
confusion entre les courants empruntant les ports des pays voisins de la France, et ceux tran-
sitant par ces pays par la voie terrestre. En effet, un transport entre la France et la RDA ayant
pour pays de premiére destination la Belgique, n'est pas & comptabiliser forcément dans les
trafics détournés car tout le parcours peut s'effectuer par mode terrestre sans sortie par un
port belge.
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2. Trafic semi-détourné

Pour compléter cette approche, sera indiqué également, pour les pays par lesquels
un détournement est possible, le tonnage des marchandises acheminées, a I'importation, de
ces pays de derniére provenance vers la France ou expédiées en premiére destination a |'expor-
tation par la voie maritime. En effet si ces trafics en transit par un port étranger entrant ou
sortant de France par la voie maritime ne sont pas & comptabiliser dans les détournements de
trafic au sens strict, il est cependant intéressant d’en connaitre |'importance (trafic semi-
détourné). C’est ainsi par exemple que 2,5 % en tonnage des importations maritimes ayant pour
origine I’Amérique transitent par un port belge ou hollandaise avant d’entrer en France par un
port francgais, le trafic détourné par voie terrestre équivalant a 26,1 % de ces importations
maritimes.

Inversement, il est intéressant d’isoler les trafics en transit par un port étranger
entrant ou sortant de France. par la voie maritime et ayant pour origine (ou destination finale)
un pays avec lequel le trafic ne s'effectue pas essentiellement par la voie maritime : dans ce cas,
ces trafics non seulement ne sont pas & comptabiliser avec les détournements de trafic, mais
peuvent méme étre assimilés & un gain de trafic pour les ports francais puisqu’il y a récupération
au profit de la voie maritime d‘une marchandise qui aurait pu étre acheminée en France par voie
terrestre ; c’est le cas en particulier des charbons allemands transitant par Rotterdam pour étre
importés par voie maritime par des ports frangais.

3. Probiéme du transit

Enfin pour avoir une notion compléte du trafic détourné, il serait nécessaire de
connaitre les trafics de marchandises transitant par le territoire frangais et empruntant pour
leur sortie maritime un port étranger au lieu d'un port frangais. Mais les trafics effectués a
I'occasion d’opérations de transit sur le territoire frangais n’étant pas saisis par la Direction
des Douanes, ces données ne sont pas actuellement disponibles.

Cependant, si la non comptabilisation des opérations de transit minimise le trafic
détourné, elle entraine également une sous estimation du trafic martime des ports frangais :
pour ne prendre qu’un exemple, ne sont pas comptabilisées par les Douanes, 18,9 millions de
tonnes de pétrole brut importées en 1978 par Marseille-Fos et acheminées directement par
pipe-line vers les raffineries de Suisse ou de RFA (cf. la publication « Pétrole 78 » du Comité
Professionnel du Pétrole).

Il faut rappeler a ce sujet qu‘a l'inverse de la Direction Générale des Douanes et des
Droits Indirects, la Direction des Ports et de la Navigation Maritimes comptabilise dans ses
statistiques sur le trafic international des ports frangais a la fois les importations (ou exporta-

_____tions)_frangaises_et_le_trafic_de_transit-(cf._la_publication_annuelle_« Résultats_de_l‘'exploitation. .

des Ports Maritimes - Statistiques » de la DPNM).

Il — EVOLUTION DES TRAFICS DETOURNES ET SEMI-DETOURNES SUR CiINQ ANS

millier de tonnes
miltion de francs

1974 1975 1976 1977 1978

Importations
Tonnage ;| Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur

Trafic détourné .7532} 15780 7065 | 12555 7565 | 19329 9362 | 22589 9388 | 24074
tmportations

frangaises

par voie maritime 190692 (100 890] 161 759 | 89 279| 188099 {120924| 183909 | 136 151| 188 113 139 127
dont

trafic semi-détourné 1216 1135 553 718 723 1185 703 1484 1337 2003

Importations
frangaises totales 260 091 | 264 669| 223 298 | 222 595| 256 768 | 323 849 254 693 | 364 407 259 396 | 397 463




miltier de tonnes
million de francs

1974 1975 1976 1977 1978

Exportations
Tonnage | Valeur |Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur

Trafic détourné 4567 | 12475 3613 | 10 266 32841 11161 4414 | 14403 4908 | 16851
E xportations

frangaises

par voie maritime 30499 | 68901 | 27854 | 68820| 30411 | 89996| 34767 | 107806 39322110314
dont

trafic semi-détourné 74 254 151 646 58 128 88 295 115 315

Exportations
frangaises totales 128 003 1231 348 | 107 103 (205 030 | 114 272 {266 884 | 117 727 { 312 291 128 842 | 334 392

11l — EVALUATION DU TRAFIC DETOURNE EN 1978 PAR LES PORTS DE BELGIQUE,
DES PAYS-BAS, DE REPUBLIQUE FEDERALE ALLEMANDE, D'ITALIE ET D’ESPAGNE.

A. RESULTATS GLOBAUX

1. Les importations

En 1978, les importations frangaises représentent 259,4 millions de tonnes. Sur ce
total, 178,2 millions de tonnes ont pour origine un des pays pour lesquels le trafic s'‘effectue
essentiellement par la voie maritime, c’est-3-dire un des pays pour lesquels nous avons fait
I’hypothése qu’on peut déceler un détournement de trafic (Royaume-Uni, Eire, Pays Scandinaves,
Gréce, Turquie, Afrique, Amérique, Asie, Océanie).

Le détournement de trafic porte sur 5,3 % de ce tonnage : 9,4 millions de tonnes de
marchandises ont échappé totalement aux ports frangais et ont été détournées par les ports
belges, hollandais, allemands, italiens ou espagnols. Si I’on fait porter le calcul non plus sur le
tonnage mais sur la valeur des importations, le pourcentage monte a 13,7 %.

Par rapport aux 188,1 millions de tonnes de marchandises imporfées en France par
voie maritime, les 9,4 millions de tonnes détournées par les ports étrangers sont |‘équivalent de
5,0 % du tonnage passant par les ports frangais. En valeur le rapport s'éléve a 17,3 %.

Il faut noter que la plus grande part des trafics échappant totalement aux ports
frangais transite par les ports belges et hollandais (97,2 % en tonnage et 83,6 % en valeur du
trafic total détourné), et que sur les 9,1 millions de tonnes passant par les ports belges et
hollandais, 6,4 millions sont acheminés vers la France par route et voie navigable par des véhicules
de nationalité francaise ou étrangére pour respectivement 2,7 et 3,7 millions de tonnes, soit
42,2 % pour le pavillon frangais et 57,8 % pour le pavillon étranger, le pavillon donnant la natio-
nalité du véhicule utilisé pour le parcours terrestre & I'étranger (pour le mode fer et oléoduc,
le pavillon est toujours, par convention, frangais).

Par ailleurs, 1,3 millions de tonnes arrivant en France par la voie maritime ont été
transbordées dans des ports belges, hollandais, allemands, italiens ou espagnols et peuvent
étre compris comme un semi-détournement de trafic.
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2. Les Exportations

Le détournement au sens strict par les ports belges, hollandais, allemands, italiens ou
espagnols, représente 4,9 millions de tonnes de marchandises, le semi-détournement étant
négligeable dans le cas des exportations.

Par rapport au trafic des ports frangais — 39,3 millions de marchanduses exportées
par voie maritime — les 4,9 millions de tonnes détournées sont I‘équivalent de 12,5 % du ton-
nage, le rapport en valeur s’élevant & 15,3 %.

Comme pour les importations, la majorité des trafics détournés sont le fait des ports
belges et hollandais (95,1 % en tonnage et 85,1 % en valeur du trafic total détourné), la part
du pavillon, en ce qui concerne le trafic acheminé par route et voie navigable, étant dans ce
cas de 0,9 million de tonnes pour le pavillon frangais et de 1,8 millions de tonnes pour le
pavillon étranger, soit 33,3 % pour le pavillon frangais et 66,7 % pour le pavillon étranger.

3. Tab!eaux Tet2

Les tableaux 1 et 2 donnent pour I’'ensemble des opérations du Commerce Extérieur
Frangais, le tonnage et la valeur des importations et exportations maritimes et non maritimes
de 1978 (cf. Annexe 2).

En ce qui concerne les importations (exportations), les 6 premiéres colonnes de la
1ére ligne des tableaux 1.1 et 2.1 (1.2 et 2.2) font apparaitre en gras respectivement les trafics
qui échappent totalement aux ports frangais et les trafics aboutissant & des ports frangais mais
transbordés dans un port étranger (semi-détournement).

Dans la 2éme ligne du tableau 2.1 (2.2), on comptabilise par exemple des trafics du
type suivant : importations de charbon allemand transitant par Rotterdam et aboutissant par
voie maritime dans un port frangais.

A noter que lorsque le mode de transport a I'étranger est le transport aérien, il n‘est
codifié qu’un seul pays qui est le pays origine (respectivement destination finale), et le pays
de derniére provenance (respectivement premiére destination) regoit le méme code que le
pays d’origine, ce qui ne biaise donc pas les résultats concernant les détournements de trafic.
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1.1. A L'IMPORTATION

1978 — TABLEAU 1 - MISE EN EVIDENCE DU TRAFIC DETOURNE
(trafic échappant totalement aux ports frangais apparaissant

en caractére gras sur les tableaux)

IMPORTATION PAR VOIE NON MARITIME

millier de tonnes
million de francs

Pays de derniére

provenance PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays de RAPPE.L
Autres derniére prove- Importations
pays er P & frangaises
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL nance cumules totales
Pays
d’origine Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur |Tonnage| Valeur | Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Pays pour lesquels
Z:;i::gﬁ;:f;::‘; 3941 |10886| 5186 | 9234 202 | 3219 a7 518 12 217| 9388 |24074| 667 | 28731 | 10055 | 52805 | 178206 | 175298
mer*
Autres pays**
{Reste de |"Europe) 17793 |[37330| 14565 [23299) 18752 {71829 5110 |35301 2 346 10306| 58566 (178064 2662 | 27 467 61 228 205 531 81 190 222165
Tous pays
d’origine 21734 |48216| 19751 |325633| 18954 [75048( 5157 |35819| 2358 |10522) 67954 [202138| 3329 | 56198 71 283 258 336 259 396 397 463
cumulés
millier de tonnes
1.2. AL'EXPORTATION EXPORTATION PAR VOIE NON MARITIME million de francs
Pays de premiére RAPPEL
destination PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays de .
Autres premiére desti- Exportations
pays nation cumulés francaises
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL totales
Pays de
destination ,
finale Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur |Tonnage | Valeur | Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Pays pour lesquels
L’i;gi:::lfe‘;’:ff:‘;r 4373 |12449 203 | 1882 132 | 1183 102 | 1217 8 120 4908 | 16851 558 | 33535 | 5466 | 50386 35497 | 147 247
mer*
Autres pays®* : 933 187 145
(Reste de I'Europe) 25699 |32714( 5397 16 114] 29672 |56143{ 11189 |33438 1 608 77041 73565 (146113 10489 | 27 579 84 054 173 692 3 345
Tous pays de
destination finale 30072 {45163 5690 |[17996| 29804 |57326| 11291 (34655 1616 7824 | 78473 (162964| 11047 | 61114 89 520 224 078 128 842 334 392
cumulés

* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amérique, Asie, Océanie.
** Pays d'Europe autres que le Royaume Uni, I'Eire, les Pays Scandinaves, la Gréce et la Turquie. On trouve donc en particulier dans cette ligne, les importations (respectivement exportations) non maritimes en provenance
(respectivement & destination) de la Belgique, des Pays-Bas, de la RFA, de |'ltalie et de I'Espagne.
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1978 — TABLEAU 2 - MISE EN EVIDENCE DU TRAFIC SEMI-DETOURNE
(tﬁafic passant par un port frangais mais transitant par un port étranger,
beige, hoIIandlais, allemand, italien ou espagnol, apparaissant en caractdre gras sur les tableaux)
P
|
millier de tonnes
2.1. A L'IMPORTATION IMPORTATION PAR VOIE MARITIME million de francs
Pays de derniére RAPPEL
PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT
provenance Autres Toq% pays de Importations
derniére prove- R
pays nance cumulés frangaises
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL . totales
Pays :
d'c:/rigine Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur | Tofnage | Valeur{ Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur {Tonnage | Valeur | Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Pays pour lesquels
le trafic s'effectue
essentiellement par 196 155 1048 1637 25 49 59 128 9 34 1337 2003 (1668141120490 | 168 151 122 493 178 206 175 298
mer* .
I
Autres pays** i
{Reste de |'Europe) 317 410 2242 1713 501 655 3051 2720 720 1761 6 831 7259 | 13131 9375 19 962 16 634 81 190 222 165
Tous pays
d’origine 513 565 3290 3350 526 704 3110 2848 729 1795 8168 9262 |179945{129865| 188113 | 139127 259 396 397 463
cumulés
;
|
[ millier de tonnes
2.2. A L’EXPORTATION | EXPORTATION PAR VOIE MARITIME million de francs
Pays de premiére ' RAPPEL
destination PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays de -
Autres N R Exportations
premiere desti- R
pays tion cumulés francaises
Belgique Pays-Bas " R.F.A. Italie Espagne TOTAL totales
Pays de ;
destination !
finale Tonnage | Valeur| Tonnage | Valeur | Torinage | Valeur! Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur{ Tonnage | Valeur |Tonnage | Valeur | Tonnage Valeur Tonnage Valeur
)
Pays pour lesquels
le trafic s'effectue
essentiellement par 81 169 18 91 1 5 14 42 1 8 115 315 | 29916 | 96 546 30031 96 861 35497 147 247
mer*
Autres pays”* 547 717 | 1864 | 1507 | 626 577 | 3168 | 3003 | 674 948 | 6879 |6752| 2412| 6701 9291 13 453 93345 | 187145
(Reste de I'Europe) 1
]
Tous pays .
de destination finale 628 886 1882 1598 627 582 3182 3045 675 956 6 994 7067 | 32328 | 103247 39322 110314 128 842 334 392
cumulés '
* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amérique, Asie, Océanie.
** Pays d'Europe autres que le Royaume Uni, I'Eire, les Pays Scandinaves, fa Gréce et la Turquie. On trouve donc en particulier dans cette ligne, les importations (respectivemeint exportations} maritimes en provenance
(respectivement & destination) de la Belgique, des Pays-Bas, de la RFA, dé i’Italie et de I'Espagne.
|




B — RESULTATS DETAILLES PAR PAYS ETRANGERS D'ORIGINE OU DE DESTINATION
FINALE DES MARCHANDISES.

1. Trafic détourné

Le tableau 3 donne, a l'importation (respectivement a |'exportation) le détail du
trafic détourné, pour chacun des pays ou groupes de pays d’origine (respectivement de desti-
nation finale) que nous avons sélectionnés — avec rappel du trafic assuré par les ports frangais.

Par pays ou groupe de pays, on peut ainsi calculer le rapport du trafic échappant
totalement aux ports francais au trafic assuré par les ports frangais, ce qui permet de mettre
en évidence I'éventuelle importance des courants de trafic, avec ce pays ou ce groupe de pays,
transitant par les ports étrangers.

1.a Trafic détourné a I'importation

L’'importance relative des courants de trafic transitant par les ports étrangers belges,
hollandais, allemands, italiens ou espagnols apparait surtout pour :

- les Pays Scandinaves : pour les importations ayant pour origine les Pays Scandinaves, le
tonnage détourné équivaut a 44,5 % du tonnage arrivant dans les ports frangais.
En valeur, le rapport est de 62,3 %.

— I’Amérique : les rapports sont de 26,8 % en tonnage et 56,1 % en valeur.

Pour les importations ayant pour origine l’ensemble des pays retenus, le rapport
du trafic détourné au trafic arrivant par voie maritime dans les ports frangais est, en pour-
centage, de 5,6 % en tonnage, 22,1 % en valeur.

1.b Trafic détourné a I'exportation .

En ce qui concerne les exportations, les zones les plus caractéristiques sont :

— les Pays Scandinaves : pour les exportations ayant pour destination les Pays Scandinaves,
le trafic détourné équivaut, par rapport au trafic passant par les ports frangais, a 45,2 % en
tonnage et 84,8 % en valeur.

— I’Amérique  le rapport est de 34,0 % en tonnage et de 26,6 % en valeur.

Pour I’'ensemble des pays ou groupes de pays retenus, le trafic détourné équivaut
a 16,3 % du tonnage d’exportations passant par les ports frangais, et 3 17,4 % de la valeur
de ces exportations passant par les ports frangais.

2. Trafic semi-détourné

Le tableau 4 donne, a |'importation (respectivement & |’exportation), le détail du
trafic semi-détourné, pour chacun des pays ou groupes de pays d’'origine (respectivement de
destination finale) avec rappel du trafic assuré par les ports frangais. Ceci permet d‘apprécier la
part du trafic qui, bien que passant par les ports frangais, transite néanmoins par un port étranger
belge, hollandais, allemand, espagnol ou italien.




1978 — TABLEAU 3 - TRAFIC DETOURNE - RESULTATS DETAILLES

millier de tonnes

o1

3.1. AL'IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE TRAFIC DETOURNE million de francs
Pays de derniere PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL Rapport en %
provenance ) Importations frangaises du trafic détourné
par voie aux importations par
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL maritime voie maritime
Pays
d‘origine Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Royaume-Uni 189 1041 109 553 7 122 2 32 - 9 307 1757 7 222 17 220 43 10,2
Eire 28 70 3 57 - 8 - - 0 0 31 135 247 1768 12,6 7.6
Pays scandinaves 723 1394 1523 980 45 206 - 2 - 2 229 2584 5145 4150 445 62,3
Gréce 13 43 37 30 3 29 1 14 0 0 54 116 514 624 10,5 18,6
Turquie 13 66 1 5 4 28 2 13 - — 20 1121 228 370 88 30,3
Afriqué 294 694 1320 1092 22 140 7 43 9 62 1652 2031 40 328 25 365 41 8,0
Amérigue 2290 5268 1751 3371 87 1614 14 273 2 133 4144 10 659 15463 18 989 26,8 56,1
Asie 282 1736 261 2533 30 1046 16 105 1 10 530 5430 94 141 52 106 06 104
Océanie 109 574 181 613 4 26 5 36 - 1 299 1250 4 360 1901 6,9 65,8
TOTAL 3941 10 886 5186 9234 202 3219 47 518 12 217 9 388 24 074 168 151 122 493 5,6 221
miliier de tonnes
3.2. AL'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE TRAFIC DETOURNE million de francs
Pays de premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS L PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL Rapport en %
destination Exportations francaises du trafic détourné
par voie aux exportations par
Pays de Belgique Pays-Bas R.F.A. ltalie Espagne TOTAL maritime voie maritime
destination
finale Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Royaume-Uni 237 1846 27 339 6 64 3 9 - - 273 2 258 5527 19 811 4.9 1.4
Eire 70 75 6 47 | - 2 - - - - 76 124 561 1397 135 8,9
Pays scandinaves 252 641 16 174 92 611 - - - = 360 1426 796 1681 45,2 84,8
Greéce 72 109 1 4 1 21 9 147 - - 83 281 671 1183 124 238
Turquie 47 123 1 1 1 22 4 28 - - 53 174 346 708 15,3 246
Afrique 620 1682 32 212 | 3 35 68 873 8 115 731 2917 9 653 32172 7.6 9.1
Amérique 2008 4976 92 423 9 97 1 6 - 4 2110 5 506 6 200 20679 340 26,6
Asie 1042 2 807 103 427 | 20 326 16 146 — — 1181 3706 5974 18018 19,8 20,6
Océanie 25 190 15 255 - 5 1 8 — 1 41 459 303 1212 135 379
TOTAL 4373 12 449 293 1882 132 1183 102 1217 8 120 4908 16 851 30 031 96 861 16,3 174




1978 — TABLEAU 4 - TRAFIC SEMI-DETOURNE - RESULTATS DETAILLES
millier de tonnes
4.1. A L'IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE TRAFIC SEMI-DETOURNE million de francs
Pays de derniére RAPPEL Part en % du trafic
provenance PAYS PAR LES PQRTS DESQUELS IL Y A SEMI DETOURNEMENT Importations frangaises semi-détourné dans
) par voie les importations par
Belgique Pays-Bas R.F.A, Italie Espagne TOTAL maritime voie maritime
Pays
d’origine Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Royaume-Uni 1 8 185 102 — 3 - 8 - 2 186 123 7 222 17 220 26 0.7
Eire - - - 1 - - - — 0 0 - ) 1 247 1768 - 0.1
Pays scandinaves - 1 16 187 1 2 - 3 0 0 17 193 5145 4 150 03 4,7
Gréce 0 2 - - - - — - 1 2 514 624 0.2 0.3
Turquie 0 0 0 0 0 0 - 1 0 0 - 1 228 370 - 03
Afrique 1 1 152 69 = - 6 22 1 2 160 94 40 831 25 365 04 0.4
Amérique ‘ 182 127 207 682 9 30 53 90 4 16 455 945 15 463 18 989 29 5.0
Asie 8 13 487 592 15 14 - 4 4 14 514 637 94 141 52 106 0.5 1,2
Océanie 4 5 _ 2 - - - - 0 0 4 7 4 360 1 901 0.1 04
TOTAL 196 165 1048 1637 25 49 59 128 9 34 1337 2003 168 151 122 493 08 16
millier de tonnes
4.2. L'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE TRAFIC SEMI-DETOURNE million de francs
Pays de premiere PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL Y A SEMI DETOURNEMENT RAPPEL Part en % du trafic
destination Exportations frangaises semi-détourné dans
par voie les exportations par
Pays de Belgique Pays-Bas . R.F.A. ltalie Espagne TOTAL maritime yoie maritime
destination
finale Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur [ Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
Royaume-Uni 3 5 - 1 - - 1 1 4 7 5627 19811 _ 01 -
Eire - 1 - 27 - - 0 0 0 0 - 28 561 1397 - 2,0
Pays scandinaves 1 3 — - - - 0 0 — - 1 796 1681 01 0,2
Gréce 1 3 - - 0 0 3 1 0 0 4 671 1183 06 0.3
Turquie ¢} 0 0 0 - - 0 0 o 0 - - 346 708 - -
Afrique 3 13 - 16 1 2 7 15 — 4 1 50 9653 32172 0.1 0,2
Amérique 45 73 9 21 - 1 - - - 3 54 o8 6 200 20679 0,9 0.5
Asie 28 69 8 20 - 2 3 25 1 1 40 17 5974 18018 0,7 06
Océanie - 2 1 6 o] 0 0 0 0 0 1 8 303 1212 0.3 0,7
TOTAL 81 169 18 91 1 5 14 42 1 8 115 315 30 031 96 861 04 0.3 ]
—
—
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C — RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES

Ces résultats détaillés mettent bien en évidence la différence de structure qui existe
au niveau des importations et exportations maritimes. En effet, a l'importation, la part du
chapitre 3 (produits pétroliers) représente 67,2 % du tonnage (42,8 % en valeur) des importa-
tions maritimes totales, alors qu’a |'exportation cette part n’est que de 17,7 % en tonnage et
3.7 % en valeur. En ce qui concerne les importations, il semble donc plus intéressant de rapporter
le trafic détourné aux importations maritimes hors produits pétroliers : on obtient dans ce cas
un trafic détourné équivalant a 15,2 % en tonnage (30,2 % en valeur) des importations totales
hors produits pétroliers (en tonnage, 9.388 milliers de tonnes a rapporter a 61.637 milliers ; en
valeur, 24.074 millions de francs a rapporter & 79.642 millions), ce qui modifie de fagon trés
sensible les rapports donnés précédemment (page 5) : 5,0 % en tonnage (9.388 milliers de tonnes
a rapporter a 188.113 milliers), 17,3 % en valeur (24.074 millions de francs a rapporter a
139.127 millions).

A l'exportation, rappelons que le rapport du trafic détourné au total du trafic mari-
time s’éléve, en pourcentage, & 12,5 % en tonnage et 15,3 % en valeur.

- - ‘Pour permettre-des- comparaisons-fines- avec -le--trafic-détourné,-le-tableau-6-donne, _
3 par type de marchandises, le détail des trafics d‘importation et d’exportation par voie maritime.
; Les trafics détournés par la Belgique et les Pays-Bas représentant aux importations :
3 97.2 % en tonnage et 83,6 % en valeur des trafics totaux détournés et aux exportations : 95,1 %
3 en tonnage et 85,1 % en valeur, nous ne nous intéresserons dans la suite de la publication qu’a
e ces deux pays.

;
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5.1. A L'IMPORTATION

1978 — TABLEAU 5 - TRAFIC DETOURNE - RESULTATS PAR TYPE DE MARCHANDISES

TRAFIC DETOURNE

millier de tonnes
million de francs

Pays de derniére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL Y A DETOURNEMENT RAPPEL Rapport en % du
provenance importations frangaises trafic détourné aux
. . par voie impartations par voie
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL maritime totales maritime totales
Chapitre
N.S.T. Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
0 1163 1967 479 1352 56 234 14 67 5 21 1717 3641 5915 10 333 29,0 35,2
1 177 920 577 2033 29 350 12 124 5 38 800 3465 | 6 305 20 086 12,7 17.3
2 14 4 813 184 2 1 - - 0 829 189 17 478 3528 4,7 54
3 410 117 1672 623 13 7 — - 0 2095 747 126 476 59 485 1,7 1,3
4 697 484 768 259 3 25 - - - - 1468 768 16 798 3422 8,7 22,4
5 165 645 124 1059 25 109 4 23 - 1 318 1837 993 3829 32,0 48,0
6 127 156 178 106 21 21 - 1 - - 326 284 3138 819 104 34,7
7 373 170 149 33 - - - - 0 0 522 203 5911 1452 8.8 14,0
8 467 1909 268 872 20 243 1" 28 - 1 766 3053 2 561 7 641 30,0 40,0
9 348 4514 158 2713 33 2229 6 275 2 156 547 9887 2538 28 533 21,6 34,7
TOTAL 3941 10 886 5186 9234 202 3219 47 518 12 217 9 388 24074 188113 139127 50 17.3
millier de tonnes
5.2. A L'EXPORTATION TRAFIC DETOURNE million de francs
Pays de premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL Y A DETOURNEMENT RAPPEL Rapport en % du
destination Exportations frangaises trafic détourné aux
. . par voie exportations par voie
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL maritime totales maritime totales
Chapitre '
N.S.T. Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
0 154 236 4 12 20 13 1 19 171 300 6910 7011 25 4.3
1 518 1246 68 195 12 55 59 2 608 1 564 5 201 13678 11,7 11,4
2 67 28 3 2 - - — - - - 70 30 432 184 16,2 16,3
3 5 15 - 1 - - - - - - 5 16 6973 4 052 0.1 0.4
4 1 6 1 3 - 1 - - 0 0 2 10 83 287 24 3.5
5 2468 4 140 58 142 57 139 2 10 - 1 2 585 4432 4141 9 257 62,4 479
6 53 62 4 6 3 12 1 - 1 61 83 5114 1422 1.2 5.8
7 120 39 1 0 4] 0 0 ¢} 122 a0 667 426 183 94
8 596 2228 81 467 14 98 14 56 1 3 706 2852 35687 12 653 19,7 22,5
9 391 4 449 72 1053 38 858 73 1077 4 87 578 7 524 6214 61 344 93 12,3
TOTAL 4 373 12 449 293 1882 132 1183 102 1217 8 120 4908 16 851 39 322 110 314 12,5 16,3
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6.1. A L'IMPORTATION

1978 — TABLEAU 6 - TRAFIC MARITIME - RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES

millier de tonnes
million de francs

Pays de derniére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS L PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays de
provenance Autres o
pays derniere prove-
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL nance cumulés
Chapitre
N.S.T. Tonnage Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage Valeur | Tonnage Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
0 15 13 71 109 1 3 53 82 3 8 143 215 5772 10118 5915 10 333
1 5 15 146 391 48 121 593 1112 36 102 828 [ 17 5477 18 345 6 305 20 086
2 0 0 926 280 197 . 58 0 0 0 0 1123 ! 338 16 355 3190 17 478 3528
3 155 100 1375 700 163 99 2137 1216 59 38 3889 2153 122 587 57 332 126 476 59 485
4 27 20 1 1 0 0 69 18 142 8 239 a7 16 5659 3375 16 798 3422
5 4 20 12 31 45 65 42 64 149 308 252 488 741 3 341 993 3829
6 69 19 62 23 2 50 21 200 53 383 121 2755 697 3138 818
7 187 93 190 116 9 6 64 34 6 2 456 251 5455 1 201 59011 1452
8 34 46 232 349 56 ! 48 88 62 59 57 469 562 2092 7079 2 561 7 641
9 17 239 275 1 350 5 299 14 239 75 1219 386 3346 21562 25187 2538 28 533
TOTAL 513 565 3290 3350 526 | 704 3110 2848 729 1795 8168 9262 179945 129 865 188113 139 127
millier de tonnes
6.2. AL'EXPORTATION million de francs
Pays de premiére
\4 premie PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays de
destination Autres > g
pays prefmere desti-
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL nation cumulés
Chapitre
N.S.T. Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur | Tonnage | Valeur Tonnage Valeur Tonnage Valeur
0 27 31 35 33 38 40 1 830 1451 6 14 1636 1 569 5274 5442 6910 7011
1 3 12 31 75 26 41 66 238 6 127 372 5074 13 306 5 201 13678
2 0 0 1 - 0 0 0 0 8 4 9 4 423 180 432 184
3 318 224 1207 740 464 300 954 405 247 133 3190 1802 3783 2250 6973 4052
4 - 1 - - - - 30 22 12 5 42 28 41 259 83 287
5 84 153 5 9 9 25 115 168 75 91 288 446 3853 8 811 4141 9 257
6 18 1 249 44 40 178 40 99 22 584 113 4 530 1309 5114 1422
7 1 1 2 1 4 2 0 0 1 1 8 5 659 a1 667 426
8 102 102 271 244 29 21 254 226 187 172 843 765 2744 11 888 3587 12 653
9 75 361 81 452 17 147 55 495 39 508 267 1963 5947 59 381 6214 61 344
TOTAL 628 886 1882 1598 627 582 3182 3045 675 956 6 994 7067 32328 103 247 39 322 110 314
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D — RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE OU DE DESTI-
NATION FINALE DES MARCHANDISES

Les tableaux 7.1 et 7.2 donnent a l'importation et a l’exportation, d’une part le
volume et la valeur des trafics internationaux de marchandises 3 destination ou en provenance
des régions frangaises qui échappent totalement aux ports frangais, et d’autre part le volume
et la valeur des trafics entrant ou sortant de France par les ports frangais*.

1. Les Importations

Sept régions semblent plus particuliérement concernées par les détournements de
trafic.

En effet, si I'on considére pour une région déterminée le rapport des trafics détournés
au trafic maritime engendré par des importations a destination de cette région, on peut mettre
en évidence les régions suivantes :

La Bourgogne : 142 milliers de tonnes importées & destination de la Bourgogne échappent
totalement aux ports francais au profit des ports belges et hollandais pour 106 milliers de
tonnes d'importation entrant en France par les ports frangais, soit un rapport de 134,0 % en
tonnage (32,9 % en valeur).

La Picardie : le rapport de trafics détournés aux trafics entrant par les ports frangais est de
133,3 % en tonnage et 63,6 % en valeur.

La Franche-Comté : les rapports sont de 74,5 % en tonnage et 25,8 % en valeur.
,La Champagne : 49,1 % en tonnage et 84,9 % en valeur.

La Lorraine :40,1 % en tonnage et 39,0 % en valeur.

Le Centre : 23,0 % en tonnage et 25,1 % en valeur.

L’Auvergne : 17,2 % en tonnage et 18,3 % en valeur.

L’ensemble de ces sept régions représente 35,7 % en tonnage des détournements a
I'importation par la Belgique et les Pays-Bas, le pourcentage étant de 16,8 % en valeur.

En valeur absolue, tonnage et valeur, on remarque que le Nord, la Lorraine, |’Alsace,
I’lle-de-France, la Picardie, la Haute Normandie, la Champagne et la région Rhone-Alpes sont les
régions les plus importantes du point de vue trafic détourné (chiffres en gras dans le tableau 7.1).

2. Les Exportations

En ce qui concerne les exportations, huit régions prédominent ; ce sont sensiblement
les mémes qu’a l'importation : cependant le Centre et |’Auvergne disparaissent et il apparait
I’Alsace, le Nord et la région Rhone-Alpes.

Les rapports des trafics détournés au trafic maritime frangais engendré par les expor-
tations régionales sont les suivants :

Lorraine : 1.806 milliers de tonnes exportées par la Lorraine échappent totalement aux ports
frangais au profit des ports belges et hollandais pour 823 milliers de tonnes sortant de France
par les ports frangais, ce qui équivaut a 219,4 % en tonnage (le rapport en valeur étant de
126,9 %).

Alsace : Les rapports des trafics détournés aux trafics sortant par les ports frangais sont de
88,7 % en tonnage et 29,7 % en valeur.

Champagne : 38,9 % en tonnage et 30,8 % en valeur.
Picardie : 36,2 % en tonnage et 30,0 % en valeur.

NOTE (*) Les tableaux 7 ne donnent donc pas |a totalité des importations et exportations régionales.
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| 1978 — TABLEAU 7 @

i TRAFIC DETOURNE - RESULTATS DETAILLES

1

|

7.1. AL'IMPORTATION PAR REGION FRANCIE,\ISE DE DESTINATION FINALE ﬁ::::iﬁd:et?rggi:
Tfrafic détourné Rappel Rapport en %
Pays de Pays; par les ports desquels il peut y avoir détournement Importat?ons fr.ar.mcaises du tr.afic déto.urné
derniére . par voie maritime aux importations

Régions provenance Belgique ; Pays-Bas Total totales par voie maritime totales
de destination i
finale tonnage val‘!eur tonnage valeur tonnage valeur » tonnage valeur tonnage valeur
Nord - 2062 3 5580 1851 2287 3913 5 867 29 459 13878 133 423
Picardie 229 1556 120 328 349 884 261 1389 1333 63.6
|le-de-France 277 3 b51 295 2933 572 5 984 12176 " 24309 4,7 246
Centre 30 195 43 148 73 343 _ 318 1365 230 25,1
Haute-Normandie 108 359 114 459 222 g8 50 558 27 688 04 30
Basse-Normandie 26 ‘7 56 9 46 35 102 ) 1720 2 209 20 4,6
Bretagne 26 61 8 44 34 105 3362 4400 1.0 24
Pays de la Loire 16 ! 92 16 164 32 256 12 090 7 869 0.3 33
Poitou-Charente 15 | 35 9 49 24 84 1655 1434 15 59
Limousin 3 8 2 9 5 17 ‘ 50 211 100 8.1
Aquitaine ' 12 ! 83 13 109 25 192 _ 9032 6 696 0.3 29
Midi-Pyrénées 18 §109 11 80 29 189 | 333 1289 8.7 14,7
Champagne-Ardenne 149 ' L123 49 101 . 198 524 ' 403 617 491 84,9
Lorraine 649 EASO 1791 629 2440 1059 _ 6 087 2718 40,1 39,0
Alsace 148 5465 569 693 717 1158 ‘ 6947 4 095 10.3 28,3
Franche-Comté 14 [ 57 23 46 37 103 51 400 725 258
Bourgogne 52 !1 20 90 217 142 337 ‘ 106 1025 1340 329
Auvergne 6 El 46 15 85 21 131 122 715 17,2 18.3
Rhéne-Alpes 82 1 i012 » 100 302 182 1314 7 384 8049 25 16,3
Languedoc 4 51 23 292 27 343 . 5375 5075 . 05 6.8
Provence-Céte d’'Azur-Corse 15 97 35 213 50 310 40 624 23 656 0.1 1.3
Toutes régions frangaises .
de destination finale 3941 10 886 5186 9234 9127 20120 188 113 139127 49 145
cumulées
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7.2. A L'EXPORTATION PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE

millier de tonnes
million de francs

Trafic détourné Rappel Rapport en %
) Pays de Pays par les ports desquels il peut y avofr détournement Exportat?ons fr.arlwqaises du trafic déto.urné
; par voie maritime aux exportations

Régions de?triir:t'iéorre\ Belgique ‘ Pays-Bas Total totales par voie maritime totales
frangaises :

d’origine tonnage valeur tonnage valeur tonnage valeur tonnage valeur tonnage valeur
Nord 1170 2912 104 440 1274 3352 6373 9953 20,0 33,7
Picardie 428 1073 12 75 440 1148 1217 3821 36.2 30,0
Ile-de-France 97 936 ‘ 10 199 107 1135 5116 27 687 21 41
Centre 20 176 ) 137 21 189 774 1901 2,7 9.9
_Haute-Normandie 62 265 ‘ 5 74 67 339 7 668 10 667 09 3.2
Basse-Normandie 34 205 12 43 46 248 681 2032 6.8 | 12,2
Bretagne 9 50 - 4 9 54 540 2528 1,7 21
Pays de la Loire 18 103 1 25 19 128 958 3514 20 36
Poitou-Charente 9 138 3 38 12 176 1116 3326 1,1 5.3
Limousin - 4 - - - 4 30 224 - 1.8
Aquitaine 25 319 3 18 28 337 2748 4 359 1,0 7.7
Midi-Pyrénées 9 55 1 5 10 60 384 1447 26 41
Champagne-Ardenne 266 614 25 45 291 659 745 2137 39,1 308
Lorraine 1760 2 407 46 83 1806 2 490 823 1962 2194 126.9
Alsace 211 591 40 - 259 251 850 283 2862 88,7 29,7
Franche-Comté 33 377 7 185 40 562 228 3439 17.5 16,3
Bourgogne 57 278 ' 2 21 59 299 369 2600 16,0 11,5
Auvergne 10 74 1 13 1 87 263 2787 4,2 3.1
Rhone-Alpes 98 1738 13 298 111 2036 941 11 540 11,8 176
Languebdoc i 10 25 3 25 13 50 1644 2252 0.8 2,2
Provence-C6te d’'Azur-Corse 47 109 4 19 51 128 6421 9276 0.8 1.4
Z%l:it:?n;é?:tor:ig:: aises 4373 12 449 293 - 1882 4 666 14 331 39322 110314 1.9 130
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Nord : 20,0 % en tonnage et 33,7 % en valeur.
Franche-Comté : 17,5 % en tonnage et 16,3 % en valeur.
Bourgogne : 16,0 % en tonnage et 11,5 % en valeur.

Rhone-Alpes : 11,8 % en tonnage et 17,6 % en valeur.

Ces huit régions représentent 91,5 % en tonnage et 79,5 % en valeur des détourne-
ments a I’'exportation par la Belgique et les Pays-Bas.

En valeur absolue, tonnage et valeur, on note !'importance des régions suivantes :
la Lorraine, le Nord, la Picardie, la Champagne, |I’Alsace, la région Rhone-Alpes et |’lle-de-
France (chiffres en gras dans le tableau 7.2).

On constate bien qu’a I'importation ou a |'exportation les régions les plus concernées
par le détournement de trafic se situent pratiquement dans le quart Nord-Est de la France.

E — RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE OU DE DESTI-
NATION FINALE DES MARCHANDISES ET PAR TYPE DE MARCHANDISES

Les tableaux 8 et 9 reprennent les données du tableau 7 en détaillant les trafics
détournés a destination ou en provenance des régions frangaises selon le pays par les ports
duquel il y a détournement (Belgique ou Pays-Bas) et selon le type de marchandise (comme
pour les tableaux 5 et 6, la nomenclature utilisée est la N.S.T. et le niveau retenu dans cette
nomenclature est le chapitre).

1. Détournements de trafics & I'importation

Les tableaux 8.1 et 9.1 permettent de mettre en évidence les trafics les plus impor-
tants, en valeur absolue, détournés. par la Belgique et les Pays-Bas, suivant la région francaise
de destination finale et la nature de la‘marchandise.

Les tableaux 8.2 et 9.2 mettent également en évidence un certain nombre de trafics
importants en tonnage.

3. Trafic maritime frangais par région et chapitre N.S.T.

Le tableau 10 donne & V'importation (10.1) et & I’exportation (10.2) la structure du
trafic maritime frangais par région francgaise de destination et d’origine et par chapitre de la
nomenclature N.S.T. de marchandises. |l permet des comparaisons avec les trafics détournés.




TABLEAU 8 - TRAFIC DETOURNE PAR LA BELGIQUE - RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES

8.1. A L'IMPORTATION PAR REGION FRANGCAISE DE DESTINATION FINALE

Millier de tonnes

Région frangaise Chapitre Tous
de destination NST 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 chapitres
finale cumulés
Nord 947 77 4 269 301 54 44 177 105 84 2062
Picardie 21 14 0 - 10 5 8 67 71 33 229
lle-de-France 56 25 - 1 1 28 18 35 37 76 277
Centre 6 1 0 - - - - 4 1 8 30
Haute-Normandie 15 12 — - 3 5 7 8 36 22 108
Basse-Normandie 1 1 0 0 - 1 - 21 26
Bretagne 9 o] - 2 6 1 - 6 26
Pays de la Loire 6 3 0 - 1 1 - 0 1 4 16
Poitou-Charentes 1 - 0 0 - - - 1 13 15
Limousin - 0 0 0 0 - 1 - 3
Aquitaine 1 0 - 2 - 3 0 1 12
Midi-Pyrénées 10 — 0 3 — 1 2 0 1 1 18
Champagne-Ardenne 9 7 0 0 3 33 1 62 6 28 149
Lorraine 18 9 116 356 17 1" 13 97 8 649
Alsace 28 0 2 0 5 15 1 79 10 148
Franche-Comté 6 -~ 0 0 - 2 1 - 3 2 14
Bourgogne 12 4 1 7 1 5 6 4 2 10 52
Auvergne 2 1 0 0 - 1 - 0 1 1 6
Rhdne-Alpes 10 2 0 11 19 4 1 - 23 12 82
Languedoc 1 - 0 0 - 1 - 0 1 1 4
Provence-Cote d'Azur-Corse 4 3 0 1 - 1 1 - 1 4 15
Toutes cégians francaises de 1163 | 177 14 a10 | 697 165 | 127 | 373 | 467 | 348 | 394
8.2. A L'EXPORTATION PAR REGION FRANCAISE D’ORIGINE

Région Chapitre Tous
frangaise NST 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 chapitres
d’origine cumulés
Nord 64 234 62 - - 564 8 15 80 143 1170
Picardie 49 48 0 - 1 267 - 0 34 29 428
lle-de-France 1 16 0 1 - 29 1 - 11 28 97
Centre — 6 0 — — — 1 0 1 12 20
Haute-Normandie 1 8 0 4 0 14 2 - 24 9 62
Basse-Normandie - 19 0 0 0 - 0 - 8 34
Bretagne — 3 0 0 0 0 - 0 - [} 9
Pays de la Loire 1 5 0 - 0 - 0 - 3 18
Poitou-Charentes — 7 0 - 0 - - 0 1 1 9
Limousin — - 0 0 0 0 0 0 - - -
-‘Aquitaine - 15 0 0 0 — - 0 1 25
Midi-Pyrénées - - o] 0 0 1 2 - 4 9
Champagne-Ardenne 92 0 - 0 73 15 0 45 34 266
Lorraine 4 28 5 0 - 1381 2 0 298 42 1760
Alsace 21 6 0 0 — 25 2 105 36 16 211
Franche-Comté - 6 Q - Q 3 2 0 7 15 33
Bourgogne 2 13 0 0 0 36 1 0 1 4 57
Auvergne - 4 0 0 0 1 - 0 - 5 10
Rhane-Alpes 3 3 0 - - 28 1 0 39 24 98
Languedoc - 3 0 0 0 5 1 0 1 - 10
Provence-Cdte d’Azur-Corse 1 2 0 0 - 25 5 0 13 1 47
Toutes régions francaises 154 518 67 5 1 2 468 52 120 596 391 4373

d’origine cumulées
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TABLEAU 9 - TRAFIC DETOURNE PAR LES PAYS-BAS - RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES

9.1. A L'IMPORTATION PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE

millier de tonnes

Région frangaise Chapitre Tous
de destination NST 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 chapitres
finale cumulés
| Nord o 222 | 170 - 1320 27 35 28 21 21 1851
| Picardie 6 - 4-7 h ﬁﬁaﬁ 4 1 1;_~ 15 3 16 11 120
liede-France 113 59 0 - 38 9 10 1 23 42 295
Centre . 8 26 0 0 - 2 2 0 2 3 43
Haute-Normandie 17 | 58 0 - 2 2 1 16 13 1 14—
Basse-Normandie 2 1 0 0 - 1 0 1 4 9
Bretagne __V o 2 2 0 0 - - - - - 4 8
Pays de la Loire 6 2 0 0 — 2 - o] 1 5 16
Poitou-Charentes 1 1 4] 0 1 - - 0 2 4 g
Limousin 1 - 0 0 - - 0 0 - 1 2
Aguitaine 1 6 0 0 — 1 - 0 3 2 13
Midi-Pyrénées 1 0 - 1 1 - 0 1 — 11
Champagne-Ardenne 6 23 1 1 5 1 — 3 49
Lorraine 12 7 711 331 621 45 - 51 1791
Alsace 26 74 99 0 48 18 36 137 107 24 569
Franche-Comté 2 3 - 0 - 1 12 0 4 1 23
Bourgogne 24 41 0 o] 4 6 9 - 2 4 90
Auvergne 2 12 -0 0 1 - - 0 - - 15
Rhone-Alpes 12 13 2 15 15 16 13 0 100
Languedoc 2 14 0 0 1 1 - 0 - 2 23
Provence-Céte d'Azur-Corse 13 11 0 1 - 1 4 0 4 1 35
Joutes régians francaises de 479 577 | 813 | 1672 | 768 | 124 178 149 268 158 | 5186
9.2. A L'EXPORTATION PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
Région Chapitre Tous
frangaise NST 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 chapitres
d’origine cumulés
Nord 35 21 24 23 104
Picardie 4 4 12
lle-de-France 6 10
Centre 1
" Haute-Normandie ™ S e I” e I g2 5
Basse-Normandie 12 12
Bretagne -
Pays de la Loire 1
Poitou-Charentes 2 Par suite de |a faiblesse des trafics concernés, 3
Limousin seules les marges et quelques cases de ce tableau -
Aquitaine sont remplies. 2 3
Midi-Pyrénées 1
Champagne-Ardenne 3 4 15 2 25
Lorraine 2 14 13 14 46
Alsace 8 13 9 40
Franche-Comté 2
Bourgogne 2
Auvergne 1
Rhéne-Alpes 6 5 13
Languedoc L 3
Provence-Cote d’Azur-Corse 2 4
g%‘;f;fn'eegfm"z frangaises 4 68 3 - 1 58 4 2 81 72 293
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1978 - TABLEAU 10
TRAFIC MARITIME - RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES ET

10.1. A L'IMPORTATION PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE millier de tonnes

Région Chapitre Tous
de destination NST o] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 chapires
finale cumutés ‘
Nord 237 447 5075 12359 | 8808 157 1449 168 387 372 29 459
Picardie 38 7 1 1 2 33 2 72 46 59 261
|le-de-France 804 663 1587 7634 20 185 100 109 223 851 12176
Centre 73 25 1 1 1 16 9 115 11 66 318
Haute-Normandie 955 433 7806 | 37480 24 a3 625 2 340 612 190 50 558
Basse-Normandie 345 67 733 121 168 13 128 44 14 87 1720
Bretagne 907 1371 78 7 — 40 258 438 50 213 3362
Pays de la Loire 466 1041 137 9 363 5 137 34 607 186 104 12090
Poitou-Charente 566 21 90 506 41 3 60 268 34 66 1655
Limousin 10 2 0 0 0 19 9 o] 1 9 50
Aquitaine 293 790 57 6 370 143 27 15 928 349 60 9037,
Midi-Pyrénées 110 18 3 - 125 4 4 28 29 12 333
Champagne-Ardenne 7 12 - 339 - 16 3 1 4 21 403
Lorraine 17 7 13 4 540 1400 14 19 0 60 17 6087
Alsace 13 19 6749 113 12 2 1 12 26 6947
Franche-Comté 9 1 — - 10 10 1 1 19 51
Bourgogne 14 38 - - 14 13 0 5 22 106
Auvergne 57 9 ¢} 1 20 4 0 18 13 122
Rhéne-Alpes 132 104 101 6377 125 46 37 100 235 127 7 384
Languedoc 169 347 5 4 160 267 2 52 280 61 32 5375
Provence-Céte d'Azur-Corse 693 883 1791 30 469 5 555 132 305 411 213 172 40 624
Joutes régions francaises de 5915 | 6305 | 17478 |126476| 16798 | 993 | 3138 | 5911 | 2561 | 2538 |188113
10.2. A L’'EXPORTATION PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE millier de tonnes
G Chapire | o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | cremites
cumulés
Nord 150 767 255 833 1 1117 1362 37 166 1685 6373
Picardie 240 456 0 — - 237 34 - 55 195 1217
lle-de-France 1264 817 6 31 10 196 505 54 - 233 2000 5116
Centre 526 114 — - 0 2 32 13 13 74 774
Haute-Normandie 1954 591 17 2872 16 66 546 309 1086 211 7 668
Basse-Normandie 109 75 29 62 - 290 14 - 3 99 681
Bretagne 129 234 3 - 1 3 39 17 8 106 540
Pays de la Loire 342 163 11 71 1 172 4 30 17 147 958
Poitou-Charentes 827 169 1 0 - 67 4 9 39 1116
Limousin 9 2 0 - 0 1 1 0 4 13 30
' Aquitaine 821 315 - 91 - 20 1181 42 152 126 2748
Midi-Pyrénées 63 32 6 - 32 35 38 11 34 33 384
Champagne-Ardenne 37 505 - 1 - 67 42 0 12 81 745
Lorraine 3 89 93 - = 497 9 1 61 70 823
Alsace 32 75 7 - - 25 5 - 34 105 283
Franche-Comté 5 23 0 - - 32 3 - 12 153 228
Bourgogne 189 0 - 0 88 6 13 70 369
Auvergne 4 56 0 - - 23 1 17 162 263
Rhéne-Alpes 66 60 0 5 4 144 92 1 237 332 941
Languedoc 223 173 0 862 8 8 228 45 69 28 1644
Provence-Cote d’Azur-Corse 103 296 5 2144 10 1118 905 3 1 352 485 6 421
o oS taor G2l 6910 | 5201 | 432 | 6973 | 83 | 4141 | 5114 | 667 | 3587 | 6214 | 39322

R |
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IV — APPROCHE DETAILLEE DES TRAFICS DETOURNES

9.127 milliers de tonnes a |'importation et 4.666 milliers de tonnes a |’exportation
sont détournés par les ports belges et hollandais. Il serait intéressant d’essayer de séparer en
deux la totalité de ces trafics : d’'une part mettre en évidence le volume de trafic dont une part
peut étre récupérée par les ports frangais, et d'autre part donner le volume de trafic pour lequel
une quelconque récupération parait difficile.

Pour fixer les idées, il est possible de montrer comment ce probléme pourrait étre
abordé dans le cadre de la banque de données SITRAM.

i 1. Les Importations

a. contrainte de localisation

Le tableau 11 donne, pour le trafic détourné a I'importation par la Belgique ou les

3 Pays-Bas, le détail des trafics, par région frangaise de destination finale et zone frontiére, en
% mettant en évidence six zones frontiéres par lesquelles transitent la majorité des trafics
- détournés. Ce sont :
— le département du Nord, zone riche en voies navigables, le département des Ardennes
ol passe la Meuse, les départements de Meuse et Meurthe et Moselle, le département de Moselle
ou coule la Moselle, et les départements du Bas-Rhin et du Haut-Rhin limités par le Rhin.

o e e T

En gras dans le tableau apparaissent onze trafics a destination de neuf régions fran-
gaises représentant 91,1 % des trafics détournés a I'importation.

Parmi ces trafics, on s‘apergoit qu‘un certain nombre paraissent plus difficilement
récupérables les uns que les autres du fait de contraintes géographiques : en effet les régions
concernées sont pour la plupart des régions frontaliéres terrestres comme la Lorraine ou bien
sont proches de frontiéres terrestres.

Cependant cette contrainte de localisation n’est pas suffisante pour classer les trafics
détournés : en effet les 1 840 milliers de tonnes & destination de la Lorraine et passant par le
département frontiére de la Moselle ne peuvent pas étre considérés de la méme fagon que les
3 904 milliers de tonnes a destination du Nord et passant par le département du Nord car le
premier trafic est soumis a une autre contrainte qui le rend plus difficilement récupérable que
le second, la contrainte du mode de transport.

" b.contrainte du mode de transport
La répartition modale des trafics détournés & l'importation est donnée par les

tableaux 12 et 13 qui indiquent respectivement la part des trafics détournés par voie navigable
et oléoduc et la part des trafics détournés par fer et route.

Le mode de transport indiqué représente le transport effectué sur territoire étranger
juste avant la frontiére frangaise.

On s‘apercoit que 66,4 % des trafics détournés & l'importation le sont par voie
navigable et oléoduc et 33,6 % par fer et route.

Cependant, cette répartition modale est différente selon le pays de détournement.
Si I'on considere la Belgique, sur 3 941 milliers de tonnes détournées a l'importation par ce
pays, 41,3 % le sont par voie navigable et 58,7 % par fer et route. Au contraire, par les Pays-Bas,
ces pourcentages s’inversent : 85,5 % des 5 186 milliers de tonnes de trafics détournés par les
Pays-Bas le'sont par voie navigable et oléoduc alors que 14,5 % le sont par fer et route.




TABLEAU 11 - TRAFIC DETOURNE A L'IMPORTATION PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE

ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

Zone frontiére

Département Département Départements Département Département Département Autres Toutes
X du des de Meuse et de de la du du zones zones frontiéres

geésgtlicr)rgtcijgn finale Nord Ardennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumulées
Nord 3904 - - - - - 9 3913
Picardie 346 2 - - 0 0 1 349
lle-de-France 557 2 - 1 1 - 1 572
Centre 72 - 0 - — - 1 73
Haute-Normandie 222 - - - - 0 — 222
Basse-Normandie 35 - 0 - 0 0 - 35
Bretagne 34 - - - 0 o] - 34
Pays de la Loire 32 - 0 - - 0 - 32
Poitou-Charentes 24 0 0 - - 0 - 24
Limousin 5 0 0 - 0 0 - 5
Aquitaine 25 0 - - - 0 - 25
Midi-Pyrénées 29 0 - - - - - 29
Champagne-Ardenne 153 44 1 - - 0 - 198
Lorraine 33 88 412 1840 65 2 - 2440
Alsace 5 1 6. 54 269 381 1 717
Franche-Comté 15 7 - 5 5 3 2 - 37
Bourgogne 105 26‘ 10 1 - 0 - 142
Auvergne 21 0 - - - 0 0 21
Rhdne-Alpes 130 17 g 26 - - - 182
Languedoc 26 - - 1 - 0 - 27
Provence-Cote d'Azur-Corse 46 - 4 — - - - 50
Toutes régions francaises de 5819 187 447 1928 348 385 13 9127

destination finale cumulées

€C
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TABLEAU 12 - TRAFIC DETOl;JRNE A L'IMPORTATION PAR VOIE NAVIGABLE ET PAR .OLEODUC PAR LA BELGIQUE
ET LES PAYS-BAS RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE
| ET PAR ZONE FRONTIERE
|
I millier de tonnes
Zone frontiére
Département Dép:artement Départements Département Département Département Autres Toutes
. du 1des de Meuse et de de la du du zones zones frontieres
cl?:sgtliagt?gn finale Nord Aridennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumulées
1308 (V.N)) l 1308 (V.N]
Nord + 1311 {oléoduc) ; 0 + 1311 loléoduc)
Picardie 201 I 2 0 203
lle-de-France 206 ; 1 0 1 0 218
Centre 35 0 35
Haute-Normandie 110 110
Basse-Normandie 3 : 3
Bretagne - i —
Pays de la Loire - ! -
Poitou-Charentes - -
Limousin 0 0
Aquitaine — | -
Midi-Pyrénées - ;l -
Champagne-Ardenne 94 : 17 0 _ 111
Lorraine 13 83 0 1803 62 2 1963
Alsace - "o 0 0 260 380 1 641
Franche-Comté 9 b7 0 0 3 2 21
Bourgogne 43 : 26 0 0 69
Auvergne 3 [ 3
Rhdne-Alpes 25 E 17 0 24 66
Languedoc 0 ; 0 0
Provence-Céte d’Azur-Corse 2 ! 0 2
Sostination Fale comaiéss | + 7 331 {ofboau 153 0 1827 336 384 1 (@753 +1311)
Le trafic par oléoduc n'apparait que dans la premiere case du tableau.




TABLEAU 13 - TRAFIC DETOURNE A L'IMPORTATION PAR FER ET ROUTE PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION.FRANCAISE DE DESTINATION FINALE
ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

Zone frontiére | Département Département Départements Département Département Département Autres Toutes
du des de Meuse et de de la du du zones zones frontiéres

Région de Nord Ardennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumulées
destination finale Fer Route Fer Route Fer Route Fer Route Fer Route Fer Route Fer Route Fer Route TOTAL
Nord 760 525 3 6 763 531 1294
Picardie 21 124 0 - - 1 21 125 146
lle de France 30 321 0 1 - 1 - - - 1 30 324 354
Centre 10 27 - 1 10 28 38
Haute-Normandie 21 9 21 N 112
Basse-Normandie 8 24 8 24 32
Bretagne 15 19 15 19 34
Pays de la Loire 4 28 4 28 32
Poitou-Charentes 2 22 2 22 24
Limousin 1 4 1 4 5
Aquitaine 8 17 8 17 25
Midi-Pyrénées 15 14 15 14 29
Champagne-Ardenne 5 54 2 25 0 1 7 80 87
Lorraine 6 14 0 5 370 42 5 32 - 3 0 - 381 96 477
Alsace 1 4 1 - 0 6 16 38 - 9 - 1 0 - 18 58 76
Franche-Comté 2 4 0 - 1 4 1 4 0 - 0 - 4 12 18
Bourgogne 18 44 0 - 10 - 1 - 29 44 73
Auvergne 12 6 12 6 18
Rhdne-Alpes 30 75 0 - 8 1 - 2 38 78 116
Languedoc 2 24 1 - 3 24 27
Provence-Céte d'Azur-Corse 13 31 4 - 17 31 48
Zg;gﬁ;t"?#’f?s;;agﬁﬁzgf 984 1472| 3 31 393 54 24 77 - 12 1 3 o | 1407 1656 3063

Les tableaux 12 et 13 donnent uniguement la ventilation des trafics égaux ou supérieurs & un millier de tonnes du tableau 11.
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“occasionnée par ces détournements de trafic :

Sur 6 064 milliers de tonnes détournées par voie navigable et oléoduc, sept trafics
{(en gras dans le tableau 12) représentant 317 milliers de tonnes détournées par la Belgique et
3 599 milliers de tonnes détournées par les Pays-Bas, soit au total 3 916 milliers de tonnes,
paraissent difficilement récupérables dans un court laps de temps car bien adaptés aux
contraintes diverses dont nous avons parlé plus haut.

De plus, on peut se demander si de tels trafics constituent réellement du trafic
détourné : en effet, si ces trafics échappent bien aux ports maritimes francais, ils passent tout de
méme par les ports fluviaux francais (Strasbourg, Mulhouse-Ottmarsheim, Thionville...).

Si I’'on considére a présent le tableau 13, on constate tout d’abord que les parts du fer
et de la route sont sensiblement les mémes puisque 45,9 % des trafics a I'importation par la
Belgique et les Pays-Bas, le sont par fer et 54,1 % par route.

Cette relative égalité recouvre cependant des différences sensibles au niveau du pays
de détournement : en effet, 33,2 % des trafics détournés a I'importation par la Belgique le sont
par fer pour 25,4 % par route, les pourcentages respectifs pour les Pays-Bas étant de 1,9 % et
12,6 %.

Sur les 3063 milliers de tonnes détournées a |'importation par fer et route par la
Belgique et les Pays-Bas, 2 456 milliers de tonnes correspondent a du trafic passant par le dépar-
tement frontiére du Nord dont 1 285 a destination de la région Nord.

Ces 80,2 % des trafics détournés a l'importation par fer et route et en partlculler Ies
42,0 % a destination de la région Nord, semblent & priori récupérables par les frontiéres mari-
times frangaises : cela tendrait en particulier & diminuer le parcours terrestre entre le lieu de
débarquement de la marchandise et la destination finale.

Quant aux 19,8 % restants, il semble qu’ils puissent étre classés également dans
les trafics récupérables car il n‘existe pas de contraintes particuliéres qui empécheraient de
tels trafics d’étre acheminés par fer et route vers les régions concernées depuis les frontiéres
maritimes.

Dans une premiére approximation, on peut donc avancer qu’a |'importation, 42,9 %
du trafic détourné par la Belgique et les Pays-Bas apparaissent difficilement récupérables, les
57,1 % restants pouvant donner lieu en partie & une récupération par les ports frangais.

c. place des pavillons respectifs

Une autre information .parait également intéressante pour mieux cerner la y perte

la notion de nationalité du pavillon utilisé
sur le parcours terrestre 2 I’étranger juste avant la frontiére frangais. Elle ne concerne que le
transport par route et voie navigable {pour le mode fer et oléoduc en effet, le pavillon par
convention, n’est pas codé).

Importation millier de tonnes

Zone
frontiére
Mode
de
transp. Pavillon £ €

Toutes zones
frontiéres
cumulées

Département Départements
des de Meuse et de
Ardennes Meurthe et Moselle

Total | F 13

Département Département Département
de la du du
Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin

Total | F E Towai | F 13

Autres zones

Département
du o
frontiéres

Nord

Total | F E Towat | F E Total | F E Total F 13 Toral

4 753
1656

841 1211
699 873

1985 2768
692 964

Voie navigable 2052 {57 96 153 0 (o} 0 [765 1062|1827 (185 151 336 (137 247 | 384 - 1 1

Route

1472 (12 19 31 |42 12 54 29 48 77 5 71 12 LI 1 4 5 9

Sur 4 753 milliers de tonnes détournées par voie navigable a l'importation, par la
Belgique et les Pays-Bas, 1 985 milliers le sont sous pavillon francais et 2 768 sous pavillon
étranger.




En ce qui concerne la route, 692 milliers de tonnes sur les 1 656 milliers détournés
par la Belgique et les Pays-Bas, correspondent a du trafic sous pavillon frangais pour 964 milliers
de tonnes sous pavillon étranger.

Les taux de couverture assurés par les pavillons frangais sont dans les deux cas (41,8 %
par la voie navigable et 41,8 % par la route) inférieurs aux taux assurés par les pavillons
étrangers.

Si I'on s’intéresse plus particuliérement aux sept trafics difficilement récupérables
(en gras dans le tableau 12) et en élimirant le trafic par oléoduc dont le pavillon par convention
n'est pas codé, la couverture par pavillon est la suivante :

Importation millier de tonnes

] Z%ne Département Département Département Département .
rontiere des dela du du TOTAL

Rég. Ardennes Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin

dest. .

finale Pav. F E Total F E Total F E Total F E Total F E Total

Champagne-

Ardenne 3 14 7

Lorraine 20 63 83 |754 1049(1803 | 44 18 62

Alsace 137 123 | 260 | 137 243 | 380

Total 23 77 100 |[754 104911803 {181 141 322 (137 243 | 380 (1095 1510] 2605

soit 42,0 % pour le pavillon frangais et 58,0 % pour le pavillon étranger.

On remarque que les taux de couverture sont différents suivant les ports fluviaux et
que le pavillon frangais est bien placé dans les ports du Bas-Rhin (Strasbourg...).

Pour ce qui est des trafics susceptibles d'étre récupérés et détournés pour l'instant par
voie navigable et route, le taux de couverture est de 41,6 % par le pavillon frangais et 58,4 % par
le pavillon étranger.

2. Les Exportations

_ Les tableaux 14, 15 et 16 donnent pour |'exportation, des résultats similaires a ceux
. des tableaux 11, 12 et 13.

a. contrainte de localisation

En gras dans le tableau 14 apparaissent dix trafics & destination de sept régions
frangaises représentant 87,5 % des trafics détournés a |’exportation.

On retrouve a I’exportation pratiquement fa méme composition pour les trafics
importants qu’a l'importation : en particulier les deux plus gros trafics en tonnage corres-
pondent aussi bien & |'importation qu‘a l'exportation a du trafic concernant la région Nord avec
pour département frontiére le Nord et la région Lorraine avec comme département frontiére
la Moselle. -

b. contrainte du mode de transport

Par contre, si I'on s'intéresse a la répartition modale des exportations, il apparait
que les pourcentages s’inversent par rapport aux importations puisque 31,7 % des trafics
détournés le sont par voie navigable et 68,3 % par fer et route au lieu de 66,4 % et 33,6 % pour
I'importation.

Comme dans le cas de |'importation, on peut faire apparaitre cinq trafics difficilement
récupérables (en gras dans le tableau 15) représentant 1125 milliers de tonnes détournées par la
Belgique et 51 milliers de tonnes détournées par les Pays-Bas soit au total 1 176 milliers de
tonnes ce qui permettrait de dire qu’a l'exportation, 25,2 % des trafics détournés par la Belgique
et les Pays-Bas paraissent difficilement récupérables.




c. place des pavillons respectifs

Exportation miltier de tonnes
1ronzt§:!':: Département Département Départements Département Département Département A Toutes zones
du des de Meuse et de de la du du ;ﬂres_zéones frontiéres
Mode Nord Ardennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin rontiéres cumulées

de
transp. Pavilldn_| F E Total | F E Total | F E Total | F € Total | F E Total | F E Total | F E Total F E Totat

Voie navigable |147 136 283 | 3 4 7 0 0 0 {110 800 | 910 (125 137 | 262 - 15 15 4 0 4 389 1092|1481
Route 406 630 {1036 (25 25 50 2% 25 51 25 48 73 - 5 5 | - - - 18 7 25' 500 740| 1 240

! Si I'on considére la nationalité du pavillon, on constate que 389 milliers de tonnes
- sur les 1481 milliers de tonnes détournées par voie navigable, sont transportées sous pavillon
frangais et que sur les 1 240 milliers de tonnes détournées par route, 500 milliers sont ache-
minées sous pavillon frangais..

3
3 Les taux de couverture assurés par le pavillon frangais (26,3 % pour la voie navigable
, et 40,3 % par la route) sont donc, comme l'importation, inférieurs aux taux assurés par les
i pavillons étrangers.
E
e Plus précisément, et comme dans le cas de I'importation, on a la possibilité de mettre
F en évidence les taux de couverture du pavillon frangais d’une part pour les trafics difficilement
‘E récupérables, et d’autre part pour le reste des trafics détournés.
3 En ce qui concerne les cing trafics (en gras dans le tableau 15), la couverture par
’ pavillon est la suivante :
Exportation millier de tonnes
Zone | Dé Dé
frontiére partement partement Département partement
des de ia du du TOTAL
Rég. Ardennes Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin
d’origine
Pavillon F E Total F E Total F E Total F E Total F E Total
Champagne-
Ardenne 4 3 7
Lorraine 109 799 | 908 | 33 41 | 74
Alsace 77 95 {172 | — 15 | 15
Total 4 3 7 {109 799 | 908 [110 136|246 | — 15 | 15 |223 983 [1176

soit 19,0 % pour le pavillon frangais et 81,0 % pour le pavillon étranger.

Pour ce qui est des autres trafics susceptibles d'étre récupérés et détournés pour
I’instant par voie navigable et route, le taux de couverture est de 43,1 % pour le pavillon frangais
et 56,9 % pour le pavillon étranger.
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TABLEAU 14 - TRAFIC DETOURNE A L'EXPORTATION PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANGAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONTIERE

i

miltier de tonnes

Zone frontiére Département Dépa%tement Départements Département Département Département Autres Toutes
: du des de Meuse et de de la du du zones zones frontiéres
Région d'origine Nord Ard:ennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumuliées
|

Nord 1035 l 2 - - 237 1274
Picardie 436 1 1 — — 3 440
lle de France 98 J 1 - 1 6 - 1 107
Centre 21 ;— - — 21
Haute-Normandie 64 ] - - 3 67
Basse-Normandie 46 i 46
Bretagne 9 J — 9
Pays de la Loire 19 j—- - _ 19
Poitou-Charentes 12 :— - 12
Limousin - l\ - -
Aquitaine 28 ] — — - 28
Midi-Pyrénges 10 - - 10
Champagne-Ardenne 189 1b1 - 1 - - - 29
Lorraine 15 . ‘ 3 517 1193 74 - 4 1 806
Alsace 4 1— 10 45 177 15 - 251
Franche-Comté 18 ;— 5 14 3 - - 40
Bourgogne 38 :— 19 - - 2 59
Auvergne 11 1 ‘ — — 1
Rhéne-Alpes 101 } 3 2 1 3 1 "
Languedoc 8 J 1 - 4 13
Provence-Cote d'Azur-Corse 46 L 3 2 - - 51
Toutes régions franaises 2208 M 557 1257 267 15 251 4666
d‘origine cumulées

6¢.




A A - .r,."Tw.wwmwwmvmw.mm, il iak ALY SRR L R oAt A LAk 5] WWWW - T L
TABLEAU 15 - TRAFIC DETOURNE A L'EXPORTATION PAR VOIE NAVIGABLE PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONTIERE ‘
‘ millier de tonnes
Zone frontiére Département Département Départements Département Département Département Autres Toutes
du des de Meuse et de de la dy du zones zones frontieres
Région d’origine . Nord Ardennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumulées
Nord 202 0 0 202
Picardie . a1 - 0 41
lle de France 7 0 - :6 ‘ 0 13
Centre 1 - 1
Haute-Normandie 0 0 0
Basse-Normandie 0 0
Bretagne 0 0
Pays de la Loire 0 0.
Poitou-Charentes ‘0 ‘ 0
Limousin _ -
Aquitaine 0 : 0
Midi-Pyrénées 0 0
Champagne-Ardenne 26 7 0 - 33
Lorraine 0 0 0 908 7j4 4 986
Alsace 0 : 0 2 1732 15 189
Franche-Comté 5 o] 0 3 v 8
Bourgogne 1 0 . 0 1
Auvergne 0 -
Rhéne-Alpes 0 0 0 4] 3 0 3
L.anguedoc 0 0 4 4
Provence-Céte d'Azur-Corse 0 0 0 ‘ 0
Toutes régions frangaises 283 7 0 910 262 15 a 1481
d’origine cumulées )
JL,,. i , . i
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TABLEAU 16 - TRAFIC DETOURNE A L'EXPORTATION PAR FER ET ROUTE PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONTIERE
‘ millier de tonnes
Zone frontiére Département Département Département Département Département Département Autres Toutes
du des de Meuse et de dela du du zones zones frontiéres
Nord Ardennes Meurthe et Moselle Moselle Bas-Rhin Haut-Rhin frontiéres cumulées

Région d’origine Fer Route | Fer  Route Fer Route Fer Route | Fer Route | Fer. Route | Fer Route | Fer Route TOTAL
Nord 323 510 2 - 219 18 544 528 1072
Picardie 273 122 1 - 2 1 276 123 399
Ile de France . 26 65 0 1 - 1 - - 1 - 27 67 94
Centre 7 13 7 13 20
Haute-Normandie 18 46 - 3 18 49 67
Basse-Normandie 10 36 ‘ 10 36 46
Bretagne 4 5 4 5 9
Pays de la Loire 10 9 10 9 19
Poitou-Charentes 9 3 ' | 9 3 12
Limousin . | - - -
Aquitaine 24 4 ‘ . 24 4 28
Midi-Pyrénées <] 4 6 4 10
Champagne-Ardenne 97 66 46 48 - - - 1 143 115 258
Lorraine 5 10 3 - 477 40 255 30 0 - - - 740 80 820
Alsace 1 3 ‘ 2 8 5 38 - 5 0 - 8 54 62
Franche-Comté 5 8 ‘ 3 2 12 2 - - 20 12 32
Bourgogne 17 20 ' 19 - _ 0 2 3% 22 58
Auvergne 6 5 ‘ 6 5 11
Rhone-Alpes 14 87 2 1 1 1 - 1 0 - 0 1 17 91 108
Languedoc . 4 4 1 0 0 0 5 4 9
Provence-Cote d’Azur-Corse 30 16 | 3 - 2 - 35 16 51
g%‘ﬁg&i‘nfgi‘om”zg::‘;aises 889 1036 | 54 50 506 51 274 73 - 5 - - 222 25 |1945 1240 3185

Les tableaux 15 et 16 donnent uniquenient la ventilation des trafics égaux ou supérieurs a un millier de tonnes du tableau 14.

[ SNTINEY DINUT ST WINPTt ) LAkl i [T e oiian B s ke i s . s B Y ST U BURPUPIUI I VTSR W R Y Y Y TR




T

" v-vvwvwvw(ﬂvvawwrmvwv L TSRO MR Tk 2 "W'W""'"W""[""’WT" T e

[ﬁw A A

CONCLUSION

Par cette -étude, le Département-des Statistiques-des Transports, qui-gére-{a Banque-

de données SITRAM, a souhaité donner aux économistes que préoccupe le probléme des
« détournements de trafic », la description détaillée de I'outil statistique qui, actuellement, doit
permettre |’étude de ce phénomeéne.

Pour fixer les idées et permettre a chacun, dans toute la mesure du possible, de
repérer quelles sont plus précisément les données détaillées qui lui sont nécessaires pour éclairer
I'aspect particulier du probléme qui |‘intéresse, un certain nombre de tableaux de données
générales, décrivant sommairement le phénoméne, ont été présentés.

A titre d’exemple, il a été enfin indiqué quels pourraient étre les tableaux détaillés
qui permettraient une approche plus précise de ce que l'on a coutume d’appeler la partie
« récupérable » du trafic détourné.

D’autres exploitations spécifiques limitées de SITRAM pourraient sans doute
permettre de mieux connaitre encore la nature de ces trafics détournés en donnant par exemple
le pays d’origine ou de destination finale de la marchandise ou le mode de transport principal
utilisé sur le parcours frangais, mais |‘objet de cette étude relativement générale n’est pas de
descendre & un niveau de détail trop fin.
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Annexe 1

f LES RENSEIGNEMENTS « TRANSPORTS » DES FORMULAIRES DOUANIERS

Les ‘modéles de déclaration en douane comprennent un cartouche statistique.
Le cartouche contient des renseignements de caractére douanier, des données financiéres, et des
données typiquement transport.

Sont utilisables pour établir les statistiques intéressant les transports non seulement
les données typiquement « transport », mais aussi certains renseignements plus généraux :

o Le bureau frontiére, par lequel la marchandise franchit la frontiére francaise.

T T oI ST ey

o [e département frangais,
' — a l'importation : département de destination effective de la marchandise.
— al'exportation : département d’expédition initiale de la marchandise.
e Le pays
' ~ —al'importation S
- Pays d‘origine : celui ou la marchandise a été récoltée ou produite.

-Pays de derniére provenance : dernier pays ou le produit a été chargé 3
destination de la France.

- Région CEE : dans le cas d'un transport étranger par route, si le pays de
derniére provenance de la marchandise est un pays de la CEE.
— a I'exportation

- Pays de premiére destination : celui ou cessera d’étre utilisé le mode ou le
moyen de transport employé a la sortie de France.

-Pays de destination finale : celui ou le produit doit étre livré au dernier
destinataire connu.

- Région CEE : dans le cas d’un transport a |'étranger par route, si le pays de
premiére destination de la marchandise est un pays de la CEE.

® Le poids
Il s’agit du poids net en kg. .
Les renseignements typiquement « transport » concernent :

® e transport a |’étranger, ¢'est-a-dire:
— Le moyen de transport a I’'étranger
- a I'importation : celui par lequel les marchandises ont été présentées au point
d’entrée en France.
- a I'exportation : celui par lequel les marchandises sont sorties de France.

— Le pavillon du moyen de transport a I'étranger.

e Le transport a l'intérieur, c’est-a-dire :
— Le mode de transport intérieur, c'est-a-dire, le mode de transport principal utilisé
sur le parcours frangais.

— La distinction entre le transport pour compte propre et le transport pour compte
d'autrui, pour les modes route et voies navigables.

Il faut noter que cette richesse des documents douaniers en ce qui concerne les trans-
ports est assez spécifique a la France : au Royaume-Uni, par exemple, il n'y a pas si longtemps
que les documents douaniers ne donnaient pas d‘indication sur le mode de transport utilisé.




Test sur le rhode d’acherninement des im-
portations (exportations) avant (aprés) la
frontiére frangaise. ,

Test sur le pays de derniére provenance
{premiére destination) : s’agit-il d’'un pays

par les ports duquel il peut y avoir dé-

tournement ?

Test sur le pays d‘origine {de destination

finale) : s'agit-il d’un pays pour lequel le

trafic s’effectue essentiellement par mer ?

|

Organigiramme des tableaux 1.1 et 2.1 des importations frangaises
‘ 1.2 et 2.2 des exportations frangaises

mode a |'étranger= maritime —l

non

oui

Pays de ‘
derniére provenance =
{premiére destination)

Pays de
derniére provenance =
{premiére destination)

Belgique, Pays Bas,

Belgique, Pays Bas,
RFA, ltalie, Espagne

RFA, Italie, Espagne

non l oui

|
‘? Royaume Uni, _ Royaume Uni,I >
; Pays Eire, Pays Pays Eire, Pays -
i d’origine Scandinaves, d’origine Scandinaves, =
1‘ (de = Gréce, Turquie, (de - =Gréce, Turquie, ‘xb
! destination Afrique, . destination Afrigue, )
! finale) Amérique, Asie, finale) Amérique, Asie,
; Océanie. Océanie. N
|
| non oui
|
i
Y Y -
7& colonne 6 premiéres colonnes Trafic détourné 7¢ colonne 6 premiéres colonnes Trafic semi-détourné
*Autres Pays’’ de la 2¢ ligne du 6 premiéres colonnes ‘“"Autres Pays’” " de la 2é ligne du 6 premiéres colonnes
du tableau 1.1 (1,2) tableau 1.1 (1.2) de la 1ére ligne du  du tableau 2.1 tableau 2.1 (2.2) de la 1ére ligne du
j " tableau 1.1 (1.2) (2.2) tableau 2.1 (2.2)
{chiffres en gras) {chiffres en gras)

‘ Ensemble des Importations (Exportatioris) Franqaises
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Annexe 3
NOMENCLATURE N.S.T. DES MARCHANDISES (1970) - NIVEAU CHAPITRE -
(Les différents niveaux sont : Chapitres (10) - Sections (19) - Groupes (52) - Positions (176))
CHAPITRE
E
E 0 - Produits agricoles et animaux vivants
; 1 - Denrées alimentaires et fourrages
2 - Combustibles minéraux solides
3 - Produits pétroliers
é 4 - Minerais et déchets pour la métallurgie
v 5 - Produits métallurgiques
; 6 - Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction
.
E 7 - Engrais
E 8 - Produits chimiques
i,
E 9 - Machines, véhicules, objets manufacturés et transactions spéciales
f
3 ;
L .
[ I i



CODE SITRAM

1

W N

15
16
17
18
19
20

21

~ Midi-Pyrénées

Annexe 4

LIBELLE
Nord
Picardie
lle de France
Centre
Haute-Normandie
Basse-Normandie
Bretagne
Pays de la Loire
Poitou-Charentes
Limousin
Aguitaine
Champagne-Ardenne
Lorraine
Alsace
Franche-Comté
Bourgogne
Auvergne
Rhone-Alpes
Languedoc

Provence-Cote d’Azur
Corse

 09-12-31-32-46-65-81-82

TABLE DES REGIONS ET DEPARTEMENTS FRANCAIS

DEPARTEMENTS DE CONSTITUTION
59-62

02-60-80
75-77-78-91-92-93-94-95
18-28-36-37-41-45
27-76

14-50-61

22-29-35-56
44-49.53-72-85
16-17-79-86

19-23-87
24-33-40-47-64
08-10-51-52

54-55-57-88

67-68

25-39-70-90
21-58-71-89
03-15-43-63
01-07-26-38-42-69-73-74
11-30-34-48-66

04-05-06-13-83-84
2A-28B

37

PRV TN NP U N O v




e A

CALVADOS

BS* - NORMANDIE ¢

ORNE

T vyr

MAYENNE_

. 'BRETAGNE

Ty

LOIRE ATLANTIQUE

Rl e L

MAINE ET LOIRE

Ty e

CHARENTE <

14

.
Angouléme

16

/\33 ’sonn:m"x‘(ﬂ,:. _"

GION
RIS seme

£T MARNE
I eMelun

27

INDRE &1 LO!Ré"gEm:E

*8curges
CHER

"CHARENTE

CANTAL I8

Avrillac ‘5
.

GTRONDE™

o

HAUTES

l_ LOT ET

Anuﬂm GARONNE

LANDES

W

PVRENEES

~/"“s\Raubaix
.l\

uuE

1) .'V(alancienm

‘ NORD

“PTCABNE

Moulins®

Clermont-Fd.
PUY DE DOME

_ _smsnoﬁnL

~LBBRAINE f !

Auxerre
.

YONNE

NIEVRE

. .BODRGOSNE . { COMTE | /
, :
’ SAONE ET LOIRE

ALLIER

PR

PROVENGE, cmmuk

BOUCHES W RHONE, B3 2R




Annexe 5

TITRES DES TABLEAUX 1978

1. Mise en évidence du trafic détourné - tonnage et valeur

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

. Mise en évidence du trafic semi-détourné - tonnage et valeur

. Trafic détourné - résultats détaillés par pays d’origine & I'importation, ou
pays de destination finale a I’exportation - tonnage et valeur

. Trafic semi-détourné - résultats détaillés par pays d’origine & I'importation,

par pays de destination finale a |’exportation - tonnage et valeur

. Trafic détourné - résultats détaillés par type de marchandises - tonnage et

valeur

. Trafic maritime - résultats détaillés par type de marchandises - tonnage et

valeur

. Trafic détourné par la Belgique ou les Pays-Bas - résultats détaillés par région

frangaise de destination finale & l'importation, d‘origine a l'exportation -
tonnage et valeur '

. Trafic détourné par la Belgique - résultats détaillés par type de marchandises

et par région frangaise de destination finale a I'importation, d’origine a
I'exportation - tonnage

. Trafic détourné par les Pays-Bas - résultats détaillés par type de marchandises

et par région francaise de destination finale a 'importation, d’origine a 'ex-
portation - tonnage

Trafic maritime - résultats détaillés par type de marchandises et par région
frangaise de destination finale a |'importation, d’origine & l’exportation -
tonnage

Trafic détourné a I'importation par la Belgique ou les Pays-Bas - résultats
détaillés par région frangaise de destination finale et par zone frontiére -
tonnage

Trafic détourné a l'importation par voie navigable ét par pipe-line par la
Belgique ou les Pays-Bas - résultats détaillés par région frangaise de destination
finale et par zone frontiére - tonnage

Trafic détourné a I'importation par fer et route par la Belgique ou les Pays-
Bas - résultats détaillés par région frangaise de destination finale et par zone
frontiére - tonnage

Trafic détourné a l’exportation par la Belgique ou les Pays-Bas - résultats
détaillés par région frangaise d’origine et par zone frontiére - tonnage

Trafic détourné a I'exportation par voie navigable par la Belgique ou les Pays-
Bas - résultats détaillés par région frangaise d’origine et par zone frontiére -
tonnage

Trafic d’étourné a 'exportation par fer et route par la Belgique ou les Pays-
Bas - résultats détaillés par région frangaise d’origine et par zone frontiére -
tonnage
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