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PRESENTATION

Pour Fannée 1986 , le flux de marchandises engendré par le commerce extérieur de la France
s'élevait & 388 millions de tonnes, 142 millions de tonnes pour I'exportation , 246 millions de tonnes pour
limporiation. '

A Fexporiation, 35,9% des tonnages sont soris de France par voie maritime ,14,5% par la voie
ferroviaire, 32,8% par ia voie routiére ,12,1% par la voie navigable et 4,7% par la voie aérienne, en trafics
frontaliers et par cléoduc. ’

A Timportation, lgs parts des difiérents medes de transpors emprumés 2 'entrée sont
respectivement : 62,7% pour la mer, 5,3% pour @ fer, 19,9% pour la route, 4,2% pour la voie navigable et
7.2% pour I'air, les trafics fromaliers et les iranspons par oléoduc.

Mais ces seuls chiffres masguent des réalités complexes. On consiate, par exemple, que
15,3% des imporntations, en lonnage, ayant pour origing FAmsdrgue, arivent en France en empruntant un
mode de transport terrestire avec comme demidre provenance la Belgicue ou les Pays-Bas. Cela signifie
gue ces marchandises ayam pour origine 'Amérique ont été acheminées par mer vers la Belgique ou les
Pays-Bas, puis ont emprunté un mode de transpon terrestre & panir d'un port belge ou hollandais au fieu
g'arnver direciement par les pors frangais.

- C'est ce phénoméne, appelé généralement "détournement de traflec” que Fon décrit dans
ce document, avec autant de précision cue possible. L'utilisation des statistiques de la Direction Générale
des Douanes et les Droits Ingirecls, exploitées dans le cadre de la bangue de données SITRAM, gérée par
le Dépanement des Synthéses Statistiques et Economigues, permet en effet de proposer une estimation
de la parl du trafle marikime né du comrmerce extérieur francals qul échappe aux ports
frangals.

Cetie brochure s'intéresse aux résuitats 1986.

Cependant,les renseignements sur ies détournements de trafic étant fournis semestriellement
a pariir de 1981, les résultats du 2e semestre 1986 sont donnés en annexe.

Les résultats du ier semestre 1986 ont été publiés en février 1987

Des renseignements similaires existent et ont fait I'objet de publication depuis les résultats
1973.




[ - DEFINITION DU “TRAFIC DETOURNE"

1. Traflc détourné

Si 'on met de c6té les importations et exportations frangaises effectuées par voie aérienne, il est
patent que les échanges extérieurs de la France avec un certain nombre de pays doivent se faire par voie
maritime. Ce sont bien entendu les échanges avec les pays d'Afrique, d'Amérique, d'Asie et d'Océanie
mais aussi les échanges avec un certain nombre de pays d'Europe : Royaume-Uni, Eire, Pays Scandinaves
(Norvége, Suede, Finlande), Gréce et Turquie.

Pourtant, I'examen des chiffres relatifs au mode de transport des importations avant la frontiére
frangaise ou des exportations aprés la frontiére frangaise fait apparaitre qu'une partie des échanges avec

ces pays se fait par vele terrestre : c'est le cas en particulier de I'Amérique que nous avons cité page
précédente.

I apparait dés lors que le trafic correspondant échappe aux ports frangais.

1l est donc 1égitime de penser que ce trafic est acheminé par les poris des pays d'Europe voisins de la
France vers lesquels sont dirigées les exportations ou d'ol arrivent les importations par voie terrestre.

Il est donc possible de déterminer dans quelle mesure les échanges extérieurs frangais sont

acheminés par les ports des pays voisins de la France puisque I'on connait dans les formulaires douaniers
(Cf. Annexe 1) & la fois:

- 4 l'importation : le pays d'origine de la marchandise et le pays de dernlére provenance de
cette marchandise, c'est-a-dire le pays ou elle a été prise en charge par le mode de transport utilisé jusqu'a la
frontiére frangaise.

- & l'exporiation : le pays de destination finale de la marchandise et le pays de premiére
destination, c'est-a-dire le pays ou cette marchandise a cessé d'employer le mode de transport par lequel
elle a quitté le territoire frangais.

Bien entendu, s'il n'y a pas rupture de charge, ces deux pays sont identigues.

C'est en croisant ces deux données, origine et derniére provenance a l'importation, destination finale
et premiére destination & l'exportation , que I'on cerne les trafics détournés.

Dans une premiére approche, on tentera de metire en évidence le tonnage des marchandises
acheminées par vole terrestre en principe vers un port des pays européens suuivants : Belgique,
Pays-Bas, R.F.A., Kalie, Espagne. On parlera de détournement lorsque des marchandises auront pour
premiére destination (& I'exportation) ou derniére provenance (& l'importation) I'un de ces pays, en ayant .
pour destination finale (2 I'exportation) ou origine (a l'importation) 'un des pays pour lesquels le trafic
s'effectue essentiellement par la voie maritime, c'est-a-dire, danS notre hypothése, le Royaume-Uni, I'Eire,
les Pays Scandinaves, la Gréce, la Turguie pour I'Europe, ou un pays d'un des quatre autres continents.

A noter que le choix des pays d'Europe retenu a du étre restrictif, pour éviter une confusion entre les
courants empruniant les ports des pays voisins de la France, et ceux transitant par ces pays par la voie
terrestre. En effet, un transport entre la France et la RDA ayant pour pays de premiére destination la
Belgique,n'est pas a comptabiliser forcément dans les trafics détournés car tout le parcours peut
s'effectuer par mode terrestre sans sortie par un port belge




2. Traflec semi-détourné

Pour compléter ceite apgproche, sera indiqué également, pour les pays par lesquels un détournement
est possible, le tonnage des marchandises acheminées, a l'importation, de ces pays de derniére
provenance vers la France ou expédiées en premidre destination & I'exporiation par vole marltime. En
effet si ces trafics en fransit par un pont étranger entrant ou sortant de France par la voie maritime ne sont pas
2 comptalkiliser dans les déteurnemsnts de trafic av sens strict, il est cependant interessant d'en connaitre
limponance (trafic semi-détournsd). C'est ainsi par exemple que 1,6% en tonnage des impornations maritimes
ayant pour ongine I'Amérique transitent par un pon belge cu hollandais avant d'entrer en France par un port
frangais.

Inversemsnt, il est intéressant discler les trafic en transit par un pon étranger entrant cu sortant de
France par la voie marntime &t ayant pour ergine (ou destination finale) un pays avec leguel le trafic ne
s'effeciue pas essentisliement par voie mantims : dans ce cas, ces trafics non seulement ne som pas &
comptabiliser avec les détournaments de trafic, mais peuvent méme étre assimilés & un gain de trafic pour
les ports frangais puisgu'il y a récupération au profit de la voie marilime d'une marchangise qui aurait pu étre
acheminée en France par voie tewestre ; c'est le cas pariculier des charoons allemands transitant par
Rotterdam pour étre inoonés par voie maritime par des pors frangais (119 milfiers de tonnes en 1986).

3. Preblbme du transit

Enfin pour aveir une notion comoldie cu trafic détoums, il serait nécessaire de connaitre les trafics de
marchandises transiiant par le territoire frangais et emprumant pour leur soriie martime un por étranger au
lieu d'un por frangais. Mais les trafics effeciués & l'eccasion d'opérations de transit sur le territoire frangais
n'étant pas saisis par la Direction des Douanes, ces données ne sont pas aciueilement disponibles.

Cependamt,si la non comptabilisation des opérations de transit minimise le trafic détourmnsé,elle
entraine également une sous estimation du trafic maritime des poris frangais : pour ne prendre gu'un
exemple, ne sont pas complabilisées par les Douanes,21,3 millions de tonnes de pétrole brut importées en
1286 par Marseille-Fos et acheminées directement par pipe-line vers les raffinerdes de Suisse ou de RFA(ci.
la publication “Petrele 86" du Comité Prefessionnel du Petrole).

Il faut rappeler & ce sujet qu'a IMnverse de la Direction Générale des Douanes &t des Droits Indirects, la
Cirecticn des Pods et de la Navigation Martimss complabilise dans ses statistigues sur le trafic international
des ports frangais & la fols les importations (eu exporations) frangaises et le trafic de transit (¢f. la publication
annuelle "“Résultats de Fexploltation des Pors Maritimes - Statistioues® de la DPNM).




Il - EVOLUTION DES TRAFICS DETOURNES ET SEMI-DETOURNES SUR CINQ ANS

millir cg tonnes
million de francs

1982 1983 1984 1985 1986
Importations
tonnage | valeur | fomnage | valeur | tonnage § valeur | tonnage | valeur | tonnage | valeur
trafic détourné 11456 ) 49712 | 11388 | 83597 | 11312 | 64783 | 12027 | 75561 | 13819 | 796%

Importations frangaises
par voie maritime 165272 | 320228 | 149571 | 316529 | 152507 | 354 037 | 153 307 | 362 376 | 153867 | 258 641

dont
irafic semi-dgtourné 1046 2 876 1133 3102 897 2714 926 3254 961 2 586

Importations 243709 || 809405 | 228599 | 861320 | 234 107 | 979 217 | 241 445 11057 415 | 245591 | 975 406
francaises totales

millier ds tonnes

million de francs
1982 1983 1984 1985 1986
Exportations

tonnage valeur { fonnage valeur | tonnage valeur | tonnage valeur fonnege | valeur
trafic détourné 473% § 3514 492 1 BN 6066 | 48906 5584 § 57085 5167 | 54611
Exportations frangaises
par voie maritime 44 842 [ 222 821 48610 | 204723 | 48736 | 25177 | 52867 | 3057 50913 | 265 527
dont
trafic semi-détourné 197 378 52 336 84 558 168 505 185 410
Exportations 124031 | 654479 | 132535 | 768163 | 137685 | 905445 | 145599 | 9854¢5 | 141711 | 916 911
francaises tolales

il - EVALUATION DU TRAFIC DETOURNE EN 1988 PAR LES PORTS DE BELGIQUE,
DES PAYS-BAS, DE REPUBLIQUE FEDERALE ALLEMANDE, DITALIE ET D'ESPAGNE.

A. RESULTATS GLOBAUX
1. Les Importations

En 1986, les importations frangaises représentent 245,6 millions de tonnes. Sur ce total 1455
millions de tonnes ont pour origine un des pays pour lesquels le trafic s'effeciue essentiellernent par la voie
maritime, c'est-a-dire un des pays pour lesquels nous avons fait I'nypothése qu'on peut déceler un
détournement de trafic (Royaume-Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amérique, Asie,
Océanie).

Le détournement de trafic porte sur 9,4% de ce tonnage : 13,6 millions de tonnes de
marchandises ont échappé totalement aux ports frangais et ont été détournées par les poris belges,

hollandais, allemands, italiens ou espagnols. Si I'on fait porter le calcul non plus sur le tonnage mais sur la
valeur des importations, le pourcentage monte & 20,7%.




Par rapport aux 153,82 millions de tonnes de marchandises imporiées en France par voie
mavitime, les 13,8 millions de tonnes détournées par les pors étrangers sont I'équivalent de 8,8% du
fonnage passant par les ports frangais. En valeur le rappont s'éléve a 30,8%.

il faut noter que la plus grande pan des trafics échappant totalement aux ports frangais transite
par les pors belges et hollandais (96,0% en tonnage et 75,1% en valeur du trafic total détourné), et que sur
les 13,0 millions de ionnes passant par les poris belges et hollandais, 8,7 millions sont acheminés vers la
France par route et voie navigable par des véhicules de nationalité frangaise ou étrangére pour
respectivement 2,8 et 6,1 millions ds tonnes, soit 29,2 % pour le pavillon frangais et 70,1 % pour le pavillon
étranger, le pavillon donnant la netlonallté du véhicule utlllsé pour le parcours terrestre &
rétranger (pour le mode fer et olécduc, le pavillon est toujours par convention, frangais).

Par gillsurs 1,0 million de tennes arrivant en France par la voie maritime om éié transbordées
dans des ports belges, hollandais, allemands, Raliens ou espagnols et peuvent éire compris comme un
semi-détournement de trafic.

2. Les Exponetlens

Le détournement au sens strict par les poris belges, hollandais, allemands, italiens ou
espagnols, représente 6,2 millions de tonnes de marchandises, le semi-détournement étant négligeable
dans le cas des exportations.

Par rapport au ftrafic des ports frangais - 50,8 millions de marchandises exporiées par voie
maritime - les 6,2 millions de tonnes détournées sont I'équivalent de 12,2% du tonnage, le rapport en
valeur s'élevant & 21,5%.

Comme pour les importations, la majorité des trafics détoumés sont le fait des ports belges et
hollandais (24,4% en lonnage et 86,9% en valeur du trafic total détourng), la par du pavillon, en ce qui
concemsa le trafic acheming par route ¢t vole navigable, étant dans ce cas de 1,2 million de tonnes pour le
pavillon frangais ¢t de 2,3 millions de tonnes pour le pavillon étranger, soit 34,3% pour le pavillon frangais et
65,7% pour le pavilion élranger.

3. Tableau 1 &2 2

. Les tableaux 1 et 2 donnent pour I'ensemble des opérations du Commerce Extérieur Frangais,
le tonnage et la vaieur des imporiations et exporiations maritimes et non maritimes de 1286 (¢f. Annexe 2).

En ce qui concerng les importations (exportations), les 6 premiéres colonnes de la iére ligne
des tableaux 1.1 et 2.1 (1.2 et 2.2) font apparaitre en gras respectivement les trafics qui échappent
totalement aux ports frangais et les trafics aboutissant & des poris frangais mais transbordées dans un pont
étranger (semi-détournement).

Dans la 2&8me ligne du tableau 2.1 (2.2), on compiabilise par exemple des trafics du type suivant
: impontations de charbon allemand transitant par Rotterdam et aboutissant par voie maritime dans un port
frangais.

A noter que lorsque le mode de transport 2 I'étranger est le transport aérien, il n'est codifié
qu'un seul pays qui est le pays d'origine (respectivement destination finale), et le pays de derniére
provenance (respectivement premiére destination) regoit le méme code que le pays d'origine, ce qui ne
biaise donc pas les résultats concernant les détournements de trafic.




1.1 A LIMPORTATION

1986 -

TABLEAU 1

MISE EN EVIDENCE DU TRAFIC DETOURNE
(traflc échappant totalement aux ports frangais
apparaissant sn caractdres gras gur 1o tabloau)

IMPORTATION PAR VOIE NON MARITIME

millier d2 tonnes
million de francs

Pays de derniére PAVS PAR LES POHTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays RAPPEL
provenance AUTRES PAYS de derniére Importetions
Belgique Pays-Bas RFA. halie Espagne TOTAL provenance cumulés frangaices totales

Pays d'origine Tonnage] Valeur |Tonnage] Valeur JTonnage| Valeur [Tonnage] Valeur [Tonnage| Valeur ;Tonnage| Valeur [Tonnage |Valeur Tonnage | Valeur onnage | Valeur
Pays pour lesquels

le trafic s'effectue
|essentiellement 5 891| 32 851] 7 182% 28 981 472| 18 677 58 20 004| 1¢;, 2 157] 13 619| 79 G50 1 057 82 676F 14 876] 162 325 145 538| 385 011
par la mer *

Autres Pays **

(Reste de I'Europe) 21 861] 93 294] 10739] 53 918L 25 459} 187 256 6 288L 104 322 3641] 35 575| 67 288 475 385 9 060, 79 074 45 635] . 554 439 100 053} 580 395
Tous pays d'origine

cumulés 27 752] 126 145] 17 921] 80879| 25 931]| 203 203] 6 343[ 105 326] 3660 38 732 81 607] 555 015 10 117| 161 750 60 311 716 765 245 591 975 405
1.2 A L'EXPORTATION milliar da tonnes

EXPORTATION PAR VOIE NON MARITIME milion da frencs
Pays de premiére PAYS PARLES PORTS DESOUELS (L PEUT Y AVOIR DETQURNEMENT Tous pays RAPPEL
destination AUTRES PAYS de premiére Exportations
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL destination cumulés frangaisas totales

Pays de destination finale |Tonnage [Valeur [Tonnage [Valeur [Tonnage[Valeur |Tonnage|Valeur |Tonnage|Valeur [Tonnage|Valeur |Tonnage |[Valeur Tonnage |[Valeur Tonnane [Valeur
Pays pour lesquels

le trafic s'effectue

essentiellement 5 369 39 200 472 7 548 278 5 273 46{ 1 038 21 853 6 187] 54 011 978 116 193 7 165 170 804 40 158 404 248
par la mer *

Autres Pays **

(Reste de I'Europe) 20 624] 82 198& 6 834] 38939] 25290 145 959 12 039] 97 419 4 004] 35543] 68 791] 400 058% 14 842 80 522 83 633) 480 580 101 555 512 663
Tous pays de destination :

finale cumulés 25 998] 122 098 7 308] 46 487| 25569] 151 231] 12 085] 98 457| 4025] 35 396' 74 978] 454 669] 15820 196 715 80 798! 651 384 141 711 916 911

* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amérique, Asié. Océanis.
**Pays d'Europe autres que le Royauma Uni, IEire, les Pays Scandinaves, la Grécs, la Turquie. On trouve donc en particulier dans cette ligne, les importations
(respectivement exportations) non maritimes en provenance (respactivement & destination) de la Belgique, des Pays-Bas, de la R.F.A., de ['italie et de 'Espagne.




1986 -

TABLEAU 2
MISE BN EVIDENCE OU TRAFIC SEMI-DETOURNE

(wafle poocam por vn pent francalo malo treacllont poar va ped Arango?,
bolgo,hellandals,allomand,ltallon ew ocopagnel,apparalccant on earaslcrco groo ovr [o tabloaw)

L

2.1 A L'IMPORTATION miltier da tormas
IMPORTATION PAR VOIE MARIVIME miliion de francs
Pays de derniére PAYS PAR LES PORTS DESOUELS (L FEOT Y AVOR DEVOURNENENT Tous pays APPEL
provenance AUTRES PAYS do dsmidre importations
Belgique Pays-Bags JR.F.A. elio Eopeane YOTAL rovonance cumulés francaisas totales

Pays d'oriﬁine Tonnage] Valeur_| Yonnapg|_VYaleur | Yonnane| VYeleur | Yonnane) Valeur | fonnape) VYaour | Yonnapa] Vclcur ) Tonnano [Veoeur onnage | Valeur | {Tonnage | Valeur
Pays pour lesqusls

le trafic s'effectue
|essentiellement 156 s82] 601 1 o4 28 wﬁ 7¢] a8% 18 109 ©061| 2 oce| 12ee01] 220088 130 &62‘ 222685 | 145 538| 385 011
par la mer * l ) . i

Autres Pays *°

(Reste de FEurope) 1880 1892 2528 3519 310J 73 3448 4820 219 4328 10423 14 €33 12 582 20 270 23 005 35 955 100 053] 520 395
Tous pays d'origine

cumulés 2 046] 2254 3 289 5 15§ 333’ 85 3 520] 4 820, 2 wﬁﬂ 4 511] 11384) 17 572 142 483| 241 059 153 887] 258 841 245 591 975 405
2.2 A LEXPORTATION millier da tonnes

BRPORTATION PAR VOIE MARITIME million de francs
Pays de premidre AYS PARLES PCHY ' OYVRYC A BEYCURNEMERNT Tous pays L
destination . AUTRES PAYS }de premidre Exportations
Belgique Pays-Bas TR.FA. ) Espagne TOTAL destination cumulés francaises totales

Pays de destination finale | Tonnage] Valeur JTonnape] Valeur [Tonnans| Valeur | Yonnene| Valeur [Tonnape] Velewr |Yonnage] Valeur [Tonnepe|Vealeur Yonnage aleur onnage | Valeur
Pays pour lesquels R R

le trafic s'effectue .

essentiellement 77 273 37 7C 19 9 17 44 q 'ilr 37 188 476@] 85034 232974 32 991 233 444 40 156 404 248
par la mer °

Autres Pays **

(Reste de 'Europe) 1 797| 2 802 2 024 3 325 867 1636 5168 8833 1475 4192] 11331 21 288 8 591 10 795 17 922 32 083] 101 555| 512 663
Tous pays de destination

finale cumulés 1874 3175 2 061 3 403 880 1 974| 5 1BSi 8 977 1 5161 42281 11516 21 758[ 61 625, 243 769 50 913 285 527 141 71 916 911

* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amériqus, Asie, Ccéenia.
**Pays d'Europe autres que lé Royaume Uni, 'Eire, les Pays Scandinavas, la Gréca, la Turquie. On trouva donce en particulier dans cette ligna, les importations
(respectivement exportations) non maritimes en provenance {respsctivement & destinaticn) de la Bslgique, des Pays-Bas, de la R.F.A., ds l'talis ot da l'Espagne.




B - RESULTATS DETAILLES PAR PAYS ETRANGERS D'ORIGINE OU DE DESTINATION
FINALE DES MARCHANDISES.

1. Traflc detourné

Le tableau 3 donne, & I'importation (respectivement & I'exportation) le détail du trafic détourné,
pour chacun des pays ou groupes de pays d'origine (respectivement de destination finale) que nous avons
sélectionnés - avec rappel du trafic assuré par les ports francais.

Par pays ou groupe de pays, on peut ainsi calculer le rapport du trafic échappant totalement aux
ports frangais au trafic assuré par les ports frangais, ce qui permet de metire en évidence I'éventuelle
importance des courants de trafic, avec ce pays ou ce groupe de pays, transitant par les ports étrangers.

1.a Traflic détourné & l'importation

L'importance relative des courants de trafic transitant par les ports étrangers belges, hollandais,
allemands, italiens ou espagnols apparait surtout pour :

-les pays scandinaves : pour les importations ayant pour origine les pays scandinaves, le tonnage détourné
équivaut 2 56,9 % du tonnage arrivant dans les ports francais. En valeur, le rapport est de 122,5%

- 'Amérique : les rapports sont de 18,7%en tonnage et 84,4% en valeur..

Pour les importations ayant pour origine I'ensemble des pays retenus, le rapport du trafic
détourné au trafic arrivant par voie maritime dans les ports frangais est, en pourcentage, de 10,4% en
tonnage, 35,7% en valeur.

En valeur absolue, les pays les plus générateurs de détournement de trafic sont également les
pays scandinaves et 'Amérique auxquels on peut rajouter I'Afrique.

1.b Traflc détourné & ['experiation
En ce qui concerne les exportations, les zones les plus caractéristiques sont :

- | '‘Amérique : pour les exportations ayant pour destination I'Amérique le trafic détoumné équivaut, par rapport
au trafic passant par les ports frangais, & 34,9% en tonnage et43,3% en valeur.

- la Turquie : les rapports sont de 33,7% en tonnage et55,7% en valeur.

Pour 'ensemble des pays ou groupes de pays retenus, le trafic détourné équivaut a 18,8% du
fonnage d'exporiations passant par les ports frangais, et & 23,4% de la valeur de ces exportations passant
par les ports francais.

En valeur absolue, ce sont {'Amérigue, I'Afrique et I'Asie qui générent les plus gros ftrafics
détournés.

2. Trafle semli-détourné

Le tableau 4 donne, a l'importation (respectivement & I'exportation), le détail du trafic
semi-détourné, pour chacun des pays ou groupes de pays d'origine (respectivement de destination finale)
avec rappel du trafic assuré par les ports frangais. Ceci permet d'apprécier la part du trafic qui, bien que
passant par les ports frangais, transite néanmoins par un port étranger belge, hollandais, allemand, espagnol
ou italien.




3.1 A LIMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE

1988 - TABLEAU 3

TRAFIC DETOURNE-RESULTATS DETAILLES

millier da tonnes

_ TRAFIC DETOURNE - million de francs
Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AYOIR DETOURNEMENT RAPPEL dss Rapport du trafic
provenance impontations francaises détournd aux importations
Belgique Pays-Bas (R.F.A. lizka Espagne TOTAL par vols maritms par voie maritims
Pays d'origine Tonnage| Valeur |Tonnage{ Valeur |Tonnagel Valsur |Tonnage| Valsur Tonnage| Valsur [Tonnage| Valsur |{Tennage [Valeur Tonnage Valsur
Royaume Uni 324 3 691 159 i 700 12 442 2 115 ] 27 507 5975 15 037, 52 239 34 % 11,4 %!
Eire . 26 410 24 263 ] 97 | 4 3 4 59| 778 322 5 283 18,3 %| 14,7 %)
Pays Scandinaves 1 024 4 041 3 275 5 018 192 1 45:_3_! 1 16 - 2 4 492 10 530, 7 201 8 594 55,9 %) 1225 %)
Gréce 51 163 8 &8 8 125 [] 102 - 1 73 459 1517 1527 4.8 %) 30,1 %
Turgie 14 141 [ 29 8 175 2 16 0 B 30 361 538 790 56 %, 45,7 %)
Afrique 423 2 039 1 573 258 30 889 (] 85 10 160 2042 4 941 38 794 51 831 53 % 95 %)
Amérique 3 064] 12 827 § 485 9 894 129 5 874 [) i 106 4 1 919 4 671 31 620 25 011 37 461 18,7 % 84.4 %)
Asie 537 8 375 361 8 366 84 8 639 28 534 1 27 1011 21 938 34 254 60 692 3,0 % 36,1 %)
Océanie 418 1 164 311 i 655 3 186 i 26 1 17| 734 3048 7 488 4 268 9.8 %) 71,4 %)
TOTAL 5 891 32 851 7 182] 26 51 472) 15 677 55| 2 004 i9 2 157u 13 819 79 859, 130 8382 222 685 10,4 % 358 %)
3.2 A L'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE .
i millier da tonnes
TRAFIC DETOURNE million de francs
Pays de premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL dss Rappont cu trafic
dastination exporiations frangaises détournd aux exportations
Belgigue Pays-Bas R.F.A. B Espagne TOTAL par vole maritms par voig maritime
Pays de destination finale | Tonnage| Valeur |Tonnage] Valsur {Tonnags| Valeur |Tonnage| Valsur |Tonnags| Valeur |Tonnace| Valsur ||Tonnage Valeur Tonnage | Valeur
Royaume Uni 370 3 109| [2] 447 38| 363 3 14 - i 472( 3934 8 182 70 494 58 %] 56 %]
Eire 33 207 3| 43 1 35 . - : E 37 285 i 178 3 653 31 % 7.8 %
Pays Scandinaves 251 2748 45 454 1795 2 850 | 1 - 1 471 6 164 i 526 3 570 30,2 % 1727 %)
Gréce 29 361 5 54 2 78] 9 18Qﬁ 0 0 15[ 671 1 543 3 070 75 % 219 %
Turgie 92| 338] 2 18 & 159 3 117 0 0 103 632 306 1134 33,7 % 557 %)
Afrique 1217, 6 089 51 633 7 123 i3 191 20 837 1 308 7 873 8 141 59 5§70 16,1 % 13,2 %
Amérique 1829 17 214 174 4 125 29 740 2 50 1 8 2 035 22 137 5 828 51 130 349 %, 433 %]
Asie . 1 447 9 149 101 1075 19 689 16 482 - [] 1 583 19 401 5 925 36 018 26,7 %) 31,7 %)
QOcéanie 31 885, 30 699 2 127] - 3 - - 63, 514 362 4 805 17.4 % 31,5 %
TOTAL 5 369 39 900 472] 7548 279 5272 46 i 038 21 853) 6187 54 611 32 991 233 444 18,8 %) 234 %]

]




1986 - TABLEAU 4

TRAFIC SEMI-DETOURNE - RESULTATS DETAILLES

4.1 A L''IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE

miler d3 tonnss
TRAFIC SEMI - DETOURNE m_Zon ds {rancs
Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR SEMI-DETOURNEMENT RAPPEL dss Part du trafic sami-
provenance importations francaises détoumné dans les impor-
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL par vole maritme -tations par vois maritime
Pays dorigine Tonnage| Valaur |Tonnage| Valeur |Tonnage] Valsur |Tonnage| Valeur |Tonnage| Valeur |Tonnage| Valeur |ltonnage Valaur Yonnage | Valeur
Royaume Uni 5 35 7 34 - 14 . 12 ] h 12 95| 15 037 52239 0,1 % 02 %]
Eire -] 5 R 2 | 1 -] | 0 ol -] 8 322 5 283| - 0,2 %)
Pays Scandinaves - 3 11 14 E 2 : 5 0 - 11 24 7 801 ] - 8 524 01 % 03 %)
Gréce 0 B 2 5 0 0 0 0 g | 2 5 1517 1 527 0,1 %/ 0,3 %]
Turgie 0 0 21 11 - - 1 3 - - 22 14 538 790 41 % 18 %
Afrique 41 53 29 65 E B 1 12 2 5 73 135 38 794 51 831 02 % 0,3 %
Amérique 74 102 344 516 20, 70 77| 233 8 148 523 1169 25 011 37 461 ZW[ 31 %
Asie 24 159 225 843 3 32 | 16 2 28 254/ 1078 34 254 60 692 07 %[ 1.8 %
Océanie 12 5 52 50 4] 0 - 1 - 2 64 58 7 488 4 268| 09 %[ 1,4 %l
TOTAL 156 362 691 1 640, 23 119 79| 282 12 1 esi 261 2 586 130 862 22 285 0,7 % 11,6 %)
4.2 A L'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE
ntlsr do tonnes
TRAFIC SEMI - DETOURNE mlion ¢ francs
Pays de premisre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR SEMI-DETOURNEMENT RAPPEL dss Part du trafic sanmd-
destination exportations francaisas dstournd dans las expor-
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL par voie maritime -iations par volo maritime
Pays da destination finale ]| Tonnaqge| Valeur | Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnagef Valeur |Tonnage] Valeur |ltonnage Valeur Tonnage |_ Velsur
Royaumse Uni 3| 27 8 29, - 2 12 30 | 1 23] 89 8 182 70 494 0,3 %l 0.1 %!
Eire 2) 2 0 0 - | 0 B 0 0 2 2 1178 3653 0,2 "/jL 0,1 %)
Pays Scandinaves S| 35 ~ - - 11 0 0 . 1 5 47 1 526 3 570 0,3 % 1,3 %)
Gréce 2 11 R | e k 2 1 0 0 4 12 1 543 3 0790 0,3 % 04 %
Turgie 0 0 0 0 0 0 B R 0 0 B -] 306, 1134 - -
Afrique 9 31 12 10) 7 21 3 5 - 4 31 71 8 141 59 570 0,4 % 01 %
Amérique i3 71 17 29 6 3 | 3 . 5 36 111 5 828 51 130 0.6 % 0,2 %)
Asie 43 95 B 7 | -| | 5 41 26 84 133 5 925 36 018 1,4 %] 0.4 %)
Océanie R 1 R 3 0 1 0 0 0 0 - 5 362 4 805 - 0,1 %)
TOTAL 77 273 37 78 13 38 17 44 41 37, 185 470 32 991 233 444 0.6 %) 0,2 %

it
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C. - RESULTATS DETAILLES PAR TYPE DE MARCHANDISES

Ces résultats détaillés meitent bien en évidence la difiérence de structure qui existe au niveau
des importations et expontations maritimes. En effet, & l'importation, la parnt du chapitre 3 (produits pétroliers)
représente 63,0% du tonnage (33,4% en valeur) des importations maritimes totales, alors qu'a I'exportation
cetie part n'est que de 15,2% en tonnage et 3,0 en valeur.

De plus, sur les 4054 milliers de tonnes détournés concemaht le chapitre 3 a limportation 2908
correspondent & des importations de gaz naturel de Norvége arrivant par conduite en France depuis les
Pays-Bas. ‘ ;

La contrainte de transpont est telle dans ce cas gu'on peut se demander s'il faut vraiment
assimiler ce trafic & du {rafic détoums.

I! semble donc intéressamt de rapporter le trafic détourné hors produits pétroliers aux
importations marntimes hors produits pétroliers : on obtient alors un trafic détourné équivalant a 16,8% en
tonnage (44,1% en valeur) des imgsorations maritimes hors produits pétroliers ce qui modifie de fagon trés
sensible les rapports donnés précédemment (page 5) : 8,8% en tonnage et 30,8% en valeur.

A exporiation, rappelons que le ragport du trafic détoumné au fotal du trafic maritime s'éléve, en
pourcentage, & 12,2% en tonnage et 21,5% en valeur.

Pour permetire les comparaisons fings avec e trafic détournsd, le tableau 6 donne; par type de
marchandises, le détail des trafics dimportation et d'exporiation par voie maritima.

Les trafics détournés par la Belgigue et les Pays-Bas représentant aux importations : 96,0% en
tonnage 75,1% en valeur des trafics totaux détournés et aux exportations : 94,4% en tonnage et 86,9% en
valeur, nous ne nous intéresserons dans la suite de la publication qu'a ces deux pays.




5.1 A L'IMPORTATION

1986 -

TABLEAU 5

TRAFIC DETOURNE - RESULTATS PAR TYPE DE MARCHANDISES

mCier do tonnes
TRAFIC DETOURNE mCion da francs
Pays de demidre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS iL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL des importations [Rapport du trafic
provenance francaisas par voia dstournd aux importations
Belgique Pays-Bas R.F.A. ltalie Espagne TOTAL maritime tolales par voie marilims totales
Chapitre N.S.T. Tonnage| Ve'eur |Tonnage| Valeur |Tonnage| Valeur |Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur Tonnagel Valour |[tonnage_ Valeur Tonnage || Valsur
0 G183 207] 338] 2432 104 664] 39 216 6 58 1 097, 6 577 4 181 14 852 26,2 %) 443 %
i 766 3 821 361 2 862 56 1 051 8 131 7 58 1 198] 7 923} 6 537 30 121 183 %] 26,3 %)
2 401 187 605 292 B R | - 0 0 1 006 479 13 815 5 192 73 % 9.2 %)
3 728 391 3322 3 330, 4 9 B R 0 | 4054 3730 96 861 86 366 42 °/;1[ 4.3 %]
4 1 432, 1 190, 1 191 469 19 49 | 1 - E 2 642 1 709, 16 ﬁ 3 955 15,7 %l 43,2 %,
5 227 1 004 273 2 885 41 4271 1 5 B R 542 4 321 1 205 7.236 45,0 %| 59,7 %!
] 106) 200 118] 168 41 2] 2 2 | 1 267 453 2790 1823 9.6 %] 248 %
7 299 321 169] 61 1 1 0 0 0 0 469 383 5 692 3 056 8,2 %] 92,5 %)
8 753 5 093] 549 2970 80 i 315) 4 35 3| 24/ 1 389 9 43ﬂ 3 492 22 127 39,8 %] 42,6 %!
9 561 17 437 256] 11 492 126] 12 079] 9 1614 3] 2016 955] 44 638] 2 427 83 913 39,3 %] 532 %)
TOTAL 5 891| 32 851 7 182] 26 951 472) 15877 55| 2 004 19 2 157] 13 619 79 650 153 867 258 641 8,9 %JL 30,8 %)
5.2 A L'EXPORTATION
mZler do tonnss
____ TRAFIC DETOURNE m_:on ¢ francs
Pays da premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS [L PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL des exportations [Rapport du trafic
destination {rancaises par détournd aux exporiations
Belgique Pays-Bas R.F.A. italis Espagne TOTAL voie maritime tolales par voie marilims totales
Chapitre N.S.T. Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage] Valeur | Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage] Valeur ||tonnage Valeur Tonnage | Valsur
0 - 116 668| 12 74 26 155) 3 14 2 29 159 940 17 254 22 513 09 % 42 %
1 i 421 5 270 119 1 679 17| 206 24 333 7 93 1 588 7 481 6 333 32 233 25,1 %, 232 %)
2 1 3 | | | R 0 0 0 0 1 3 373 308 03 % 1,0 %)
3 58 218 2 12 i 4 | 1 - -] 61 235 8 079 7912 08 % 30 %
4 4 25 g 14 B! 1 -| | | B 4 40 413 308 1,0 %! 130 %
5 2 074 7 757 56 294 117 505 3 19 - 4 2 250 8 579 3 699 14 764 60,8 % 58,1 %
6 104 245 12 40 17 44 - 3 3 29 136 361 3 986 2 492 3,4 %) 14,5 %)
7 62 56 3 3 B 1 | -| | - 65 60 388 473 16,8 %| 127 %
8 916| 5 356 142 1198 38 563 4 98 2 41 1102 7 256 4735 39 656 233 %[ 18,3 %)
9 613| 20 302 126/ 4 334 63 3793 12 570 7 657 821] 29 656 5 653 144 868 14,5 %] 205 %
TOTAL 5 369] 39 900 472 7 548 279 5 272 46 1 038 21 853 6 187] 54 611 50 913 265 527 12,2 % 20,6 %!

€l




6.1 A L'IMPORTATION

1986 -

TABLEAU 6

TRAFIC MARITIME . RESULTATS DETAILLES PAR TYPE

O MARCHANDISES

mZier de tonnes

7 - mi=en de francs
Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVYOIR DETCURNEMENT _ tous pays de damidre
provenance Belgique Pays-Bzas [R.F.A. lizks Espeone [YOTAL AUTRES PAYS PIOVENENce cumulss
Chapitre N.S.T. Tonnagell Valeur |Tonnage| Valsur gTonnage Velcyr | Tonnage| Valeur |Tonnege| Velsur |Tonnege| Vz'sur |ltonnage [Valsur { Tonnace Valsur

0 15 25 29 80) 2 5 : gjj 225 7 126] 135 452} 4 048] 14 383 4 181 14 852

1 16 98] 198 487} 14 53] 275) 708 28| 123) 531| i 451) 8 003 28 670 6 537) 30 121

2 27 9 180] 84| R - 0 0 1) 1)} 207 93 13 608 5 029 13 815 5192

3] 1630 1527 1822 2073 09 95] 2728 22042 935] 876 7284 7513 82 577 78 853 23 861 83 356

4 B - 19 14 B 20 14 854/ 94/ 39¢| 122, 16 168 3 833] 16 867 3 855

5 3 3 73] 35 23 86 71 168 144 83¢) 252 215 053] 6 321 205/ 7 235

[] 44 51 207 140 5 i} 80, 50] 125 6] 449 336 2 349 i 485 2 720 1 823

7 282 221 452) 380 19 28 108 88 i25 87| 283 802 4 7_0_9’# 2 254 5 692 3 055

8 25| 70 327 624 150 138] 21 102 113 211 70%) 1295 2 780 20 912 3 492 22 12f"

2] [ 247 42 1 176 21 470 12 504 35 2 257 146 4 654 2 281 79 259 2 427 83 213

TOTAL 2 045 2 254 3 282 5 151 333 854 3 520 4 802 2 183 4 511[ 11 384| 17 572, 142 483" 241 039 153 887 258 641

6.2 A L'EXPORTATION
msr ¢ tonnses
_ mZZon do francs
Pays de premidre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS (L PEUT Y AVOIR DETCURNEMENT tous pays ¢q PreMmiem

destination Belgique Pays-Bas [R.F.A. liz's Espagne ]{TOTAL AUTRES PAYS dsstination cumulés
Chapitre N.S.T. Tonnage| Valeur |Tonnzge| Velsur [Vennage| Velsur Tonnage_[ Valsur Tonna‘gg Velsur | Tonnage] Valsur |{ionnage _ |[Valeur Tonnage | Valeur

0 784 1 196 288 417 282 427 2 957 4 209 362| 511 4 673‘ 3 760 12 581 15 753 17 254) 22 513

1 25| 99| 288( 7088 134 529 118 627 27) gJ[ 5902) 2 385 .5 741) 29 848 6 333| 32 233

2 [ 4 2 2[ 0 0 6 4 2| 12 20 22 347 286 373 308

3 567 608, 755 7834[ 287 413 1 228 787 533| 504 3 370 3 024 4 709 4818 8 079 7 212

4 - - 111 30 2 i9 39 52 8 5] 160 107] 253 201 413 308

5 49 255 15 39 198 47, 175 380 321) 870 579 1594 3 120 13 173 3 688 14 764

6 17| 4 §31 54 51 7 250 72 36| 43 485) 180 3 501 2312 3 985 2 492

7 34 47 36 28 7 12 11 15 R . 88 102 300 371 388 473

8 349 603, 384 644 75| 140 261 439 78] 137 1 147-" 1 263 3 588, 37 693 4 735 32 656,

9 43 359 51 319 23) 380 140 2 392 139 2104 396 5 554 5 257 139 314 5 653| 144 8568

TOTAL 1 874 3 175 2 061 3 403 880 1 974 5 185 8 877 i 516“ 4229 11 516 21 758, 39 397 243 769 50 21 3” 285 527

1A
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- RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE OU DE DESTINATION
FINALE DES MARCHANDISES

Les iableaux 7.1 et 7.2 donnent & limportation et & I'exportation, d'une part le volume et la
valeur des trafics infernationaux de marchandises & destination ou en provenance des régions frangaises
qui échappent totalement aux ports frangais, et d'autre pan le volume et la valeur des trafics entrant ou
sortant de France par les poris frangais®.

Ces tableaux ne sont pas repris au niveau annuel mais figurent dans les publications
semestriglles. Toutefois les commentaires qui suivent concernent la totalité de 1986.

1. Les Importations

Six régions semblent plus particuliérement concernées par les détournements de trafic.

En effet, si I'on considére pour une région déterminée le rapport des trafics détournés au trafic

maritime engendré par des importations & destination de cette région, on peut mettre en évidence les
régions suivantes :
L.a Champagne-Ardenne : 452 milliers de tonnes importés a destination de la Champagne-Ardenne
échappent totalement aux ports francais au profit des poris belges et hollandais pour 82 milliers de tonnes
d'importation entrant en France par les ports frangais, soit un rapport de 551,2% en tonnage (99,4% en
valeur).

La Lorraine : le rapport des trafics détournés aux trafics entrant par les ports francais est de 297,1% en
tonnage et 172,3% en valeur. '

La Bourgogne : les rapports sont de 176,9% en tonnage et 52,0% en valeur.
La Plcardle : 173,2% en tonnage et 61,2% en valeur.

La Franche-Comté : 153,2% en tonnage et 52,2% en valeur.

LAuvergne : 101,1% en tonnage et 34,6% en valeur.

L'ensemble de ces six régions représente 36,9% en tonnage des détournements a
l'impontation par la Belgique et les Pays-Bas, le pourcentage étant de 14,8% en valeur.

En valeur absolue, tonnage et valeur, on remarque que le Nord, la Lorraine, I'lle-de-France et
l'Alsace, sont les régions les plus imporiantes du point de vue trafic détourné puisqu'elles représentent a
glles seules 78,7% en tonnage et 69,7% en valeur du trafic détourné.
2. Les Exportations

En ce qui concerne les exportations, sept régions prédominent, dont cing déja citées pour les
importations.

Les rapporis des frafics détournés au trafic maritime francais engendré par les exportations
régionales sont les suivants :

Lorraine : 1586 milliers de tonnes exportées par la Lorraine échappent fotalement aux ports frangais au

profit des ports belges et hollandais pour 630 milliers de tonnes sortant de France par les ports frangais, ce
qui équivaut a 251,7% en tonnage (le rapport en valeur étant dei25,0%)

Alsace : le rapport des trafics détournés aux trafics sortant par les ports frangais est de 85,4% en tonnage
et 78,1% en valeur

NOTE(") Les tableaux 7 ne donnent donc pas Ia totalité des importations et exportations régionales.
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Champagne : 83,8% en tonnage et 75,1% en valeur
Plcardie : 83,5% en tonnage et 44,5% en valeur
Franche-Cemté : 47,4% en tonnage et 32,5% en valeur
Bourgogne: 35,4% en tonnage et 21,5% en valsur

Nord : 25,7% en tonnage et 45,3% en valeur

Ces sept régions représentemt 83,7% en fonnage et 61,9% en valeur des détournements &
l'exponation par la Belgique et les Pays-Bas.

En valeur absolue, tonnage et valeur, on note l'imporance des régions suivantes : le Nord, la
Lorraineg, la Picardie, la Champagne, l'Alsace et 'lle-de-France qui représentent 82,8% en tonnage et
68,7% en valeur du trafic détourné.

On constate bien qu'a limporation ou & I'exporation’les régions les plus concernées par le
détournement de trafic se situent pratiqguement dans le quart Nord-Est de la France.

E - RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE OU DE DESTINATION
FINALE DES MARCHANDISES ET PAR TYPE DE MARCHANDISES

Les tableaux 8 et © reprennent les données du tableau 7 en détaillant les trafics détournés a
destination ou en provenance des régions frangaises selon le pays par les porls duquel il y a détournement
(Belgique ou Pays-Bas) et selon le type de marchandise (comme pour les tableaux 5 et 6, 1a nomenclature
utilisée est la N.S.T. et le niveau retenu dans cette nomenclature est le chapiire).

Ces tableaux ne sont pas repris au niveau annuel mais figurent dans les publications
semestrielles.
1. Détournements de trafles & I'lmportation

Les tableaux 8.1 et 9.1 permetient de metire en évidence les trafics les plus importants, en
valeur absolue, délournés par la Belgique et les Pays-Bas, suivant la région frangaise de destination finale et
la nature de la marchandise. '

2 - Détournements de traflecs & "exportation

Les tableaux 8.2 et 9.2 mettent également en évidence un cerain nombre de trafics importants
en tonnage.

3 - Traflc maritime francals par région et chapitre N.S.T.
Le tableau 10 donne & limportation (10.1) et & l'exportation (10.2) la structure du trafic maritime

frangais par région francaise de destination et d'origine et par chapitre de la nomenclature N.S.T. de
marchandises. ll permet des comparaisons avec les trafics détournés.
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IV - APPROCHE DETAILLEE DES TRAFICS DETOURNES

13073 milliers de tonnes & limportation et 5847 milliers de tonnes & I'exporiation sont
détournés par les poris belges et hollandais. Il serait intéressant d'essayer de séparer en deux la totalité de
ces trafics : d'une part metire en évidence le volume de trafic dont une part peut éire récupérée par les ports
frangais, et d'auire part donner le volume de trafic pour lequel une quelcongue récupération parait difficile.

Pour fixer les idées, il est possible de montrer comment ce probléme pourrait étre abordé dans
le cadre de la bangue de données SITRAM.

1. Les Importations
a. contrainte de lccalisation

Le tableau 11 donne, pour le trafic détoumé & l'importation par la Belgique ou les Pays-Bas, le
détail des trafics, par région francaise de destination finale et zone frontiére, en mettant en évidence six
zones frontiéres par lesquelles transitent la majorité des trafics détournés. Ce sont :

- le département du Nord, zone riche en voies navigables, le département des Ardennes ou
passe la Meuse, les départements de Meuse et Meurthe et Moselle, le département de Moselle ou coule la
Moselle, et les départements du Bas-Rhin et du Haut-Rhin limités par le Rhin.

Peu de liaison décrivent la guasi totalité des détournements de trafics : en effet seize trafics a
destination de onze régions francaises (en gras dans le tableau) représentent 92,8% des trafics détournés a
importation.

. Parmi ces trafics, on s'apergoit qu'un certain nombre paraissent plus difficilement récupérables
les uns que les autres du fait de contraintes géographiques : en effet les régions concernées sont pour la
plupant des régions frontaliéres terrestres comme la Lorraine ou bien sont proches de frontiéres terrestres.

Cependant cette contrainte de localisation n'est pas suifisante pour classer les trafics détournés
: en effet les 3100 milliers de tonnes & destination de la Lorraine et passant par le département frontiére de
la Moselle ne peuvent pas étre considérés de la méme fagon que les 5298 milliers de tones a destination du
Nord et passant par le département du Nord car le premier trafic est soumis a une autre contrainte qui le rend
" plus difficilement récupérable que le second, la contrainte du mode de transport.

b. contrainte du mode de transport.

La répartition modale des trafics détournés a limportation est donnée par les tableaux 12 et 13
qui indiguent respectivemnent la part des trafics détournés par voie navigable et conduite et la part des trafics
détournés par fer et route.

Le mode de transport indiqué représente le transport effectué sur territolre étranger
juste avant la frontiére frangaise.

On s'apercoit que 57,7% des trafics détournés & l'imporiation le sont par voie navigable et
oléoduc et 42,3% par fer et route.

Cependant, cette répartition modale est difiérente selon le pays de détournement. Si I'on
considére la Belgique, sur 5892 milliers de tonnes détournées a l'importation par ce pays, 31,7% le sont par
voie navigable et conduite et 68,3% par fer et route. Au contraire, par les Pays-Bas, ces pourcentages
slinversent : 78,9% des 7181 milliers de tonnes de trafics détournés par les Pays-Bas le sont par voie
navigable et conduite alors que 21,1% le sont par fer et route.




1986 - TABLEAU 11 -

- RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE
ET PAR ZONE FRONTIERE

TRAFIC DETOURNE A LIMPORTATION PAR LA BELGIOUE ET LES PAYS-BAS

millier de tonnes

département dépariement | dépariements | dépariement | dépariement | dépariement Autres toutes zones
du des do Mouse et de de du du ZoNes frontieres
zone frontlere Nord Ardennes Maurihe et la Mosslle Bas- Rhin Haut-Rhin frontieres cumuiées
' Moselle ) '
_région de destination finale | l |
Nord 5208 - - - - - 8 5306
Picardie 483 10 - - - B 4] 497
lle de France 796 3 4 - R i 808
Centre ( 190 5 - - - 0 - 195
Haute-Normandie 290 i - - B 0 - 291
Basse-Normandie 64| - 0 - 0] 0| - 64
Bretagne [ 53| - 0 - - 0 - 53
Pays de la Loire l 137 B - - 0 0] -] 131
Poitou-Charentes [ 38| B 0 - 0| - - 38
Limousin i 23| - 0 - — 0 0 -] 23
Aquitaine ] 55| ) - - I 0 - 55
Midi -Pyrenees ] 37| R - - Bl 0 - 37
Champagne-Ardenne 2519 196 i 3 0| 0 i 452
Lorraine 47| 52| 102 3100 109 i5 - 3425
Alsace 13 5] i5 141 162 356 57| 749
Franche-Comie 49 14 [ 21 3 i 1] 25
{Bourgogne 2285 24 2 ) B B -] 260
Auvergne 8g| i - i B 0] - 90
Rhone-Alpes | 302 i5 20 38 4] i - 380
Languedoc | 39| ] - i ] - 1 42
P.A.C.A -Corse 70| 2 5 5 B ] - 82
toutes régions francaises de
destination finale cumulées 8542 332 152 3323 278 373 73 13073

8l




1986 - TABLEAU 12 - TRAFIC DETOURNE A L'IMPORTATION PAR VOIE NAVIGABLE ET PAR OLEODUC PAR LA BELGIQUE

ET LES PAYS-BAS RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE
- ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

département département | départements | département déparitement | département Autres touies zones
du des de Meuse et do de du du zones frontieres
zone frontlere Nord Ardennes Meurthe et la Moselle Bas- Rhin Haut-Rhin frontieres cumulées
Moselle

|_région de destination finale | 2908oléoduc 2908(oléoduc)

Nord ' 932 (VN) 0 932 (VN)
Picardie 140 1 4 145
lle de France 174 0 0 0 0 174
Centre 14 1 15
Haute-Normandie 67 0 67
Basse-Normandie - -
Bretagne 0
Pays de la Loire 0
Poitou-Charentes 0
Limousin 0
Aquitaine 0
Midi -Pyrenees 0
Champagne-Ardenne 112 28 0 0 0 140
Lorraine 13 13 0 2299 108 12 2445
Alsace 2 0 - 146 338 57 543
Franche-Comts 25 7 0 2 3 i 1 39
Bourgogne 60 7 0 0 67
Auvergne 5 0 0 5
Rhone-Alpes 22 7 0 20 2 1] 52
Languedoc - 1 0 - 1
P.A.C.A -Corse 3 1 0 0 4
toutes régions francaises de| 2908(oleoduc) 7537
destination finale cumulées 1567(VN) 68 0 2321 259 352 (4629+2908)

le trafic par oléoduc n'apparait que dans |a premiere case du tableau

6t



1986 - TABLEAU 13 - TRAFIC DETOURNE A LIMPORTATION PAR FER ET ROUTE PAR LA BELGIOUE ET LES PAVS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE DE DESTINATION FINALE
ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

dépariement | cépariement | dépariements | département | dépariement | dépanemoat Autres Touies
zone frentiero du dzs da Meuso &t ¢ola du cu Z0n38 zZonsgs frontieres
: Nord Ardaonnes d2 Meurthe et Moselle * Bas-Bhin Heut-Rhin fronticres cumulées
Moszlle

région de destination finale fer __route] fer route] for _ route| fer . route] fer route] for  route] fer  route] fer  route| TOTAL
Nord 378 1 080 3 5/ 381 1085] 1 466
Picardie 65 278, - ) 0 -] 65 287] 352
lle de France 30 592 O 8 0 i 3 - - 0 il 31 603 634
Centre 45 i3i] 0 4 ( -] 45 135 180
Haute- Normandie 19 204 0 i | “{ 19 205] 224
Basse- Nomandie i 63| . 1 83 64
Bretagne 2 51) - 2 51 53
Pays de la Loire 7 124) [ l ] - 7 124 131
Poitou-Charenies - 38 l } - - 38| 38
Limousin 8 17 ~ I - 6 17 23
Aquitaine 15 40 | -] 15 40 55
Midi-Pyrénées 16 21 | I - 18 21 37
Champagne-Ardenne 41 o8 28 40 0O 1 - 3 0 i] 69 243 312
Lorraine 10 24 3 36 119 91 628 173 - 1 1 2 653 327 280
Alsace 1 12 i 2 - 15 16 125 0 16| 0 18 - - 18 188 208
Franche-Comié 5 i9 - 7 i 5 2 17 - - 0 - 0 N 8 48 55
Bourgogne 52 113 0 i7 - 2 1 8 ] 53 140 193
Auvergne | 27 58 0 1 0 1 27 58 85
Rhéne-Alpes 51 229 - 8 i5 5 2 18 1 9 0 - 69 259 328
Languedoc 3 36 0 - - 1 - i 3 38l 41
PACA Carse 12 55 0 1 4 1 i 4 ] 17 81 78
toutes régions frangaises de '

destination finale cumuléss 786 3281 32 232 31 121] 651 351 1 18 1 20, 3 8]1505 4031| 5 536

. les tableaux 12 et 13 donnent uniquemént la ventilation dzs trafics égaux ou supérieurs & un millier de tonnaes du tableau 11
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Sur 7537 milliers de tonnes délcumées par voie navigable et oléoduc, sept trafics (en gras dans
le tableau 12) représentant 784 milliers de tonnes détournées par la Belgique et 5056 milliers de tonnes
détourneées par les Pays-Bas, soit au total 5840 milliers de tonnes, paraissent difficilement récupérables
dans un court laps de temps car bien adaptés aux contraintes diverses dont nous avons parlé plus haut
(notamment les 2908 milliers de tonnes de gaz naturel de Norvége qui arrivent par conduite en France
depuis les Pays-Bas).

De plus, on peut se demander si de tels trafics constituent réellement du trafic détourné : en
effet, si ces trafics échappent bien aux ports maritimes francais, ils passent tout de méme (sauf le gaz
naturel) par les poris fluviaux frangais (Strasbourg, Mulhouse-Ottmarsheim, Thionville...).

Si I'on considére a présent le tableau 13 on constate gue la part de la route est sensiblement
plus importante que celle du fer puisque 11,5% des trafics & limportation par la Belgique et les Pays-Bas,
sont détournés par fer et 30,8% par route.

D'autre part, on constate des différences sensibles au niveau du pays de détournement : en
effet 22,6% des trafics détournés 2 l'importation par la Belgique le sont par le fer pour 45,6% par route, les
pourcentages respectifs pour les Pays-Bas étant de 2,5% et 18,6%.

Sur les 5536 miilliers de tonnes détournées & limportation par fer et route par la Belgique et les
Pays-Bas, 4067 milliers de tonnes correspondent & du trafic passant par le département frontiére du Nord,
dont 1458 & destination de la région Nord.

Ces 73,5% des trafics détournés & l'importation par fer et route et en particulier les 26,3% &
destination de la région Nord, semble & priori récupérables par les frontiéres maritimes frangaises : cela
tendrait en particulier & diminuer le parcours terrestre entre le lieu de débarquement de la marchandise et la
destination finale.

Quant aux 26,5% restants, il semble qu'il puissent étre classés également dans les trafics
récupérables car il n'existe pas de contraintes particuliéres qui empécheraient de tels trafics d'étre
acheminés par fer et route vers les régions concernées depuis les frontigéres maritimes.

_ Dans une premiére approximation, on peut donc avancer qu'a limportation 44,7% du trafic
détourné par la Belgique et les Pays-Bas apparaissent difficilement récupérables, les 55,3% restants
pouvant donner lieu en partie & une récupération par les ports frangais.

c. place des pavlilons respectifs

Une auire information parait également intéressante pour mieux cerner la perte occasionnée
par ces détournements de trafic : la notion de nationalité du pavilion utilisé sur le parcours
terrastre & I'étranger juste avant la frontiére frangaise. Elle ne concerne que le transport par route et
voie navigable {pour le mode fer et oléoduc en effet, le pavillon par convention, n'est pas codé).

importations
iilier de fonngs

(epariement Gparement  [departemenisde  departement departement Eepartement aulres 20nes outes zones
one fonfere U des Veussetde Ezla du U frontieres onfieres

Nerd Ardemes Meurlne et Mosele [ Mosele Bas-Rnin Haut-Ritn aumulées
mode ¢ banspert
pavilon F E || F Eqb| F E || F E|toll{F Ejtl|F E o] F EQtld] F E |tid
voie navigable H 11BNSTL A 4] 8] O 07 203 2§ 101 158 B9 164 188 O] 6211014 3615 462
route 122 20803281 | 120 22| ™ A4 197 B} 3 5] B 17 3 §T4 4 81644 2387 |40

Sur 4629 milliers de tonnes détournées par voie navigable a limportation, par la Belgique et les Pays-Bas,
1014 milliers le sont sous pavillon frangais et 3615 sous pavillon étranger.
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En ce qui concerne la route, 1644 milliers de tonnes sur les 4031 milliers détournés par la
Belglque et les Pays-Bas, correspondent & du trafic sous pavillon frangais pour 2387 milliers de tonnes sous
pavillon étranger.

Les taux de couverture assurés par lgs pavillons francais sont dans les deux cas (21,9% par la
voie navigable et 40,8% par la route) inférieurs aux taux assurés par les pavillons étrangers.

Si l'on s'intéresse plus pariculidremant aux sept trafics difficilement récupérables (en gras dans
le tableau 12) et en éliminant le trafic par oléoduc dont lg pavillon par convention n'est pas codé, la
couverture par pavillon est la suivante :

imporiations
_ millier de tonnes
depariement —uaepanemem . |depariement departement
zone frontiere des dala du du
Ardennes Moszlle Bas-Rhin Haut-Rhin TOTAL
region ¢ast finale
villen F_Efwa| F E| rwta.i F_E Jtoa) F E Jtow]| F E |toal
Champagne-Ardenne| 7 21| 28
Losraing 1 2§ 13 285 2013 j2282) 43 & | 108
Alsace _ | 54 | 146 163 175 38 ~
Total 8 3 41 286 2013 J2209) o7 157) 254 163 175] 338) 554 2378 [2932

soit 18,9 % pour le pavillon frangais et 81,1 % pour le pavillon éiranger.

Pour ce qui est des trafics susceptibles d'étre récupérés et détournds pour l'instant par voie
navigable et route, le taux de couverure est de 36,7 % par e pavillon frangais et 63,3 % par le pavillon
étranger.

2. Les Exportations

Les tableaux 14, 15 et 16 donnent pour l'exporiation, les résulats similaires & ceux des tableaux
11,12 et 13.

a. contralnte de lecallsation

En gras dans o lableau 14 apparaissent douze trafics & destination de neuf régions frangaises
représentant 88,2 % des trafics détoumés & I'exporiation.

On retrouve 2 I'exportation pratiquement la méme composition pour les trafics importants qu'a
l'imporiation : en panticulier les deux plus gros trafics en jonnage correspondent aussi bien & limportation
qu'a I'exportation & du trafic concernant la région Nord avec pour dépariement frontiére le Nord et la région
Lorraing avec comme déparement frontiére la Moselle.

b. contrainte du moede de transport

Par contre, si l'on s'intéresse & la répartition modale des exportations, il apparait que les
pourcentages s'inversent par rapport aux importations puisque 14,7% des trafics détournés le sont par voie
navigable et oléoduc et 85,3% par fer et route au lieu de 57,7% et 42,3% pour l'importation.

Comme dans le cas de limportation, on peut faire apparaitre six trafics difficilement
récupérables (en gras dans le tableau 15) représentant 475 milliers de tonnes détournées par la Belgique
et 72 milliers de tonnes détournées par les Pays-Bas soit au total 547 milliers de tonnes ce qui permettrait de
dire qu'a I'exportation, 9,4% des trafics détournés par la Belgique et les Pays-Bas paraissent difficilement
récupérables.




1986 - TABLEAU 14 - TRAFIC DETOURNE A L' EXPORTATION PAR LA BELGIQUE ET LES PAYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

département département | départements | département | département | département Autres toutes zones
du des de Meuss st de de du du zZones frontieres
zone frontlere Nord Ardennes Meurthe ot la Moselle Bas- Rhin Haut-Rhin frontieres cumulées
Moselle
région d'origine
Nord 1539 - - 1 140 1681
Picardie 665 - - - - - 2 667
lle de France 188 1 - 4 - - 1 194
Centre 90 - - - - 0 - 90
Haute-Normandie 140} - - - - 0 2 142
Basse-Normandie 16 - - - 0 0 0 16
Bretagne 48 0 - 0 0 - 48
Pays de la Loire 61 12 - - 1] 74
Poitou-Charentes 32 - - - - - 32
Limousin - - - - 0 - -
Aquitaine 50 - - 1 - 0 2| 53
Midi -Pyrenees 27| -] - - 0 0 - 27
Champagne-Ardenne 275 187 1 2 - 0 - 445
Lorraine 14 16 670 884 1 - 1 1586
Alsace 3 - 8 126 65 27 46 269
Franche-Comte 19 ] 15 36 30 3] 3 99
Bourgogne 116 2 7 12 1 2 - 140
Auvergne 20 - - - - 0 - 20
Rhone-Alpes 132 3 17 29 - - - 181
Languedoc 24 - i i3 - - 38
P.A.C.A -Corse 34 - 1 4 - - - 39
toutes régions francaises

d'origine cumulées 3485 180 720 1118 97 33 198 5841

£€c




24

c. place des pavilions respectifs

exportatens
fileg de fomnes

Geoartzment isortgmant depriamensda  [deovizaent Geozrtment Ee@memem “ams ngs )
e bonlee . 0 des Mzaelco B3k d U ronteres Emnﬁm

o i VerfRallngs BsRi HatRin ’anm
mods 02 rangeet
m FOEfwa|F E oo wa) F EQwal F EQuwaif Efud| F EfmdfF £ |wal
wienadae | 110 i) 28 t 2] 3] 0 o) 0 3:63475&16783@58%4627]579856
Nrm 69113%203754619@@811 § 100 190 2 4 6f 15 5] D] w017 [2704

Si Fon considére la nationalité du pavillon, on constate gue 277 milliers de fonnes sur les 856
milliers de tonnes déloumnées par voie navigable, son transporiées sous pavillon frangais et que sur les
2701 milliers de tonnes détourndes par route, 240 milliers sont acheminées sous pavillon francais.

Les taux de couverture assurds par le pavillon frangais sont de 32,4% pour la voie navigable et
de 34,8% pour la route.

Plus précisément, st comme dans e cas de limportation, on a la possibilité de metire en
évidence les taux de couverture du pavillon frangais d'une par pour les trafics difficilement récupérables, et
d'autre pan pour le reste des trafics déloumés.

En ce qui conceme les six trafics (en gras dans le tableau 15), la couverture par pavillon est la

suivante :
expoiiations
millier dg tonnes

- deoariement | dspaﬁemem depaﬁemem depariement
zone frontiere des du

Ardennes Mcs%.*’!a Bas-Ran Heut-Rhin TOTAL
region d'origing
L&ﬂkm F E [toldl] F E [t F E | total | F E ftolal| F E | total
Champagne-Ardenne - 1 i
Loraing 87 36| 413 -1 i
Alsace i i 2 B 6] 49 2 2§ A
Total i 2 3] & 3| 473] B 7] 50 2 2] 24| 123 427 5%

soit 22,4% pour le pavillon francais et 77,6% pour le pévillon étranger.

Pour ce qui est des auires trafics susceptibles d'étre récupérés et détournés pour l'instant par
voie navigable et route, le taux de couverture est de 36,4% pour le pavillon frangais et 63,6% pour le
pavillon étranger. :




1986 -TABLEAU 18 - TRAFIC DETOURNE A L'EXPORTATION PAR VOIE NAVIGABLE ET PAR OLEODUC PAR LA BELGIQUE
ET LES PAYS-BAS RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONTIERE

millier de tonnes

département département | départements | dépariement | département | département Autres touies zones
du des de Meuse et de de du du zones frontieres
zone frontlere Nord Ardennes Meurthe et la Moselle Bas- Rhin Haut-Rhin frontieres cumulées
Moselle
région d'origine
Nord 180 0 0 0 180
Picardie i5 0 15
lle de France 11 1 0 12
Centre - -
Haute-Normandie 1 0 1
Basse-Normandie 0 0
Bretagne 0 0
Pays de la Loire 0 0 0 0
Poitou-Charentes 0 0
Limousin -
Aquitaine 0 0 0 -
Midi -Pyrenees 0 0
Champagne-Ardenne 21 0 1 - 23
Lorraine 0 0 473 1 0 476
Alsace 0 0 - 49 24 46 119
Franche-Comte [ 0 0 - 28| 2 0 30
Bourgogne - 0 - - 0 -
Auvergne 0 0
Rhone-Alpes - 0 0 -
Lanquedoc 0 0 0 0
P.A.C.A -Corse 0 0 0 0
toutes régions francaises
d'origine cumulées 228 0 475 78 26 46 856

T4




1988 - TABLEAU 16

- TRAFIC DETOURNE A L'EXPORTATION PAR FER EV ROUTE RPAR LA BELGIQUE ET LES PAVYS-BAS
RESULTATS DETAILLES PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE
ET PAR ZONE FRONVIERE

millier de tonnes

dépariememt | dSpariement | départements | départememt | Cépartemsnt | deépartemsnt Autres Toutes
zone frentiere du dzs d» Mzuzo &t dela : du du zonzs zongs frontieres
Nord Ardennes de Meurthe et Moselle Bag-Rhin Haut-Rhin fronticres cumulées
. Mosslle .
région d'origine fer route] fer route] for routs| fer route fer route i fer route) fer route] TOTAL
Nord 433 026| | i - 121 o] 556 245| 1 501
Picardie 386 264 | - 3 - 2] 386 266] 652
lle de France 56 121 0 i 0 1 56 126 182
Centra 29 81 29 81 80
Haute- Normandie is 124 0 2( 15 126] 141
Basse- Normandie - 16 - 16 16
Bretagne i 47 | 47|48
Pays de la Loire 3 58 I 0 i2| 0 i 3 71 74
Poitou-Charentes (] 26 8 26 32
Limousin 0 - -
Aquitaine 17 33 [ 1 - 0 2] 18 35 53
Midi-Pyrénées 8 i9 [ 8 19 27
Champagne-Ardenne 128 126) 67 99 0 1 0 1] 195 227] 422
Lorraine 3 11 - 14)] 604 86| 265 146 0 - 1 - 873 237] 1 110
Alsace - 3 - 8 i i19 - i6 0 0 - i 149 150
Franche-Comié 2 of o i i3 2| 16 20 - 2 - - 3 31 38 69
Bourgogne 34 82 - 2 7 - - 120 O 1 0 41 99l 140
Auvergne 7 i3 ' 7 13 20
Rhéne-Alpes 23 109 1 2] 13 4 - 29 37 144 181
Lanquedoc 10 14| i - 0 13 11 27 3s
PACA Corse 9 25| 1 - - 4 io0 29 39
toutes régions frangaises
d'origine cumulées 1170 2087 68 119 639 81| 284 359 - 19 1 122 3012284 2701 4 985

les tableaux 15 et 16 donnent uniquement la ventilation deos trafics égaux ou supérieurs & un millier do tonnas du tableau 14

9¢




CONCLUSION

Par cette étude, le Département des Synthéses Statistiques et Economiques, qui gére la
Banque de données SITRAM, a souhaité donner aux économistes gue préoccupe le probléme des
"détournements de trafic”, la description détaillée de l'outil statistique qui, actuellement, doit permetire
I'étude de ce phénoméne.

Pour fixer les idées et permettre & chacun, dans toute la mesure du possible, de repérer quelles
sont plus précisément les données détaillées qui lui sont nécessaires pour éclairer I'aspect particulier du
probleme qui l'intéresse, un certain nombre de tableaux de données générales, décrivant sommairement le
phénomeéne, ont 61é présentés.

A titre d'exemple, il a été¢ enfin indiqué quels pourraient &tre les tableaux détaillés qui
permetiraient une approche plus précise de ce que I'on a coutume d'appeler la partie "récupérable” du trafic
détourné.

D'auires exploitations spécifiques limitées de SITRAM pourraient sans doute permettre de
mieux connaitre encore la nature de ces trafics détoumnés en donnant par exemple le pays d'origine ou de
destination finale de la marchandise ou le mode de transport principal utilisé sur le parcours frangais, mais
I'objet de cette étude relativement générale n'est pas de descendre & un niveau de détail trop fin.




28 ANNEXES

Annexe 1
LES RENSEIGNEMENTS « TRANSPORTS » DES FORMULAIRES DOUANIERS

Les modéles de déclaration en douane comprennent un cartouche statistique.
Le cartouche contient des renseignements de caractére douanier, des données financiéres, et des
données typiquement transport.

Sont utilisables pour établir les statistiques intéressant les transports non seulement
les données typiguement « transport », mais aussi certains renseignements plus généraux :

o Le bureau frontiére, par lequel la marchandise franchit la frontidre frangaise.
o Le dépzrtement frangais,

— 3 I'importation : département de destination effective de la marchandise.
— 3 I'exxportation : département d'expédition initiale de la marchandise.

o Le pays
— 2 l'importation
- Pays d’origine : celui o la marchandise a é1é récoltée ou produite.
-Pays de derniére provenancs : dernier pays ou le produit a été chargé a
destination de la France.
— & I'exportation
- Pays de premidre destination : celui ol cessera d'étre utilisé le mode ou le
moyen de transport employé a la sortie de France.
-Pays de destination finale : celui ou le produit doit étre livré au dernier
destinataire connu.
o Le poids

Il s'agit du poids nat en kg.
Les renseignements typiquement « transport » concernent :

o Le transport & ["étranger, c'vst-3-dire :
— Le moyen de transport 2 [’‘étranger
- a V'importation : celui par lequel ies marchandises ont été présentées au point
d’entrée en France.
- & I'exportation : celui par lequel les marchandises sont sorties de France.

— Le pavillon du moyen de transport & I'étranger.

o Le transport & I'intérieur, c'est-a-dire :
— Le mode de transport intérieur, c’est-3-dire, le mode de transport principal utilisé
sur le parcours frangais.

— La distinction entre le transport pour compte propre et le transport pour compte
d'autrui, pour les modes route et voies navigables.

Il faut noter que cette richesse des documents douaniers en ce qui concerne les trans-
ports est assez spécifique a la France : au Royaume-Uni, par exemple, il n’y a pas si longtemps
que les documents douaniers ne donnaient pas d’indication sur le mode de transport utilisé.




Test sur le mode d'acheminement des im-
portations (exportations) avant (aprés) la
frontiére frangaise.

Test sur le pays de derniére provenance
(premiére destination) : s'agit-il d’'un pays
par les ports duquel il peut y avoir dé-
tournement ?

Test sur le pays d’origine {de destination
finale) : s’agit-il d’'un pays pour lequel le
trafic s'effectue essentiellement par mer ?

Organigramme des tableaux 1.7 et 2.1 des importations francaises
1.2 et 2.2 des exportations frengaises

mode 2 I'étranger = maritime J

non

oui

Pays de

derniére provenance =
(premiére destination)

y

7@ colonne
"Autres Pays'’
du tableau 1.1 (1.2)

Belgique, Pays Bas,
RFA, ltalig, Espagne

non oui
Royaume Uni,
Pays Eire, Pays
d’origine Scandinaves,
(de = Gréce, Turquie,

finale)

destination  Afrique,

Amérique, Asie,
Océanie.

6 premiéres colonnes
de la 2¢ ligne du
tableau 1.1 (1.2)

Trafic détourné

6 premiéres colonnes ""Autres Pays’’
de la 1ére ligne du
tableau 1.1 (1.2)
{chiffres en gras)

Pays de

derniére provenance
(premiére destination)

Belgique, Pays Bas,
RF A, lialie, Espagne

{7

7& colonne

du tableau 2.9
(2.2)

‘Encomble dos Importations (Exportations) Frorgoicos

Royaume Uni, |}
Eire, Pays
Scandinavaes, ‘
=Gréce, Turquie,
Afrique,
Amérique, Asie, [
Océanie.

7 OXBUUY

6 premiéres colonnes
de la 22 ligne du
tableau 2.1 (2.2)

Trafic somi-dAtournd
6 premidres colonnes
de la 1ére ligne du
tableau 2.1 (2.2)
{chiffres en gras)

!
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Annexe 3

NOMENCLATURE N.S.T. DES MARCRANDISES (1970) - MIVEAU CRAPITRE -
(Les diffiérents nivesux soat : Chepitres (10) - Sestions (19) - Groupss (82) - Positions (176))

CHAPITRE

0 - Produits agricoles et animaux vivants

1 - Denrées alimentaires et fourrages

2 - Combustibles minéraux solides

3 - Produits pétroliers

4 - Minerais et déchets pour la métallurgie

5 - Preduits métallurgigues

6 - Minéraux bruts ou manufacturés et matériaux de construction
7 - Engrais

8 - Produits chimiques

9 - Machines, véhicules, objets manufacturés et transactions spéciales




CODE SITRAM
i

2
3
4
5
6

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21

LIBELLE
Nord
Picardie
lle de France
Centre
Haute-Normandie
Basse-Normandie
Bretagne
Pays de la Loire
Poitou-Charentes
Limousin
Aquitaine

Midi-Pyrénées

Champagne-Ardenne

Lorraine
Alsace
Franche-Comté
Bourgogne
Auvergne
Rhone-Alpes

Languedoc

Provence-Cote d’Azur

Corse

Annexe &

TABLE DES REGIONS ET DERPARTEMENTS FRAN@A&S

DEPARTEMENTS DE CONSTITUTION
59-62

02-60-80
75-77-78-91-92-93-94-95
18-28-36-37-41-45

27-76

14-50-61

22-29-35-56
44-49-53-72-85
16-17-79-86

19-23-87

24-33-40-47-64
08-12-31-32-46-65-81-82
08-10-51-52

54-55-57-88

67-68

25-39-70-90
21-58-71-89
03-1543-63
01-07-26-38-42-69-73-74
11-30-34-48-66

04-05-06-13-83-84
2A-28

31
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20me semestre 1986

1.1 A L'IMPORTATION

TABLEAU 1

MISE EN EVIDENCE DU TRAFIC DETOURNE
(tratic échappant totalement aux ports frangais

apparaissant on caractéres gras sur lo tableau)

millier de tonnes

IMPORTATION PAR VOIE NON MARITIME million de francs
Pays de derniére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays RAPPEL
provenance AUTRES PAYS de derniére Importations
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italia Espagne TOTAL provenance cumulés francaises totales
Pays d'origine Tonnage| Valeur |Tonnagel Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage| Valeur |Tonnape] Valeur |Tonnage| Valeur |Tonnage [Valeur Tonnage | Valeur Tonnage | Valeur
Pays pour lesquels
le trafic s'effectue L
essentiellement 3 148} 16 411] 3 594} 13 087, 241] 7 535 26 087, 8 954 7 017 38 974 505 42 833 7 522 81 807 69 4591 180 685
la mer *
Autres Pays **
(Reste de 'Europe) 11168 44 847] 4742] 24711] 12269 93035] 2998 53033] 1668 17455 32 845| 233 082] 4 899 39 944 37 744] 273 026 50 761] 290 158
Tous pays d'origine
cumulés 14 316] 61 258| 8335 37 798| 12 510} 100 571 3024 54020 1676] 18 409] 39 852| 272 056] 5 404 82 777 45 266| 354 833 120 220 470 843
1.2 A L'EXPORTATION millier de tennes
EXPORTATION PAR VOIE NON BARITIME miton de francs
Pays de premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL FEUT Y AVOIR DETOURNEMENT Tous pays RAPPEL
destination AUTRES PAYS de premiére Exportations
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL destination cumulés francaisos totales
Pays de destination finale |Tonnane {Valeur [Tonnage [Valeur ITonnage|Valeur |Tonnage|Valeur JTonnagelValeur [Tonnage|Valeur JTonnage |Valeur Tonnage [Valeur Tonnage |Valeur
Pays pour lesquels
le trafic g'effectue
essentiellement 2 634} 20 140 228 3 4434 128] 2 778| 2 :# 4634 13 474 3 045| 27 298‘ 423 58 656 3 468 85 954 19 371} 201 190
|par la mer *
Autres Pays **
(Reste de 'Europs) 10300 39577) 3393 19542] 12571 71143] 5621 48 187] 21437 17 8931 34 028| 195 342] 6 8N 38 959 40 859 235 301 49 205 250 219
Tous pays de destination
finale cumulés 12954 59717 3621f 22985 126891 73921 5644 48650 2155 18367 37 073| 223 640 7 254 97 615 44 327] 321 255 68 666] 451 409

* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amériqus, Asie, Océanie.

**Pays d'Europe autres que le Royaume Uni, ['Eire, les Pays Scandinaves, la Gréce, |a Turquie. On trouve donc en particulier dans cette ligne, les importations

{respectivement exportations) non maritimes en provenance (respectivement & destination) de la Belgique, des Pays-Bas, de la R.F.A., de I'ltalie et de 'Espagne.

€e




28me semoestro 19288

TABLEAU 2
[LISE EN EVIDENCE BUYU TRAFIC SEMI-DETCURNE
(trafle pacocem paz vn pent francals malo troncllond por va EeRt CIPCAGTT,

Bolgo,hoellandalo,ollomond,itclion ov ocspagael,apparalocont orn earastorcs greo oyr o lelblcau)

29 A L'IMPORTATION millier de tonnes
PORTATION PAR VOIE MARIMIE million do francs
Pays de dernidre PAYS PAR LES PORTS DESGUELS (L PEUT Y AYO:A DETOURNENENT Tous pays RAPPEL
provenance AUTRES PAYS éa damidre Importaiions
Belgique Pays-Bas {RFA. [F2) TOVAL prevenence cumutds frencaises totales |
Pays dorigine Tonnape| Valeur [Tonnane] Velewr |Vonness| Vclewr [Tonnane (Yonnepe| VYolawr |Yennepo|Valour Tonnano | Veleur Tonnane | Valaur
Pays pour lesquals
le trafic g'effeciue
essentiellement 121 208 385 027 0 B Bj 91 828 1 917 61414 ©07581) cG1e37] ©3878|| . 69458 180 685
paria 1.
Autres Pays ** : L
(Reste de lEurope) 1 070 902] 1328) 1423 127 332 187 5 405L e SSﬂL 7612 10 574 13 017) 17 132 50 781] 220158
Tous pays d'origine
cumulés 1191 1 108I 1683 2280 136} 3e0] 1¢€02 231 1 016]1 1 msu 5 ezai 7075 69 028l 108 135 74 aﬁotJ 118 010 120 220] 470 843#
2.2 A LUEXPORTATION millier do tonnes
EXPORTATION PAR VOIE MARITIMG million ¢ frencs
Pays de premi¢re PAYS PARLES PORTS DESCUELS (L FEUT Y AYC:R DETCURNERENT Tous peys RAPPEL
destination AUTRES PAYS  |do promidre Expontations
Belgique Pays-Bag REA. itolks Espapne TOTAL L degtination cumuliés frencaiges toteles
Pays de destination finale ] Tonnage| VYaleur Tonnane]| Vealeuwr |Tonnaepa| Valcur |Tonnepsl Valeur |Tonnage| Velsur [Vennane] VYelour |Yennansg [Vatsur Tonnaoe | Valeur Tonnape ] Valeur
Pays pour lesquels
le trafic s'effectue J
essentielloment 8¢ 134 17 36 12 23 6 14 - 5 0% 212 15818 115024 15803 115 2361 19 371] 201 180
par la mer * : 1 .
‘\
Autres Pays ** J
(Reste de FEuropa) 8711 1230 1083t 1552 452 873 2325 3627l 1073 2 5781 9 946[ 2 855 4972 8 43 14 218 49 2050 25 019
Tous pays de destination
finale cumulés 921] 1384 1070] 1528 4n 8es| 23320 3911 1 074 2 38! 5836 10 158“ 18 473‘ 119 225 24 33 130 154 68 666] 226 209

* Royaume Uni, Eire, Pays Scandinaves, Gréce, Turquie, Afrique, Amdriqua, Asie, Ocenie.
**Pays d'Europe autres que le Royaume Uni, IEire, les Pays Scendinaves, la Gréce, la Turquie. On trouve donc en particulisr dens cstte ligne, les importations
{respectivement exportations) non maritimes en provenance (respectivamant & destination) da la Balgique, des Pays-Bas, da la R.F A., da l'izlie et do I'Eepegns.




2éme semestre 1986

3.1 A L'IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE

TABLEAU 3

TRAFIC DETOURNE-RESULTATS DETAILLES

miilier de tonnes
million de francs

TRAFIC DETOURNE
Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS iL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL deos Rapport du trafic
provenance importations frangaises dstournd aux importations
Belgique Pays-Bas R.F.A. ltatie Espagne par vole maritims par vole marilims
Pays dorigine Tonnage] Valeur [Tonnage] Valeur |Tonnage]l Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage Valeur ]|Tonnage Valeur Tonnaga Valeur
Royaumse Uni 187 2 041 82 908 6 206 1 68 - 3 234 7 473 24 894 3,7 %! 13,0 %]
Eire 12 200 8 117 3 52 - 1 - 370 165 2 751 13,9 % 134 %
Pays Scandinaves 495 1915 1 887 2 450 98 737 1 9 - 5113 4 222 4 096 58,8 %! 124,8 %)
Gréce 32 83 4 35 3 68, 3 50 - 237) 803 696 52 % 34,1 %
Turgie 9 87 4 14 4 76 1 10; 0 187 299 376 6,0 %) 49,7 %)
Afrique 158 915 548 772 16 373 3 50 5 2 201 16 077 19 735 45 % 11,2 %)
Amérique 1 689 6 220 682 4 748 68 2 525 4 499 2 14 825 11 855 16 999 20,6 % 87,2 %)
Asie 243 4 317 179 3 250 41 3 362 13 288, 1 11 231 17 335 27 298 28 % 41,1 %)
Océanie 323 633 200 793 2 136 - 12 : 1576 3 708 2 033 14,2 %) 775 %
TOTAL 3 148] 16 441 3 594] 13 087 241 7 535 26 987 8 38 974 61 937 98 878 11,3 % 39,4 %
3.2 A L'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE
millier do tonnes
TRAFIC DETOURNE million da francs
Pays de premidre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL dss Rapport du trafic
destination exportations frangaises détourné aux exportations
Belgique Pays-Bas R.F.A. halie Espagne par voig maritime par vole maritims
Pays de destination finale | Tonnage|{ Valeur [Tonnage| Valsur |Tonnage| Valeur [Tonnage] Valeur |Tonnage Valeur |{Tonnage Valaur Tonnage Valeur
Royaume Uni 180 1 523 28 214 15 166 i 7 B 1 1911 3 983 34 868 56 % 55 %
Eire 11 93 1 16 - 18, - - - - 125 584 1 685 2,1 %) 74 %
Pays Scandinaves 122 1 470 21 219 86 1 550 | 1 | 1 3 241 703 1 450 32,6 %| 2235 %)
Gréce 44 147) 2 15 1 34 5 114 0 0 310 589 1195 88 %) 25,9 %)
Turqie 42 162 1 8 3 78| 1 54 0 0 302 163 584 28,8 %) 51,7 %
Afrique 614, 3 009 24 298 3 53] [} 88 i1 5 3913 3 843 28 264 17,1 %] 13,8 %)
Amérique 913 9 158| 82 1 851 11 496 1 18 1 5 11 528 3 126 26 769 322 %) 43,1 %)
Asie 714 4 268 53 477 7 281 9 180 - 2 5 208 2719 17 823 288 %) 29.2 %)
Océanie 14 310 16 345 2 104 - 1 - - 760 193 2 598 16,6 %! 29,3 %)
TOTAL 2 654] 20 140 228 3 443 128 2778 23 463 12 27 298 15 803 115 236 191 % 23,7 %

GE




2éme semestro 1986

TABLEAU 4

TRAFIC SEMI_DETOURNE - RESULTATS DETAILLES

4.1 A L'IMPORTATION PAR PAYS D'ORIGINE

TRAFIC SEMI - DETOURNE

misr do tonnss
nien @ francs

Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS L PEUT Y AVOIR SEMI-DETOURNEMENT RAPPEL das - Part du trafic seni-
provenance n _ importations francaises dstoumné dans les impor-
: Belgique Pays-Bas AF.A [} Espagne TOTAL pz7 volo medtms -tations par vois maritims
Pays dorigine Tonnage| Valeur |Tonnage| Velsur |Tonnage| Velsur |Tonnage] Valsur [Tonnags| Valsur |Tonnage| Ve'sur |[iennage  |Valsur Tonnage | Valsur
Royaume Uni i 8 7 29 ] i0 - 7 B 9 8 54 7 473 24 894 0,1 % 0,2 %
Eire - 4 R 2 B B ] -| 0 [1]] 1 6 165 2 751 e 0,2 %)
Pays Scandinaves | i i 3 B i | 2 ) [1) i 7 4 222 4 086 0,0 % 0,2 %
Gréce 0 0 1) 3 0 0 0 0 0l 0 i 3 803] 696 0,1 % 04 %
Turgie 0 0 21 19 - | B - Rl B 21 19 299 376 70% 298 %
Afrique 36 38f 10} 22, B | 1 [v) 2| 4 49 74 16 077, 19 735 03 % 0.4 %
Amérique 61_|| 60 193 303 7 37 30 97| 4 90, 295] 587) 11 855 16 999 25 %) 3,5 %)
Asie 17 92 87 438 2 [} B 2 i) 3 07 559 17 335) 27 298 0,6 %) 2,0 %
Océanie 8 3 35| 19| 0 0 s i 0 0 41 20, 3 708 2 033 11 %) 1,0 %
TOTAL 121 206 355 827 9 58 31 119 7 107 523 1317 61 237, 98 878 0.8 % 1,3 %)
4.2 A L'EXPORTATION PAR PAYS DE DESTINATION FINALE
mcler do lonnss
TRAFIC SEMI- DETCUARNE miion de francs
Pays da premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR SEMIFDETOCURNEMENT RAPPEL das Part du trafic sami-
destination exponiations francaises | détourné dans las expor-
Belgique Pays-Bas R.F.A. [ liz’te Espagne TOTAL par volip medtms -tations par voia maritims
Pays de destination finals |Tonnaqe| Valeur Tonnage| Valour | Tonnaqe) Va'sur | Tonnage| Valsur |Tonnece] Velsur | Tonnage] Valsur |(tonnags | Valaur Tonnage| Vataur]
Royaurmne Uni 1 10 B 5 B i 4 [ - 5 22 3 ¢83| 34 868 0,1 %! 0,1 %)
Eire - 5 0 0 - E 0 0 0, 0 - . 584/) i 685 - -
Pays Scandinaves 3 21 0 0 R E 0 0 0 0 3] 21 703] 1450 0.4 % 1,4 %)
Gréce 1 3| 0 0 0 0 2 i 0 0 3] 4 589] 1195 0,5 %) 0,3 %)
Turgie 0 0 0 0 0 0 E - 0 1) E = 163 584 | B
Afrique 4 12 12 10 7 21 R 2 Bl 2 23 7] "3 843 28 264 0,6 %] 0,2 %
Amérique 6 31 5 14 5 1 | 1 B 3 16 SQJ 3 126 26 769 0,5 %) 0,2 %)
Asie 35 57| 5 6 . - - 4 0 0 35 67 2 719 17 823 1,3 %) 0,4 %)
Océanie . | . i 0 - 0 0 0 0 - i 193 2 598 - 0,0 %)
TOTAL 50 134 17 36 12 23 6 14 - 5 85 212 15 €03 115 236 0,5 %) 0,2 %]

o€




2émo semestre 1286

5.1 A L'IMPORTATION

TRAFIC DETOURNE -

TABLEAU 5

RESULTATS PAR TYPE DE MARCHANDISES

mtlisr ds tonnes
TRAFIC DETOURNE mtiien de francs
Pays de demigre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL das importations | Rapport du trafic
provenance francaisss par voia ddtourné aux importations
Belgigue Pays-Bas R.F.A. ltalie Espagne TOTAL mariima tota'es par volo mariiims totales
Chapitre N.S.T. Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage| Valsur Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur ||tonnage Valaur Tonnage_l@aleur
0 319 1463 155 1 031 51 301 14 102 2 18 541 2 915 1 852 6 610 292 %) 441 %
1 420 1 930, 173 1 400 30 515 4 84 5 38 632 3 967, 3 241 14 871 195 % 26,7 %
2 297 126 299 130 - . - - 0 0 596 256 6 086 2151 98 %] 11,9 %]
3 405 193 1 922 1 670 4 8 | | 0 - 2331 1 869 48 202 32 744 48 % 57 %
4 743 632 403 186 12 26) - 1 0, 0 1 158 845 8 111 1 803 14,3 %l 46,9 %)
5 104 439 126 1292 19 208 1 3 -] - 250 1 942 575 3 394 435 %l 57,2 %]
3 55 95 65 89| i9 37 1 1 R 1 140 223 1 424 925 98 % 241 %
7 158 157 83 29 0 0 0 0 0 0 241 186 2 592, 1135 93 %l 16,4 %)
8 368 2 354 248 1 327] 46 764 2 18 - 18] 664 4 481 1 707, 10 469 389 %! 428 %
9 279 9 022 120 5 933 60f 5678 4 778 1 879 464] 22 290 1 164 41 208 399 %l 532 %
TOTAL 3 148‘ 16 411 3524) 13087 241 7 535 26 987 8 954] 70171 38 974 74 954 116 010 9.4 % 336 %
5.2 A L'EXPORTATION
miller do tonnes
TRAFIC DETOURNE _ miCion ds francs
Pays de premiére PAYS PAR LES PORTS DESQUELS IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT RAPPEL des exportations [Rapport du trafic
destination francaises par détoumé zux exportations
Belgique Pays-Bas R.F.A. Italie Espagne TOTAL voie maritime totales par voig maritime totales
Chapitre N.S.T. Tonnage| Valeur |Tonnage] Valeur |Tonnage| Valeur Tonnage] Valeur |Tonnagei Valeur |Tonnage] Valeur |{tonnage Valgur Tonnage Valeur
0 42 324 [ 28] 12 75) 1 6 1 13} 62 446 7 585 9 804 0,8 %! 45 %
1 752 2809 59 699 9 103 14 190 4 51 838 3 852 3279 186 403 256 % 235 %
2 s 1 | . | - 0 0 0 0 | 1 169| 136 - 0,7 %!
3 36 100 1 7 - 2 p - 0 ] 37] 109 4 547 3654 08 % 30 %
4 3 17 . i1 g | R | 0 0 3 28 205 163 1,5 %! 172 %
5 968 3 581 21 110 53 217 2 12 . 2 1 044 3 922 1 926 7 185 54,2 %] 546 %
6 54 120 5 19, 7 16 - 1 2 20 68 176 1 865 1150 36 %! 153 %
7 36 28 1 1 | - e - E R 37 29 162 188 22,8 %! 154 %
8 461 2729 78] 636 17 248 2 71 1 25| 559 3 701 2 444 19 428 22,9 %! 19.0 %
9 302] 10 439 57 1 932 30 2117 4 183 4 363 397, 15 034 2 157 72 043 184 %, 20,9 %
TOTAL 2 654] 20 140 228] 3 443 128] 2778 23 463 12 474] 3 045] 27 298 24 339 130 154 125 %) 210 %

LE




2éme semestro 1986

6.1 A L'IMPORTATION

TRAFIC MARITIE . RESULTATS DETAILLES PRPAR TYPE

TABLEAU &

DE MARCHANDISES

milisr do tonnss
i} ) mSen do francs
Pays de demiére PAYS PAR LES PORTS DESQ UELS L PEUTY AVOIR DETOURNEMENT L tous pays da demidre
provenance Belgique Pays-Bas ESDEONO ~ JTOTAL AUTRES PAYS provenance cumules
Chapitre N.S.T. Tonnage| Valeur [Tonnage VabLJfTonnm%e; Va!sw Tonnm @ Vatewr |Tonneso| Valsur I(Tonm:o [ Vciour |[tennape  [Vesur Tonnage Valsur
0 12 19| 1§ 40] 93 4 81 235 785 - 8 375 1 852 8 810,
i o 57 06! 297 7 33}{ MZL 374 21 76| 275[ 757 2 950 14 114 3241 14 871
2 18| 5 113 52| [ 0 ﬁ 0 [ [ 131 57 5 255 2 094 8 085 2 151
3 1 008 780 i 03%[ eo7 12 @ i 576 1503 425 384 4033 3 693 44 148 20 071 48 202| 32 744
4 0 0 i3 8 - 4 i 285 44 300/ 53 7 811 1750 8 131 7 803
5 i 4 5[ 14 10{ 28| i9 40 g9 292 04| 378, 471 3 016 575 3324
8 14 i5 1285 85 5 i 35 25 84 48]  243] 74 1 181) 751 1424 925
7 121 78] 125{ 88| 3 4 34 20, 80( 53 383 243 2 229 822 2 592 1 135
8 5) 20| 149 314 82 88| 52 471 48 101| 338 550, i 371 9 919| 1707 10 469
9 3 130 11 435[ 18] 245] 8 211 20§ 734 56 i 755 1 908| 40 153) 1164 41 208
TJOTAL i 191 1 108 1683) 2 230 138 320 1202  2314] 1 016 i 813 5028 7 875 39 026“ 108 135( 74 954 116 010
6.2 A LEXPORTATION
mZsr ds tonnes
e ] _ miTion de francs
Pays de premidre PAYS PAR LES PORTS DESQUELS [L PEUT Y AYOIR DETCURNEMENT fous pays ce premiare
destination Belgique Pays-Bas " JRFA liglte Espagne AUTRES PAYS dastination cumulés
Chapitre N.S.T. Tonnage] Valeur | Jonnaga] VYe'sur ) Vonnage] VYazur Tonnage| Vateur Tonnﬁgg* Velaur | Vo | ltonnage Velour Tonnag [ Valeur
0 381 578 188 273 147 211 1320] 1836 353 500/ 5 186 8 408 9 804
1 14 54| 113 398 50 18“14[’ 27| 150) _ o 29 ‘ 3 030) 15 587| '>79jl 16 403
2 0 0 2[ 2| of o 0 0J 3| 4 5 8] 164 130 169 136
3 281 242, 419} 378 169 193 570 324 449 363 1 8gs| i 560 2 659) _ 2154 4 547 3 654
4 B 41) 10} 1) 7 i2 i8 3 qﬁ 57| 37| 148] 126 205| 163
5 22| 89 ] 24 1 206 57 141 164 415 73| 695 1 853]_ 8 420 1 926 7 185
6 9 2 72 3¢9 30 4 122 28 i2 12 245 85 1 6201 1 065 1 865 i 150
7 29 40 14 7 i 5]- 0 0 44 52 118] 136 162 188|
8 179 254 181 241| 44 77 101 148] 48| 74 553 7924 1 8911 18 634 444 19 428|
9 6 105] 31 226 18 186) 113 1 260 31 998 199 2775 "1 958] 69 268 157 72 043
TOTAL 921 1 364 1 070 1528 471 896! 2332] 3011 1072y 22389 5 866,\ 10 §58 i8 473H 119 228 24 339“ 130 154

8¢




2dme semestro 19286 TABLEAU 7

. TRAFIC DETOURNE-RESULTATS DETAILLES

7.1 A L'IMPORTATION PAR REGION FRANGAISE DE DESTINATION FINALE millier de tonnes
million de francs
TRAFIC DETOURNE RAPPEL
PAYS PAR LES PORTS DESQUELS des impontations francaises Rapport du trafic détournéd
Pays de derniére IL PEUT Y AVOIR DETOURNEMENT par voie maritime aux imporiations
provenance Belgique Pays-Bas TOTAL : totales par voie maritime totales
Région de destination finale |_Tonnage Valeur Tonnage | Valeur | Tonnage| Valeur Tonnage Valeur Tonnzge | Valeur
Nord I 1 012 4 486 2 012 3 372] 3 024] 7 858 11 862 10 600 25,5%) 74,1%)
Picardie 190 649 88 434 278! 1 083 146 1 802 190,4% 60,1%
lle de France 243 5 186 150 4 811 393} 9 997 3 050 27 769 12,9% 36,0%,
Centre 91 561 21 287 112 848 151 2 157 74,2% 39,3%
Haute-Normandie [ 109 650 44 441 153 1 091 19 325 17 835 0,8%) 6,1%
Basse-Normandie 18 104 14 212 32 316 918 2 635 3,5% 12,0%
Bretagne 15 137 10 83 25 220 1 992 4 564 1,3% 4,8%
Pays de la Loire 46 229 19 169 65 398| 7 722 7 545 0,8%] 5,3%
Poitou-Charente 11 78 8 33 19 111 1 071 1 598 1,8% 6,9%
Limousin 8 85 4 39 12 124 22 194 54,5% 63,2%
Aquitaine 12 166 9 123 21 289 1 675 3 097 1,3%)| 9,3%
Midi-Pyrénées 13 113 ) 75 22 188 178 1 464 12,4%)| 12,8%
Champagne-Ardenno 178 457 105 155 283| 612 37 680 764,9%] 90,0%
Lorraine 804 746 687 534] 1 491 i 280 436 669 342.0%( 191,3%
Alsace 131 906 227 829 358f 1 735 1 252 1 865 28,6%)| 93,0%
Franche-Comté 29 i18 21 64 50 182 46 373 108L7%[ 48,8%
Bourgogne 73 261 53 464 126 725 74 i 479 170,3%{ 49 0%
Auvergne 40 141 3 51 43 192 43| 707 100,0%]| 27,2%
Rhéne-Alpes 98 887 74 446 172 1 333 2 376 6 070 7,2% 22,0%
Languedoc 8 169 12| 208 20 377 1 108 3 679 1,8% 10,2%
P.A.C.A.-Corse 19 282 24 257 43 539 21 470 19 228 0,2% 2,8%
Toutes régions f{rangaises de
destination finale cumulées 3 148 16 411 3 594| 13 087 6 742 29 498 74 954 116 010 9,0% 25,4%

6€
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7.2 A L'EXPORTATION PAR REGION FRANGAISE D'CRIGINE

millier de tonnes
‘million de francs

TRAFIC DETOURNE

RAPPEL
. PAYS PAR LES PORTS DESQUELS des exponatono francaises Rapport du trafic détoumné
Pays de premidre L PEUT Y AYOIR DETCURNEMENT pey volo meritime aux exponations
destination Belgique Pays-Bag TOTAL fotzles par vole maritime totales

Région_d'origine Tonnage | Valour_ | Tonnape | Valeur | Tomnage| Valour Tonnsse | Yalour Tennage —_ Valeur
Nord 770] 3 853 77 628] 847 4 481 3 114 10 516 27,2% 42 6%
Picardie 324 1 538 of 113 333] 1 651 491 3 771 81,0% 43,8%
lle de France 28 3 779 10 3490 108 4 121) 1280 27 047 8,4% 14,7%
Contre 33 474 i 43| 34 517 238 2 741 14,5% 18,9%
Haute-Normandio 59| 594 7 129 66 723 6 573 13 942 1,0% 5,2%
Basse-Normandio L BIL 131r 1 14 9 14§ 459}[ 2 636] 2,0% 5,5%)
Bretagne 26| 240] 4 29 30| 269 446] 3 719 6,7% 7,2%
Pays de la Loire 42| 333 4 41 46 374 1 191] 4 209 3,9% 8,7%
Poitou-Charente 14 280] 6 164, 17 444 055 4 938 1,8%) 9,0%
Limousin [ -] 32 - 2 - 34 24 356 - 9,6%,
Aquitaine 19 230| 8 198 27 428 | 2 205 7 08| 1,2%) 8,0%
Midi-Pyrénées 14 147 i 18 15 165 | 150 1 554 10,0%) 10,6%
Champagne-Ardonrne 209] 1211 7 235]  216] 1 448 | 278 2 047 77,7% 70,6%
Lorraine ' 696 2 211 28 147 724] 2 358 321 1 94g) 225,5% 121,0%
Alsace 111) 1 422 32 725 143] 2 147 158 2 755 20,5% 77,9%
Franche-Comtd 40| 970 8 98 48] 1 068 103] 3 749 46,6% 28,5%)
Bourgogne 86| 679) 5 172 71 851 192 3 212 37,0% 21,8%
Auvergne o) 113 i 20 10 133 110] 2 324 9,1% 5,7%
Rhéne-Alpes 80] 1 209 12| 285 02 1 574 658 15 637 14,0%) 10,1%
Languedoc 21 460] 6 14 27 474 | 784 3 360 3,4% 14,1%
P.A.C.A.-Corse 18] 161] i 19} 19) 180] | 4604 10 go09 0,4% 1,7%,
Toutes régions {rancgaises T E '

d'origine _cumuiées 2 654 20 140 228 3 443] 2 882 23 583 24 332 130 154 11,8% 18,1%

o
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TABLEAU 8 _ TRAFIC DETOURNE PAR LA BELGIQUE

8.1 A L'IMPORTATION PAR REGION FRANGAISE DE DESTINAYTION FINALE

41

- RESULTATS DETAILLES PAR TYPES DE MARCHANDISES

millier de tonnes

Région de CHAPITRE NST ous chapitres]
destination finale 0 [ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 cumulés

Nord 171 116] 105 1701 218 32 22 26 79 73 1 012
Picardio 6] 33 50 11 5 ) 2 16] 420 16 190
lle de Franee 49 33 14 4 2 12 4 16 29 80 243
Centre 7 25 5 27 - 2 1 11 2 11 91
Haute-Normandie 5 38 21 3 1 4 1 3 23 10 109
Basse-Normandie 3 7 1 - - - 1 - 1 5 18
Bretagns 3 3 1 - 0 - 2 - 2 4 15
Pays de la Loire 6 7 2| 9 - 1 - - 15 6 46
Poitou-Charente 1 1 - 1 - - - - 2 6 11
Limousin - 1 - 1 - 2 1 0 - 3 8
Aquitaine 3 2 1 - 1 - - - 2 3 12
Midi-Pyréndes 2 1 - 5 1 - 1 - 1 2 13
Champagne-Ardenng 11 20 59 18 2 13 1 36 6 12 178
Lorraine 21 23 17 98] 512 14 8 36 63 12 804
Alsace 9 14 17 26 - 5 2 4 44 10 131
Franche-Comté 3 16 - - - 2 2 4 2 29
Bourgogne 5 37 2 i0 - 3 3 6 3 4 73
Auvergne 1 9 - 13 - 1 0 2 12 2 40
Rhéne-Alpes 7 27 1 8 1 5 4 - 32 13 98
Languedoc 5 - - - - - o i 2 8
Provence-Céte d'Azur-Corse 6 2 1 1 - 1 - - 5 3 19
Toutes régions frangaises de ]
destination finale cumulées 319 420y 297 405] 743 104 55 158 368 279 3 148
8.2 A L'EXPORTATION PAR REGION FRANCAISE D'ORIGINE millier de tonnes

Région CHAPITRE NST ous chapitre

d'origine 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 cumulés
Nord 14| 285 - 4 2] 255 9 5] 105 91 770
Picardie 6] 151 0 - - 102 - 0 39 28 324
He deo France 1 37 0 3 1 19 7 0 8 22 08
Centre - 17 0 - 0 - 1 0 2 13 33
Haute-Nermandie 1 6 0 5 0 6 1 - 34 6 59
Basse-Normendic - 7 0 0 0 - - 0 - 1 8
Bretagne - 21 0 0 0 - 1 0 - 4 26
Pays do la Loire - 18] 0 12 - 7 - 0 1] 4 42
Poitou-Charaonte - 9 0 - 0 - - - 1 1 i1
Limousin 0 - 0 0 - 0 - 0 - - -
Aquitaine - 14 0 - - - - 0 1 4 19
Midi-Pyréndes 1 2 0 0 0 6 - - 1] 4 14
Champagne-Ardenna 7] 122 0 - 0 29 10 - 19] 22 209
Lorraine - 10 0 - 0 473 13 - 169 31 696
Algace 9 12 0 - - 6 1 31 29 23 111
Franche-Comté - 1 0 0 - 16 2 0 6 15 40
Bourgogne - 22 0 0 0 32 1 0 2 9 66
Auvergne 0 4 0 0 0 - - 0 1 4 9
Rhéne-Alpes 1 5 0 - - 13 5 - 36 20 80
Languedoc 1 5 0 12 0 - 1 0 1 1 21
Provence-Céte d'Azur-Corse 1 4 0 0 0 4 2 0 6 1 18
Toutes régions frangaises ,
d'origine _cumuiées 42] 752 - 36 3] 968 54 36)] 461 302 2 654
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TABLEAU ¢ _ TRAFIC DETOURNE PAR LES PAVS-BAS-RESULTATS DETAILLES PAR TYPES DE MARCHANDISES

2.1 A L'IMPORTATION PAR REGION FRANGAISE DE DESTINATION FINALE

millier de tonnes

Région de CHAPITRE NST ous chapitres]
destination finale o | 1+ [ 2 Y 3 1 &4 | 5 J e | 7 8 9 cumulés

Nord 62 as] 30| 1 747] 7] 24 20 17] 48 12 2 012
Picardio )i 2 g 21| 5] Q23 8] 1] 11 12 88
lle de Froneo 1 a8 24 3 4] 7] 7 10 - 22] 28 150
Centre i) 5 2 - - s| - -] 5 3 21
Haute-Normandio 2 28 2 1 1 4 2 of 11 3 44
Basse-Nermondio 2| 1] o - -] 0 o] - 11 14
Brotoeno i 4] )| - -] O - - - 5 10
Pays do o Lelro 1 3 2] i) 3 0 1] -] 0 q 8 19
Poitov-Charonto | -] - -] - - -] -1 3 1 4 8
Limousin J 0 o i -] of - o] - 1 4
Agultalno 1] 3 0 1] - -] - 0 2 2 9
Midi-Pyréndoo 1] 5 - - 1] i -1 0 1] - 9
Champagno-Ardonao 4 3] 64 5 3 12 3] 0 5 4 105
Lerraino 7] 4 157 115] 336| 3 17 7 38 3 687
Alsaeo i2] 5§ 6 i1 43 20 4] 52 85 9 227
Franeho-Comtd ] i . i1 - - - - - 8 1} 21
Bourgoegno 2 17 - 10 - 10 - 3 7 4] 53
AUvYergno | -] -] - J - i} o] - 1 1 3
RBhonre-Alpos 2 7 - 18 4 9| 2 - 25 7 74
Languodoe - 7 - - -JL 2] 1 0 2 - 12
Provonec-Coto  d'Azur-Corse 7 5 - i 1] 2] i 0 5 2 24
Youtoo roéglens framngalses de ‘ "
dostination finalo eumulédes 155 173 202 1 922| 403 126 65 83 248 120 3 594
9.2 A L'EXPORTATION PAR REGION FRANGAISE D'ORIGINE millier de tonnes

Régien CHAPITRE NST ous chapitre

d'origine 0o [ 1+ | 2 | 3 1 a4 5 JT & J 7 J 8 | o cumulés
Nord | 2 e | | | e 2 39 17 77
Pleordio J | 2] | | ! 4] 2 9
o do Fromeo | | 3 l 1 i 3] 3 10
Contro | | l ) | l [ | ] 1
Houto-Nermandlo | | [ 1 1 ] 4 ] 7
Bogsoo-Normandio | ] [ ] | ] 1
Bretagne ] ] 4] Al 4
Pays de la Leire 2 4
Poitou-Charonte 5 6
Limougin R
Aquitaine 5 8
Midi-Pyrdéndogo par suite de la faiblesse des trafics concernes seules les 1
Champagno-Ardenno 5 marges et quelques cases de c¢a tableau sont remplies 7
Lorraine 6 11 ZL 3 28
Alsace 7 10 13 32
Franche-Comtd 6 8
Bourgogne 3 2 5
Auvergne 1
Rhéne-Alpes -3 7 192
Langquedoc ) 6
Provence-Cote d'Azur-Corse 1
Toutes régions francaises

d'origine cumuiées 6 59 - 1 - 21 5 1 78 57 228
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TABLEAU 10 _ TRAFIC MARITIME - RESULTATS DETAILLES PAR TYPES DE MARCHAMNDISES

10.1 A L'IMPORTATION PAR REGION FRANGAISE DE DESTINATION FINALE

43

millier de tonnes

Région de CHAPITRE NST hous chapitres]
destination finale 0 I] 1 2 3 4 5 6 7 8 9 cumulés

Nord 61 144] 1 994| 4 366] 4 132 75 740 3 201 146 11 862
Picardiae 11 5 - - 5 51 5 8 24 37 146
lle de France 314) 259 171] 1 587 3 88 59 74 137 358 3 050
Centre 30 7 1 - - 6 6 34 19 48 151
Heute-Normandie 232l 136] 1 609115 011 82 31 305] 1 406 405 108 18 325
Basse-Normandie 126 33 342 27] 268 4 32 29 4 53 2918
Bretagne 268| 1 129 1 224 - 11 78 205 23 53 1 992
Pays de la Loire 197 737 738] 5 648 14 43 17 184 111 33 7 722
Poitou-Charente 119 i1 135 562 i0 1 28 139 29 37 1 071
Limousin 1 2 - 2 1 8 2 0 2 4 22
Aquitaine 08 364 4 697 44 22 2 207 203 34 1 675
Midi-Pyrédndes 50 6 1 70 18 2 10 0 13 8 178
Champagne-Ardenne 5 9 1 - 1 6 2 0 3 10 37
Lorraine 14 3 - 21 342 10] 15 - 23 8 436
Alsace 2 10 -4 1 150 1 3 1 51 18 16 1 252
Franche-Comté 1 1 0 30 - 4 1 - 2 7 46
Bourgogne 19 21 - - - of 3 0 4 18 74
Auvoergne 19 3 - - 1 2 - 0 3 15 43
Rhéne-Alpes 55 31 71 1 919 2 25 11 18 172 72] 2 376
Languedoc 58 84 - 714 28 37 19 105 53 10 1 108
P.A.C.A.-Corge 172 2464 1 018] 16 174| 3 159 137 88 129 258 89 21 470
Toutes régions frangaises do
destination finale cumuldes 1 852 3 241] 6 086 48 202] 8 111 575| 1 424] 2 522 1 707{ 1 164 74 954
10.2 A L'EXPORTATION PAR REGION FRANGAISE D'ORIGINE millier de tonnes

Région CHAPITRE NST : ous chapitre

d'origine 0 1 2 3 4 5 | 6 7 8 9 cumulés
Nord 491 524 43 486 43 562 391 14 213 347 3 114
Picardie 38 133 0 - 1 66 19 0 51 103 411
lle de France 95] 366 3 14 31 58 115 3] 145] 450 1 280
Centre 20 73 0 - - 1 6 1 13 51 235
Haute-Normandie 3 458 294 3] 1 564 17 19 288 76 673 183 8 573
Bogoce-Normandie 15¢9] o7 6 - 3 124 6 3 3 58 459
Bretagno | 571 244 0 0 26 1 59 ) 5] 48 446
Pays de la Loire 319] 197] of 505 10] 45 34 14] 7] 60 1 191
Poitou-Charente 654] 227 0 2 - 1 21 - j0[ 40 955
Limousin 5 1 0 - 0 - 3 0 -l 15 24
Aquitaino 1649 294 0 - 8 2] 159] 13 85/ 85 2 295
Midi-Pyréndes 54 15 - - 2 6] i3 27 18 15 150
Champagne-Ardenne 28 173 0 - - 18 3 - 23 33 278
Lorraine ) 2 43 99 - 0 98 4 - 28 47 321
Alsace 6 40 15 - 0 22 2 - 24 49 158
Franche-Comté 2 8 0 - 0 10 1 0 4 78 103
Bourgogne 1 110 0 - - 28 2 - 14 37 192
Auvergne 2 19 0 - - 16 3 0 6 64 110
Rhéne-Alpes 110 64 - 3 - 42 61 - 167 209 656
Languedoc 258 227 0 177 5 4 49 1 51 12 784
P.A.C.A.-Corse 109] 133 0f 1 796 59] 803] 626 1 204 173 4 604
Toutes régions frangaisec
d'origine cumulées 7 585| 3 279 169] 4 547 205| 1 926] 1 865 162] 2 444] 2 157, 24 339




Chaque moils

Chague trimestre

Chaque trimestre,
chaque année

et ‘

8 la demande

Chaque année

- La note de Conjoncture
Les 11 numéros: 350F.

- Les projections Semaestrielles de Transport
Les 4 numéros: 80F.

- Les publications de la Bangue de données S.I.T.R.A.M:

.tous les 3 mois les résuliats trimestrigls du trafic international
.annuellement les résultats généraux (trafic intérieur etinternational)
. en tant que de besoin des suppléments ( par exemple: la part du tonnage transporté
sous pavillon francais dans le commercs extérieur ou 'évaluation de la part du trafic
maritime né de nofre commerce extérieur qui échappe aux ports frangais)
L'ensemble des documents: 260F.

- Le mémenio de staiistiques des transports
Le numéro: 60F.
- 10 ans de fransgorts
Le numéro: 90F.
- Le fichier central des automabiles ( parc etimmatriculations)
Le numéro: SOF.
- L'Enquéte sur I'utilisation des véhicules de transport routier
de marchandises
Le numéro: 35F.
- L' enquéte sur Futilisation des véhicules de fransport en commun
de personngs
Le numéro: 25F.
- Les enquétes annuglles d'Entreprise

. Auxiliaires des transports {ewestres et fluviaux

Le numéro: 30F.
. Transports routiers de marchandises

Le numéro: 40F.
. Transporis urbains et routiers de voyageurs

Le numéro: 35F.
. Transporis aériens

Le numéro: 20F.
. Transports maritimes

Le numéro: 30F.
. Auxiliaires des transports maritimes

Le numéro: 35F.
. Transports fluviaux

Le numéro: 10F.

L'ensemble des 7 brochures: 180F.
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