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Les transports en France

Evolution, comptes, charges des collectivités publiques,
charges des usagers

9 rapport de la Commission des comptes des transports de la nation

Le neuviéme rapport de la Commission 'des comptes des transports de la Nation rend
compte de I’évolution des transports en 1968, en comparaison avec la leur au cours des
années précédentes

Les transports de marchandises semblent avoir moins souffert de la crise de mai que
Pensemble de Pactivité nationale. Les transports routiers ont, d’ailleurs, conservé pen-
dant la crise une activité importante, notamment pour le transport des denrées de pre-
miére nécessité. Il en résulte que la production des transports de marchandises s’est
accrue en 1968 de 5,4 °/, pour un accroissement de la production intérieure brute (P.1.B.)
de 4,28 °/,, alors que les années précédentes on constatait une tendance de la production
des transports @ s’accroitre un peu moins vite que la P.l.B.

Au contraire, les transports collectifs de voyageurs ont vu leur activité diminuer sensl-
blement d’une année a I'autre, pendant que les transports par moyens individuels conti
nuaient leur trés rapide progression; toutefois, cette progression qui était naguére encore
géométrique (10 °/, d’augmentation environ d’une année d I’autre) semble étre devenue
depuis 4 ou 5 ans simplement arithmétique (méme volume d’augmentation chaque année,
soit un pourcentage décroissant d’accroissement par rapport d I'année précédente).

La part du chemin de fer dans I’ensemble des transports a continué d diminuer.

En matiére de prix, I'application de la T.V.A. aux transports a provoqué des hausses trés
importantes des prix, taxes comprises. || semble, en outre, que, tant pour les transports
de marchandises que pour les transports de voyageurs, les hausses de prix autres que
celles résultant de la généralisation de la T.V.A. agient été plus fortes que les années
précédentes.

L’application de la T.V.A. a eu deux autres conséquences importantes. Tout d’abord la
« branche » transport est devenue fortement collectrice d’impéts indirects; le montant
des impdts payés par la branche « transport terrestre » a presque doublé par rapport
d Pannée précédente. De plus, la déductibilité de la T.V.A. sur les investissements,
jointe aux mesures spécifiques de relance, a entrainé une forte croissance des investisse-
ments de transports routiers; les investissements des transports aériens doublent par
rapport a I'année précédente, ceux de la R.A.T.P. augmentent de 20 °/, et les investis-
sements des transports maritimes rattrapent le haut niveau qu’ils avaient atteint en
1966; seuls les investissements de la S.N.C.F. diminuent légérement.




Ce neuviéme rapport détaille les résultats statistiques et les comptes en quatre parties.

La premiére est, comme les années précédentes, une description statistique de I'évolu-
tion des transports, en volume et en prix, et de I'évolution des parcs de transport; elle
porte sur la période 1963-1968 et couvre les transports terrestres par fer, par route,
par navigation intérieure et, pour ce qui concerne la production en volume, les transports
par canalisation; elle couvre aussi les transports maritimes et les transports aériens.
La seconde partie présente les comptes des transports, établis selon les méthodes décrites
dans le 8° rapport.

La 3° partie donne, ainsi que le faisaient déja les rapports précédents, les investisse-
ments de IEtat et des collectivités locales dans les diverses branches des transports,
mais elle donne aussi les dépenses de fonctionnement, c’est-d-dire d’exploitation et
d’entretien assumées par I'Etat et les collectivités locales. En annexe 1 on trouve le
mode d’évaluation de ces dépenses de I’Etat.

La 4° partie évalue pour chaque mode de transport le produit des impéts ou redevances
pergus en excédent d’un régime fiscal dit de référence. Elle compare ensuite pour chaque
mode de transport le produit de ces taxes spécifiques avec les dépenses d’investissement
et de fonctionnement et des subventions de I’Etat et des collectivités locales, mais il
faut souligner que cette comparaison est limitée aux dépenses et aux recettes des bud-
gets publics de 1968. Elle n’a donc rien de commun avec une étude de colts économiques
pour la collectivité. Il faut aussi souligner ce qu’a de nécessairement conventionnel la défi-
nition du régime fiscal de référence au-dessus duquel le produit des taxes est compté
comme recettes budgétaires en provenance du mode de transport. Enfin cette derniére
partie analyse I’évolution de 1959 a 1968 des impdts spécifiques par véhicule-kilométre
pour les voitures particuliéres et par tonne-kilométre transportée pour les transports
routiers de marchandises.

L’annexe 2 est une étude de la direction de la prévision donnant par type d’équipement
fonctionnel la participation des divers agents des administrations au financement des
équipements collectifs et la réalisation d’équipements par ces mémes agents agissant
comme maitres d’ouvrages.
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TaBLEAU 1

CHAPITRE

ANALYSE GLOBALE DE L’ACTIVITE TRANSPORT

|. Les transports
et I’économie générale

1. Evolution des volumes

e Transports terrestres de marchandises

Le tableau ci-dessous retrace 1’évolution, en in-
dice, de la production intérieure brute, de la pro-
duction des transports terrestres de marchandises
au prix de Vannée précédente et du tonnage kilo-
métrique des transports terrestres.

Au début de T'année 1968, les transports ont
connu une conjoncture élevée, en raison notamment
de la reconstitution des stocks aprés ’'amenuisement
de ces stocks qu’avait provoqué & la fin de 1967
la perspective de la généralisation de la T.V.A.

La crise sociale des mois de mai et juin s’est
traduite par un arrét quasi complet pendant prés
de trois semaines des transports par rail et par voie
d’eau, tandis que les transports routiers voyaient
leur activité fortement réduite du fait de la chute
brutale de la production industrielle mais assu-
raient P’essentiel des transports de denrées agricoles
et alimentaires.

Le dernier semestre de 1’année a été marqué par
un rythme rapide d’expansion entrainant un assez
vif développement des besoins de transports par
tous modes.

Au total, année 1968, est dans son ensemble,
moyenne pour les transports. Venant aprés une
année caractérisée par un certain fléchissement de
Paccroissement des transports terrestres par rapport
a Paccroissement de la production intérieure brute,
Pannée 1968 semble se caractériser par un certain
rattrapage de ce décalage.

Evolution de la production des transports terrestres de marchandises

Indice de volume 1962 = 100

1963 1964 1965 1966 1967 1968 P (2)
Production intérieure brute. ................. 106,3 113,7 119,2 126,2 1321 137,6
Production des transports terrestres de mar-
chandises :
— hors oléoducs en t/k.............oli 105,7 113,7 118 123,1 123,5 129,5
— y compris oléoducsen t/k............... 109,2 119,4 124,9 130,4 131,7 138,6
— au prix de 'année précédente (1) (3)...... 107,4 116,1 121,1 125,3 1277 C 134

ducs, I contient par contre la Jocation des véhicules.
(2) Lalettre P signifie : Provisoire.

(1) Cet indice ne comprend pas, & la différence des deux précédents, les transports routiers privés et ne retient pas non plus les oléo-

{3) Les agréats, contrairement aux agréats mesurés en tk, tiennent compte dans une ceriaine mesure de la diflérence de prix des
tk suivant la nature des marchandises transportées, 1a distance et 1a relation.
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e Transports de voyageurs

Le tableau 2 retrace 1’évolution respective, en
indice, du volume (1) de la consommation globale
des ménages et des volumes des consommations
en transports individuels et collectifs (fonctions
n® 51 et 52 de la nomenclature des consommations
des ménages par fonction).

L’évolution constatée dans le passé s’accentue
encore. Les transports collectifs de voyageurs dé-
croissent nettement pour la premiére fois d’une
année sur l'autre. Certes, ceci est la conséquence
directe des gréves de mai et juin qui ont vu des pertes
importantes irrattrapables. Les transports individuels
continuent & progresser (+ 5,6 %), mais de facon
plus faible que par le passé (4+ 10 % en moyenne).
Ceci est dit pour une part i la pénurie d’essence
par suite des événements pendant quelques jours
en mai, pour le reste au fait que la croissance de la
consommation globale des ménages est en 1968
légérement plus faible que celle constatée au cours
des derniéres années. Il se peut qu’en face d’une
certaine diminution de la croissance de leur consom-
mation, les ménages aient réduit relativement plus
la croissance de leur consommation de transport
que la croissance de leur consommation en d’autres
fonctions. Il n’empéche que la progression de la
consommation en transports reste encore supérieure
en 1968 4 la progression de la consommation globale
des ménages.

2. Evolution des prix
(transports terrestres seulement)

o Transports de marchandises

L’année 1968 a été du point de vue des prix des
transports de marchandises exceptionnelle. L’ins-
tauration de la taxe a la valeur ajoutée (taux a 16
2/3 % pendant 11 mois, puis & 19 %) a, en effet,
trés fortement majoré le prix toutes taxes comprises
du transport. Comme il apparait dans le tableau 3
e prix moyen a été en 1968 supérieur de 13,3 9%,
a celui de 1967. Le prix hors taxe a globalement
légérement baissé. Ceite baisse est plus faible que
celle qui aurait résulté d’une répercussion totale
du bénéfice des possibilitds de déduction fiscale
sur achats et investissements. Ceci s’explique
sans doute en partie par un échelonnement des
achats de matériel dans le temps. Si on élimine
les effets de I'application de la T.V.A., on veit que
les hausses de tarifs ont été égales voire supérieures
a celles des années précédentes.

@ Transports de voyageurs (tableau 4)

Pour les transports collectifs de voyageurs, on
retrouve en 1968 (+ 11,4 9) comme en 1967

(+ 9,3 9%) les répercussions de la forte hausse
des tarifs des transports parisiens en juillet 1967.
Mais on constate aussi une hausse importante sur
les transports urbains provinciaux et les taxis (prés
de 10 9,) et dans une moindre mesure sur les trans-
ports aériens. ' '

Pour les transports individuels, aprés une stabi-
lité remarquable jusqu’en 1967, 1’année 1968 est
marquée par une forte hausse des prix (-+ 6,1 %),
plus importante que la hausse de prix de la consom-
mation globale des ménages (4 4,9 %). Ceci est
1a conséquence d’une part d’une augmentation du
prix de Pessence et du supercarburant au début du
mois d’aoiit et le 1°r décembre, et d’autre part
d’une hausse trés importante du prix des répara-
tions des véhicules (+ 13,7 9,) par suite de la ré-
forme fiscale ainsi que d’un ceértain glissement du
prix des automobiles (4 2,1 %) et des pneuma-

tiques (+ 4 %).

3. Evolution des facteurs de production
(transports  terrestres, maritimes,
aériens et auxiliaires - branche [4 A)).

o Effectifs

Les nouvelles séries données dans le tableau 5
divergent légérement de celles publiées dans le
8¢ rapport. Elles tiennent en effet compte des
informations récentes du recensement de la popu-
lation de 1968. D’aprés ce recensement, 758 500
personnes travaillaient en 1968 dans la branche
transport dont 691 400 salariés.

En évolution, on constate une grande stabilité
de 1967 4 1968. Mais ces résultats globaux masquent
des divergences par sous-branche. C’est ainsi no-
tamment que les effectifs de la S.N.C.F. ont diminué
de plus de 3 9, de 1967 a 1968, ainsi que ceux de
Yarmement maritime; ceux de la R.A.T.P. ont été
stables alors que ceux des autres modes de transport
ont légérement augmenté.

e Investissements (tableau 6)

Les investissements productifs de I’ensemble des
entreprises marquent une certaine reprise. Ce ré-
sultat s’explique essentiellement par une forte
croissance des achats de biens d’équipement au
cours du second semestre, stimulés par les déductions
fiscales. On retrouve une évolution encore plus
marquée dans les transports. Aprés une année 1967
médiocre pour les investissements (essentiellement
dans les transports routiers et maritimes), 1968 est
en moyenne une année de forte croissance. Les

(1) Au prix de Pannée précédente.




TABLEAU 2 Evolution de la consommation des transports de voyageurs

Indice de volume 1962 = 100

1963 1964 1965 1966 1967 1968 (P)

Consommation globale des ménages........... 107,6 113,4 118,2 123,8 129,3 135,2
Consommation :

En transports coliectifs de voyageurs. ....... 102,3 105,9 109,2 1114 111 108,4

En transports individuels (1)............... 113,2 125,2 133,9 147,3 156,7 165,5

{1} Ce poste retrace les dépenses d’achat de véhicules, les dépenses de carburant et d’entretien des véhicules par les inénages.

TaABLEAU 3 Evolution des prix des transports de marchandises
Indice de prix 1962 = 100
1963 1964 1965 1966 1967 1968 (P)
Production intérieure brute. ................. 105,3 109,2 111,8 1149 118 123,2
Branche transports terrestres (partie 140)....... 104,6 105,5 106,3 110,8 113,6 128,8
TaBLEAU 4 Evolution des prix des transports de voyageurs
' Indice de prix 1962 = 100
1963 1964 1965 1966 1967 1968 (P)
Prix consommation globale des ménages. ... ... 104,9 108,4 111,0 114,3 117,6 123,4
Prix transports collectifs de voyageurs. ........ 104,8 107,9 110,5 114,7 125,4 139,7
Prix transports individuels. . ................. 102,2 103,1 104,1 105,6 107,5 114,1
TABLEAU 5 Evolution des effectifs de la branche transport
Indice 1962 = 100
1963 1964 1965 1966 1967 1968 {P)
Population active dc Ia branche transport (14 A). 104,6 105,4 106,3 106,4 106,2 1006,1
Salariés de la branche transport (14 A)......... 102,5 104,9 105,7 105,4 104,9 104,6
Population active de I’ensemble des entreprises
(hors agriculture) . .............. ..ot 103,0 106,0 107,3 109,0 110,0 110,1
Ensemble des salariés de 1’ensemble des entre-
prises (hors agriculture).............couun.. 109,9 107,7 109,4 111,6 112,8 112,0
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TABLEAU 6

Evolution de la formation brute de capital fixe des transports

Indice 1962 = 100

1963 1964 1965 1966 1967 1968 (P)

Volume F.B.C.F. de I’ensemble entre prises
(investissements productifs). ............... 106,9 116,5 122,0 133,7 141.8 152,1
Volume F.B.C.F. de la branche transport (14 A). 97,6 106,2 106,1 119,8 113,0 127,0

investissements des transporteurs aériens doublent
presque de 1967 & 1968 alors que la R.A.T.P. voit
ses investissements augmenter de plus de 20 9,
Les investissements du secteur routier croissent
de plus de 10 9%, d’une année sur V’autre et I'arme-
ment maritime retrouve en 1968 un niveau légére-
ment inférieur & celui de ’année 1966, qui était
exceptionnel. Par contre, la S.N.C.F. voit une ré-
gression de plus de 5 9, de sa formation brute de
capital fixe, constatée aussi bien sur son équipement
durable que sur son gros entretien.

2. Evolution
des transports intérieurs
appréciée en données physiques

1. Les transports de marchandises

Pour les transports de voyageurs, les pertes de
trafic subies du fait des événements de mai-juin
n’ont été rattrapées dans aucun domaine des trans-
ports. Par contre en trafic marchandises, le total
des produits transportés en 1968 augmente de 8 %,
par rapport a 1967. Par mode 1’évolution se trouve
toutefois fort différente.

o Transports intérieurs

'STATISTIQUES GLOBALES

DU TRAFIC INTERIEUR
(tableaux 7 et 8)

La progression du trafic en tonnes est de 5 %
de 1968 sur 1967 et en t/km de 2,8 %,; 1a tendance a
la baisse qui caractérisait le trafic S.N.C.F. des der-
niéres années est enrayée, le trafic 1968 égalant, en
dépit des circonstances, celui de 1967. Les produits
manufacturés, les bois, les combustibles minéraux,

les fruits et légumes transportés par fer sont tou.-
jours en baisse. Par contre, les tonnages ferroviaires
des produits lourds sont en hausse : 4+ 3,9 9%
produits pétroliers, + 1,7 % minerai de fer, 4 2 %,
produits métallurgiques, + 2,6 9%, matériaux de
construction, -+ 5,9 %, céréales.

La voie d’ean progresse de 4 9%, (tonnage). La
baisse enregistrée sur les combustibles minéraux
solides (— 5,6 9,) est compensée par 'augmentation
sur matériaux de construction (+ 6 %), les produits
métallurgiques (1,4 %), les engrais (4+ 2 %).

Le trafic routier marque une forte augmentation
sur 1967 (9 % en tonnage) alors qu’en t/km elle
est de 5 9, par suite d’une réduction de la distance
moyenne.

LA REPARTITION DU TRAFIC

On trouvera dans le tableau 9 la répartition du
trafic entre les divers modes de transports compte
non tenu des transports par route a moins de
50 km de distance.

Le tableau 10 donne P’évolution respective des
tonnages et des tonnages kilométriques, sur la
base 1963 = 100. '

La S.N.C.F. retrouve en tonnage/kilométrique
son volume de trafic de 1963. Mais ’augmentation
du trafic continue & bénéficier essentiellement aux
transports par conduites et aux transports routiers.

DISTANCES DE TRANSPORT
(tableau 11)

1968 confirme la tendance, signalée dans le pré-
cédent rapport, & un léger allongement de la dis-
tance moyenne des transports par fer, et 4 la dimi-
nution de celle des transports fluviaux et routiers.
Dans les transports routiers cette diminution est
due exclusivement aux transports privés. (Voir plus
loin tableau 415). Dans les transports de navi-
gation intérieure elle est due & 'importance crois-
sante des transports de sables et graviers sur des
distances relativement courtes.




TaBLEAU 7

TABLEAU 8

TasLEAU 9

Tonnages transportés

Millions de tonnes

1966 1967 1968

SNC . i e i 233 229 229

Route (+ de 50 km) publicet privé (1) . .....oovvvvinnnn.. 255 260 284
Navigation fluviale (2). ........ccvviiviiiiiiiiinnnnnaen, 86 N 94,7

Transit (pour MEmOITe). ... .vvvvieerevnerrvneervneeennes 7 7 7
Oléoducs (transit exclu). ... ...ovveitinienennernrennsnss 52 62 57,5

Transit Sud-Européen (pour mémoire) ., ........ccouvnenn. 24 20 16

Fret aérien (pour mémoire).................. e rreeiiienes - -
Total (transit exclu) 626 642 675,2

Route (— de 50 km) public et privé..............couvunn 1064 1 005 1115

France par véhicules étrangers.

par bateaux étrangers.

Source : Annuaire statistique des ministéres de "Equipement et des Transports.
(1} Y compris les transporis a destination de I’étranger effectués par des entreprises francaises, a I’exclusion des transports en

(2) A Yexclusion du transit et du trafic & I’étranger effectué par des entreprises francaises, mais y compris le transports en France

Trefic en tonnages-kilométriques

Unité : milliards de T/km

1966 1967 1968

SN G e e e e 64,1 62,9 63
Route (+ de 50 km) publicet privé............cvovvnnn.. 40,9 419 43,6
Rouge (— de 50 km) publicet privé...................... 11,6 11,8 12,2
Navigation fluviale (transit exclu)...............c.covvnnen.. 11,4 11,7 12,3
Transit (pour MEMOITe). . ..o vvernrvnreer e eranrnnnnans 1,3 1,3 13
Oléoducs (transit exclu).........covvvei it iiinnees . 8,1 9 9,5

Transit Sud européen (pour mémoire). Fret aérien (pour

IAINOITE) . . v o vt ee et e et arencasiernranasans 15,6 14,5 9.4
Total 136, 137,3 1406

Répartition du trafic intérieur par modes de transports

Pourcentage en T/km

1966 1967 168
SN G i i e 51,5 50,1 48,8
Route (4 de 50 km).....cvvvniiiiniie i erinnennnann 32,7 33,4 34,3
Navigation. . .. vueeeuitei e iiree i eninenrenanensnn 9,3 9,3 95
O1E0dUCS . « vt er e et et e 6,5 7,2 74
Transports aériens (pour MEmOIre) . . ...ovvvuuerrenrernnns - - -
Total 100,0 100,0 100,0

LES TRANSPORTS EN FRANCE 11
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GRAPHIQUE 1
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TasLeau 11
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Les transports terrestres de marchandises : évolution du nombre
de tonnes-kilométre transportées

Indices Milliards de t-km
250
.......... (9,5}
\’e?.‘?‘.‘f-q' ''''''
W — = Sl
b 43.6
150 Route (+de 50 km) (43.6)
[Ratefcgesoumll -]
“.°' —’__-_-mesmﬁ?.':.: e e s o ¢ o 8 “"/f/ﬁ'g'al-/&n_'—"_
SN.CF
100 NCFE {63)
1963 1964 - 1965 1966 1967 1968
Indices d’évolution par modes
Indice 1963 = 100
En tonnage T [km
1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968
SNCF. . oo 100| 103 95,5 97 95,4 95,4 100{ 103,6| 102,5! 101,7] 99,8} 100
Route (4 route de 50 km)........ 100( 113,9| 127,2| 144,3| 153,8] 168 100| 113,1| 129.4| 148,7| 152,3| 160,7
Route (— de 50 km)............ 100| 123,9] 124,67 124,7| 123,3} 136,8 100| 110,4| 117,7; 120,8| 122,9| 1271
Navigation. . ................... 100| 114,5| 120,3] 124,61 131,8| 137,2 100] 114,41 1141 115,1] 118,1] 124,2
Oldoducs. . ...ovevviviinnnann... 100} 120,5] 138,21 152,9] 182,3] 184,4 100] 160 190 202 | 225 | 2375
Distance moyenne de transport
en km
Variation
1963 1967 1968
1968/1963 6968/1967
SN F. e e 262,5 274,6 2751 + 48 9% 05 %
Route > 50 km public et privés. ........ccovenenn.. 162,7 161,2 155,6 — 44 % | —34%
Eau transit eXclu. .. ovveviieeieiiinennrenarinennns 143,4 128,5 129,8 —959% |+1 %




TABLEAU 12

TasLEAU 13

e Evolution du trafic routier

LE PARC ESTIME DE VEHICULES MARCHANDISES

Parc des transporteurs pour compte d’autrui et location (moyenne au deuxiéme trimestre)

En nombre de véhicules par charge utile (1)

Année Total 1,2 tonne| 2 tonnes 3,5 tonnes{ 5 tonnes | 7 tonnes { 10 tonnes{ 15 tonnes| 20 tonnes
Parc : total moyen au deuxiéme trimestre de Pannée
1963 . ..o 106 276 10038 | 19800 | 10094 | 16089 | 12138 | 25602 5520 6 995
1964, ... ii it 112881 10623 | 20815 9420 | 16074 | 11872 | 29128 5996 8953
1965. . oottt 131600 13000 | 21000 | 12000 | 19000 | 12100 | 36500 6300 | 11700
1966....cviiiiiiiiiiiiiaa, 138000 14900 | 23700 | 10500 | 18600 | 13000 | 36700 6100 | 14500
1967 . oot 140 600| 15900 | 24 000 9300 { 18200 | 42400 | 37700 6200 | 16800
1968. ..ottt i 152800| 14500 | 24000 | 11800 | 20800 | 12400 ‘ 41 200 6900 | 21200

.17

tonne

tonnes
tonnes
tonnes
tlonnes
tonnes
tonnes
tonnes et plus

1,28
2,17
3,46
5,29
7,39

10,32

14,85

22 65

REA NN

Source : Annuaire statistique du ministére de ’Equipement et des Transports,

{nouvelles valeurs moyennes)

(1) Chaque véhicule est classé dans une catégorie de charge utile dite « charge utile type dont les limites sont les suivantes :

Parc des transporteurs pour compte propre (moyenne au deuxiéme trimestre)

En nombre de véhicules par charge utile (1)

Année Total 1,2 tonne| 2 tonnes | 3,5 tonnes| 5 tonnes | 7 tonnes | 10 tonnes| 15 tonnes| 20 tonnes
Parc : total moyen au deuxi®me trimestre de 'année

1963. ... 708 3291 290448| 173300] 73490| 89004 36938] 35660 6171 3318
1964 . .o 734 719( 307377y 182185| 68580| 88926] 36128 40572 6704] 4247
1965. .. it 755500 302000 187000| 66000 99000] 41500/ 46200 7800] 6000
1966. .. i 769 4001 297600} 185000[ 73900| 102100; 43500] 51500 8600] 7200
1967 . vt 755900 289100| 169000| 76400) 103300 43200 56100 9500 9300
1968. ..ottt 808 300 343400| 162800; 80200] 98900{ 44100 57000, 40800 11100

Source : Annuaire statistique du ministére de I’Equipement et des Transports,

LES TRANSPORTS EN FRANCE 13
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TaBrLEAU 15
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Evolution de la capacité des véhicules du parc en service

En milliers de tonnes

Variation 1968
1963 1964 1965 1966 1967 1968 par rapport &
1963 1967
0, o,
Tous véhicules de CU > 1t : : o t
Compte d’autrui et location.. . 31 811 972 1034 1085 1321 + 80,8 + 218
Compte propre............. 2171 2262 2 452 2589 2 661 2920 + 345 | + 97
Total ........... 2902 3073 3424 3623 3746 4241 + 46 + 13
Véhicules gros porteurs > 6,51 :
Compte d’autrui et location... 563 643 718 839 895 1100 + 95 + 229
Compte propre. ............ e 844 989 1092 1192 1327 + 714 | + 11,3
Total ........... 1337 1487 1767 1931 2087 2427 + 81,5 | + 16,3

On note un accroissement important du parc en
1968, tant pour les privés que pour les publics.
Le parc public gros porteur augmente de 26 %, pour
la catégorie des 20 tonnes. Chez les privés on cons-
tate une augmentation sensible dans les catégories

extrémes de charge utile : + 18,7 9%, pour les 1,2
tonne et 19,3 %, pour la catégorie des 20 tonnes.

La location exclusive continue 4 progresser vive-
ment. Le nombre des licences correspondantes
est le suivant

1966

1967 1968

Nombre de licences location exclusive.................... 8717

11 244 14 254

REPARTITION DES TRANSPORTS SUIVANT LA DISTANCE

Marchandises transportées pendant Pannée 1968

Tonnes transportées {en millions de t) t/km {en milliards de t/km)
Catégories de distances
1966 1967 1968 %00 1968 1966 1967 1968 %/e0 1968
A. Compte d’autrui et location

0a Okm................. 319 295,2 350 714,2 3,9 4 4,2 126,5
504149 km..........oovnel 63 73 73 149 5,6 6 5,8 174,6
1503299 km........cvvunnnn. 30,4 30,6 34 69,3 5,9 6 6,6 198,9

300 etaudeld................ 24,6 282 33 67,5 13,7 14,7 16,6 500

Total ........... 437 427 490 1000 29,1 30,7 33,2 | 1000

B. Transports privés

03 9km................. 698 710 765 841,5 77 78 8 344,8
5023149 km............uutn 97 99 111 122,1 8 7,4 75 323,2
1504299 km.........c...ne 22,4 21 25 27,5 4.2 3,9 41 176,7
300 etau-deld................ 6,6 8,5 8 8,5 35 3,9 3,6 155,3

Total ........... 824 - 838,5 909 1000 23,4 23 23,2 1000




TaBLEAU 16

TaBLEAU 17

On constate que les transports pour compte
propre (location exclue) n’augmentent guére qu’aux
trés courtes distances, tandis que les transports
professionnels augmentent i toutes distances et
beaucoup plus vite aux grandes distances qu’aux
distances courtes et moyennes.

Transports par oléoducs

e Les oléoducs

La diminution qui parait d’ailleurs devoir &tre
temporaire, des transports en transit par 1’oléoduc
Sud-Européen a pour cause la mise en service des
oléoducs Génes-Ingoldstadt et Trieste-Ingoldstadt
pour Y’alimentation de 1’Allemagne du Sud.

1966 1967 1968

Brut national. . ......... . it i i
Brut importé. . .ottt e e e
Produits raffinés. . . . ...oiviiiiien s iiiieiiiiiaiaaanennn

Sud européen transit (pour mémoire). .........c.oniine.n.

En tonnage (millions de T)

En tonnages kilométriques (milliards de T/km)

2,3 3,0 2,2
44,7 52,7 50,4
55 6,2 6,9
52,5 61,9 67,5
21,2 19,7 12,9

0,2 02 0,2
6,9 78 81
1 1 1,2
81 9 9,5
15,6 14,5 9,4

o Transports maritimes

Le tonnage pétrolier en service croit réguliére-
ment depuis 1964, et le nombre de navires décroit.
Cette divergence d’évolution traduit 1’effort de mo-
dernisation de la flotte et ’accroissement de capacité
unitaire des nouveaux navires. (tableau 17).

On note une stabilité des tonnages transportés,
avec un allongement des parcours pour I'importation
et un raccourcissement pour les exportations.
(tableau 18).

Comme pour les navires pétroliers, la diminution
de 1966 a 1969 du nombre de cargos malgré I'aug-
mentation du tonnage global, traduit Veffort de

Armement pétrolier, flotte francaise

modernisation et de renouvellement de la flotte.
Toutefois, I’importance des réformes ou des ventes
de navires en 1968 entraine une légére réduction
du tonnage global. (tableau 19).

11 est 4 noter que la flotte paquebots contribue
dans une mesure non négligeable au transport de
marchandises.

Dans le tableau 20 on constate que ’année 1967
a été marquée par une progression sensible du
trafic total : + 14,3 9% en tonnes/milles. L’aug-
mentation est de 17 9, pour les exportations et
de 13 9 pour les importations et tient en grande
partie & Yallongement des parcours.

1966 1967 1968 1969
Nombre Tjb Nombre Tjb Nombre Tjb Nombre Tib
Pétroliers au 1¢F janvier........ 161 2 400 050 156 2 538 088 131 2559621 143 2912 305
Entrées........ccvvvvnvevnnn. 232 438 5 77417 20 587 195
Sorties. . ...ovvierinininnnnnn 95 400 55 884 28 234 511
Solde.......cocvvvvvininnnnn. + 137 038 —5 |+ 21533 — 8 |+352684
Source : Marine marchande.

LES, TRANSPORTS EN FRANCE 15
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TaBLEAU 19

TasLEAU 20
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Volume des transports et distance moyenne de transport des produits pétroliers par Uar-
mement frangais

Tonnages transportés Tonnes milles transportées | Parcours moyen par tonne
{milliers de T.) (en millions de T.M.) {en milles) (1)
1966 1917 1966 1967 1966 1967
Importations. . ........cooviiiiniiniiiennan. 41 609 41 076 107 095 120 212 2573 2926
Exportations. ......c.ooiviiiiiieinieeeneaan. 555 831 782 1002 1409 1205
Trafic tiers. ... oveivnn it eiiiiaannans 18 317 17 727 77 608 71 930 4236 4 057
Trafic total 60 481 59 634 185 485 193 144 3066 3 238
(1) A Pexclusion du cabotage national.
Armement sec, flotte francaise
1966 1967 1968 ‘ 1969
Nombre Tib Nombre Tijb Nombre Tjb Nombre Tjb
Cargos au 1°f janvier.......... 432 2 000 085 435 2085 471 430 2 237 507 389 2 199 945
Entrées en service............. 29 160 694 40 298 340 17 168 541
11 o T T 26 75 308 45 146 304 58 206 103
Soldes.................... ... + 3 |+ 85386 —5 14+192036] — 41 |— 37562

Volume des transports et distance moyenne du transport des marchandises séches par Uar-
mement francais

Tonnages transportés Tonnes milles transportées] Parcours moyen par tonne
(milliers de T.) {en millions de T.M.) {en milles)
1966 1967 1966 1967 1966 1967
Importations. ......oooviviiiniinninnrineaen. 11 292 11 919 31974 36 298 2831 3045
Exportations. . ......o..ivuiiiiineiiniiaeenan 5010 4908 12 639 14 812 2522 3017
Trafic tiers....oovvievniiineeaieenurernanness 5899 7 304 26 8N 29 521 4 389 4041
' Trafic total 22201 24131 70 504 80 631 3175 334




TasLEAU 21

TABLEAU 22

Evolution des transports de marchandises pour les principaux produits par Parmement

francais
En milliards de t/milles
1962 1963 1964 1965 1966 1967

Charboms. . ..oovvireiiniiiiiiiiiinanennns 7,9 14,4 14,8 13,5 11,3 11,4
Autres pondéreux...............cooiiiienann. 15,6 19,5 ] 21,6 16,4 15,3 15,9
Céréales. .. ....ovvvviiiiiii i 4,0 4,6 4,9 4,3 7,5 6,6
Marchandises diverses.............coovnunn.. 37,2 40,3 36,7 47,7 38,1 46,5
Tous produits sauf hydrocarbures............. 64,7 78,8 78 81,9 70,6 80,6
Hydrocarbures. ......... et 138,9 139,3 156,9 169,7 185,4 193,1

Ensemble des produits 203,6 218,1 2349 251,6 256,0 273,7

Transports aériens de marchandises - flotte francaise (voir voyageurs, page 20)

Fret en TK
(en millions)

Fret par compagnie en 1968

Millions de TK

Variation %

1966. ...l 221 (+20%)
1967. ... oiiii 261 (+18%)
1968............. ... 319 (+222%)

Air france............... 236 +16 %
L . VR 81 [+ 45 %
Airdinter................. 2 +529%

La forte expansion du fret contraste avec la sta-
bilité du trafic des voyageurs en 1968.

2. Les transports de voyageurs

e Les transports terrestres collectifs

Les résultats de 1968, confirment les tendances
générales antérieures. Mais ils sont marqués par les
pertes de trafic irrécupérables dues aux événements
de mai-juin 1968. (tableau 23).

Si Ton fait abstraction d’une perte d’environ
450 millions de voyageurs/km en mai-juin, on cons-
tate dans le tableau 24 que le trafic S.N.C.F. de
la banlieue de Paris croit réguliérement et que le
parcours moyen s’allonge (15,3 km en 1965, 15,4 km
en 1966, 15,7 km en 1967 et 15,8 en 1968).

Sur 1a R.A.T.P. la perte de mai-juin est de 360
millions de voyageurs/km pour le métro et de 150
millions voyageurs/km pour les autobus. La dimi-
nution par rapport & 1967 est plus sensible pour le
réseau de surface (— 9,8 %) que pour le métro

(=7 %)

e Transports routiers interurbains par auto-
cars

Comme indiqué au 8¢ rapport, les chiffres figu-
rant dans le tableau 25 sont assez incertains.

Le trafic des lignes régulitres décroit d’année en
année. Celui des services occasionnels a marqué
un palier en 1967.

Nombres d’écoliers transportés
Services non urbains

1965/1966 1966/1967
Réguliers......... 221 000 241 000
Spéciaux scolaires.. 455 000 512 000
ToraL...... 676 000 753 000
Ces chiffres sont minorés, certains services

n’étant pas recensés,

LES TRANSPORTS EN FRANCE 17




TaBLEAU 23

TABLEAU 24

18

Nombre de voyageurs transportés

En millions
1966 1967 1968
S.N.C.F. :
Banlieue de Paris :
— Cartes hebdomadaires........................... 227 237 227
— AUIres HITeS. . v iveiie i, 147 143 131
Autres banlieues : N
— Cartes hebdomadaires. . ......................... 67 66 60
Grandes lignes. . .. .....ovviirtivireinansvnnnninnnnss 187 177 161
Sous-total 628 623 579
R.AT.P. :
S 1242 1225 1137
4 733 661 543
Sous-total 1975 1 886 1 680
Autres transports :
Trangports urbains. .. ........ ..ot 1049 1053 1 060
Voies privées d’intérét local et chemins de fer secondaires
d'intérét général . . ......cooiiiiiii i e 49 55 55
Autocars interurbains. .. ...... .. .. i iiii e 302 310 312
N Sous-total 1 400 1418 1427
Source : Annuaire statistique des transports des ministéres de I’Equipement et des Transporis.
Voyageurs|kilométres
En milliards de V/km
1966 1967 1968
S.N.C.F. :
Banlieue de Paris :
— Cartes hebdomadaires. .................co.euun.. 3,48 3,67 3,48
— Autres titres. . . oo oiv it i e it e 2,30 2,30 2,20
Autres banlieues :
—- Cartes hebdomadaires......................c..... 1,40 1,43 1,30
Grandes lignes. ... ......coiiiiiiiiii i e i 31,20 30,97 28,89
Sous-total 38,38 38,37 35,87
R.A.T.P. :
I 6,81 6,73 6,24
7001 YA 2,58 2,45 2,21
Sous-total 9,39 9,18 8,45

Source : Annuaire statistique des transports des ministéres de I’Equipement et des Transports.




GRAPHIQUE 2

TasLEAU 25

TaBLEAU 26

Les transports terrestres de voyageurs

En milliards de voyageurs-kilométre

Indices
190 ..1 .
(248)
180 7
/ —
170 \S
8
1, “‘V
160
150
v
140 /
130 ,/
120 /
10 | P SNCE
/ B RATR
100 (Em—T (35,87)
) \ 525
1962 1963 1964 1365 1965 1967 1968
Transports routiers interurbains par autocars
1966 1967 Variation 67/68
Lignes réguliéres :
Longueur des lignesenkm...........ocviiiniinnnne, 429 150 422 370 — 16%
Nombre de km-car {(en milliers). .. .........cooveennnen. 490 488 487 224 — 06%
Services occassionnels :
Nombre de km-car (en milliers}........................ 142 000 143 000 — 0,7%
Services spéciaux d’écoliers :
Longueurs delignesenkm...............ooiiuiiuinnn. 261 650 296 897 + 134 %
Nombre de km-car (en milliers). ....................... 100.296 111671 + 13%
Source : Ministére des Transports.
Déplacements par voitures particuliéres (estimation)
1966 1967 1968
Moyenne kilométrique annuelle par voiture................ 10 300 40 500 10 900
Parc (en milliers). . .......oiiiiiiiinonreiiinieiiiieinn, 10 400 11 200 11 400
Coefficient d’occupation. . . . ...ooveiiiinenriniinnenn..n, 2 2 2
Voyageurs km (milliards V/km)........cocovvuveeennennnn. 214 235 248
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TaBLEAU 28

TABLEAU 29

20

o Trafic maritime de passagers

Il n’y a pas de modification de structure; le

La flotte de paquebots

secteur connait une régression permanente sur les
grandes distances. Par contre sur les courtes lial-
sons, il est en expansion.

1966 1967 1968 1969
Nombre Tib Nombre Tjb Nombre Tjb Nombre Tjb
Navires & passagers au 17 janvier. 47 478175 48 489 146 42 430 967 38 387 797
Entrées en service............. 6 54176 1 8 450 1 6014 .
500 ¢ T 5 43 205 7 66 609 5 49184
Soldes.....oovveevnnnnnn +1 |+ 10971 — 6 |— 58179 — 4 [— 43170

Pavillon francais. Evolution de 1965 & 1967

Années Passagers transportés Passagers/mille Parcours moyen par

(millions) {millions) passagers (en millions)
B8 P 1973 1056946 535
1 PSP 2 026 981 203 484
R O 1917 858 029 447

e Trafic aérien de voyageurs

Le tableau 30 donne le trafic (international et inté.
rieur) des trois compagnies francaises (Air-France,
Union des transports aériens, et Air-Inter).

Evolution de la flotte

Le trafic des voyageurs se ressent des événements
de mai 1968.

L’année 1968 a été marquée par les conséquences
des arréts de trafics de mai-juin.

Air-Inter a moins accusé la baisse due aux cir-
constances, que les autres compagnies.

1966 1967 1968
Air-France (1) . .oonet ittt i 98 96 98
L VA PR 17 11 12
ARr-Inter. ... oottt iiiiiiatieneiiiaisiiansesnaans 18 25 35

(1} Y compris les appareils postaux, la décomposition par type d’appareils est la suivante :

1966 1967 1968
Boeing.....oo i vt e it e 68 30 37
Caravelle. . ...ooiiiiiiiiiii ittt PO 43 46
Autres avions (super constellations, DC4, DC3, etc.)........ 30 23 15
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Tasreau 30

TasLEAU 31

TaBLEAU 32

Evolution du trafic. Ensemble des compagnies frangaises

Aunnées

Passagers {milliers)

Passagers [km (millions)

5905 (+ 17 %)
6649 (+ 12,5 %)
6524 (— 1,8 %)

9242 (+ 19 %)
10348 (4 12 %)
10244 (— 1%)

Passagers Passagers/km
{millions} Variation % {millions) Variation %
4536 + 1 7413 1
4927 + 9 8 234 + 10
4592 — 6, 7749 — 59
258 + 13 1299 + 2
255 — 1 1406 + 8
294 + 19,2 1 688 + 20
1110 +48 529 + 50
1 466 + 32 - 707 + 34
1638 + 11,7 805 + 14,4

Trafic aérien intérieur de la France métropolitaine (y compris la Corse)

Transporteurs frangais

Nombre de passagers payants (en milliers) :
Ensemble des compagnies. ................
dont Air-Inter.......o.oovvvininnnnnns,

1966 1967 1968 1968 /1967 en %
1 665 2179 2310 6 %
1110 1 466 1638 11,7 %
888 1091 1167 7%
530 707 805 138 %
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CHAPITRE

LES COMPTES

I. Equilibre ressources-
emplois des produits transports
et auxiliaires de transports

Ces équilibres retracent par produit comment
naissent et sont employés les transports et services
d’auxiliaires. Ces équilibres se décomposent en un
premier terme qui retrace les ressources et en un
second qui décrit les emplois.

Les ressources sont d’une part la preduction aux
prix du marché, d’autre part, pour certains pro-
duits, les ventes des administrations (non productives
dans la comptabilité nationale francaise).

Les emplois intérieurs se divisent en emplois
finaux (les consommateurs finaux sont les ménages,
les administrations, les institutions financitres) et
en emplois intermédiaires (consommations servant
a la production d’autres produits, les consomma-
teurs étant les entreprises). De plus les rapports
avec Pextérieur apparaissent sous forme d’un solde
appelé « solde des utilisations de services », égal &
la différence des services rendus & 1’étranger par
les entreprises établies en France et les services
rendus en France par les entreprises établies a
I’étranger.

Ces équilibres sont établis :

— en volume, c’est-d-dire aux prix de 1’année pré-
cédente;
-— en valeur, c’est-d-dire aux prix de ’année.

e Pour les transports terrestres, aprés ‘une année
1967 médiocre (+ 3 %), P’accroissement en volume
reste faible en 1968 (+ 2,6 9%). Par contre, le prix
de cette méme production progresse en 1968 de
11,3 % par rapport a 67 (3,8 9 pour 1967/1968).
Ceci s’explique pour une grande part, comme indi-
qué p. 8 au chapitre 1 de la premiére partie, par
la généralisation de la taxe a la valeur ajoutée.

On retrouve en 1968 une diminution de la con-
sommation des ménages (— 2,7 %) déja constatée
les années précécentes et une augmentation moyenne
de la consommation des entreprises (+ 4,3 %).

On constate enfin dans le tableau 33, que la
hausse des prix se répercute un peu plus sur les
entreprises que sur les ménages. En fait on aurait
pu s’attendre & un écart plus grand mais durant
cette période les prix hors taxes des transports
voyageurs ont eu tendance i augmenter alors que
pour les marchandises, il y a eu baisse ou stabilité
des prix hors taxes.

e En ce qui concerne les transports maritimes et
aériens (tableau 34) la production en volume ne
s’accroit en 1968 que de 2,7 % (+ 5,2 9% en 1967).
Les transports aériens ne connaissent pas en effet
leur accroissement habituel alors que les transports
maritimes se maintiennent sur leur tendance ants-
rieure. Pour la premiére fois depuis 1963, 1a consom-
mation des administrations se remet & croitre en
valeur, alors que la consommation des ménages
est plus faible en volume en 1968 qu’en 1967.
Si le premier phénoméne est d’ordre structurel,
le second par contre se rapporte aux événements
propres de I’année 1968.

e La production en volume des auxiliaires de
transport (tableau 35) s’accroit en 1968 d’un
pourcentage sensiblement égal 4 celui de ’année
précédente (4 4 %, environ). On retrouve, comme
dans le cas des transports terrestres, une hausse de
prix brutale (environ 13 %) due a Vintroduction
de la T.V.A. Les variations se retrouvent presque
entiérement sur les consommations intermédiaires
On doit noter par ailleurs, une certaine améliora-
tion du solde des utilisations de services.

(1) Pour la méthodologie, se reporter au 8¢ rapport.
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TABLEAU 34

TaBLEAU 35
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Equilibre ressources.

Emplois du produit des transports terrestres

En millions de F
1966 Volume 1967 1967 Volume 1968 1968
Ressources :
Production disponible aux prix intérieurs........... 20 580 20 950 21 740 22 300 24 831
Emplois :
Consommation des ménages. .........oovnueenn... 5054 4987 5501 5 349 SN
des administrations. . .............. 551 573 598 625 647
des institutions financiéres. ......... 184 200 215° 228 238
Solde des utilisations des services................. 575 589 596 605 614
Sous-total des emplois. .. ...............oiae..., 6.364 6 349 6910 6 807 7490
Consommation intermédiaire. .. .............n.... 14 216 14 601 14 830 15 493 17 341
Total des emplois 20 580 20 950 21 740 22 300 24831
Emplois du produit des transports maritimes et aériens
En millions de F
1966 Volume 1967 1967 Volume 1968 1968
Ressources :
Production disponible aux prix intérieurs........... 5278 5546 5523 5680 5780
Emplois :
Consommation des ménages. . ..........cccovennn.. 393 433 430 425 451
des administrations. .. ............. 268 249 250 264 279
des institutions financiéres.......... bl 60 60 63 66
Solde des utilisations de service. . . ................ 3698 3896 3874 3988 4019
Sous-total des emplois. ... ..ovuveiiiiii it 4410 4637 4614 4740 4 815
Consommation intermédiaire. . ... ...c.ooviiee.... 868 909 909 940 965
Total des emplois 5278 5546 5523 5680 5780
Emplois du produit des auxiliaires de transports
En millions de F
1966 Volume 1967 1967 Volume 1968 1968
Ressources :
Production disponible aux prix intérieurs........... 3541 3690 3 800 3950 4465
Vente des administrations. . .....ccovvverveeeenn.. 434 542 573 610 653
Total des ressources 3975 4232 4373 4560 5118
Emplois :
Consommation des ménages. .. ...oveeeevveiennn. 109 120 126 136 143
Consommation des administrations. ............... 198 245 260 270 280
Solde des utilisations de service. .. .......cvevonn. — 164 — 60 — 64 - 9
Sous-total des emplois. . ...l 143 305 322 406 432
Consommation intermédiaire. .. ........oovvvue.. 3832 3927 4051 4154 4 686
Total des emplois 3975 4232 4373 4560 5118




2. Les comptes de branches

1. Branche transports terrestres
(tableaux 36, 37 et 38)

Pour Vensemble de la branche transports ter-
restres ’année 1968 présente quelques évolutions
importantes :

® Les entreprises de transport sont devenues collec-
trices d’impdts. Alors qu’en 1967, elles s’acquittaient
d’environ 1,5 milliards d’impéts, elles en ont collec-
té prés de 2,7 milliards en 1968;

e Les salaires ont cru de 11 %, en 1968 alors que
cet accroissement n’avait été que de 4,5 % en 1969.
11 faut noter que ’augmentation aurait été plus forte
s’il n’y avait pas eu une légére diminution des effec-
tifs globaux de la branche;

o Le résultat s’accroit assez fortement (4 7 %)
par suite de croissance dans le secteur routier, tandis
que les subventions 4 la S.N.C.F. et 4 1a R.A.T.P.
progressent de prés d’un milliard d’une année sur
I'autre;

o Les évolutions sont différentes suivant les sous-
branches :

e La S.N.CF. voit, & régime fiscal inchangé, ses
recettes augmenter faiblement. Par ailleurs, ses
charges (tout spécialement ses salaires et ses charges
sociales) croissent fortement entrainant, un accrois-
sement important au total des subventions;

¢ La R.AT.P. voit sa valeur ajoutée augmenter
de 100 millions de F. Mais c’est insuffisant pour
éponger I'augmentation des charges de personnel;

e Les transports routiers de marchandises con-
naissent une expansion de leurs ventes assez forte
par suite de la progression du trafic et des hausses
de prix assez fortes compte tenu du changement
de la fiscalité. De ce fait, malgré 1’augmentation
de leur charge salariale le résultat d’exploitation
s’accroit d’un taux supérieur a 10 %, mais cepen-
dant moins vite que les ventes;

® Les transports routiers de voyageurs ont des
résultats beaucoup moins brillants (du méme ordre
de grandeur que P'année précédente). Malgré des
hausses de tarifs, la valeur ajoutée ne progresse
que de 80 millions de F. Cet accroissement est
entiérement absorbé par les frais de personnel et
les impdts;

® Les transports fluviaux bénéficient, eux aussi,
mais dans de moindres proportions, des hausses de
prix consécutives a 1’instauration de la T.V.A. Leurs
résultats restent malgré tout moyens par suite de la
perte importante de trafic subie en mai-juin.

2. Branche transports maritimes
et aériens

e Branche transports maritimes
(tableau 39)

Comme le reste de ’économie frangaise, P’arme-
ment n’a pas échappé aux conséquences de la crise
sociale de mai-juin 1968. La majoration des frais
de personnel a été supérieure de 5 9, environ
en année pleine, 3 celle qui pouvait &tre attendue.

ARMEMENT PETROLIER

La flotte pétroliére francaise a vu son tonnage
s’accroitre de prés de 14 % en un an malgré une
diminution du nombre des navires de 5 %. Un
volume important de commandes nouvelles a porté
le carnet de commandes de ’armement pétrolier
4 2 millions de tjb au 1¢r janvier 1969, soit prés de
70 % du tonnage en service.

L’effet, en année pleine, de la fermeture du canal
de Suez a majoré les cofits de transport et augmenté
le volume des affrétements pour faire face a ’allon-
gement des distances.

On peut estimer que le chiffre d’affaires de arme-
ment pétrolier a progressé d’environ 10 %, en 1968
par rapport 4 l’année précédente, amenant une
légére augmentation de la valeur ajoutée (4 5 %).

Compte tenu de la hausse des frais de personnel
et d’une progression marquée des frais financiers
(50 %) d’une part, des interventions nouvelles de
’Etat, d’autre part (remboursement du versement
forfaitaire de 5 9, sur les salaires), le résultat brut
d’exploitation est en légére amélioration (5 %).

ARMEMENT SEC

Le tonnage de cargos et de transporteurs en vrac
en commande au 1¢T janvier 1969 est de prés de
600 000 tjb, soit 27 Y%, du tonnage en service.

Le chiffre d’affaires passagers continue a diminuer,
celui des marchandises séches parait avoir augmenté
de quelque 4 9, en raison notamment des majora-
tions de tarifs intervenues sur la plupart des lignes
réguliéres.

Cette évolution se traduit par une trés légére
augmentation de la valeur ajoutée (4 1 %).

Malgré 1a hausse des frais de personnel et surtout
des frais financiers (4 40 %), I’augmentation notable
des interventions de I’Etat, conduit & une amélio-
ration du résultat brut d’exploitation de P’ordre

de 2 9%.

e Transports aériens
(tableau 40)

Le trafic en volume a été, comme on ’a vu dans
la premiére partie, en 1égére régression en 1968. De
ce fait, les recettes sont en trés faible accroissement
entrainant une variation encore plus faible de la
valeur ajoutée. Comme les charges salariales aug-
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Comptes de production et d’exploitation de la branche transports terrestres,

ANNEE 1966 En millions de F
SNCF | RATP Rout. | Rout. {Démé -] Loc Loc Taxis Trans. VFI.L Trans. Total
march. | voyag. | nag. | véh, wag. urb. (et div.| fluv.
Compte de production :
Production totale.............. 8 974 718 7441} 1382 439 1101 517 547 449 164 49822 200
Consommation intermédiaire. ... | 3 460 194 3765 444 141 420 154{ 143 138 63 125| 9047
Valeur ajoutée................ 5514 524] 3646} 938 298] 681 363 404 311 101 373113 153
Compte d’exploitation :
Valeur ajoutée................ 5514 524} 3646 938 298 681 363] 404 311 101 373113 153
Subventions.................. 4370 Yz 20 9 5140
Salaires bruts................. 343 545| 1076] 285 141 219 52 80 173 61 96| 6141
Charges et prestations sociales...| 2 368 337 378 82 47 67 19 26 64 21 34 | 3443
Impbts.......covvviiinin., 582 167 367 122 25 49 18 39 38 11 19| 1 437
Assurances. . ............ou... 49 4] 220 65 17 45 14 9 24 447
Intéréts.......ocovvvvveni.., 542 45 25 8 3 4 1 1 9 3 641
Opérations diver. répart........ 73 17 90
Résult. brut d’exploit........... 2 857 150} 1 580 376 65] 297 273 244 38 14 200( 6 094
ANNEE 1967 En miilions de F
SNCF | RATP Rout. | Rout. | Démsé-~ foc. Loc. Taxis Trans. VFI.L Trans. Tolal
march.{voyag. | nag. | véh. wag. urb. |et div.| fluv.
Compte de production :
Production totale.............. 9135 879] 7885( 1506 478 1 280 558] 574 480, 169 523122 467
Consommation intermédiaire....| 3 530 223] 4015| 482 153 485 167] 149 149 66 132] 9551
Valeur ajoutée................ 5 605 656{ 38701 10247 325{ 795 391 425 3311 103 391{13 916
Compte d’exploitation :
Valeur ajoutée. ............... 5 605 656 38701 1024 3251 795 391 425 331 103 391113 916
Subventions.................. 4 625 686 19 12 9 342
Salaires bruts................. 3510 579{ 1 140 306 153 251 56 83 185 62 100( 6 425
Charges et prestations sociales 2555 353] 408 90 52 78 21 27 69 22 36 3 706
Impéts.......ovvveiiiian. 610 182, 382 136 25 63 19 40 38 12 201 1 527
AsSsSurances............eeiinn 43 4 240 70 19 51 17 10 25 479
Intéréts.......cooveenunennn. 584 56 28 10 4 4 1 1 10 4 702
Opérations divers répart....... 62 21 83
Résultat brut d’expl............ 2 866 147| 1672 412 721 348 294| 257 38 15 210| 6 331
ANNEE 1968 En millions de F
SNCF | RATP Rout. | Rout. { Démé -{ Loc. Loc. Taxis Trans. VFI.L Trans. Total
march.|voyag. | nag. véh. wag. urb. |et div.| fluv.
Compte de procuction :
Production................... 10 030] 1001} 9630( 1605 540 1 560 650, 630 520{ 180 59526 941
Consommation intermédiaire.... | 3 800 235| 4 600 515 170| 565 180 165 162 70 14510 607
Valeur ajoutée................ 6230 766 5030 1090 370 995 470 465 358( 110 450(16 334
Compte d’exploitation :
Valeur ajoutée. ............... 6230 766{ 5030} 1090 370 995 470 465 358; 110 45016 334
Subventions.................. 5463 778 25 14 6 280
Salaires bruts................. 3 860 645 1 280 340 170] 295 67 95 210 67 112 7141
Charges et prestations sociales. . | 3 360 384 460 100 58 N 25 31 77 24 40| 4650
Impdts...coovveveniiinennnn. 1105 186| 1 050 155 37) 145 40 45 43 16 40) 2 862
Assurances.............vn.n.. 43 4| 270 75 21 57 19 -12 26 527
Intéréts. .....ccvvveennnnnnnn. 624 71 3 12 4 4 1 1 11 4 763
Opérations divers. de répart..... 63 25
Résultat brut d’exploti. ........ 2638 229| 1939 408 80; 403 337 274 30 13 232| 6583




TaBLEAU 39

TABLEAU 40

Compte de production et d’exploitation de la branche armement maritime

En millions de F
Armement pétrolier Armement sec
1966 1867 (proijiz(s)ire) 1966 1967 (prolvsigts)ire)
Compte de production :
Approvisionnement. .........c.0oiiiiiinn. 24 25 28 (i 70 70
Entretien.........coovviieiiiiiiniinnns. 45 45 48 129 129 132
SoULeS . .ttt 121 125 128 174 180 183
Fraisdeport........cooovvviviiiiinannn. 125 125 127 196 195 195
Frais généraux..........cc.ocvveinnnnnnn. 13 13 14 78 78 80
Dép. d’affrétement. ....................... 96 140 200 200 210 220
Valeur ajoutée.........ocovvveiiiiinnn.. 506 517 545 1197 1208 1220
Chiffre d’aflaires 930 990 1 090 2045 2070 2100
Compte d’exploitation :

Frais de personnel :
— Salaires.......viiiiiiii e 145 146 153 T 626 620 650
— charges sociales...................... 24 35 37 140 139 146
— prestations sociales................... 16 17 18 36 36 38
Opérations diverses de répartition........... 1 1 3 3 3
Frais financiers....... e, 22 24 36 53 59 83
ASSUTANCES. cvvivn i 39 39 43 57 57 56
Impots et taxes. . ...coveeerreeeennnennnn.. 12 12 13 33 33 35
Résultats bruts d’exploitation............... 283,5 246 269 427 408 415
Total 507,5 520 561 1375 1353 1 456
Valeur ajoutée.........covvvviiiiinn.L, 506 517 545 1197 1208 1220
Subvention d’exploitation. ................. 1,5 3 16 178 147 206

Comptes de production et d’exploitation de la branche transports aériens

En millions de F

1966 1967 1968
Compte de production :
Production disponible. ..., 2 303 2533 2 620
Consommations intermédiaires...............ccoivenn.. 829 930 975
Valeur ajoutée. ... oovvvirureiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 1474 1 603 1645
Compte d’exploitation :
Valeur ajoutée........ociinierieriiiiiniiinnninnnennn 1474 1603 1645
SUbVentions. . .......ciiieiiniieii i i e, 18 20 225
Salaires bruts et charges sociales. ...................... 921 1 040 1175
Impots et taxes. .. ooveeverirnrennnerenrerennnnnaaans 93 101 112
ASSUTANCES. vttt eernnnnenrnoersoasnessssnssnnnsss 54 51 54
D T 45 46 49
Opérations diverses de répartition.........eovvveivnne.. 1 1 1
Résultat brut d’exploitation..................ccoooia... 378 384 479
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mentent de prés de 13 %, ainsi que la dotation aux
amortissements, on retrouve comme dans les années
antérieures a 1965 un déficit important comblé
par des subventions.

3. Branche auxiliaire des transports

La réforme de la T.V.A. a modifié la structure

des comptes. La valeur ajoutée représente maintenant
prés des 3/4 de la production. Cette valeur ajoutée
se répartit essentiellement entre les salaires (plus
de 60 %), Yimpdt (15 9) et les profits (20 9).
On constate comme pour les transports routiers
de marchandises que la branche devient plus
grande collectrice d’impdts et que les salaires et
les profits ont tous deux fortement augmenté
au cours de ’année.

Comptes de production et d’exploitation de la branche auxiliaires de transports

En millions de F

1966 1967 1968
Compte de production :
Production totale. ..ot 3541 3 800 4465
Consommation intermédiaire. . ........................ 997 1072 1160
Valeur ajoutée.......ocovvinninonneniseernnnnannnns 2 544 2728 3305
Compte d’exploitation :
Valeur ajoutée. .. ...ouueeernrirennnennsereeeennennnns 2544 2728 3 305
Subventions. .. ..ocvvevi it 24 30 35
Salaires et charges sociales. .. ...........ovinvnennnnn.. 1675 1797 2020
TMPBES. ottt e e e 217 235 490
ASSUFANCES. .« vt vt e evseaeneaenanenneneuenenansonann 59 63 70
= T 59 63 68
Autres charges. .. .....c.0..... e, 19 20 22
Résultat brut d’exploitation.................coiiiuue... 539 580 670




3. Les comptes de secteurs

Dans le chapitre précédent on a commenté
rapidement les comptes de production et d’exploi-
tation par branches. On n’analysera donc pas ici
ces mémes comptes pour les divers secteurs. Par
contre, on étudiera succinctement les investisse-
ments et leur financement, en 1968 pour les entre-
prises publiques et en 1967 pour les autres
secteurs (1).

1. S.N.C.F. (tableau 42)

On assiste en 1968 a une rupture dans ’évolu-
tion des investissements. Pour la premiére fois,
les investissements en équipement durable ont
diminué en valeur d’une année sur autre. De méme,
le gros entretien est en recul comme 1’année pré-
cédente. Le financement pose dans ces conditions
moins de probléme. Il est de plus, facilité par une
épargne relativement forte par suite du jeu de la
convention et par des récupérations de taxes au
titre du régime transitoire. Dans ces conditions,
le besoin de financement externe se réduit & 126 mil-
lions de F en 1968. Il est couvert essentiellement
par des préts étrangers et des préts bancaires a moyen
terme.

2. R.A.T.P. (tableau 43)

Les investissements s’accroissent encore forte-
ment (plus de 20 9,). Malgré cette progression
le besoin de financement reste & un niveau compa-
rable a celui de 1967. Ceci est la conséquence tout
a la fois d’une augmentation du résultat brut d’ex-
ploitation et de subventions d’équipement accrues
(+ 30 %). Le besoin de financement est couvert
comme l’année précédente essentiellement par
des emprunts auprés du F.D.E.S. et des compagnies
d’assurances.

3. Secteur routier et auxiliaires
routiers (tableau 44)

Les investissements de 1967 sont du méme ordre
de grandeur en valeur que ceux de 1966. Par contre,
1968 voit un développement important des inves-
tissements en matériel routier (4 12 9%). Il ne
semble pas qu’il y ait pour ces deux années de
difficultés particuliéres de financement, en 1967
par suite du faible volume a financer en 1968, par
suite d’un accroissement des profits.

-

4. Secteur « fluviaux et auxiliaires
fluviaux » (tableau 45)

La tendance observée au cours des derniéres
années se poursuit. Les investissements stagnent
alors que 1'autofinancement progresse légérement.

5. Secteur maritime et auxiliaires
maritimes (tableau 46)

Aprés une année 1966 exceptionnelle, la formation
brute de capital fixe du secteur décroit fortement
en 1967 pour progresser & nouveau en 1968 sans
retrouver toutefois le niveau de 1966. L’année 1967
s’est caractérisée par un autofinancement identique
a celui de Pannée précédente. Dans ces conditions,
on constate en 1967 une capacité de financement
assez importante. Or, paradoxalement, les émissions
d’emprunts sont trés fortes en 1967. Tout ceci
entraine une augmentation importante de la tréso-
rerie. Cette anomalie s’explique, en réalité, par
le fait que 1’'on comptabilise la formation brute
de capital au moment des livraisons et non des
paiements. De ce fait, on assiste 4 des décalages
dans le temps entre investissements et financement,
décalages qui sont retracés en trésorerie.

6. Secteur aérien (tableau 47)

Si I’année 1967 voit des investissements compa-
rables & ceux de ’année précédente, on assiste par
contre, & un accroissement trés brutal des investis-
sements des diverses compagnies en 1968 (4 70 9).
Le financement de ces investissements de 1968
est d’ailleurs largement amorcé en 1967 comme on
peut le constater au poste trésorerie. Dans ces
conditions, malgré un autofinancement en crois-
sance, le secteur émet des emprunts importants
auprés du F.D.E.S. (aéroport de Paris) ou des
banques (emprunts moyen terme).

(1) On remarquera que les investissements ne recouvrent
pas les mémes données selon les secteurs. C’est ‘ainsi que,
pour la S.N.C.F. et la R.A.T.P., ils recouvrent notamment
des dépenses d’infrastructure, ce qui n’est pas le cas pour
les autres secteurs,
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Comptes S.N.C.F.

Compte de production

En millions de F

1966 1967 1968
Emplois :
Stockinmitial......ocvviiiiiiii it i i e, . 1394 1258 1169
Achats de bien et services .......cvvevviiirirnneennns 3149 3 260 3427
— Energie Slectrique. . . ..vvvvirnieniine s 228 242 266
— Combustibles solides. . ...........c..viiiannnn. 96 66 54
— Combustibles liquides. ....................cv..., 79 71 66
— Lubrifiants. .. ... oot et i e, 13 13 12
— Entretien matériel roulant........................ 788 784 767
— Voieetbtiment............covvviivnreninnnena, 679 652 662
— Autresachats....... .ottt i i 1266 1432 . 1600
Valeur ajoutée brute.......o.ooveriiiiiiiniine., 7037 7999 871t
Total 12 380 12 517 13 307
Ressources :
Stock final. . ... . i e 1258 1169 1090
Ventes de transports. . . cvvverneeeerrrennnnoeeassssas 8480 8 642 9 465
— VOyageUrS. . it i i e 2 806 22 951 2 944
— Bagages. ... ... i 50 51 51
— Marchandises. ... .oveerevrenenreeeneereeansnnnas 5534 5536 6 357
= Postes. .. e 100 104 113
Autres produits......oiiiieiiiiiii i i 827 850 908
—— Prestations diverses. . ....covveerireneiiiineia. 349 355 424
— Energie électriques. . . .....ovvierenrineeaenrenen, 55 43 55
— Transport maritime. . .......ooiiiiiiinenenrennn, 55 79 54
— Cessions travaux aux enlreprises. . ...o.voevvuveee. 309 312 310
— ACHVILES SOCIALES. + - v v e eeneeeeeeeeeneeennnns, 59 61 65
Auto-6quipement. . ... ..vheii it a s 1 805 1856 1844
— Production d’immobilisations..........coovuvernnnn 489 636 705
— Grosentretien. . ......cceveeneirenenenocntrnrons 1316 1220 1139
Total 12 380 12517 13 307




Compte d’exploitation

En millions de F.

1966 1967 1968
Emplois ¢
Fraisdepersonnel.............coiiiiiiiiiiiinnnns. 7 961 8318 9238
— Salaires.......iiiieiii i i i iaaae 4706 4816 5216
— Cotisations sociales.......cooiivnnviennranoenanns 3255 3502 4022
Intrdts. oo e ittt e i e e e 542 584 666
B4 51) 0T 682 713 1152
Assurances IARD..........oiiiiiiiiiiii i 49 44 43
Opérations div. de répart........c.coiiiniiennerennnnaes 73 62 63
Résultat brut d’exploitation. . ..........cvoviivneennnn, 2900 2903 302
Total 12 207 12 624 14174
Ressources :
Valeur ajoutée..........c.ovovvennn.. e, 7837 7999 8711
Subventions. ... ..ttt it e i e 4370 4 625 5463
Indemnités compensatrices :
— VOyageurs. ....ooit it i i 270 219 97
— Bagages.. . i iiiiiiiiiiiii i e 3 2 -
- Marchandises........oovvuviiiiiraiienniiaann, 87 202 37
Remboursement de charges pour tarifs réduits :
— VoOyaBeUIS. ¢ vttt ciieniaieaenaaeenaaans 667 731 803
— Marchandises......ccoivviiiiiiiriiiiienneae, 24 14 7
— Installations trafic spéc......cooviiiniennnnnnn, 5 5 5
— Contribution de I'Etat :
B (S 1030 1107 1131
— Passages Aniveaux............ceiiiiniiinn 18 20 22
~— Retraites........oooiiiiiiiii i 645 753 938
— atténuation de char. d’emprunt................. 71 69 68
— subvention d’équilibre...................i.etn 1550 1503 2355
Total 12 207 12 624 14174
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Compte d’affectation

En millions de !

1966 1967 1968
Emplois : )
Dividendes. ........ioiiiiiiiiii it iiee e 1 1 1
Epargne brute........ooooevivuneienninienninnnnnn.. 3059 3118 3205
Total 3 060 3119 3206
Ressources :
Résultat brut d’exploitation. .. ........................ 2900 2903 3012
Intérétsregus. .. ....covvvevnnnnnn, ereeeeeraaeaea, 60 69 106
Dividendes regus. . . o . vvvvvirereniireeiiiiiieeeaaa 5 5 5
Subventions d’équipement. . .........c..0iiiiiieana.., 85 136 83
Dommages de guerre....... P 10 6 -
Total 3 060 3119 3 206
Compte de capital
1966 1967 1963
Emplois :
Variation de stocks. ... .ovviviiniiiiiiiiieiinens — 136 — 89 — 78
Formation brute de capital fixe. ....................... 3627 3 669 3479
— équipement durable................. ..ol 1 907 2056 1973
—— gGrosentretien..........iiiiieiniinneniieaeiina. 1720 1613 1 506
Cession de bien d’équipement.............ccovvviunnnn — 47 - — 51 — 7
Total 3 444 3529 3330
Ressources :
Epargne brute......oovvvvenvrniiiiiinennneiannennn.s 3059 3118 3205
Besoin de financement...............ciiiiiiiiiiiine 385 411 125
Total 3 444 3529 3330
Compte financier
1966 1967 1968
Emplois :
Momnaie. .. .vvie et — 50 — 1 57
Autres dépots. . ..o ovree it 252 — 210 45
Titres placement COUrt 1ETMC. ... vvenenernrnenennsnn, 42 381 68
Titres de participation :
SR 7T (11 P 27 31 36
102« W — 4 — 3 — 1
Crédits 3 COUrt Lerme. . . vvvvevuneervnrnersensonrnerons 150 — 126 332
Prétalongterme......coovinineniieiinninennennn.n, 10 112 — 97
Solde de créances et dettes.........oveeueeiereinennnn. 376 391 146
Total 803 565 586




En millions de F

1966 1367 1968
Ressources :
Obligations : Emissions........... e, 966 1026 523
Remboursements. . ............cooiiiiiii ., — 305 — 812 — 463
Crédits A court terme. . ... ..ccoovvnneneeernnnnnnnnnnn 176 239 363
Crédits Amoyen terme. .. ....ovveeenrnnenernnnnnnnnn 50
Préts a long terme : &missions. .. ...........c.c.oiiiunn.. 147 150
Remboursements. ..., .....cooiiiiiiiiiiieiiiinaaan. — 34 — 35 — 37
Total 803 565 586
Comptes S.N.C.F. Ajustement
1966 1967 1968
Emplois :
Solde des créances et dettes. . ......covvneriiiiennan, 376 37 146
Profits exceptionnels . ............... . ... il 6 7 6
Total 382 398 152
Ressources :
Besoin de financement............cciuiiiiiiiiiiaa., 385 411 125
Variation des comptes d’opérations diverses a régulariser. . — 4 — 17 — 17
Pertes exceptionnelles. ................. ettt 1 4 4
Total 382 398 152
TaBLEAU 43 Comptes R.A.T.P.
Compte de production En millions de F
1966 1967 1968
Emplois :
Stock imitial. ... ... ooii e 67,9 71,2 80,8
Achats de biens et services.........ooiviiiiiiiiinen. .. 253,8 289 305,4
—oachats. ... e e i 100,1 111,3 99
el €0 7 11> AU 147,2 1704 196,4
— fraisde gestion.............co it 6,5 73 10,0
Valeur 8Joutée. . .o vvveenenineninnineieneniiiaeaenans 609,3 763,8 892,0
Total 931 1124 1278,2
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Compte de production

En millions de ¥

1966 1967 1968
Ressources
Stock fimal. ... vt e e e e 71,3 80,8 80,2
Ventes. o ittt e, 720 881,2 1 003,4
A, e e e e, 718,1 8794 1001,5
e MatiAres. it et 1,9 1,8 1,9
Produits accessoires. . ...o.iiiiiin ittt 317 48 52,0
AUto-équIPement .. . ... vviutiii et e 102 120,2 142,6
' Total 931 1124 1278,2
\
Compte d’exploitation
1966 1967 1968
Emplois :
Salaires et charges. .. ... ..ivveiiiiiiiiiiiiiii e 957 1 025,4 11334
— Salajres bruts. . .. et it e i e 590,3 636 710,3
— Charges sociales. . ..oooiieiiiiiiiiiiiennineeann 104,1 112,6 120,7
B £ 4 ¢ L 1 262,6 276,8 302,4
0 T T 1714 189 193,0
Interets. .. o i i i it i e e 473 62 75,6
Opérations diverses de répartition...................... 19 20,8 26,9
Résultats bruts d’exploitation. ...............c.oveun.. 155,5 152,8 240,9
Total 1 349.9 1 450,0 1 664,8
Ressources :
Valeur ajoutée..........ccoviiieiiiiiiiirriiinannnnn 609,3 763,8 892,0
Subvention d’exploitation...............ciiii ., 740,6 686,2 7778
Total 1 3499 1 450,0 1 669,38
Compte d’affectation
1966 1967 1963
Epargne brute......veueen oo iiiaiinia e, 3949 4544 6606,7
Résultat brut d’exploitation. . .... e eeeieeee e 155,5 152,8 240,9
Subventions d’équipement. . ..............un.... P . 238,0 300,1 4221
IntOTCES TEGQUS. « 4 e v e v etvennurroeraoneacnnssnnunsonnnas 1,4 1,5 3,7
Total 3949 454,4 666,7




Compte de capital

En millions de F

1966 1967 1963
208 2 3 0 U 603,2 764,3 921,9
— travaux meufs. . ... il e 542,3 699,2 836,8
— grosentretien. ............. e T 60,9 65,1 85,1

Autres opérations. .. ...vvvii vttt iieneaiaeeeaaaanaans 10,6 1,7 39,2
Variation de S10cKS. ot vuvevvereernrreinriennneennreanns 3,4 9,5 — 06

Total 617,2 775, 960,5
Epargne Brute. . .....vvvnvroren i e e, 394,9 454,3 666,7
Cession d’éléments d’actifs. . ovvvverniinvennrninnrennnn. 2,5 22° 1.2
Besoin de financement.........oiviiiiiiiiiii e 219,9 319 292,6

Total 617,3 775, 96,5
AJUSIEMENt . o vttt ittt it e i e 35 4,6 3.1

Compte financier
1966 1967 1968

Solde de créances et dettes. . .....o.vvvivrvinnneinnnenns 223,3 323,5 295,7
Court terme.........ovvviiniinnns vt ciiiinieieiaa 50,9 — 48 — 282
Longterme. ... i e e 3,6 4,5 5,6

Total 277.8 323,2 329,5
Empruntsalongterme.................ccviivennnnenn, 266,2 242 270,6
Crédit @ COUTE LErME. . v v ie it it ereeeennnreennennnnns 11,6 81,2 58,9

Total 277,8 323,2 329,5
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Secteur routier et auxiliaires routiers

En millions de F.

Emplois :

Production :

Exploitation :
Frais de personnel........................e. ol
Intérét. .. .ovvintii it e i e e

Opérations div. de répartition........... ERTEPRUPUIIPN
" Résultat brut d’exploitation. . ............. e,

Affectation : )
Dividendes..........c.oooiiiiiiiiiiiiiiiiin,,

Capital :
FB.CF...oovi i i

Autres Investissements. ... ....ovvutettiiinenenennnnns

Financier :

Ressources :

E=xploitation :
Valeur 8Joutbe. . . .. voceurnennrinarenrnneanrsnenens

Subvention d’exploitation. . ..........coviiieiennnenn.
Remboursement sinistres..............v0vuninenennn.

.Aﬂ'ectation :
Résultat brut d’exploitation. .. .........cc0vvivnenn..
Intéréts et dividendes requs. .. .......cooveiniennenn
Subvention d’équipement.................0iiiaiu.n

. Capital
individueHes. . .......ccooviiiiiiiiiiiiinen,
Financier :

Actions........ovieiiiiiiei i B
Empruntsmets. . ....o.0...o...alL L A

Financement de la format. de_capital par les entr.| |

1965 1966 1967
6916 7 636 8120
TN5 8536 9 040
© 3434 3693 3940
43 47 52
No 996 1070
339 383 430
37 42 45
3210 3422 3558
205 213 220
196 203 210
663 695 705
2165 233 2 445
1340 1600 1632
350 385 445
10 10 10
32 173 177
50 40 35
35 18 — 20
14 821 16 162 17150
10 10 10
7915 8536 9 040
41 29 35
17 18 20
3210 3422 3558
10 10 11
9 10 11
663 695 705
600 660 660
300 342 370
105 125 145
32 + 173 177
20 40 45
97 155 147




TaABLEAU 45

Secteurs fluviaux et auxiliaires fluviaux (public seulement)

En millions de F

Emplois :

Production : .
Achats. .. . . i i i e e

Exploitation :
Fraisdepersonnel..............cooiiviiiiinnann,..
ASSUTAICES. ¢+ v vttt vtte s seassnosrsesnsannnnnsnens
Impétsindirects..........coviiiiiienniieiiinnan.
RBE..........ooiiiint, e e

Affectation :

Capital :
FBCF. ..o i e

Autres investissemems. ... .o..vv et iiiin e

Financier :

TrdS0Terie . o ottt it i

Ressources :

Production :

Ventes. .....oovniviviniiniiiiieienn., s PR

Exploitation :

Valeur gjoutée...........coovviiiniiiiiad led

Affectation :
RBE. e

Capital :

Financement de Ia formation de capital par Jes entre-
prises individuelles................... ... ... .

Remboursement sinistres...........co0vveiieninne.n

Financier :
Capacité de financement. ... ........................

Emprunts. .. ..o.oiiiii i ieniiainerainens

1965 1966 1967
147 - 157 166
311 331 346
126 134 140

13 13 14
13 15 16
150 169 176

1 1

1 1
52 55 57
105 112 117
7 70 70
2 2 2
11 15 16
9 13 13
458 488 512

311 331 346

159 160 176
52 55 57
28 28 18
12 12 13
1 15 16

2 — 9 3
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TasLEAU 46

Secteur maritime et auxiliaires maritimes

En millions de F
1965 1966 1967 '
" Emplois :
Production :
Achats. . ..ottt i i i e e e 2643 2 845 2 988
Valeur ajoutée.. .. ...t iiiiiiniiiiiannannanens 2525 2725 2 870
Exploitation :
Fraisde personnel. . ............coiiiieiiinennnnss 1632 1749 1 840
8T - OO 87 94 105
Impdtsindirects. .. ..covviviinii it i annasnn 111 118 125
ASSUTANCES. o« oot vveevuraorasannsroncsonssasonnsses 107 111 113
Opérations division de répartition. ................... 19 © 20 21
Résultat brut d’exploitation......................... 31 811 816
Affectation :
Dividendes et parts. . . ..... .ot ieiinnnnnn. 53 60 62
Impots directs......covreeinninnreiiiennnnnnnns 34 42 45
Epargne brute. .. ..oovviiiiiin it 672 742 746
Résultat brut entrep. individuelles.................... 13 13 13
Capital :
Formation brute capital fixe......................... 657 879 650
Autres investissements................ i 60 - 49 36
Variations de stocks. .. ... oviviiir ittt 4 - 8
Capacité de financement............ccoovevencnrenn.. 129 10 180
Financier :
Titre de participation et préts......cvovvveerennrnnss 148 160 150
TrS0TerIC . o v vt v iee s eineseannnesenasnenssrananass 13 115 + 175
Ressources :
Prodiction : -
VNS .« v v eeereeeee s enaeeeastee et 5172 5570 5 850
Variation de stocks. . .. oviveriiiniini s 4 8
Exploitation :
Valeur ajoutée. . .....cvoiitiniiiinrrnennnennnoanans 2525 21725 2 870
Subvention d’exploitation. ........ccoiiiiiiiiiina.. 162 178 150
Affectation :
Résultat brut d’exploitation..............oouun. e 731 811 816
Intéréts et dividendes regus.. vvoeeeeerviriinninnn... 41 46 50
Capital :
Epargne brute........ ottt e itaetesaianensrsaneanas 672 742 746
Financement du capital par les entreprises individuelles.. 3 23 3
Ressources sur cessions. . ..o..veverivervrnrneeensnas 119 125 75
Remboursement de sinistres. . .....ovovveenusenenanns 48 48 50
Financier :
Capacité de financement. .......cooviiiiiinnn. .. 129 10 180
ACHONS. e oottt i e et e 21 30 15
Emprunts :
Emnissions. . .« vvun et eneii e 265 335 380
Remboursement............coeiiiiiiinninnninann, 280 310 — 250




TaBLEAU 47

Secteur aérien

En millions de ¥

Empleis :

Production :
Achats. ... i i i e e i et i,

Exploitation :
Fraisde personmel. . ... .. ... i il
Intéréts.. .o in i e e
Impdtsindirects. ........coiieiiiieninrnneeennnnse
ASSUTANCES: . ¢+ v v v vretsenreanenuneanresnnnncenannas
Opérations diverses de répartition. .............. ...,
Résultat brut d’exploitation...............oociaa....

Affectation :
Dividendes et parts........ocoviieenernrrnnenennnnn.
Impérs directs.. ...
Epargne brute.. . ....oooiiiiiiiiii i

Capital :
Formation brute de capital fixe.......................
Autres investissements.. .. ... ..vvrieti it ieennan
Variation de stocks. . ......coiiiiiiiiiiiiiiiii .

Financier :
Besoin de financement.. ........ ... 00iiiie.s.
Titres de participation et préts 4 long terme............

TrSOTeIIE. .+ v ittt ii it iiaieereenrencanncercnnoenns

Ressources :

Production :
Variation de stocks........oviiiiiieininniernnneanen
VIS . o ottt iir ettt ieie e e eneean
Auto équipement. . ... .. it it i

Exploitation :
Valeur ajoutée.......oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiniianns.
Subvention d’exploitation................ ... ... ...

Affectation :
Résultat brut d’exploitation.............c.cooovinan.
Subvention d’équipement. ... ... oo ettt
Intéréts et dividendesrecus.........covveiiininnnenn,

Capital :
Epargne Brute. . . .oovvvvreeineeeieneneiiennnennns
Ressources sur €essions. .......oveveeeeerrerennnnnns
Remboursements sinistres.. . ....oovvevennienenannnn.
Besoin de financement. . .................... eveenas

Financier :
73 ) V-7 PPN
Emprunts a long et moyen terme :
— Emiseion. .. o.virii e
— Remboursement. .............ciiiiiiiiiiiin..

1965 1966 1967
1267 1431 1 650
1371 1639 1 800
849 990 1145
93 86 88
88 100 105
44 55 52
1 1
329 425 429
— 4 5
6 40 6
348 418 441
284 423 477
57 41 45
4 13 2
47 + 3 52
—_ 2 14 26
110 — 3 95
4 13 2
2 606 3024 3413
28 33 35
1371 1639 1800
33 18 20
329 425 429
24 36 22
1 1 1
348 418 441
39 50 25
5 6 6
47 + 3 52
- 23 33
168 102 250
107 — 111 — 110
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CHAPITRE

LES DEPENSES D’ENTRETIEN,
DE FONCTIONNEMENT ET D’'INVESTISSEMENT
DE L’ETAT
DANS LES DIVERS MODES DE TRANSPORT

On recense ici successivement les dépenses d’entretien et de
fonctionnement et les dépenses d’investissement de 1’Etat dans
le domaine des transports et on s’efforce de fournir des é&lé-
ments sur les dépenses des collectivités locales.

Les dépenses d’investissement de 1967 sont reprises du 8°
rapport des Comptes des transports de la nation mais certains
chiffres ont été rectifiés, en particulier par modification de la
répartition de certains postes budgétaires entre gros entretien
et entretien courant. Les dépenses d’investissement de 1968

sont des évaluations a partir des crédits budgétaires. Les

dépenses d’entretien et de fonctionnement ont été obtenues a
partir des dépenses budgétaires réelles, telles qu’elles figurent
dans les « développements des dépenses budgétaires » des divers

. ministéres intéressés. Ces sommes comportent les crédits votés

et les abondements provenant des fonds de concours et trans-
ferts. I’on a retenu pour la fonction transport toutes les
dépenses faites sur le territoire métropolitain, y compris celles
ayant trait aux études : pour les dépenses de formation profes-
sionnelle on n’a toutefois retenu que celles figurant au budget
des ministéres techniques.

Pour la ventilation des dépenses entre les divers modes de
transports terrestres on a adopté les clefs de répartition indi-
quées en annexe n° 1.
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TaBLEAU 48

TABLEAU 49

|. Tableau des dépenses de I’Etat
pour les transports terrestres

1. Dépenses de fonctionnement

Services centraux

Millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968
Routes.......oooviiiiii i 12,4 13,3 20,7 22,1 23,2 28,8
Voies navigables.................... ... ... 0,8 0,8 1,6 1,7 1,8 2,4
Ports maritimes. . ..............c.civunnnn.. 1,1 1,2 2 2,3 2,3 3.2
Chemin defer.............coivviiieiinnn... 1,2 1,2 2,1 2,2 < 2,3 2,9
Total services centraux 15,5 16,6 26,4 28,3 29,6 37,2

Services extérieurs et services centraux
Millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968
Routes......ooviiiiiiiiiiiiiiiii i, 808 878 9205 1022 1103 1143
Ports maritimes. .......... ..., 85 90 93 130 149 164
Voies navigables..................o.o il 91 93 89 82 110 115
Chemindefer (1)......ocovviiiii i, 2967 3 488 4210 4 353 4 609 5399
RATP.....cooo i i 266 368 433 519 481 546
Total général 4217 4917 3730 6106 6 452 7367

(1) S.N.C.F. : La décomposilion des parlicipations de I’Etat aux dépenses de la $.N.C.F. est la suivante :

1963 1964 1965 1966 1967 1968

Subvention déquiltibre ..o ool 614 1103 1611 1 550 1 503 2 356
Indemnilé  compensatrice,  romboursement  de

charges, contributions, voic, retraites, PN....... 2 342 2375 2 586 2791 3003 3 028
Total 8.N.C.F. 2 956 3 478 4197 4 341 4 596 5 384
dont remboursement de charges et transfert sociaux. 1 487 1462 1578 1693 1919 - 1 882




2. Dépenses d’investissement

e Route
TaBLEAU 50 Présentation par nature du milieu (urbain, rase campagne)
En willions de F
1963 1964 1965 1966 1967 1968
(Crédits
ouverts) -
Voirie urbaine :
— autoroutes (3)........ ..ot 402 481 596 351 369 441
—routes (1).. ..ot 104 148 218 251 292 461
Total voirie urbaine. .. ..................... 506 629 814 602 661 902
Rase campagne :
— autoroutes (3). ... i . 256 250 336 t727 697 614
—rOULES {2}t e 124 168 220 317 360 569
Total rase campagne.............cooviinnnn. 380 418 556 1 044 1057 1183
Total voirie urbaine et rase campagne 886 1047 1370 1 646 1718 2085
(1) VP'.S.I.H., chap. I, art, 2; I'.D.E.S.; F.S.LIL, chap. 3, chap. 63-50 intéricur; .S LR, chap. 1, arl. 6, chap. 53-11 grands ensem-
bles, 55-42 villes nouvelles.
(2) PSR chap. 1, art, 1-5-5.
(3) F.S. LR, ael, 2, FIAT, chap. 65-00 finances, chap. 53-26,

TaBLEAU 51 Présentation sclon la nature des voies (routes et autoroutes)
En millions de F
1963 1964 1965 1866 1967 1968
Autoroutes de liaison concédées : .
— eMPIUDt. ..ottt 256 250 336 377 362 405
— financement direct.. . . ...oovvriiaerann. - - - 350 335 209
Autoroutes urbaines (non concédées).......... 402 481 596 351 369 441
Total autoroutes (4). ....c.oovvviiiiiinnnn. 658 731 932 1078 1 066 1055
ROULES (F6S€QUY. o+ e e eeae e 228 316 438 568 652 1030
Total autoroutes et routes 886 1 047 1370 1 646 1718 2085
Grosentreticn (5) ...vvonvvvnnneiannennen.. 323 150 165 208 223 292
Total des investissements &’Etat............ 1209 1197 1535 1 854 1941 2 377

{4} Y comnpris les dépenses non subvenlionnables d’équipement {matériel de péage, ele.).
(5) Chap. 53-20, reconstruction grosses réparalions, chap, 3521 (art. 2 renforcement grosses réparations, 4-5-6 immenbles),
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TaBLEAU 52

TABLEAU 53

TABLEAU 54

Récapitulation des dépenses totales de UEtat pour la route

En millions de F
1963 1964 1965 1966 1967 1968

Fonctionnement....................ovuvun. 808 878 905 1022 1103 1143
Investissement. . ....ooiureiiiiiiiiiiiaan. 1209 1197 1535 1 854 1941 2377
Total 2017 2075 2440 2876 3 044 3520
Police (1) eeeeennneneesreeneeeneeanenns 725 854 941 969 1015 1100
Total 2 742 2929 3381 3 845 4059 4620

(1} Les dépenses de police ont été caleulées en appliquant aux crédits budgétaires, majorés de 10 9% pour frais de justice, les pour-

centages indiqués au 3¢ rapport dans ’hypothése basse. Leur augmentation moyenne annuelle est de 8,7 %.

Pour une année donnée (1966), la part des sub-  Chapitre 53-22 Bureaux régionaux de fret. 0,7

ventions dans les dépenses totales est de 1’ordre Avances aux sociétés d’au-
de 10 %,. Elles se décomposent comme suit : toroutes (F.S.I.R.)...... 166
Chapitre 36-21 Subvention U.N.A.T...... 16 Chapitre 63-50 (Ministére Intérieur) pour
Chapitre 36-22 Participation aux dépenses boulevard périphérique. 81,5
de personnel voirie Seine. 3 Chapitre 67-51 (Ministére Intérieur) Equi-
Chapitre 36-23 Prévention routiére.. . .. .. 1 pement urbain......... 10,8
Chapitre 44-21 Entretien des chaussées de
Paris................. 5,6 284,6

e Voies navigables

Dépenses d’investissement et de gros entretien
En millions de F

1963 - 1964 1965 1966 1967 1968
Investissements (1).............cooeeioinan. 156 242 275 252 (2) 297 (3) 301 (3)
Grosentretien (2).....covvvvvrinniunnennnonn 38 38 40 40 15 16

Total 194 280 315 292 312 317

(1) Chapitre 53-30 : voies de navigation intéricure. Equipement 4 fonds de coneours ct partie de Parl. 1.

Chapitre 63-90, ports fluviaux, art, 1,

{2} Chapitre 35-31 : voies de navigation intéricure. Entretien et réparation. On a admis que 80 % des crédits sont consacrés au petit
entretien et au fonctionnement des ouvrages et 20 % aux grosses réparations d’ouvrages vétustes, défenses des berges, mnaintien du mouit-
lage, etc.). On n’a donc retenu que 20 % des crédits du chapitre a partir de 'année 1967. Pour les années antéricures on a conservé le
pourcentage du 8¢ rapport (50 %).

(3) Ces chiffres ne comprennent pas les fonds de concours apportés par I’0.N.N. au moyen d’emprunts dont les charges financiéres
ont pour contrepartie I’affectation & I’O.N.N. d’une part des redevances pergues en exéculion de la loi Murice. Le montant des fonds de
concours apportés par I’O.N.N, est de :

1967 : 14 1968 : 14,3

Récapitulation des dépenses de Etat pour les voies navigables

En millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968

Fonctionnement..........cooivinvnnennenns 91 93 89 82 110 115
InvestiSSement . . . ....o.eeeeeeereenennnnnn .. 194 280 315 292 312 317
Total 281 373 404 374 422 432




TaABLEAU 55

TaBLEAU 56

TABLEAU 57

o Les ports maritimes

On a retenu dans les dépenses du chapitre 53-10
et du chapitre 53-34 celles relatives aux ports de
commerce et aux ports autonomes, auxquelles
on a ajouté les dépenses de signalisation (chap. 53-
38) ainsi que les dépenses du chapitre 53-36 ports
et p&che et ports de plaisance article 1 et 2 et 63-90
article 4. On a admis, au titre du « gros entretien »,

13 %, des crédits du chapitre 35-32 pour les années
1967 et 1968 (35 % pour les années antérieures
conformément au 8¢ rapport), et 25 %, du chapitre
44-31 (subventions aux ports maritimes auto-
nomes (1).

(1) Montant total de ces subventions {chapitre 44-31, ports
autonomes) :

7 7 7 51 67 74

Dépenses d’investissement et de gros entretien

En millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968
Investissements (1)...........cvviiiiininas. 194 209 241 278 407 305
Gros entretien. .....oooviineeneennnnennnnns 20 23 24 23 21 23
Total 214 232 265 301 428 328
(1) Dont investissements dans les ports autonomes (chap. H3-34).

Part Etat................... 157 184 206

Part ports autonomes ........ 35 66 72

212 250 278

Récapitulation des dépenses Etat pour les ports maritimes
En millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968
Fonctionnement.....................o ... 85 90 93 130 149 164
Investissement. ......ccoovvieniernneneenannn 214 232 265 301 428 328
Total 299 322 358 43 577 492

e Récapitulation des dépenses d’investissement de I’Etat pour les transports terrestres

En miilions de F
1963 1964 1965 1966 1967 1968
Routes. v oo vriiiieie e rrensnnsanseenan 1209 1197 1535 1 854 1941 2377
Ports maritimes. . ............... P, 214 232 265 301 428 328
Voies navigables. .. .. e et e 194 280 315 292 312 317
Total 1617 1 769 2115 2447 2 681 3022
R.A.T.P. Subvention d’équipement {part Etat). . 8 28 51 119 148 206
Total 1625 1737 2166 2566 2829 3228
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3. Récapitulation des dépenses totales de I’Etat pour les transports terrestres
(investissement et fonctionnement)

Iin millions de F

TanLrau 58
1963 1064 1965 1966 1967 1968

Route (y compris police)..................... 2742 2 929 3381 3 845 4,059 4620
Ports maritimes. ...... ... ... iiiiiinian., 299 322 358 431 577 492
Voies navigables.................. .. ..., 281 373 404 374 422 432
S W A 274 396 484 638 629 751

Chemin de fer (pour la S.N.C.F., voir décompo- :
sition tablean 49)......................... 2 967 3488 4210 4 353 4 609 5399
Total général 6 566 7508 8 837 9 641 \ 10 296 11 694

Une partie de ces dépenses est couverte, sous forme

' 2' Tableau de fonds de concours, par le reversement a 1'litat

2 s F de 16 9, des taxes d’atterrissages percues par

des dep €nses de l Etat certains exploitants d’aéroport. Ces fonds de

I 3 . . . . I concours, portés aux chapitres 31-02, 31-22, 31-52,
Pour aviation civile bases aériennes et météo, ont été de :

1. Dépenses de fonctionnement
En millions de F

TABLEAU 59
1963 1964 1965 1966 1967 1968
Administration centrale...................... 11 12,5 | 14 15,3 15,6 17,5
Services extérieurs (1) .. ..vvvviveniinvinnn.ns 383,8 341,3 301 305,3 327 555,4
Total 3948 353,8 315 320,6 342,6 572
(1) La part des subventions est la suivante :
Aéroports (chapitre 45-61)............... 34,6 34,6 36,2 36 30,2 25,2
Compagnies {chapitre 45-81) et formation
aéronauntique (43-91)............... ... 120,6 76 8,8 4,2 4.4 211
~ > .
2. Dépenses d’investissement
En millions de T
TaBLEAU 60
1963 1964 1965 1966 1967 1968
Dépenses d’investissement (1)................. 113,8 116,3 124,7 138,1 190,7 195,3
Total des dépenses : - - - - - -
Etat fonctionnement + investissement. . . . . .. 508 470 4490 458 533 767
(1} La part des subventions est la suivante :
63-20, 66-70/71 subvention aéroclubs.. ... 9,6 8 9,6 10 8,2 83
53-90 Equipement des aéroports. ... .. ... 54,6 68,9 67,6 86,3 123,5 111
" Equipement météo 50 %.... | 5 6,8 8,8 9,5 9,2 10
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TasLEAU 61 Pour mémoire « dépenses virées »

En millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 . 1968

Chap. 53.92 (travaux pour le compte d’auntres
MINISIEres) . v vvvrininiirennenaeenennnns 40,6 52,6 53,5 51,7 25,6 25
Chap. 53-24 (études de prototypes)............ 160 228 344 340 704 803
Total 200,6 280,6 397,5 391,7 729,6 828

3. Tableau des dépenses de I’Etat
pour la marine marchande

1. Dépenses de fonctionnement

En milljons de F

TABLEAU 62
1063 1964 19065 1966 1967 1968
Administration centrale...................... 5,7 6,2 6,8 7 6,7 72
Services extérieurs. . ...........veieereanann. 18 20 21 20 24 24
Etablissement national des invalides de la
marine (part commerce) {60 9%]............. 157 163 175 187 199 211
Subventions :
— aux compagnies (chap. 45-31)............ 109 116 108 123 110 140
— & larmement-cabotage (chap. 45-02)...... 2 2 2 2 1 0
— 4 'armement naval (chap. 45-03)......... 39 35 34 42 44 86
Total 330 342 346 381 384 468

En millions de F

TaBLEAU 63
| 1963 1964 1965 1966 1967 1968
63-01 (Modernisation de cargos).............. 19 18 20 95 34 63
11-35, 44-98 {Comptes spéciaux). . ..... ...
Divers : l
53-00, 56-20, 21-47 (Etudes-enseignement). . . ..
64-01, 66-00/01, 73-21/22 (Recherche-sauvetage- 10,9~ 8,1 9,2 20,3 7,5 8,2
divers)......oovniiiii i
Total ’ 30 26 29 45 4 71
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TaBLEAU 64

TABLEAU 65

TaBLEAU 66

48 .

3. Dépenses totales de IPEtat (investissement et fonctionnement) pour la

marine marchande

En millions de F

1963 1964 1965 1966 1967 1968
Dépenses de T'Etat pour la marine marchande. 360 368 375 426 425 539
Pour mémeoire : aide a la construction navale| . s
(chap. 63-00) . .......coviiiiiiiiian.n. 300,4 256 279 218 246 240

4. Tableau des dépenses

gles collectivités locales

1. Dépenses de fonctionnement

Elles ont été établies d’aprés les statistiques
des communes et départements de 'année 1965.
Les chiffres donnés n’ont pas la précision comptable
de ceux donnés pour I’Etat.

On a retenu le chapitre 9-36 pour les départe-
ments et 07 pour les communes.

En millions de F

1963 1964 1965 1966 1067 1968
Département :
SeINe. . vttt e 25 18 23 24 25 26
AUtres. . oovvvve it i e 816 795 855 906 960 1018
Communes
SEINe. . ot i e 167 194 235, 249 264 280
Autres. oot e 890 1033 1034 1096 1161 1236
Total 1898 2 040 2147 2275 2 410 2 560
Elles ont été établies 4 partir de tableaux (voir
- annexe 2) de la direction de la Prévision. Pour
2. Dépenses d’investissement ’année 1965 on obtient :
En millions de F
Total dont
millions de francs | . .
Départements Communes Divers (1)
Routes........ocvveviiniinininiinnnennns. 21707 481 1 607 619
Ports maritimes. ........................... 176 2 174
Voies navigables. .......................... 27 8 6 - 13
AGrOPOTES . o . vttt iie et e 17 - - 17
2927 489 823

1615

{1) On range dans cette rabrique les organismes spiciaux d’aclion éeonomique [OSPAY), tels que 1a Caisse des autoroutes qui
lntervient pour 3346 M, les chambres de commeree ete.. 1l faut noter que les dépenses ('autoroutes finanecies par les Sociétés d’auto-
rouies sont déja décomptées dans les tableaux des investisseinents de I Etat. Le chiffee a veteair pour les routes sera done de 2 707 — 336 =
2 471 dont département 431, communes 1 607 et divers 283,




D’autre part, en se référant, pour les années  21-31, 21-32, 21.48, 23-05, 23-06, 23-15, 23-16
antérieures (64-63) i la statistique des départements  qui traitent de la voirie communale et des chemins
et communes, et en retenant pour les départements  ruraux, travaux neufs et grandes réparations, on
le chapitre 901 et pour les communes, les chapitres  obtient les séries suivantes :

En millions de F

TaBLEAU 67
1963 1964 1965
Départements, (Seine incluse).....................aan 588 629 573 (Seine 70)
Communes.......ooovuiiiiiiiii it 1197 1349 1377
Total....................... 1785 1978 1950
En résumé, les dépenses d’'investissement route des collectivités locales s’établissent ainsi
(En millions de F)
1963 1964 1965
1785 1978 2371
Total des dépenses des collectivités locales pour la route (fonctionnement + investissement) :
(En millions de F)
1963 1964 1965
3683 4018 4618
La participation des collectivités locales aux dépenses d’exploitation et d’investissement de la
S.N.C.F., et de 1a R.A.T.P. est la suivante :
En millions de F
TaBLeau 68
1963 1964 1965 1966 1967 1963
SNCF.. .o 81 88 106 109 160 158
RATP.. .o 124 186 235 340 323 448
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CHAPITRE

COMPARAISON DE LA FISCALITE DANS LES DIVERS MODES
DE TRANSPORT

I. Charges
des divers modes de transport
en excédent d’'un régime fiscal

Le régime fiscal de référence adopté ici comme
dans les rapports précédents est constitué par la
fiscalité de caractére général : impdt sur les béné-
fices, T.V.A. déductible, etc. On évalue ci-aprés
le produit des impdts et taxes percues en 1968,
aux taux effectivement en vigueur au cours de
I'année, en supplément de ce régime fiscal de réfé-
rence.

1. Régime des taxes en 1968

Le 1€ janvier 1968, dans le cadre de la générali-
sation de la T.V.A., celle-ci a été étendue aux
transports avec suppression corrélative des taxes
spécifiques : taxes et surtaxes au poids pour les
transports routiers, taxes au tonnage, pour la navi-
gation intérieure.

Le taux de la T.V.A. est le méme pour tous les
modes de transport, mais différe selon qu’il s’agit
de transport de marchandises ou de transport de
voyageurs.

La T.V.A. applicable aux carburants n’est pas
déductible. Son taux, calculé sur le prix de vente
toutes taxes comprises, a été de 13 9, pour les
11 premiers mois et de 15 %, pour le mois de
décembre.

e Dans le secteur des transports routiers, une
taxe spéciale d’usage de linfrastructure, dite taxe
a Vessieu, a été appliquée a partir d’octobre 1968
pour les véhicules plus lourds. La taxe d’immatri-

culation et la taxe différentielle (vignette) ont été
maintenues; ’assiette de cette derniére a été pro-
visoirement majorée en 1968.

e Dans le secteur des transports de navigation
intérieure, le carburant, détaxé depuis le décret
du 21 janvier 1956 de la taxe intérieure et de ses
accessoires, est resté détaxé. Les redevances percues
pour l'usage de T’infrastructure (loi Morice), qui
comprennent une taxe générale du bateau-kilo-
métre et des péages au passage de certains ouvrages
modernisés (essentiellement écluses sur la Seine
et canal du Nord), ont été maintenues.

o Dans le secteur des transports aériens, seuls
les transports intérieurs sont taxés. Le régime général
est alors appliqué (T.V.A. et taxe sur les carburants),
sauf pour les transports de messageries de presse

i dé és 4 100 % d i rbu-
qul sont degreves a o des taxes sur les carbu
rants et pour les travaux aériens par avions de
moins de 11 tonnes qui en sont dégrevés a 33 %.

® Dans le secteur de la marine marchande il n’y
a pas de taxation spécifique, les carburants étant
hors taxe.

e Pour la S.N.C.F. le carburant n’est pas détaxé

2. Evaluation des charges par mode
de transport

a. Aviation.

Le produit de la taxe intérieure et des accessoires
sur les carburéacteurs et ’essence d’avion est de
105 millions de F, celui de 1a T.V.A. est de 17 mil-
lions soit au total 122 millions. II convient de
déduire les détaxes (2 millions). Total définitif :
120 millions.
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Les recettes de 1'Etat au titre des taxes et droits
sur les aéroports ont été ecn 1968 de 11 millions.
(Voir tableau récapitulatif des dépenses et recettes.)

b. Navigation fluviale.

Loi Morice 21 millions.

c. SN.CF.

T.V.A. et taxe intérieure sur les carburants
25 millions, déduction faite de 8 millions corres-
pondant a la consommation du parc automobile de

la S.N.C.F.

d. Marine marchande : droits de francisation :
minimes.

e. RA.T.P. : T.V.A. et taxe intérieure sur les
carburants : 18 millions.

f. Route taxation des carburants.

On dispose pour 1968 d’une évaluation provi-
soire des consommations de carburants et I'on
retient les pourcentages de consommation des
diverses catégories d’usagers évalués par le Comité
professionnel du pétrole, selon lesquels 96,6 %
de Pessence et du super-carburant et 93,7 % du
gas-oil sont consommés par la circulation routiére.

Compte tenu des variations du taux de la T.V.A.
au cours de I'année 1968, on obtient le tableau
suivant :

Produit T.V.A.
{millions de F)

Produit taxe intéricure
(miltions de F)

5773 1289
2810 602
1457 358
10 040 2249 = 12289

Le calcul effectué sans réfaction des quantités,
donnerait 12 775.

e Principe de retenue de la T.V.A.

La T.V.A. carburant n’étant pas déductible on
I’a comptée comme taxe spécifique pour les usagers
soumis A la T.V.A. (transporteurs professionnels
et tous transports de marchandises).

Pour les voitures particuliéres, on considére que

. la T.V.A. se décompose en deux fractions : la

premiére, de droit commun qui porte sur la valeur
du produit (prix de raffinerie plus frais de distri-
bution) et la seconde, qui porte sur les taxes spéci-
fiques et les majore d’autant, puisque la’ T.V.A.
se calcule sur le prix de vente. Seule la seconde
partie est considérée comme taxe spécifique.

En 1968, au taux de 13 %, le montant de la
T.V.A. sur le prix essence, taxes spécifiques
exclues, était de 3,93 ct/L. (ce qui représente 31,4 %,
du montant total de la T.V.A.) et celui de la T.V.A.
sur les charges spécifiques essence de 8,62 ct/L,
soit 68,6 % du montant total de la T.V.A. percue
(12,5 ect/L).

Pour le super on aboutit aux chiffres suivants :
4,62 ct/L (33,8 %), T.V.A. sur prix, taxes spéci-
fiques exclues, et 9,05 ct/L (66,2 %) T.V.A. sur
charges spécifiques.

Pour le gas-oil, on retient 100 %, de la T.V.A.
en charge spécifiques, le gas-oil étant consomms
presque exclusivement par les professionnels et
la part T.V.A. de droit commun.sur le gas-oil con-

sommé par les voitures particuliéres étant minime,

e Montant de la T.V.A,

a. Payée par les véhicules utilitaires.

Le Comité professionnel du pétrole donne une
évaluation des parts des divers usagers dans la
consommation totale. Ramenées a la consommation
proprement routiére, ces parts correspondent aux
pourcentages suivants : deux roues : 2,6 %, voitures
particuliéres : 73,7 9% et utilitaires : 23,7 %,.

Pour le gas-oil on retient 100 9%, pour les utili-
taires.

Dans ces conditions, la part de T.V.A. véhicules
utilitaires est la suivante :

Super (1 289) - essence (602) x 23,7 448
TV.A gasoil ..........ooiilt 358

806

b. Montant de la T.V.A. spécifique payée par
les voitures particuliéres.

Super (1 289) + essence (602) x 73,7 = 1393
millions de F.

Soit en super 950 et en essence 443. Sur ces
montants, la part spécifique i retenir est de 68,6 %,
essence et 66,2 9, super.

Ona:
Super............. 950 x 66,2 = 629
Essence........... 443 x 68,6 = 304

933




e Montant de la taxe intérieure

Il y a lieu tout d’abord de déduire la détaxe
agricole :

2810 — 177 = 2 633 millions de F

Le montant de la taxe intérieure est alors de :

5773 4+ 2633 + 1457 = 9 863 millions de F

a. Part des utilitaires.

On leur affecte la totalité de la taxe intérieure
gas-oil (1 457 millions de F). I reste 8 406 millions
de F a répartir, en 23,7 %, utilitaires et 73,7 9,
voitures particuliéres. Ce qui donne 1 992 millions
de F. En définitive pour les utilitaires on a :

1457 + 1992 = 3 449 millions de F
b. Part des voitures particuliéres.

8406 x 73,7 = 6 195 millions de F

o Produit des taxes sur les lubrifiants

On admet que la consommation automobile
représente 57 %, de la consommation, ce qui donne
412 000 tonnes en 1968 avec un prix moyen de
2500 F la tonne. Le taux de la taxe intérieure
retenu est de 270 F la tonne et celui de la T.V.A.
de 13 9%, pour 11 mois et 15 %, pour le douziéme
mois.

Le produit de la taxe intérieure est alors de
111 millions de F répartis en :

Utilitaires............ 111 x 25 = 28
Voitures particuliéres. . 111 X 75 = 83

Le produit de la T.V.A. est de 153 millions de F
répartis en :

Utilitaires. .......... 153 x 23,7 = 36
Voitures particuliéres.. 153 —36 = 117

sur lesquels on applique le pourcentage de T.V.A.
spécifique essence, soit :
117 X 66,2 = 77 millions de F

Le total des taxes lubrifiants retenus est de
(28 + 83) + (36 x 77) = 224 millions de F.

e Autres taxes :

Carte grise................... 397

Permis............ e 43

Taxe parafiscale (formation pro-
fessionnelle sur récépissé de

mise en circulation). ........ 3,7
Taxe différentielle. ............ 1182
Taxe a I’essieu (3 mois)........ 21
Taxe organismes de coordination. 2,6

1649

Comme les années précédentes on retient la
totalité de 1a taxe sur les immatriculations, faute de

pouvoir évaluer les frais de services d’immatricula-
tion qu’il serait logique d’en déduire.

On ne retient pas la taxe sur les transactions
(T.V.A. majorée a 25 Y, taxe incluse pour les véhi-
cules neufs de particuliers) ni les taxes sur les
véhicules de sociétés 197 millions de F, ni 1a
majoration de 3 %, des primes de base des assurances
dont le montant (150 millions de F environ) est
affecté a la Sécurité Sociale pour couvrir une partie
des soins imputables aux accidents de la route.

o Péages

Il y a lieu d’ajouter pour les charges des usagers
le produit des péages des autoroutes (160 mil-
lions de F en 1968).

o Répartition des autres taxes et des péages

Taxes d’immatriculations (permis, carte grise)

Y

L’évaluation est faite & partir des statistiques de
vente (neuf et d’occasion) de véhicules, établies
par coupures de puissance.

Le montant des recettes se répartit en 98 %, voi-
tures particuliéres et 2 9, utilitaires.

Utilitaires. ... (397 +43) x 2= 9
Voitures part.. (397 +43) x 98 = 431
Taxe différentielle

On se fonde sur le 8¢ rapport des comptes des
transports de la nation qui donme le rapport sui-
vant :

Vignette : 15 9%, utilitaires et 85 %, voitures par-
ticuliéres (2).

On obtient :
Utilitaires. . ..... 1182 x 15 = 182
Voitures partic... 1182 x 85 = 1000

Péages
On répartit comme pour les immatriculations :

Utilitaires. ......... 160 x 12 = 19
Voitures particulitres 160 x 88 = 141

Taxes parafiscales, taxe de coordination et a
Pessieu
Concernent les utilitaires :

3,74+ 2,6 + 21 = 26,3 millions de F

(1) Les dcux taxes ont été comme les années précédentes
considérées par la Commission; la premiérc comme une taxe
de consommation, la seconde comme une taxe de dissuasion
en vue de lutter contre la fraude fiscale.

(2) En 1968, 1a taxe différentielle sera appliquée a tous
les véhicules de P. T. C << 16 tonnes. Mais, d’un autre cdté,
le parc des voitures particuliéres a, depuis plusieurs années,
augmentés proportionnellemeet plus vite que celui des véhi-
cules utilitaires. Les proportions de 15 9, et 85 % semblent
done voisines de la réalité.
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TaBLEAU 70

3. Récapitulation

En millions de ¥

0 VAP
Taxe INtEIIEUIE. .« . oottt itentnnanneaeraanaennss
Lubrifiants :

B . PP

— Taxe INErIEUIC. . ot v vt vieierereranannnnseeanss
Taxe immatriculation...... e e
Différentielle. . . ....ovviiiiiii it iiriiiiii et innsaann,
Taxe parafiscale.........cooiiiiii i, e

Taxc coordinalion. . .....cvrieinvnennannenenanoanenns

Total général

Voitures particuli¢res Ultilitaires
933 806
6195 3 449
77 36
83 28
431 9
1000 182
3,7
2,6
21
141 19
8 860 4 556
13 416

e Ventilation entre les divers « utilitaires » :

a. REPARTITION DES CHARGES SUR LES CONSOMMATIONS (taxe intérieure et T.V.A.).

On retient comme bases de la répartition des consommations les données du 6¢ rapport des Comptes
des transports de la nation qui donne les pourcentages suivants :

% essence % gas-oil
Transports publics........coooiiiiiiiiii i 7 42
Transports privés i véhicules de plus de 1 t............. 49 44
Transports privés & véhicules de moins de 1 t........... 40 1
Autres utilitaires.. ... .oovee ittt 2 3
Bt = 2 10
Total 100 . 100

Les taxes sur les consommations des utilitaires
se décomposent ainsi :

Taxe intérieure :

Essence + super............... 1992

Gasoil. ...t 1457
T.V.A. :

Essence + super............... 448

Gasoll.......covvnin, 358

Autrement dit :

Essence + super. 1992 + 448 = 2440

1457 + 358

l

1815

4 255

En appliquant les pourcentages ci-dessus, on

obtient le tableau suivant :




[

TABLEAU 717

En millions de F
Essence Gas-oil Total % lubﬁaﬁr:nts Total
Public......covriiiiii it 171 762 933 21,8 13,6 947
Privésde plusded T............... ..ot 1196 800 1996 46,9 30,5 2 026
Privés de moinsde 1 T...................... 976 18 994 23,4 14,8 1 009
Autres utilitaires. ... ... i i i 49 54 103 2,4 1,5 104
Autqcars .................................. 49 180 229 5,9 3,6 233
Total 2 441 1814 4255 64 4319

b. REPARTITION DES CHARGES SUR LA CIRCULA-
TION (on retient les proportions du 8¢ rapport des
Comptes des transports de la nation).

Vignette : 182 millions de F, dont 97 %, pour
les privés = 176 pour les privés et 6 pour les
publics; '

Carte grise et taxe de coordination et parafiscale
sur récépissé de mise en circulation :

9 4+ 3,7 4+ 2,6 = 15,3 millions de F
dont 90 %, privé, soit 14 et 10 %, public, soit 1,3.

Taxe a Pessiew : 21 millions de F dont 43 9
privé et 57 9%, public (proportions prévues par la
commission Laval), soit respectivement 9 et 12
millions de F;

Péages : au prorata des cartes grises : 17 mil-
lions de F privé et 2 millions de F public.

La répartition globale entre les divers utilitaires
est la suivante :

Public :
: 947 +-6 4+ 14 12= 968
Privés :
2026 + 1009 4- 176 + 14 +9 4+ 17= 3251
"Autres véhicules :
Utilitaires et autocars......... 337= 337
4 556
Rappel des voitures particuliéres. . ... 8 860
13 416

2. Comparaisons des dépenses
et des recettes de I’Etat

et des collectivités locales

en 1968, pour les divers modes
de transport

On reprend dans le présent chapitre :

— les dépenses d’investissement, d’entretien et de
fonctionnement, telles qu’elles sont données dans
1a 3¢ partie du rapport;

— les recettes, c’est-a-dire les taxes et redevances
en sus d’un régime fiscal de référence, telles qu’elles
sont calculées dans le chapitre 1 ci-dessus.

Les évaluations détaillées qui figurent plus loin
pour chaque mode de transport sont récapitulées
dans le tableau 72, page suivante.

Ce tableau ne doit pas étre lu sans précautions :

e La définition du régime fiscal de référence au-
dela duquel les taxes pergues sont comptées en
recettes dans le tableau ci-dessus est nécessaire-
ment conventionnelle. Au moins pour les voi-
tures particulieres on aurait aussi bien pu faire
entrer dans ce régime fiscal de référence une part
des taxes sur les carburants a titre d’impét de
consommation. La taxe est, d’ailleurs, beaucoup
plus forte par unité d’énergie potentielle sur
Pessence que sur le gas-oil; le produit des taxes
sur les carburants figurant ci-dessus en recettes
pour la route aurait été réduit de 38 %, soit de
4,7 milliards, si 'on n’avait compté comme recette
pour Vessence qu’un montant égal, par unité
d’énergie potentielle, & la taxe sur le gas-oil. Au
surplus, il faut rappeler que le principe de 1'unité
budgétaire s’oppose & laffectation des recettes
fiscales;
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Récapitulation des recettes ct des dépenses de I’Etat

En millions de F
‘ Dépenses Dépenses Receltes
Etat - collectivités Total (sans TVA)

SNCFe e, e 5 384 158 5542 33

RAT P i 751 448 1199 18
Ouvrages routiers concédés. . ......... e 295 295

Route........covvereeririiiinnniiannenenn. 4353 5450 9803 13 252

Voies navigables........................... 432 13 445 21

Ports maritimes. . .......covvriinnnnennnnnn. 492 109 601 -
Marine marchande.......................... 531 531

Aviation civile. ... ..... ... i, 767 22 789 131

13 005 6 200 19 205 13 455

e On a compté en dépenses au titre de la S:N.C.F. -}
et de la R.A.T.P. tous les versements de 1’Ktat - -

et des collectivités locales a 1a S.N.C.F. et 4 la
R.A.T.P. alors que certains d’entre eux sont des
subventions sociales [réduction de tarif voya-
geurs (1)] ou économiques (réduction de tarifs
marchandises) qui ne font que transiter par la
S.N.C.F. ou la R.AT.P. et que d’autres sont
des remboursements de charges héritées se,ule.-
ment du passé (2) ou imposées 4 la S.N.C.F.'(3).

e On a compié & peu prés (4) toutes les dépenses

des passages 4 niveau dans les dépenses S.N.C.F.
(472 millions de F plus certaines charges finan-.

cxeres) alors que ces ouvrages sont. communs ...

a la route et au rail et quon aurait pu aussi bien
répartir les dépenses dans les tableaux entre la
route et la SN.C.F.;

e Comme il est déja indiqué en téte du rapport,
le présent chapitre ne compare. que les dépenses
et les recettes des budgets publics en 1968, et
non pas les cofits, au sens économique du terme,
pour la collectivité. Une comparaison des cofits
pour la collectivité devrait prendre en compte

la géne causée par le mode de transport ‘(bruit, "

pollution de 1’air, attente aux passages i niveau
ou aux passages pour piétons) et, dans la mesure
ol il excéde le cofit supporté par le mode de trans-
port, le cofit collectif des accidents. Pour la route,
le coiit collectif des accidents parait excéder d’en-
viron 3,5 milliards de F par an (5) le colit supporté
par les automobilistes, directement ou sous forme
de primes d’assurances);

e L’existence d’un déficit ou d’un excédent des
recettes conventionnelles par rapport aux dépen-
ses pour un mode de transport ne signifie pas
que ce déficit ou cet excédent existe pour chaque
catégorie d’usagers de ce mode de transport et,
a fortiori, pour chaque usager dans chaque caté-
gorie. Sur la S.N.CF., globalement déficitaire,
il est des trafics bénéficiaires. Sur la route, globa-

lement’ excédentaire, il est des catégories d’usagers
qui ne paient pas les dépenses dont on ferait I’éco-
nomie en leur absence (6).

Par mode de transport les évaluations sont don-

nées dans les tableaux ci-aprés, oui la derniére
colonne indique 3 titre de référence les dépenses

ou le chiffre d’affaires du mode de transport.

1 ae

(1) On est en droit de-s’interroger sur Putilité de certaines
de ces subventions, en particulier sur I'utilité¢ de leur extension
aux voyageurs de 1r¢ classe.

(2) La contribution aux:charges de retraite de la S.N.C.F.
a pour objet de ramener la charge effective des retraites dans
le budget S.N.C.F. & ce qu’elle serait en fonction des effectifs
actucls et de toutes les modalités particulitres de ce régime.

(3) La subvention d’équipement & 1a S.N.C.F. couvre des
travaux entrepris a la demande spéciale de I'Etat (par exemple :
aménagement pour les jeux olymplq'ues de Grenoble, gare de
Monaco).

(4) Seules les dcpenses de remplacement des passages a

_ niveau par un pont sont, pour leur plus grande part, comprises

dans les dépenses routiéres.

(5) Le coiit collectif des accidents est évalué 3 10 ou 11 mil-
liards par an; les réglements et réserves des sociétés d’assu-
rances pour sinistres sont de Pordre de 6 milliards et les dom-
mages matériels supportés directement par les automobilistes
de Uordre de 1 milliard.

(6) Les travaux de la commission d’étude des cofits d’infra-
structure, menés dans une oplique marginaliste, montrent que
certaines catégories de véhicules & essicux lourds ne psient
pas leurs cofits marginaux sociaux d’usage de Yinfrastructure
et qu’il en est de méme pour tous les véhicules en zone urbaine
dans les circulations encombrées. Les coiits marginaux sociaux
étudiés par cette commission sont la somme du supplément des
dépenses routitres dc maintenance et d’exploitation et du sup-
plément de coiit de congestion et d’accidents entrainés par la
circulation d’un véhicule supplémentaire.
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Récapitulation des recettes et dépenses de IEtat

En millions de F

Dépenses e
Dépenses de UElat des collee- Tolal ROCLHL,S .d? Pltat L. Dépenses ou chiffre d’affaires du mode de transport
livilés (les recettes des collectivités locales sont minimes)
tocales
S.N.C.F. : Dépenses d la S.N.C.F. :
Subvention d’équilibre.................. 2 356 T.V.A. et taxe intérieure carburant, lubri- Exploitation........cvieviiiiininnnnne. 12 142
Contribution aux dépenses voie.......... 1131 flant.. ... e 25 Investissement :
Contribution aux dépenses de gardiennage Controle technique (art. 42 cahier des Equinement 1973

des P.N. sur routes nationales.......... 22 charges). ....cooviiiiiiiiiii e 5,6 Gq(l)np tretien 1507
Aiténuation charges d’emprunt........... 68 Frais de coordination (C.T.D.-C.S.T.-Syn- TOS GMLCUEIL: - veneervernveenrenes
Subvention équipement................. 22 61 dicat région parisienne)............... 2,4 dont :

Contribution charges retraite............. 938 Matériel. . ...l 1932
Remboursement tarifs réduits voyageurs.. . 742 68 Infrastructure. . ..vvveveveennnnenn. 1548
Indemnités compensatrices pour abaisse- Charges financiéres......vocvvenvueannns 1330
ment de tarifs marchandises........... 105 29
Total (1) 5384 158 554 2 33 Total 16 952
Pour mémoire :
Recettes trafic. .....coveevennnnnneens. 9 465
Recettes hors trafic..................... 1095
Emprunt-crédits. .............. ..ol 723
R.A.T.P. ; Dépenses de la R.A.T.P. :
Remboursement tarifs réduits............ 152 62 214 | Contrdle technique. ...........ooovte. 1,1 | Exploitation.......ovouveriiiinerren... 1631
Subvention d’équilibre.................. 394 169 777 Syndicat région parisienne............... 05| Investissement.............ovvevvnnnnss 961
Subvention équipement. . ........ ... 205 217 422 1.6 | Charges financiéres..................... 72
’ Pour mémoire :
T.V.A. et taxe intérieure sur carburant. . 18 T
Total 751 448 1199 Recettes trafic. . .......vvviiiiiinnas 1003
L 52
Route
Entretien et fonctionnement (police)... 2243 2 560 4 803 | Taxes organisme de coordination....... 2,6| Chiffre d’f‘ffaires des transporteurs routiers
Equipement (déduction faite de la part Etat Taxe sur les immatriculations............ 397 professionnels. ...l

dans les dépenses des Sociétés d'auto- Taxe sur les permis de conduire.......... 43 Transport :

TOULCS) « v v e tveieanee e eenannnanen 2084 2900 4 984 $2§2 glg:;:i];ieﬂe (vignette). ............ 1 12% Marchandises. . - . v v omnees oo 9630
Subventions : Taxe sur les carburants-lubrifiants. ... .. 11 607 Xoyageurs .......................... 1 ?{(3)3
Centre routier.........coovvunrennuee... 1 1 b A REEERE R REREREY <
Prévention................. ..ol 1 1 Evaluation des dépenses des transporteurs
UNAT. e e 24 24 de marchandises pour compte propre... 23 000

- —~————| Dépenses pour voitures particuliéres. ... .. 27 600
Total (2) 4 353 5460 9813 ) Total (3) 13 252 dont :

Ventilation (voir plus haut « Charges spécifi- Achat de véhicules neufs............ 9 460
ques » déduction faite des péages. et
taxes parafiscales).

Voitures particuliéres. .................. 8719

Transport public. .. ...oovvnnnnin s 966

Transport privé..........ccoiiiiveonnn 3230

Autocars et autres utilisations............ 337




Ouvrages routiers concédés (4)........ 295 295
Voies navigables (5) :
Fonctionnement. . ..................... 115 115 Taxes de la loi Morice (total des recettes). 20,9| Chiffre d'affaires des transporteurs par
Equipement......... e . 317 13 330 voie deatn... ..o 595
dont :
Fonds de concours O.N.N........... 14
Ch. 6 390 ports fluviaux............. 1,5
Total 432 4435
Ports maritimes (6) :
Fonctionnement. .................. e 164 164 Minimes.
Equipement.......... B . 328 109 437
dont :
Subvention équipement :
— ports autonomes....... e . 206
— autres........ e . 9
Remboursement fonctionnement (ports
AUtONOMES).. v vsernennnn,.. e 56
Total 492 601
Marine marchande (7) :
Fonctionnement. ...................... 468 468
dont :
Subvention aux compagnies d’écono-
Mie MIXte. .o ovveeenenrnnnnnan.. 140 '
Dégrévement de 5 % sur la case
salaires.................... e 35
Equipement........... e e 63 63
Total 531 531
Aviation civile (7) :
Fonctionnement................ e 572 572 Taxe sur carburant (la détaxe de 2M pour
dont la presse est déduite). ............... . 120
Subventions aux compagnies........ R ¥ 16 % taxe d'atterrissage....o.....ounn. i1
Subventions aux aéroports (ch. 45-61). 25
Equipement :
— aéroports.......... e .. 111 22 133
— météo et formation................ 76 76
— aéroclubs.... ... .. L Ll 8 8
Total 767 789 131

65 IDNVY4 NI SLYOJSNVHL §531

Senl le carburant consommé par les transports inféricurs est taxc. En outre les transports de presse bénéficient d’une détaxe.

(1) Dont 1 882 millions de I de transferts sociaux et de remboursement pour tarifs réduits.

(2} P'our les dépenses de potice on a pris Ia limite inféricure de la foureliette des estimations.

Pour les dépenses des coflectivités locales on a pris {a base 1965 majorée de 15 9% pour {e fonctionnement et de 25 % pour les investissements.

Les dépenses des services (’immatriculation de véhicules n’ont pu encore étre évaludes; elles devraient ¢tre ajoutées au tableau ci-dessus,

(3) Les charges des usagers évahuées plus loin 3 13.416 millions de F comprennent aussi les péages et taxes parafiscales (160 + 3,6},

{4) Voir tableau déLaille, p. 77,

(5) Les chifires ne tiennent comple des dépenses des ouveages de navigation réalisées par la C.N.R. et PE.D.F. sur le Rhéne el le Rhin que dans 1a mesure ot les fonds de concours sonl, versés par
le budget des voies navigables. Sur le Rhone, les ouvrages actuellement en construction ou encore & construive ne peuvent guére étre payés qu’a concurrence d’environ 2/3 par Ia production d’électricité ct, les
fonds de concours requs étant insuffisants pour combler la différence. la C.N.IX. a recours A un autolinancement sur ses ressources propres provenant de ses ouveages antéricurs. [V’autre paet, les aides in-
directes et les avanees & la navigation rhénane ne sonl pas comptées,

(6) Les dépenses et les recelles des ports autonomes ne figuvent pas ici.

{7) Les aides i la construction navale (240 millions de I} et A la consiruction adronautique (828 millions de F} ne figurent pas dans e¢es chillres, car il ne s’agit pas ’une uide au mode de transporl,
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(fin)

60

Subvention de PEtat Dépenses
Ouvrages routiers concédés .
Inves- Avances \ Fonction Charges Inves-
. L Total Péages . . Total

tissement | d’équilibre nement financiéres | tissement
Sociétés d’autoroutes de liaison..| 243 50 160 50 160 648 858
Pont de Tancarville........... - - - 9.8 34 6,6 - 10
Tunnel sous le Mont-Blanc. .... - 1,92 1,92 7,7 0,9 4,9 9,2 15
' 295 883

3. Evolution du rendement
des taxes spécifiques,
par voiture kilométre

et par tonne kilométre,
sur la route, de 1959 a 1968

Le présent chapitre compare le poids des charges
fiscales en 1959 et 1968. A cet effet, on étudie le
rapport entre le montant des taxes spécifiques
payées (au sens de la définition du chapitre précé-
dent) et le nombre de véhicules-km pour les voitures
particuliéres, ou les tonnes-kilométriques transpor-
tées pour les véhicules utilitaires de transport de
marchandises.

e Voitures particuliéres

Montant des taxes spécifiques en 1968 déduction
faite des péages :

8 860 — 141 = 8 719 millions de F

Nombre de véhicules-km :

11 800 000 vh x 10 500 km == 123 900 000 080 v/km
{on a majoré le parc 1967 de 6 %,).

Rendement :
8719

o Rendement au véhicule/km en 1959
= 2 hypothéses

1. On se fonde sur une étude de la Commission
des comptes des transports de la nation (rapport
Dromer) qui donne en 1959 pour les voitures par-
ticuliéres :

millions de F

Taxes différentielles. ............ 312
Taxes sur les permis de conduire. . . 94

Taxes sur essence et super carbu-
TANL. o ittt it e 3078
Taxes sur lubrifiants............ 60
3544

(41 millions de m?, dont 40 9, super, avec part de
taxe = 75,1 F/hl et 77,5 F pour le super).

Le méme rapport donne 43 milliards de véhi-
cules/km.

Le poids fiscal au véhicule/km était alors de
3544 : 43 = 0,0824 ct.

2. On se fonde sur la répartition du Comité pro-
fessionnel du pétrole qui donne :

Consommation voitures particuliéres en 1959 :
3 850 000 m?3

dont 40 %, de super et 60 9, essence,
soit 2 310 000 m3 essence, et 1 540 000 m3 super

Charge fiscale (hl) :

Pour Vessence....................... 751 F
Poursuper...............ooiinnn. 775 F
(rapport Dromer)

Le p'oids fiscal est alors.de :

millions de I
2310 x 75,1 = 1734
1540 x 71,5 = 1193

2927

Au total 1a taxation était de :

2927 + 312 + 94 + 60 = 2222 — 0,0789 ct/véh/km

Si I’on compare le rendement 1968 avec celui
de 1959, on constate que nominalement, le poids
des taxes a la circulation a diminué de 13,4 %, dans
la premiére hypothése et de 10,9 %, dans la seconde.

Pour évaluer en francs constants le poids de la
fiscalité en véhicule-km, on peut retenir ’évolution
des indices de prix de la P.I.B. (100 en 1959 et 135 en
1968). Le rendement des taxes en 1968 devient :
0,0703 : 135 = 0,0520 F. ‘

Pour Thypothése n® 1 sur le produit des taxes
en 1959 (0,0824) 1a baisse est de 36,8 %,; dans I’hy-

‘pothése n® 2 (0,0729) elle est de 34 %. On peut

retenir la moyenne, 35 9, ce qui correspond en

_moyenne A une baisse annuelle de 3,4 %,




e Véhicules utilitaires de transport de
marchandises

Montant des charges fiscales

D’aprés les consommations évaluées par le Comité
professionnel des pétroles (voir page précédente) :

millions de F
Taxes parafiscales sur récépissé . . 3,7
Taxe de coordination.......... 2,6
Taxe sur essence.............. 2 440
Taxe sur lubrifiant. . .......... 64
Taxe sur gas-oil. .............. 1815
Taxes sur carte grise........... 9
Taxes différentielles. . ......... 182
Taxe a I’essieu (supposée percue
toute ’année)............... 84
4 600

Rendement & la t/km en 1968 : 4 600 : 55 mil-
liards de t/km,
soit 0,0836 ctftkm
Rendement a la t/km en 1959

Deux hypothéses sont envisagées :

1. On se fonde sur le rapport Dromer qui donne
en 1959 pour les utilitaires :

millions de F
Essence, gas-oil, lubrifiant........ 2119
Taxes, surtaxes. ................ 169
Taxes différentielles. ............ 74
Taxe sur permis................ 4
2403

L’annuaire statistique donne 26,4 mm/tkm, le
rendement serait de :

2403

2. On se fonde sur la répartition du Comité
professionnel du pétrole qui donne : consommation
essence des utilitaires : 2 145 000 m3.

En admettant le méme pourcentage de réparti-
tion entre essence et super que pour les voitures
particuliéres on a :

Super : 858000 m3  Essence : 1 287 000 m?

Avec une taxe d’imposition & 75,1 F essence et
77,5 F/m super on a :

1287 x 7151 = 996
858 x 77,5 = 665
1631

Gas oil consommation 1959 = 1 603 000 m3; taux
d’imposition = 46,4 FH = 744 millions de F.

Total : 1 631 + 744 + 169 + 74 4 41 + 60 (lu-
brifiant) = 2 719 millions de F.

2719

%64 — 0,103.

lIe rendement serait de :
Le poids fiscal est donc allé diminuant de 1959
a 1968 :

0,0836 en 1968 pour 0,0910 ou 0,103

Soit en moins de 8,1 9% ou 18,8 % (Comité
professionnel du pétrole).

En francs constants on obtient pour 1968 le
rendement suivant : 0,0836 : 135 = 0,0619. Ce
qui donne dans P’hypothése n® 1 une baisse de
32 9, et de 40,6 %, dans la deuxiéme, la moyenne
36 9, correspond & une baisse annuelle de 3,5 %.
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ANNEXE 1

CLEFS DE VENTILATION DES DEPENSES DE FONCTIONNEMENT
DE L’ETAT POUR LES TRANSPORTS

[. Les transports terrestres

Dépenses d’entretien et
de fonctionnement

® [nventaire des dépenses des services
extérieurs

1. DEPENSES DE PERSONNEL.

Ces dépenses comportent des frais dépendant
directement de la fonction transport et des frais
d’affaires générales; ces derniers sont évalués for-
faitairement a 25 %, du montant des chapitres rete-
nus (33-11, 31-91, 3391 et 31-12) [rémunération
principale, indemnité de résidence, prestations fami-
liales et indemnités]. Les dépenses en principal
pour le personnel permanent (31-11) sont majo-
rées de 15 %, pour tenir compte de la part de I'Etat
dans les retraites (12 9,) et de la part transport
(3 %) dans les affaires générales.

Les dépenses des agents de travaux (31-13, 31-14.
et 31-15) sont majorées de 6 9%, pour tenir compte
également de la participation de I’Etat et elles sont
retenues pour leur intégralité.

Les dépenses relatives au personnel des ports
maritimes et des voies navigables (31-31, 31-32)
ne sont retenues que pour 50 %,.

Les dépenses afférantes au personnel des écoles
(31-17, 31-18) des Phares et Balises (31-33) du con-
tréle de la main-d’ceuvre des transports (31-41)
sont retenues & 100 %,

Dans les dépenses du chapitre 31-42 on ne retient
que celles de I’article 6 pour les contrdleurs routiers,
les dépenses des autres articles étant couvertes par
les versements des intéressés et étant reprises dans
les tableaux donnant les charges spécifiques des
divers secteurs (voir tableau récapitulatif des
dépenses et des recettes de I’Ktat).

2. DEPENSES DE MATERIEL.

On applique les mémes régles que pour le per-
sonnel. C’est ainsi que les dépenses du chapitre
34-11, 34-12 ponts et chaussées, 34-91-92-93 parc,

loyers, remboursements d diverses administrations
sont retenues a 75 %, comme les dépenses du 31-11.
Par contre, on retient intégralement les dépenses
des agents de travaux et contrdleurs des chapitres
34-13, 34-14. Pour le chapitre 34-41 dépenses de
matériel pour le contrdle, on applique la méme
régle que pour le chapitre 31-42.

3. ENTRETIEN COURANT.

Les dépenses de gros entretien étant considérées
comme dépenses d’investissement, on ne retient au
titre de fonctionnement que les dépenses d’entre-
tien courant. A ce titre on retient donc :

— pour les routes le chapitre 35-21, articles 1, 3, 7
(entretien courant exploitation d’hiver, laboratoires
régionaux);

— pour les voies navigables le chapitre 35-31 a
50 % jusqu’en 1966, et 80 9%, en 1967-1968;

— pour les ports maritimes le chapitre 35-32 a
65 % jusqu’en 1966 et 87 9, en 1967-1968;

— pour la signalisation maritime le chapitre 35-33

a 50 %.
4. SUBVENTIONS DE FONCTIONNEMENT.

Elles sont retenues intégralement :

e Pour la route, il s’agit des chapitres 36-22,
36-23 et 44-21 (personnel de voirie de la Seine,
prévention, entretien des chaussées de Paris). On
n’a pas retenu le chapitre 36-21 (subventions aux
associations de tourisme) car ces dépenses sont
compensées par les recettes fiscales des permis de
conduire;

® Pour les ports autonomes, on retient la part
(75 %) du chapitre 44-31 non comptée dans les
dépenses d’investissement (une partie environ 22 %,
de ces dépenses correspond & des crédits déja exis-
tants avant 1a loi de 1966 créant les ports autonomes).
Pour les voies navigables, on retient la totalité du
chapitre 45-31 (subventions d’exploitation régle-
mentée) ;

o Pour les chemins de fer, on retient les subven-
tions aux chemins de fer d’intérét général (4441,
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45-41) et celles qui apparaissent aux comptes de la
S.N.C.F. présentés sous la forme de comptabilité
nationale;

e Pour la R.A.T.P. on prend également les sub-
ventions reprises dans les comptes.

@ Ventilation des dépenses
des services extérieurs _
entre les divers modes de transports

Le pourcentage retenu pour les dépenses de per-
sonnel de chaque mode de transport est celui retenu
par la Commission des coiits d’infrastructure pour
évaluer la part des dépenses des services extérieurs
d retenir dans le cofit des routes, savoir : 86 9,
routes et 14 %, pour les autres modes de transports
réunis.

La décomposition de ces 14 9%, entre ports mari-
times et voies navigables et aviation civile est faite
au prorala du personnel des services extérieurs
selon les chiffres relevés au chapitre 31-11. Clest
ainsi que 1’on obtient pour 1967 :

. %
Routes........oovvvviinnnenn.. 86
Ports maritimes................... 7
Voies navigables. .............. ... 3
Aviationcivile.................... 4

Les pourcentages appliqués aux chapitres 31-11,
31-91, 3391 sont légérement modifiés pour les
agents de travaux car il n’y a pas d’aviation civile
dans ce chapitre. Cela donne alors :

%
Routes...............cooiniiai 86
Voies navigables. . ................ 4
Ports maritimes et signalisation. . ... 10

Pour le chapitre 31-41 contrdle main d’ceuvre, la
ventilation est de 50 %, route 40 %, S.N.C.F,
10 9, autres. :

Le chapitre 31-42 article 6 contrdleurs routiers
est affecté a la route; les dépenses de justice 37-91
sont affectées 8/10¢ routes, le reste a part égale entre
les voies navigables et les ports maritimes.

Les dépenses de matériel sont ventilées entre les
divers modes de transport selon la méme grille
que celle du personnel. Les dépenses d’entretien
- et de subventions sont affectées a leurs services
respectifs.

© Les services centraux

On retient les dépenses budgétaires majorédes
du montant de la participation de ’Etat aux charges
des retraites. La ventilation de ces sommes s’effectue,
pour les services techniques qui représentent les
4/10 de Veffectif, au prorata du personnel (ce qui
donne 60 %, routes, 20 %, fer, 10 %, ports maritimes,
signalisation et 10 %, voies navigables) et pour les
services généraux au prorata des dépenses des

services extérieurs, selon les coefficients retenus
au chapitre 31-11, déduction faite de I’aviation civile,
mais légérement nuancés pour tenir compte de
Vincidence des frais généraux et de 1’administra-
tion des services techniques centraux par les ser-
vices généraux.

2. Aviation civile

@ Fonctionnement

Les dépenses retenues sont celles des chapitres
budgétaires du ministére des Transports relatifs
aux bases aériennes, & la navigation, & la formation,
aux écoles, aux aéroports et a la météorologie
(chap. 31-01, 31-02, 34-01, 34-02, 43.91, 4392,
4393, 3192, 3191, 3561 pour 'administration
centrale et 31-21, 31-22, 34-21, 34-22, 34-23 naviga-
tion; 31-61, 31-62, 34.61, 34-62, 35-61, 35-62

-bases aériennes; 31-51, 31-52,34-51, 34-52, 34-53

météo; 31-71, 31-72, 34-71, 34-72, 34-81, 34-82
formation; 34-41, 34-42, 31-91, 3491, 34-92, 34-93,
37.91 Ecole, loyers, parc auto, justice; 31-92, 33-91
33-92 indemnités résidence, charges sociales; 43-91
subventions formation; 45-61 aéroporis de Paris;
43-20 section commune et 31-11,31-91, 33-91 budget
équipement; 45-81 subventions aux compagnies).
. Les dépenses sont retenues pour leur intégralité,
sauf pour le chapitre 35-61 bases aériennes qui est
pris & 60 9, en fonctionnement, le reste étant de la

"F.B.C.F. et les chapitres météo que 1’on retient a

50 %, considérant que 66 9, des dépenses de ce
secteur (dépenses sur les terrains et en dehors de
ces terrains) sont affectables a I’aviation mais que un
quart environ de ces dépenses affectables couvre
I’aviation militaire. Bien entendu, on a déduit les
dépenses d’outre-mer.

® |nvestissement

Dans ces dépenses sont repris les chapitres 53-20,
53-21, 53-11, 53-24, 56-40, 56-70, 53-90 (avec météo
50 9); 63-20, 66-70, 66-71 (subventions) et le
chapitre 35-61 pour 40 9, en gros entretien.

Le montant du chapitre 53-92 (travaux pour le
compte d’autres ministéres) et le montant des études
a été classé a part, de méme que, plus loin, le mon-
tant de 'aide a la construction navale.

3. Marine marchande

® Dépenses de fonctionnement

Afin de ne retenir que la fonction « transport »,
il y a lieu de distraire les dépenses relatives & la
péche. A ce titre, on a réduit de 50 %, les dépenses




des services extérieurs; pour les services centraux,
on a réduit les dépenses de 10 %, pour la fonction
péche, en se fondant sur une évaluation de laffec-
tation des agents des services centraux.

Les chapitres retenus sont pour ’administration
centrale, les chapitres 31-01, 31-02, 3191, 33.91,
3392, 34-01, 34-02, 34-03. Pour les services exté-
rieurs, les chapitres 31-11, 31-12, 34-11, 34-12,
31-91, 3391, 33.92, 31-21, 31-22, 34-21, 34-22,
34-31, 36-21, 3592, 3793, 41-01, 43-21, 43-24,
44-02, 46-01 et les chapitres relatifs aux sections éco-
nomiques et sociales 45-01, 45-02, 45-03, 45-03,
| art. 1er et 2 (primes de fonctionnement aux com-

pagnies d’économie mixte). Il s’agit d’allocation
‘ compensatrice des charges ou sujétions particuliéres,
sociales ou fiscales. Au titre des versements i
|
|
|

PE.N.LM. (chap. 47-31, subventions a 1’établisse-
menf national des invalides de la marine, E.N.I.M.,
on retient 60 %, des dépenses pour les marins du
commerce).

© Dépenses en capital

Les chapitres retenus sont les suivants : 53-00,
56-20, 56-21, 5647, 57-10, 63-00, 64-01, 66-00,
6601, 73-21, 73-11 (aide aux cargos de lignes);
11-35 et partie 44-98 des comptes spéciaux — boni-
fication d’intéréts -— 1’aide & la construction navale
est classée & part.
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ANNEXE 2

EQUIPEMENTS COLLECTIFS DANS LE DOMAINE DES TRANSPORTS
(ANNEE 1965)

La division des administrations de la direction de
la Prévision vient de construire un fichier d’équi-
pements collectifs qui permet de croiser par type
d’équipement fonctionnel les critéres de maitre
d’ouvrage et de financement. Il a paru intéressant
de présenter les résultats de ’année 1965, Des éva-
luations semblables pour les années 1962 a 1967
sont en cours d’élaboration. Les commentaires ci-
aprés sur le contenu des tableaux par type d’équi-
pement ont été rédigés par la direction de la Pré-
vision.

Ces tableaux décrivent, pour chaque rubrique de
la nomenclature, la participation de chaque agent
au financement des équipements collectifs, et la
réalisation d’équipements par ces mémes agents,
lorsqu’ils sont maitres d’ouvrage.

Ils comprennent deux parties :

10 Toutes les opérations de financement, des
équipements de la rubrique jusqu’a la ligne
« total subventions regues » incluse;

20 Les équipements : trois derniéres lignes.

e Les agents portés en colonne sont les maitres
d’ouvrage.

Dans ces colonnes, on déecrit :

1r¢ partie : les ressources de chaque agent (sub-
ventions, emprunts, ventes de terrains, et — par
solde-autofinancement);

2¢ partie : ses équipements.

® Les agents inscrits en ligne sont ceux qui con-
tribuent au financement des équipements de la
rubrique étudiée. Ils v participent :

— soit en autofinangant, sur ressources propres,

les équipements dont ils ont la maitrise d’ouvrage.
Le chiffre correspondant est porté a intersection
de la colonne et de la ligne «autofinancement »
de ’agent concerné;
— soit en attribuant préts ou subventions a d’au-
tres agents maitres d’ouvrage. Les sommes cor-
respondantes sont portées respectivement aux lignes
« Prét » et « Subvention ».

e L’un des résultats importants de ce tableau est
constitué par le contenu de la colonne « total net ».
Elle décrit en effet la charge nette, pour chaque
agent, de sa participation au financement du total
des équipements de la rubrique, quels qu’en soient
les mafitres d’ouvrage.

Tous les agents qui interviennent ont été recensés.
Ce sont principalement des administrations et des
institutions financiéres; ce peut &tre aussi des agents
non financiers extérieurs au compte des adminis-
trations (entreprises, par excmple).

Pour chacun des agents concernés, ce « total net »
représente donc le solde de ses ressources (subven-
tions regues, emprunts nets des amortissements)
et de ses dépenses (équipements, subventions versécs
préts nets des recouvrements).

En d’autres termes, cette valeur est la somme de :

— Pautofinancement de I’équipement dont 1’agent
est maitre d’ouvrage;

— et du financement net accordé par lui a d’autre
agents pour des équipements dont ceux-ci sont eux-
mémes maitres d’ouvrage.

Ces tableaux ne présentent que des données en
valeur absolue. lls se prétent cependant i tous les
calculs de structure qui peuvent paraitre néces-
saires. (Exemple : structure du financement par
agent et par type d’équipement).

Pour faciliter la lecture du tableau, quelques
particularités doivent &tre signalées.

e Ventes dc tcrrains.

Elles apparaissent en ligne. Elies sont done consi-
dérées, comme des ressources et sont prises en
compte pour le caleul de P'autofinancement.

Cependant leur valeur est éliminée dans lc calcul
de la colonne « total net », puisque cclle-ci retrace
Vintégralité des participations de chaque agent au
financement des équipements de la rubrique, quelle
que soit la fagon dont ces participations sont
financées.

Cette élimination est effectuée en ajoutant la
ligne « Ventes de terrains » aux colonnes « total
général » et « Recouvrements » pour le calcul de la
colonne « total net »
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o Colonnes « total administrations » et « total
général ».

Elles retracent la totalité du financement :

— par préts (bruts), a la ligne préts;

— par subventions ou autofinancement. Dans
ce dernier cas, et par convention, la somme globale
(subventions - autofinancement) est portée a la
ligne autofinancement.

@ Colonne « total général ».

De la méme fagon, les sommes figurant dans cette
colonne sont portées par convention i la ligne auto-
financement.

e Colonne « recouvrements ».

Le recensement des recouvrements dans la comp-
tabilité des agents qui en bénéficient n’a pas tou-
jours été possible.

Deux cas doivent étre distingués :

a. Lorsque Yon pouvait disposer de données
comptables sur ce poste, elles ont été portées dans
la colonne « recouvrements »;

b. Dans le cas contraire, on a ventlle les recou-

- vrements entre les bénéficiaires proportionnelle-

ment au montant des emprunts bruts consenti par
chacun. Pour en marquer le caractére convention-

~ nel, les résultats de ces calculs n’ont pas été portés

dans la colonne « recouvrements » bien qu’ils
soient déduits des chiffres de la colonne « total géné-

‘ral » pour le calcul de 1a colonne « total net ».

e Signification d’une valeur négative dans la
colonne « total net ».

Pour certains agents spécialisés dans la réalisa-
tion d’équipements (syndicats, O.S.P.A.E., par
exemple), la valeur figurant dans la colonne « total
net » est négative.

Cela tient & P'impossibilité de ventiler les res-
sources de ces agents selon Paffectation qui leur est
réservée (fonctionnement ou équipement). Ainsi
la totalité de leurs ressources est considérée par
convention comme destinée i financer des dépenses
d’équipement, bien que ces agents aient aussi des
dépenses — d’ailleurs relativement minimes —
de fonctionnement.
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Compte équipement 511 : voirie agricole

Unité : centaine de milliers de F

\\ Maitres d’ouvrage Dépar- Syndicats Total Entreprises Total Total
T~ Communes de adminis-
T temient ricol éral et
Financement \\\ pments communes | tration agricotes genera "
\
Etat budeet (subvention).................. 209 10 1092
Etat budget (autofinancement).............. 219 1311 1311
Comptes spéciaux (subvention). ............ 93 10 . ’
Comptes spéciaux (autofinancement) . . ...... 108 108 108
Départements (subvention). . .............. 327 10
Départements (autofinancement)............ — 28 299 309 309
Cominunes (subvention)................... 15
Communes (autofinancement).............. 487 502 502 557
Communes (prét)..........ccoovviieenenn. -~ 55 55 55
Syndicats de communes (autofinancement). . .. | 24 24 24 24
Districts urbains.........................
Caisse des dépOLS. .. ..vevvrnrnennn.n. 17 501 86 587 165 752 587
CNCA. i 14 397 10 421 38 459 349
Compagnie assurances — Divers,........... 40 168 208 208 153
Total des préts bruts.............0u... 54 1 066 151 1271 203 1474
Amortissements. .. ........vviiienniaaeens — 26 | — 264 — 40 | — 330 — 330
Total des préts nets.........ovevevnnn. 28 802 111 941 203 1144
Total des subventions reques 634 35 669 | 1102 | 1711
FB.CE. ..o 1 869 170 2 039
Acquit de terrains et immeubles. ........... 54 54
Total de Péquipement collectif 1923 170 2093 i 305 3398 3 398
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Compte équipement 611 : équipements pour la voirie urbaine

Unité centaine de milliers de F

Maitres d’ouvrage ) Syndicals Total
Comples Départe- Total Recouvre-
Communes de QSPAE adminis- Divers Total net
- spéeianx ments . général maenl
Financement communes {ration
Etat budget (subvention) . . ... .vvnevns it 257 441
Ftat budget (autofinancement).......... ... .. i 698 698 698
Comptes spéciaux (SUbVENtion) . . .. .. ..virerineirenanneanneeneness 50 680 s
Comptes spéciaux (autofinancement). . .......vvueenneeneenreaneonns 6 556 7 286 7 286 7286
Départements (Subvention). . ..........vuevreneereirnnrneannines 256 680 24
Départements (autofinancement). . . ........cvvirriniiiianneeraans — 157 803 803 805 |
Départements (Prat). ... vouivie i int e rreraeensaaneencannenns 4 4 4 — 2
Communes (SUbVENtion). . . ...vuuvueerii it eeteirneaennrannsen 130 5 590 220
Communes (autofinancement). . . .. ....v.vvvrevrreneenreaneensonns 3414 4139 4 359 4378
Syndicats-D. U. (autofinancement). ... ........c..ciiiiiiiiiiiienns — 4 — 4 — 4 —
Distribution Paris (subvention).........cooviiiiiiiiiniiiiiiiaanne 190 209 475
Distribution Paris (autofinancement)...........covovneniiiniinrannns 874 874 874
O.S.P.AE. (subvention). . . . ..oviuneietireeeeiiiieteeenaannnas 20
O.S.P.AE. (autofinancement). .. .. cvvueeinrveennrsrneeeennneennns 20 20 20
Divers administration (subvention). . .....0 .. ... . it 70
" Divers administration (autofinancement). .. .. .....c..voiiiineeeens 70 70 70
Caisse des déPOES. ..o vvvvvin et nnieeeeinr et eraaer i 542 2 284 15 2841 2841 2 082
Crédit fonCIer. o o vttt ittt i et 16 32 48 48 35
Compagnie agsurances — Divers..........0.cooviiiiiiiiniaeeans 60 1710 1770 1770 1294
Villes de France. . ...ooveiinneenniiianenieenanenennnrevanes 214 214 214 156
Emission publique Paris. .. ....ouvvnienrniinieeireierninanannecns 103 1690 1793 1793 1311
Total des préts Brits. . ..o..veiieeeineeenerannnnneeeneeasnns 724 5934 15 6670 6670
AMOTUSSEHMENTS . .+ o . e vttt ettt — 315 |— 1473 —2 — 1790 — 1790
Total des Préts nets. .. ....uueieeseainreeaneeeaeceiiiaeennns 406 4461 13 4 880 4 880
Vente de terrains et immeubles. . .......... oo i il 19 19 19
Total subventions recues 853 329 2276 | 5 614 4077 220 4297
& 3K O Pt 7 206 397 9232 13 614 17 462
Acquit de terrains et immeubles. .. ... ... i 203 181 938 1 1323
Total épuipement collectif 7 409 578 10170 14 614 18 785 220 | 19005 19 005
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Compte équipement 651 : équipements des transports urbains

Unité : centaine de milliers de ¥

\ .
\\ Maitres d’ouvrage Syndicats Total Total Recou- Total
\ Communes de adminis~- | Entreprises
- général vrement Net
Financement \\ Communes | {tration
Ltat budget (subvention). . ......oc..vvuen.. 513
Etat budget (autofinancement).............. 513 513
Comptes spéciaux (autofinancement) .. ...... 450
Comptes spéciaux (Prét). .........o.uveennn, 450 450
Départements (autofinancement).. .......... 33
Départements (ptét). ........oovvenunnnnss 41 41 4 — 8
Communes (subvention)................ ... 30
Communcs (autofinancement).............. 80 110 110 110
Syndicats-D.U. (subvention)................ 50
Syndicats-D.U. (autofinancement)........... — 11 | — 11 — 61 — 61
District Paris (subvention),. ... PR 521
District Paris (autofinancement)............. 521 521
Entreprises privées (subvention)............ 10
Litreprises privées (autofinancement). ...... 10 2286 2296 2 296
Caisse des dépdts......... e 58 50 108 600 708 469
Compagnie assurances — Divers............ 43 43 43 3
Villes de France...............ooooveent.. 18 18 18 14
Total des préts bruts. . . . . . e ereeeaa. 119 91 210 1050 1260
AMOTHSSEMENLS. . ot v vt vvennineranasosas — 29 — 10 — 39 — 220 — 259
Total des préts nets...........ccuv.en. 90 81 171 830 1001
Total subveéntions reques 40 40 1084 1124
8 X O 2 170 10 180 3980 4160
Acquit de terrains et immeubles. ..........: 220 220
Total équipeinerit collectif 170 10 180 4200 4 380 4 380
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Compte équipement 700 : divers équipements pour les transports terrestres

Unité : ccntaine de milliers de F
Maitres d’ouvrage Etablis- Efablis-
Total
sements | Déparies sements Total Recouvre-
Etat . Communes . adminis- | Entreprises Total net
) publics ments publics . général ment,
Financement \ dEtat locaus tralion
Etat budget (subvention). .. ... .vuvnenineie ittt 4 5 189
Ftat budget (autofinancement).........ouiiiiiiiiiii e 124 133 329 399
Etablissements publics ~ Etat (autofinancement)..................... 120 120 120 120
Départements (subvention)......ccooviiiiiiiiiiiiiii i 40
Départements (autofinancement). . ..., 24 24 64 383
Départements (Prét). .. oo vveerennrereerernrroannaecneesoonsnnes 550 550 — 231
Communes (SUBVENLION) . « ..t eveenvreieeee e ineeierannennns 60
Communes (Autofinancement). . .. . ..ovveereeeenernnnseeeeroaannns 2 2 62 62
Communes (Prét). . ..ovviiiinii ittt s 200 200 — 200
Caisse des dépdts. . ...oveviinnr i iinniiiiiiiiannns e 19 31 50 7 57 44
Compagnie assurances — Divers..............ooo i, 42 26 30 98 98 504
Total des Préts BrUbs . .o v v ee e e 61 57 30 148 757 905
Amortissements iNANCIErS. . . v cveririie ettt — 24 — 14 — 38 — 38
Total des préts Nets. .. ..oeeee e eeeeeeeeeueennnnaarsannaann 37 43 30 110 757 867
Total subventions recues 4 5 9 289 298
O & 30 124 120 65 40 30 379
Acquit de terrains et immeubles. .. ........ ..l 10 10
Total équipement collectif 124 120 65 50 30 389 1 046 1435 1 435
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Compte équipement 711 : réseau national de rase campagne

Unité : centaine de milliers de ¥

\
\\ Maitres d’ouvrage Total Total Recon- Total
\ Etat C/SPE OSPAE adminis-
général vrement net
Financement T~ tration
\
Etat budget (subvention) . ..........ccevn... 2031
Etat budget (autofinancement).............. 182 2213 2213 2213
Comptes spéciaux (subvention)............. 866
Comptes spéciaux (autofinancement)........ 587 1453 1453 1453
O.S.P.A.E. (subvention). ..........ccoueunnn 300
0.5.P.A.E. (autofinancement) . ............. — 886 — 586 -— 586 — 586
Caisse des dépdts.........cvvvennnnnnn.. 150 150 150 135
Compagnies assurances — Divers........... 200 200 200 181
Caisse nationale autoroutes. . .............. 3780 3780 3 780 3424
Total des préts bruts. ...........ouuu.. 4130 4130 4130
Amortissements. . ... .. iieiiiiiiiiiaonn — 390 — 390 — 390
Total desprétsnets..........cccuuues 3740 3740 3740
Total des subventions re¢ues 2331 866 3197 3197
) O & 2 O 182 2 816 3640 6638 6 638
Acquit de terrains et immeubles. ........... 102 80 182 182
Total de I’équipement collectif 182 2918 3720 6 820 6820 6 820
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Compte équipement 721 : réseau local de rase campagne
Unité : centaine de milliers de F

\
\ Maitres d’ouvrage Dépar- Syndicats Total Total Total
C/SPE Communes de adminis-
! t énéral t
Financement \\ ements communes | tration gentra ne
\
Etat budget (subvention).................. 50 | 51 48
Etat budget (autofinancement). . ........... 149 149 149
Comptes spéciaux (subvention).......... L 520 592 20
Comptes spéciaux (autofinancement). ....... — 30 1102 1102 1102
Départements (subvention). . .............. 204 : 300
Départements (autofinancement)............ 2 397 2901 2901 2914
Communes (subvention).................. 75 15
Communes (autofinancement).............. 1268 1358 1 358 1452
Communes (Prét). . .. .coveiniernnennannnas 65 65 65
Syndicats de communes — Districts urbains
autofinancement). . .............uuun. 36 6 6 6 6
Agents ext. au compte des administrations
(subvention)..........coiiiiiiiiiiia,
Agents ext. au compte des administrations
(autofinancement) . . ....vviiiiiiiiinan. 36 36 36
Caissedesdépdts .. ..ovvivernnnenenennnns 1515 1474 93 3.082 3 082 2029
Compagnie assurances— Divers . ........... 288 540 1 829 829 551
Villes de France..........covvuuviineennn. 105 12 117 117 7
Total despréts bruts.. ................ 1908 2026 159 4093 4093
AmoOrtissements. .....ovevnvrinrinieieenns — 830 — 501 — 40 [—1371 |—1371
Total des Préts nets.. .. .............. 1078 1525 119 | 2722 | 2722
Vente de terrains et immeubles............. 13 29 42 42
Total subventions recues | 254 632 940 35 1911 1911
0 2 X 8 O 224 4033 3 658 160 8075 8075
Acquit de terrains et immeublgs ............ - 137 104 241 24
Total équipement collectif 224 4170 31762 160 8 316 8 316 8 316
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Compte équipement 731 : ports maritimes-signalisation

Unité : centaine de milliers de F

Maitres d’ouvrage Total
Départe- Total Re couvre-
Etat Communes E.P.L. OSPAE adminis- Divers Total net
ments général ment
Financement tration
Etat budget (Subvention) .. ......cevvnireenrunenreneneeneueeneens 276
Etat budget (autofinancement). . ....ovuvvunviurernrrunennrnnrennens 1226 1502 1502 1 502
Comptes spéciaux (autofinancement). .. .. .. ...ccveeeeereennnnnnnns 443
Comptes spéeiaux (Pret). ... vevrreeneennrnneierenraneenneencansas 300 183 483 10 493 — 50
Départements (subvention)...........c.. . iiiiiiiiiiiii i 24 19 92
Départements (autofinancement). . . . ... vveivuireerninieennracnnns —9 126 126 126
Communes (subvention). . ......ccoviiiuerrieenniiiennnnrnnnnnnns 61 15 10
Communes (autofinancement). . . ... ovoveneererervennrennneeannns — 54 32 32 32
Etablissements publics de la localité (subvention).............cvvn... 646
Etablissements publics de la localité (autofinancement). . ............. 217 863 863 863
O.S.B.A.E. (subvention). . . ....ccvirinriiiiiiiie it iieaeens 20 15
0.S.B.AE. (autofinancement) . . . . ... .iiiiieiierinernaiieeneennans 87 107 122 144
LT S O O {3 3 N 11 11
Entreprises privées (subvention). ... ....vvvreieiniiiiiiriiirnaans 10
Entreprises privées (autofinancement). .. ... .....ovvviurvenneeannss 10 10 10
Caisse des dépdts. . o ovur ittt iiiiiiiiiiiieirieeerereenreenansenns 15 55 557 211 838 838 564
Villesde France. . . .oovuiiiiiiiiietiiiaeneiienneennserennennnes 18 46 58 122 122 92
Total des préts bruts. . .....o.neeinone et iieinnnenenns 15 73 903 452 1t443 21 1464
AmoOrtissements. . . o oviiiit it i et eaas — 6 — 18 — 100 — 30 — 354 — 354
Total des Préts Nets. ... ... eeenreeeeeiii e ieiiinnnnsennn 9 55 603 422 1089 21 1110
Vente de terrains et immeubles. ......ovuviiiiiiiiiiiiii i 11 11 11
Total subventions regues 751 19 117 286 | 1173 15 1188
L & 2 O 1974 20 937 783 3714
Acquit de terrains et immeubles. . . ...ttt 3 23 26
Total équipement collectif 1977 20 937 806 3740 36 3776 3776
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Compte équipement 741 : canaux et ports fluviaux

Unité : centaine de milliers de F

Maitres d’ouvrage Total
] Départe- Total Recouve-
Etat Communes E.P.L. OSPAE adminis- | Entreprises Total net
ment . général ment
Financemeni \ i
Etat budget (Subvention). . . . .. .ovuennenersenreneneraenoanecnenns 5 5 202
Etat budget (autofinancement). . ... e 1932 1942 2144 2 144
Départements (subvention). . .......coviiuirnneeriineeinieeinnna.s 1M 9
Départements (autofinancement). . ....oveveeneirenenrennesenninnns 48 248 248 248
Communes (Subvention). . ......oceeeeerereirunreeeorsennnnnnes 66
Communes (autofinancement). . . . .. vvvveeernneneeraeeeenennnns 10 76 76 76
Distribution Paris (subvention)........civviviineeiiieiiiineennnn. 36 5
Distribution Paris (autofinancement).......ivoeeveeeiiiininnnnnnin 36 M a1
Etablissements publics ~ Localité (autofinancement) . . . .............. 10 10 10 10
O.S.P.AE. (subvention). . . ..covviviiiiinnietreriiiiirerseenennns 450
O.S.P.AE. (autofinancement) . . . .« « e ovvvereiirunnennerecenonnnans — 238 212 212 168
(OIS0 S W D 5 ) S — 50
Divers prv. (subvention). .......ovivierriiiiiiinirennanen. e 26
Divers prv. (autofinancement). . . v . oovvvviiiiiirieiiieeiiiiaaaan 26 26 26
Caisse des dépdts. . .ccvvvrvinniet ittt 30 18 M7 465 465 356
Compagnie assurances — Divers.........coviiieneiiininaeeiinann.. 1 35 36 82 82 53
Villes de France. .......cvvevenreneaenn. N 8 ‘ 13 2t | 21 13
Emission publique Paris........oeuvurreriiniiieniiiiieiiiiinna, 13 13 13 8
Total des préts Bruts. . ..ovvvvinieniiiiieiaiaianiaiaecaenannas 49 48 54 430 581 581
AMOTHSSEMENES . . .« ottt vsverrevnnnrenaasraneesesssnnnannnoneesres -— 22 — 12 — 15 -— 152 — 201 — 201
Total despréts Rets.......oovueeiineeinnenenaenennnceennnas 27 36 39 278 380 380
Vente de terrains et immeubles. . ....vvvvrennennrnrrereeeeeeeeennn 6 6 6
Total subventions regues 743 14 5 26 788 207 995
2 32X 0 O 2624 75 50 54 66 2 869
Acquit de terrains et immeubles. ...... ... il 51 ' 10 6 67
Total équipement collectif 2675 75 60 54 72 2936 207 3143 3143




ANNEXE 3

NOMENCLATURE FONCTIONNELLE
DE LA F.B.C.F. DES ADMINISTRATIONS
ET DES AUTRES ELEMENTS DES COMPES CAPITAL ET FINANCIER

1. Liste des 13 agents des administrations.

Etat : Budget (titres V et VI).
Etat : comptes spéciaux (C./S.P.E.).

Départements.

Communes.

Syndicats et districts urbains.

1, District de Paris.

Etablissements publics locaux (E.P.L.).
Organismes spéciaux d’action économique
(0O.S.P.A.E.).

Administrations privées.

Sécurité sociale.

EEEDOE >

oo

R

(maitres d’ceuvre d’équipements collectifs).

2. Rubriques d’équipements.

511. Voirie agricole

remembrement).
611. Equipement pour la voirie urbaine :

de 20 000 habitants.

651. Equipement des transports urbains
cules.

700. Divers équipements pour les transports : liaison
des iles, gares routiéres, transports par pipe-
line, transports routiers non urbains. Etudes

(aérotrain).

Etat : établissements publics d’Etat (E.P.E.).

. Administrations étrangéres <t internationales.
Agents externes au compte des administrations

: chemins ruraux, chemins
d’exploitation (dont travaux connexes du

voirie
des communes de plus de 2000 habitants,
voirie de toutes les communes de la 1égion
parisienne, voirie des départements de la
région parisienne. A partir de 1966 opérations
individualisées de certains départements

autoroutes de dégagement, routes nationales
dans la traversée des agglomérations de plus

: véhi-

711.

721.

731.

741.
751,

Réseau national de rase campagne (voir
voirie urbaine).

Réseau local de rase campagne. (Voir « Voirie
urbain).

Ces 2 rubriques se définissent par opposition
i la voirie urbaine (611).

Ports maritimes et signalisation maritime,
ports de péche.

Canaux et ports fluviaux.
Aérodrome et autres équipements
équipement des routes aériennes,

Pa 2
: météo,
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TRANSPORT IN FRANCE :

Evolution, Accounts, Cost to public authorities
Cost to users

(Ninth Report of the Commission des Comptes des
Transports de la Nation)

This Ninth Report of the Commission des Comptes des Transports de la Nation (National-Transport
Accounts Commission) is in four parts.

The first part, as in previous years, gives a statistical description of the evolution in transport, in volume
and price, and of the evolution of transport fleets; it covers the period 1963 to 1968 and extends to surface
transport by road, rail and inland waterway, and in the case of production by volume, transport by pipe-
lines; it also covers maritime transport and air transport.

Part Il gives the transport accounts, compiled on the methods described in the Eighth Report.

Part Ill, as in previous Reports, shows the investments of the State and local authorities in the various
forms of transport, but it also shows the running costs, i.e. operation and maintenance, borne by the
State and the local authorities. Annex 1 shows how these State expenses are calculated.

Part IV shows, for each form of transport, the proceeds of taxes or royalties in excess of a tax system
taken as a reference. It then compares, for each form of transport, the proceeds of these specific taxes
with capital and current costs and subsidies paid by the State and local authorities, but it must be empha-
sized that this comparison is limited to the income and expenditure of public budgets in 1968, and there-
fore has no bearing on a study of the economic cost to the community. The necessarily conventional
element of the definition of the tax system of reference, above which the proceeds of taxes are treated as
budgetary income from the form of transport, should also be emphasized. Finally, Part IV analyses the
trend from 1959 to 1968 of specific taxes per vehicle kilometre for private cars and per ton/kilometre
carried for road goods traffic.

Annex 2 is a study by the Directorate of Forecasting, showing by type of functional facility the parti-
cipation of the various general government agencies in financing public service facilities and the execution
of facilities by these same agencies acting as sponsoring authorities.

Before going into the detail of the statistical results and accounts, it is as well to emphasize the most
important aspects of the evolution of transport in 1968.

Goods transport seems to have suffered less from the May crisis than national activity as a whole. Road
transport, moreover, maintained substantial activity during the crisis, especially in the transport of prime
necessities. The result is that the production of goods transport went up by 5.4 Y, in 1968, compared
with an increase in gross domestic product (GDP) of 4.28 %, whereas in previous years the tendency
was for transport to grow rather more slowly than GDP. -

In contrast, public passenger transport has shown an appreciable fall in activity from year to year, while
transport by individual means continued its very rapid progression; this progression, however, which
used to be still geometrical (about 10 9, increase from year to year) seems for the last four or five years
to have become simply arithmetical (the same volume of increase each year, or a falling percentage of
growth over the preceding year).

The railways’ share of total transport has continued to fall.
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With regard to prices, the application of the Value Added Tax to transport has caused very substantial
rises in prices including tax. It also seems that, both for goods transport and for passenger transport,
price rises other than those resulting from the generalisation of the Value Added Tax have been greater
than in previous years.

The application of the Value Added Tax has had two other important consequences. In the first place,
the transport « branch » has become a very big collector of indirect taxes; the amount of tax payable
by the « surface transport » branch has almost doubled over the previous year. In addition, the deduc-
tibility of Value Added Tax on capital investiments, coupled with specific measures to revive activity,
has resulted in a considerable increase in investment in road transport; air transport investments have
doubled compared with the previous year, and those of the RATP (the Paris Passenger Transport Autho-
rity) have gone up by 20 9/, while maritime transport investments are back at the high level they reached
in 1966; only the investments of the SNCF (French National Railways) are falling slightly.

Resumen

LOS TRANSPORTES EN FRANCIA :

Evolucion, cuentas, cargas de las colectividades publicas
cargas de los usuarios
(Noveno informe de la Comision de las Cuentas de Transportes

de la Nacion)

El noveno inferme de la Comisidn de las cuentas de transportes de la Nacidn consta de cuatro partes.
Como en afios anteriores, la primera parte es una descripcidn estadistica de la evolucidn de los trans-
portes, en volumen y precios, asi como de la evolucién del parque de transportes; cubre el perfodo 1963-
1968 y trata de los transportes terrestres por ferrocarril, carretera, navegacidn interior y, por lo que se
refiere a la produccién en volumen, de los transportes por canalizacién; abarca también los transportes
maritimos y aéreos.

La segunda parte presenta las cuentas de los transportes, establecidas de acuerdo con los métodos des-
critos en el octavo informe.

La tercera parte dé, tal como ya lo hacian los informes anteriores, las inversiones del Estado y de las
colectividades locales en los diversos ramos de transportes, y ademds, los gastos de funcionamiento,
es decir de explotacidn y de conservacidn asumidos por el Estado y las colectividades locales. EI modo
de evaluacién de los antecitados gastos del Estado se encuentra en el anexo 1.

La cuarta parte valora, para cada medio de transporte, el producto de los impuestos o derechos recaudados
en demasia de un régimen fiscal llamado de referencia. Compara luego, para cada medio de transporte,
el producto de estas cuotas especificas con los gastos de inversién y de funcionamiento y los subsidios del
Estado y de las colectividades locales, pero hay que recalcar que dicha comparacién queda limitada a los
gastos e ingresos de los presupuestos piiblicos de 1968 y por consiguiente no tiene semejanza alguna con
un estudio sobre costes econémicos para la colectividad. Cabe también subrayar lo necesariamente
convencional de la definicién del régimen fiscal de referencia por encima del cual el producto de las
cuotas esta contado como ingresos presupuestarios provenientes del medio de transporte. Por dltimo,
la cuarta parte analiza la evolucién, de 1959 a 1968, de los impuestos especificos por vehiculo kilémetro
para los automéviles de turismo y por tonelada kilémetro transportada para los transportes de mercan-
clas por carretera.
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El anexo 2 es un estudio de la Direccién de la Previsién que dd, por tipo de equipo funcional, la aportacién
de los diversos agentes de las administraciones en la financiacion de los equipos colectivos y la reali-
zacién de equipos por estos mismos agentes que actian en calidad de maestros de obras.

Antes de pormenorizar los resultados estadisticos de las cuentas conviene subrayar los aspectos mds
importantes de la evolucién de los transportes en 1968.

Los transportes de mercancias parecen haber sufrido menos por causa de los acontecimientos de mayo
de 1968 de lo que ha sufride en su conjunto la actividad nacional. Ademds, los transportes por carretera
siguieron conservando una actividad importante durante dichos acontecimientos en lo que se refiere al
transporte de articulos de consumo de primera necesidad, en particular. Se desprende de ello que el pro-
ducto de los transportes de mercancias aumenté del 5,4 S/ en 1968 frente a un crecimiento del 4,28 9,
del producto interior bruto (P.I.B.), mientras que, en los afios anteriores, se observaba para el producto
de los transportes una tendencia a crecer un poco mds lentamente que el P.I.B.

Por lo contrario, los transportes colectivos de viajeros han visto disminuir de manera sensible su actividad
de un afio para otro mientras que los transportes individuales seguian progresando muy rdpidamente;
sin embargo, dicha progresién, que hace poco tiempo aiin era geométrica (con un incremento de aproxi-
madamente un 10 9/, de un aiio para otro), parece haber llegado a ser simplemente aritmética desde hace
4 0 5 afies (mismo volumen de incremento para cada afio, o sea un porcentaje de incremento en dismi-
nucién sobre el afio anterior).

El renglén del ferrocarril en el conjunto de los transportes siguié disminuyendo.

En materia de precios, la aplicacién de la T.V.A. (Imposicién sobre el valor aiiadido) a los transportes
arrastré consigo alzas muy importantes en los precios, impuestos incluidos. Parece ser, ademds, que
tanto para el transporte de mercancias como el de viajeros, las alzas de precios distintas de las que
resultaron de la generalizacién en la aplicacién de la T.V.A. fuesen mds importantes que en el transcurso
de afios anteriores.

La aplicacién de la T.V.A. tuvo otras dos consecuencias de importancia. En primer lugar, el « ramo »
del transporte ha venido a ser gran recaudador de impuestos indirectos; el importe de los impuestos
pagados por el ramo de « transportes terrestres » casi duplicé en comparacion con el afio anterior.
Ademds, la deducibilidad de la T.V.A. en las inversiones, junto con las medidas especificas de relance,
tuvo por consecuencia un fuerte incremento de las inversiones en los transportes por carretera; las inver-
siones en los transportes aéreos duplican en comparacién con el afio anterior, las de la R.A.T.P. (Admi-
nistracion auténema de los transportes parisienses) aumentan en un 20 %, y las de los transportes mari-
timos vuelven al elevado nivel que habian alcanzado en 1966; tan solo las inversiones de la S.N.C.F.
(Sociedad nacional de los ferrocarriles franceses) disminuyen ligeramente.
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® LES TRANSPORTS EN FRANCE. — Ce volume, qui
constitue le 9° rapport général de la Commission des comptes
des transports (Commission annexe de la Commission des
comptes de la nation) couvre i'ensemble des transports terres-
tres, maritimes et aériens pour la période 1963 & 1968. Il analyse,
en quatre parties, I’évolution générale, les comptes, les
charges des collectivités publiques, les charges des usa-
gers.

Une premiére partie, consacrée 3 l'analyse de I'évolution des
transports en volume et en prix et & celle des parcs, souligne les
aspects les plus importants de cette évolution en 1968 : aug-
mentation des transports de marchandises de 5,4 9, (pour un
accroissement de la production intérieure brute de 4,28 9%);
croissance rapide des transports individuels (mais avec un
pourcentage d’accroissement en diminution) au détriment des
transports collectifs qui, pour la premiére fois, décroissent
en 1968; évolution des prix.

Une seconde partie, purement comptable, retrace les princi-
paux comptes de branches et de secteurs. Elle fait apparaftre,
pour 1968, une structure des comptes sensiblement modifiée
par rapport aux années précédentes, en raison de la générali-
sation de la T.V.A, et des événements du printemps 1968.
L'on assiste ainsi pour les transports terrestres & un accroisse-
ment rapide des postes impdts, salaires et résultats bruts d’ex-
ploitation.

La fin du rapport est consacrée  une analyse fiscale du secteur :
la 3¢ partie regroupe toutes les dépenses de I'administration
par mode de transport, tant en ce qui concerne les investisse-
ments que les dépenses de fonctionnement. La 4* partie, adop-
tant le point de vue des usagers, reprend I'ensemble des impbts
taxes et redevances payées dans les divers modes de transport
en supplément d’'une fiscalité de base considérée comme consti-
tuant le régime général.

Prix de ce volume : 12 F
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