LE TRANSPORT INTERNATIONAL

Le développement des échanges extérieurs de la France entraine une crois-
sance paralléle des transports qui leur servent de support : le commerce
extérieur conditionne presque intégralement le trafic maritime et aérien.
I1 représente une part importante du transport ferroviaire (31 % des ton-
nes-km en 1985) et de la navigation intérieure (45 % des tonnes-km).

De telles proportions incitent 3 étudier les transports em France et chez
nos principaux partenaires é&conomiques de 1'Europe. On s'est volontaire-
ment restreint & deux questions : comment évoluent les parts de marché
entre transporteurs francgais et étrangers selon les divers modes ? Quelles
sont les principales évolutions depuis 1970 des transports -trafics et
comptabilité nationale- en France et en Europe ?

I - LA CONCURRENCE FRANCE-ETRANGER

Pour mesurer le comportement des transporteurs francais face a la concur-
rence internationale, on dispose surtout de deux indicateurs : les données
douanidres qui permettent de suivre les entrées et sorties de marchandises
selon le mode de transport utilisé et selon la nationalité du pavillon(l);
les statistiques des échanges effectifs de services de transport qui
apportent des informations quand aux flux monétaires générés par les ser-
vices de transport. Enfin, il est intéressant de suivre la concurrence sur
les infrastructures qui peut d'ailleurs influencer celle sur les trans-
ports eux-mémes. C'est ainsi qu'une partie importante du commerce exté-
rieur frangais est attiré par les ports étrangers.

Lors de 1'acheminement du commerce extérieur frangais, le transport mari--
time reste le plus utilisé (tableau 82). Toutefois, sa part modale en ton-
nage régresse sensiblement pour les importations : 68,6 % en 1985 .contre
75,1 % en 1980. Cette évolution relative, liéde A la baisse des importa-
tions de produits pétroliers, se fait uniquement au profit de la route qui
est utilisée en 1985 pour 20 % du tonnage importé. Aux exportations, la
part des transports maritimes croft de 35,2 % en 1980 a 38,2 %Z en 1985
mais cette progression tend 2 se ralentir par rapport a celle de la décén-
nie précédente (23 % en 1970). Comme le mode routier gagne aussi des
points, se sont le transport ferroviaire et les voies navigables qui
voient leur part modale se réduire. Au total, la route et la mer représen-—
tent en 1985, 90 % du trafic en tonnages aux importations et 70 % aux
exportations,

V1) pour plus de précisions sur le sujet, consulter 1'étude effectuée par
1'0EST (Etude de la part du tonnage transporté sous pavillon frangais dans
le Commerce Extérieur de la France - n°l4 - 1985).
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TABLEAU 82
COMMERCE EXTERIEUR FRANCAIS EN TONNAGE SELON LES MODES

Millions de tonnes

[ I I

| Importation | Exportation - |

[ I |

[ | | | [ | i | |

| 1970 | 1980 | 1984 1| 1985| 1970} 1980 | 1984 | 1985 |

| | I [ | [ I | |

[ [ [ I i [ | | [

Mer o.eceveoeos.o | 144,90 203,11 152,5( 153,31 22,5| 46,5| 48,71 52,9 |
| 75% 175,12 169,3%2168,6% | 23%135,2%2136,7%138,2% |

| I | I I I I I I

Fer ..eeeeeeeeeo. | 17,11 19,1 15,8 14,9] 34,9 28,11 24,9 24,1 |
| 9%z | 7% | 7,2%z| 6,7%| 35%|21,2%|18,8% | 17,4% |

| i o | I | | | I

Route ....e.oo.... | 16,9] 36,0] 41,2| 44,81 20,6] 37,11 41,2 43,2/
| 9% |13,3%118,7%2 1 20% 1 21%|28,1% | 31%|31,2% |

| | | | I I | | |

AiT cveeeeeeeee.. | 0,1 0,21 0,2 0,2] 0,1 0,2/ 0,31 0,3
| -] 0,1%1 0,12 0,12 | - | 0,2z 0,221 0,27 |

| I | o I I I I |

Voies navigables | 13,2| 12,1] 10,3] 10,2) 21,4| 20,2} 17,61 17,9/
| 7% | 4,5%1 4,7% 1 &4,6% | 21%115,3%113,3%|13,0% |

I I | | | I I | |

I I | | I I | R |

TOTAL ..c........ | 192,21 270,5| 220,0 | 223,4| 99,61 132,21 132,71 138,4 |
| 100 2 {100 Z | 100 Z | 100 Z| 100 Z|100 % {100 Z ] 100 Z |

| | | I | I | I

Source : Direction Générale des Douanes.

I.1. La part du pavillon franmcais dams 1’acheminement du commerce
extérieur

La part du pavillon frangais dans 1'acheminement du commerce extérieur
constitue un indicateur de compétitivité des entreprises de transport
francaises, bien que n'apparaisse pas 1l'activité sur les trafics tiers.
Cette part est exprimée 3 la fois en pourcentage du poids et de la valeur
des marchandises acheminées ; ces deux notions sont complémentaires, la
premiére mettant en relief le transport de pondéreux, la seconde celui des
marchandises plus élaborées.
Au total, les entreprises francaises assurent une moins grande part de
l'acheminement de notre commerce extérieur que les entreprises étrangéres
(tableau 83). Toutefois, les taux de couverture sont plus élevées.2a 1'ex-
portation qu'a 1'importation en raison ‘de 1'implantation des entreprises
de transports frangaises sur le tissu industriel. On note que le pavillon
frangais résiste mieux & 1'exportation qu'ad 1'importation entre 1970 et
1985, surtout depuis 1980 (1).

(1) Les analyses de ce chapitre sont faites 2 partir des données en ton-
nage. Une étude des données en valeur aménerait 3 modérer les évolutions
des parts de marché du pavillon frangais, notamment sa perte de compéti-
tivité dans le trafic maritime depuis 1983.
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TABLEAU 83
- PART DU PAVILLON FRANCAIS EN TONNAGE ET PAR MODES

En %
[ | -
[ | Importation | Exportation
I | I
I [ | [ | I | [ !
I | 1970 1980| 19841 1985] 1970] 19801 1984 | 1985
I I I I I I I | I
| [ 1 i | | I | [
| Mer voveveevnenns | 41,2 26,71 21,01 15,9 25,4] 19,4] 21,7| 20,9
| Route ..... eeeeso | 43,41 47,3 42,4 41,9 50,2 48,7 47,0| 46,3
| Air coieininnnnnn | 52,81 45,5 50,1 40,7 60,3} 61,3| 66,2] 66,6
| Voies navigables | 33,6 37,4| 27,5 24,7| 23,2| 18,61 18,5] 20,9
| I | I | I |

Source : Direction Générale des Douanes.

a) Le transport routier du commerce extérieur frangais
Evolution de la part du tonnage transporté sous pavillon francais

La part du pavillon frangais dans 1'acheminement routier de notre commerce
extérieur a peu évolué depuis 1982, aprés avoir baissé entre 1981 et 1982:
1'activité des transporteurs francais croit de 18,3 % entre 1982 et 1985,
passant de 32,8 a 38,8 millions de tonnes alors que le volume global du
commerce extérieur par route augmente dans le méme temps de 75,5 a 88,1
millions de tonnes (+ 16,7 %).

Le pavillon frangais a donc amélioré légérement sa part de marché durant
ces trois dernidres années ; cette part diminue toutefois en 1985 (44,1 %
du trafic) au lieu de 44,7 % en 1984,

TABLEAU 84
TRANSPORT ROUTIER DU COMMERCE EXTERIEUR FRANCAIS

En milliers de tonnes

! | | ] |

| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985
I | | I I I

I I | I I I

| IMPORTATION I | I | I

| Tonnages transportés ....... [ 37,2 | 38 ,6 | 40,0 | 41,2 | 44,8
| dont pavillon francgais .| 16,5 | 31 17,0 | 17,5 | 18,8
: SOit €N % wevvnnnnn I (44,4)I (42 z)I (42,6) | (42,4)} (41,9)

I I I

| EXPORTATION I I I I I

| Tonnages transportés ....... | 36,1 | 36,9 | 41,1 | 41,2 | 43,2
| dont pavillon frangais .| 16,7 | 16,5 | 18,9 | 19,3 | 20,0
I SOIt €N % eeeeennns | (46,1) | (44,8) | (46,1)] (47,0) | (46,3)
I | I I I I

| TOTAL | I I I I

| Tonnages transportés ....... | 73,3 | 75,5 | 81,1 | 82,4 | 88,0
I dont pavillon frangais .| 33,2 | 32,8 | 35,9 | 36,8 | 38,8
I SOt en % wevueenns | (45,3) | (43, 5) | (44,3) | (44,7) 1 (44,1)
| | I

Source : Douanes - Banque de données SITRAM.
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L'évolution de la part du pavillon est trés contrastée selon le sens de
1'échange, En effet, 1l'activité du pavillon frangais a 1'importation ne
s'est accrue que de 15,1 7 entre 1982 et 1985, pendant que le volume des
importations routidres augmentaient de 16,2 %. Au contraire, l'activité du
pavillon francais a 1l'exportation s'est accrue de 21,3 % durant cette pé-
riode alors que le volume global des exportations routilres n'augmentait
que de 17,2 7. En 1985, les résultats sont en baisse par rapport 2 ceux de
1984 4 1'importation et a 1'exportation. Aprés un premier semestre actif,
meilleur que celui de 1984, les transporteurs francais ont vu leur activi-
té nettement réduite en terme relatif au second semestre 1985 par rapport
au second semstre 1984.

Structure du commerce extérieur routier francais et évolution des posi-
tions francaises selon les pays

La répartition du” commerce extérieur francais transporté par route a peu
évolué, selon les pays d'échange, entre 1983 et 1985. Nos principaux par-
ptenaires restent 1'Union Economique Belgo—-Luxembourgeoise, & 1'importa-
tion la RFA a4 1'exportation : les échanges routiers avec ces deux pays
représentent plus de la moitié des trafics (tableau 85).

S'agissant de 1'évolution des parts du pavillon frangcais selon les pays,
les échanges avec le Bénélux marquent un recul des positioms francgaises.
Cette perte de compétitivité dans les acheminements en provenance de la
Belgique, qui représentent prés du tiers de nos importations routiéres,
suffit d'ailleurs a expliquer largement le recul de la part globale des
pavillons francais & 1'im portation depuis 1981.

TABLEAU 85 _
REPARTITION DU COMMERCE EXTERIEUR SELON LES PAYS D'ECHANGES ET PART DU
PAVILLON ROUTIER FRANCAIS SELON LES PAYS

| Pays d'origine ou de | Répartition | | 1 i i

| destination finale de 1la | | | I | |

| marchandise | en 1985 | 19811} 1982 | 1983 ] 1984] 1985
| | (en %) | I | | I

I [ | [ i ! f

| Belgique-Luxembourg I | | I I |

I Importation ...eeeesese | 32,3 | 43,01 41,71 -41,7] 39,7| 36,8
| Exportation ........... | 23,4 | 46,71 48,61 45,6 43,1 41,1
| RoFoA. [ I | I I I

| Importation ........... | - 23,6% | 48,3] 43,1 41,1 44,1 45,4
| EXportation ..oeeeeeee. | 28,8 | 45,61 40,7 | 41,5 45,7| 44,1
| Iealie | | | | I

| Importation ......c.... | 10,8 | 68,5] 65,0 68,0 67,9 68,3
| Exportation ....... coee | 13,7 | 68,91 63,71 65,71 67,7] 68,2
| Pays—Bas | I | [ I

|  Importation .....e.ee.. | 8,1 | 33,9 30,6] 30,2 31,6| 28,8
|  Exportation ....eoeeeee. | 6,9 : 33,91 33,8] 34,9 35,7| 33,6
| | I | I I

* Se lit ainsi : le trafic routier avec la R.F.A. représente 23,6 % du tra-
fic routier des importations routiéres francaises.

La couverture des échanges avec la RFA et le groupe alpin Suisse-Autriche
a peu évolué par rapport a 1984, la part des transports effectués par les
routiers frangais restant de 1l'ordre de 45 7%. La couverture des échanges
"avec 1'Italie progresse légérement par rapport 3 1984. Les positioms fran-
gaises restent excellentes : notre pavillon achemine plus des 2/3 des
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échanges avec 1' Italie. De méme, la part du pav1llon frangals s améllore
dans les échanges avec la pénlnsule 1bér1que.

b) Le transport maritime du commerce- extérieur frangaxs
Evolution de la part du tonnage transporté sous pavxllon francais

Le transport maritime du commerce extérieur francais représente 55 % de
1'activité de notre flotte de commerce en 1985 selon le Comité Central des
Armateurs Frangais. La part du pavillon frangais dans 1'acheminement du
commerce exté rieur frangais est en net recul depuis 1983 (tableau- 86).
Cette perte de com pétitivité dffecte unigiement -les importations, ou le
pavillon frangais perd le tiers de son activité en tonnage entre 1983 et
1985 alors que les importations augmentent de 2,5 % durant ces deux années
En part relative, le pavillon fran gais ne couvre plus que 15 % des impor-
tations maritimes contre 25 % au début de 1'année 1983.

TABLEAU 86 _ ' _
TRANSPORT MARITIME DU COMMERCE EXTERIEUR FRANCAIS

_En. millions.de tonnes

Source : Douanes - Banque de données SITRAM

[ | I | ) _ I |
| | 1981 | "1982 | . 1983 | 1984 | 1985 |
| I | | | | I
I [ I T T i |
| IMPORTATION | I o I |
| Tonnages transportés ....... | 177,2 | 165,3 | 149,6 | 152,5 | 153,3 |
| . dont pavillon frangais .| 44,0 | 42,1 | 36,2 | . 31,9 | 24,4 |
: soit en % v.veeee.. | (24,9) ] (25,5) | (24,2)I (21,0): (15,9) |
N I S o ' ]
| EXPORTATION I I I I A
| Tonnages transportés ,......| 51,8 | 44,8 | 48,6 | 48,7 | 52,9 |
| dont pavillon frangais . | 9,6 | 9,5 .| . 10,0 | 10,6 | 11,1 |
: soit en % «.veeee.. | (18,5) ] (21,2)}' (20,7)I (21,7)I' (20,9)!'
: o ' ,
| TOTAL I | | [ I
| Tonnages transportés ....... | 229,0 | 210,1 | 198,2 | 201,2 | 206,2 |
| dont pavillon frangais .| 53,6 | 53,6 | 46,2 | 42,5 | 35,5 |
: soit en % ......... | (23,4) | (24,6) 1 (23,3)| (21,1): (17,2) |
' I il | I

Ce recul des positions frangaises se répercute sur 1l'ensemble du trafic
maritime d'autant que les importations ont un'poidé'nettement supérieur
aux- exportations dans les tonnages transportés. La situation s'est surtout
aggravée au milieu de 1'année 1984 et au quatridme trimestre 1985, notam-
ment sur les arrivages en provenance d'Afrique et du Moyen-Orient. La part
du pavillon frangais est par contre stable 2 1'exportation, autour de 21 %
des trafics. ' ' ' ‘

La baisse d'activité du pavillon frangais touche surtout les transports
d’'hydrocarbures et de vracs solides

S'agissant des importations, les produits pétroliers et les vracs, solides
qui représentent 90 7 du traflc .en tonnage, sont de moins en'moins trans-
-portés sous. pavillon frangals. Sa part perd 10 points entre 1983 et 1985
pour ces deux groupes de produ1ts (tableau 87). Par contre, les marchan-
dlses diverses ‘qui représentent les trois quarts de nos exportatlons mari-
tlmes restent acheminées de fagon 2 peu prés constante par nos transpor—
teurs.
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On note surtout que la part du pavillon frangais dans les importations de
pétrole et de vracs solides se maintenait avant 1983 malgré la forte
balsse de ces importations. En revanche, leur légdre reprise depuis 1983
n'a pas profité aux transporteurs frangais.

TABLEAU 87
LE TRANSPORT MARITIME DU COMMERCE EXTERIEUR FRANCAIS SELON LE TYPE DE
PRODUITS TRANSPORTES

En millions de tonnes'

I | | o |
I | 1983 | 1984 | 1985 |
I I | | I
| | [ | |
| IMPORTATION I I I I
| ~ Produits pétroliers | | I |
| Tonnages transportés .....seseceeees | 94,7 | 95,7 | 94,5 |
| dont sous pavillon francais ........ | 24,3 | 20,9 | 15,2 |
| SOit en % s.eveereneennncnnoeeooss | (25,7) | (21,9) | (16,1) |
I - Vracs solides* | I | |
[ Tonnages transportés .....esesesesas | 37,4 | 40,2 | 41,9 |
| dont sous pavillon frangais ........ | 8,7 | 7,9 | 6,1 |
| SOIt €N % civeeercvonennsenenanass | (23,2) | (19,6) | (14,5) |
I - Marchandises diverses | | | |
| Tonnages transportés .......esee.... | 17,5 | 16,5 | 16,9 |
| dont sous pavillon frangais ........ | 3,2 | 3,1 | 3,1 |
| SOLt en % cevevevencococnnnesseeas | (18,2) | (19,0) | (18,8) |
| I | | |
| I | | |
| EXPORTATION [ I | I
| - Produits pétroliers | | | |
| Tonnages transSportés ...eeeeeeceeess | 7,3 | 7,2 | 8,1 |
| dont sous pavillon frangais ........ | 0,6 | 0,6 | 0,8 |
| SOLL @0 % soeeeennnennnnsennenenesl (8,2) | (8,3 | (9,9 |
| - Vracs solides¥* | | | ' |
| Tonnages transSportés .....oeeeeeeees | 6,4 | 6,8 | 6,2 |
| dont sous pavillon francais ........ | 1,2 | 1,2 | 1,0 |
| SOLt en % vevveevenrecnnoenennnass | (18,8) | (17,7) | (16,1) |
| - Marchandises diverses - | [ -
| Tonnages transportés ...............| 34,9 | 34,6 | 38,6 |
| dont sous pavillon frangais ........ | 8,2 | 8,8 | 9,3 |
: soit en % ........................1 (23,5) i (25,4) | (24,1) |

| |

Source : Douanes - Banque de données SITRAM

* Estimation des vracs solides (chapitres NST 2,4,6,7 : combustibles miné-
raux solides, minerais et déchets pour la métallurgie, minéraux bruts ou
manufacturés et matériaux de construction, engrais).

Simultanément 2 cette perte de parts de marché, des unités lourdes, par
exemple pétroliers au long cours, ont été mis en démolition., Ceci explique
en partie que la capacité de la flotte de pétroliers en tonneaux de jauge
brute ait ainsi diminuée de 40% entre 1983 et 1985. Ces''sorties de flotte"
ne sont pas spécifiques 2 la France. Au début des années 1980, certaims
pays comme la Norvége "mettent 3 la chaine" plusieurs gros pétroliers
devenu moins compétitifs avec la réouverture du canal de Suez. La France
retarde 1'échéance jusqu'en 1983.
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En outre,une partie de la flotte est passée sous pavillon de complaisance
Or les statistiques douani2res ne prennent pas en compte ces restructura-
tions qui se font au niveau de groupes multinationaux. Cette stratégie
s'est surtout développée 2 partir de 1983, aussi bien pour le transport de
produits pétroliers que de vracs solides ol la concurrence internationale
s'est accrue sur ce marché. En effet,les taux de fret du vrac ne représen—
tent au début de 1986 que le quart de leur niveau en 1981. Cette chute
provient de nombreuses faillites internationales suite 3 des investisse-
ments financés par les banques qui n'ont pu &tre honorés. Les bateaux des
entreprises en faillite ont alors été rachetés A des prix bas par de
petits propriétaires qui les utilisent aux codts minimaux.

I.2. Les échanges effectifs de services de transport

Les Echanges Effectifs de Service de Transports sont é&tablis selon des
données de base et une méthodologie qui rendent 1mpréc1ses et fragiles les
estimations obtenues et limitent les possibilités d'interprétation : si
les quatre postes, transport maritime, aérien, ferroviaire et fluvial sont
calculés par synthése de données douaniéres et de données spécifiques 2
chacun des modes,le poste'services de transport non ventilés' qui regroupe
les transports routiers et les activités annexes et auxiliaires est obtenu
par différence du poste services de transport de la balance des paiements
et des quatre postes cités ci-dessus.

TABLEAU 88 ,
SOLDE DES ECHANGES EFFECTIFS DE SERVICES DE TRANSPORT
En millions de francs
I | ! o I I
| 1981 | 1982 | 1983 | 1984 : 1985 |
I | I | I
Transport ferroviaire ........... | 1 425 1 448 1 499 1679 ] 1 852
Transport fluvial .......ecc0c000. | —~ 189 -157] -193| - 206 - 221 |
Transport maritime .......e.e.... | =4 300] -3 197 | ~3 329 | -3 525 | -3 744}
Transport aériens ........coe.... | 2972 3550 4 226 S5 422] 5 947 |
I | I

I
|
Les achats comprennent les prestations réalisées par des bateaux sous pa- |
villon étranger par la Compagnie Francaise de la Navigation Rhénane et |
les ventes ne comprennent pas les prestatlons a 1'exportation effectuées |
par la CFNR avec les barges immatriculées 2 1'étranger. - |

I
I
I
|
|
I
I
|
I
I
|
I
|
| |

Source : Direction de la Prévision.

Jusqu'a présent,il n'existait pas de traitement d'informations spécifiques
aux transports routiers permettant d'évaluer les achats et ventes effec-
tifs de services de tramsports routiers., Une étude de la Dépense Nationale
de Transport International Routier (QEST) permet une estimation des codts
des transports 1liés 2 1'acheminement par route du Commerce Extérieur Fran-
.¢als. Cette estimation est faite en valorisant des trafics par des taux de
fret,les trafics étant décomposés par type de produits transportés, natio-
nalité du pavillon, lieu du trajet, et sens du trajet (import/export) ;
les trafics vers les ports et les aéroports sont inclus. La source retenue
pour décrire les trafics est la base de données SITRAM,constituée 2 partir
du fichier '"Douanes" et du fichier '"CVI". L'estimation du prix des trans-
ports a été faite par recoupement d'analyses des prix de revient et des
tarifs routiers nationaux et internationaux.
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S'agissant des échanges effectifs bien estimés, ceux de transport ferro-
viaire dégagent un solde positif croissant, + 10,3 % en 1985 par rapport a
1984. Le solde des échanges effectifs de transport aérien reste le plus
fort en 1985 avec 5 947 millions de francs, soit + 9,7 % par rapport a
1984, qui se décompose en 6,6 % pour le transport de passagers et 10,5 %
pour le transport de fret. Les é&changes effectifs de transport maritime
marquent un déficit croissant, - 3 744 millions de francs. L'évolution de
ce déficit confirme la perte de compétitivité des transporteurs frangais
observée Aa- partir des statistiques douaniéres. Cette évolution est de
moindre ampleur que celle de la part du pavillon frangais dans les échan-
ges maritimes calculée- 3 partir des tonnages mais proche de celle des
valeurs.

1.3. Les trafics captés par les ports étrangers

Une partie du commerce extérieur francgais transite par les ports étran-
gers,en empruntant un mode de transport terrestre au lieu de passer direc-
tement par les ports francais. A 1'importatiomn, les détournements de tra-
fic ont porté en 1985 sur 12,0 millions de tonnes -pour une valeur de
75 561 millions de francs- ce qui représente 7,8 7 des tonnages passant
par les .ports frangais, soit 20,9 7 de la valeur de ces marchandises
(tableau 89). En évolution absolue, les trafics détournés a 1'importation
amorcent une nouvelle remontée en 1985 aprés une forte croissance entre
1973 et 1980 et une stagnation de 1981 & 1984. Mais la part des trafics
détournés dans les importations par voie maritime continuaient -d'augmenter
entre 1981 (6,4 %) et 1983 (7,6 %), 1'année 1984 marquant une pause dans
cette croissance relative.

TABLEAU 89
EVOLUTION DES TRAFICS CAPTES PAR LES PORTS ETRANGERS

1983 | 1984 | 1985

[ 1981 | 1982
| | |

en % des exportations frangaises | | | . | |
maritimes en tonnages ...........l (10,4) | (10,5) | (10,1) | (12,5) | (12,5)
| | | | |

l I |
| | I
| IMPORTATION P [ [ | [ |
| . Tonnages (10 T) eeeeveansraeese | 11,4 | 11,5 ] 11,4 | 11,3 | 12,0 |
| . valeur (109 F) vvovuvvvveneenana | 43,0 | 49,7 | 53,6 | 64,8 | 75,6 |
| en % des importations francgaises | | | | | |
| maritimes en tonnages ...........| (6,4) | (6,9} (7,6) | (7,8)1 (7,8) |
| EXPORTATION I | I | I |
| . Tonnages (106 T) eeeeeenennnann ] 54 1 4,71 4,91 6,1 1 6,6 |
: . Valeur (109 F) .evvvvvvevnnennn |l 28,7 | 31,6 | 36,2 | 48,9 | 57,1 {
| l
|

Source : Douanes - SITRAM

S'agissant des exportations, les trafics détournés représentent en 1985,
6,6 millions de tonnes pour une valeur de 57 085 millions de francs, soit
12,5 % du tonnage passant par les ports francgais et 18,7 % de la valeur.
La forte hausse constatée en 1984,apr@s une pause des exportations détour-
nées entre 1982 et.1983,se poursuit donc en 1985. Toutefois, en part rela-
tive des exportations totales, les détournements de trafic représentent le
méme pourcentage qu'en 1984 alors que cette part gagne deux points entre
1981 et 1984. Importations et exportations confondues, ‘la part des détour-
nements de :trafic continue de progresser de l'ordre de 0,3 point en 1985,
évolution 2 peine ralentie par rapport a celle observée depuis 1980.

La plus grande -part des trafics échappant aux ports frangais transite par
la Belgique et la Hollande : en 1985, cette part représente prés de 95 %
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aussi bien A 1'importation qu'ad 1'exportation. On note toutefois que les
répartitions de ces trafics sont tout 3 fait différentes selon le sens
alors qu'a 1'exportation, la quasi totalité des trafics est acheminée par
la Belgique, il y a presque équilibre entre les trafics & 1'importation
transitant par les deux pays.

De plus les pays les plus générateurs de trafic détournés a 1'importation
sont les pays scandinaves et 1'Amérique 3 la fois en niveau et en part
relative. A 1l'exportation, 1'Amérique arrive de nouveau en téte, suivie de
1'Asie alors que les pays scandinaves ont encore un pourcentage élevé du
trafic détourné mais les niveaux en tonnages sont faibles.

I1 faut enfin noter que prés des deux tiers des trafics détournés ache-
minés par route et voie navigable -soit la majeure partie des trafics
détournés- le sont par des véhicules étrangers contre un tiers sous pa-
villon frangais.

II - LES TRANSPORTS EN EUROPE

Pour les comparaisons internationales, on peut s'intéresser soit aux tra-
fics, soit aux séries de Comptabilité Nationale. Le rapport 1985 de 1la
Conférence Européenne des Ministres des Transports (C.E.M.T.) a publié des
séries de trafic que l'on peut comparer aux estimations faites pour la
France (1 .Quatre pays étrangers ont été retenus : 1'Allemagne, le Royaume
Uni, 1'Italie et la Belgique.

IX1.1. Les trafics

a) Marchandises
L'évolution des trafics de marchandises présente des profils différents
entre la France et les autres pays, surtout apr2s 1975. Alors que le tra-
fic progresse fortement en Allemagne ou en Belgique entre 1975 et 1984, il
stagne en France.

A y regarder de prés,cette divergerice provient surtout de la période 1980-
1983 ou le trafic baisse fortement en France alors qu'il reste plutft sta-
ble dans les autres pays (tableau 90). Une explication de ces divergences
est lide a 1'activité du bAtiment, en forte baisse en France depuis 1975,
alors que celle~ ci progresse dans d'autres pays, tel 1'Allemagne, malgré
une certaine récession depuis 1980,

S'agissant de la répartition du trafic par modes, 1'évolution en pourcen-
tage fait clairement ressortir des changements importants depuis 1970 dans
tous les pays, qui profitent au transport routier au détriment des voies
navigables et des chemins de fer. En réalité, on observe une tendance a
1'homogénéisation des parts relatives des différents modes : la part du
trafic routier gagne ainsi le plus de points en Allemagne entre 1970 et
1984, 13 ou son poids est relativement faible au départ ; au Royaume-Uni,
ol cette part est déja élevée en 1970, les gains de parts de la route sont
plus faibles, '

En France, le trafic routier gagne 13,6 points entre 1970 et 1984, évolu-
tion plus faible qu'en Allemagne mais nettement plus forte qu'au Royaume-
Uni. On constate par ailleurs que la part des chemins de fer baisse moins
en France (- 8 points entre 1970 et 1984) que dans les autres pays (- 10
points), du fait d'une relative stabilité en France entre 1980 et 1984
alors que cette part continue de baisser ailleurs.

1) Les séries de trafic doivent &tre cependant prises avec prudence.
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TRAFIC DE MARCHANDISES

TABLEAU 90
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* Le trafic total inclut celui par oléoducs ce qui explique que la somme

des pourcentages des trois modes (route,

rieur 3 100 %.
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b) Voyageurs

Tandis que le trafic de marchandises marque une récession en France depuis
10 ans, le trafic de voyageurs bénéficie, lui, d'unme conjouncture favorable
durant cette période : + 29 % en France entre 1975 et 1984 contre + 17 %
en Allemagne et en Belgique. Toutefois cette croissance plus rapide en
France existait déja avant 1975.En outre, la divergence entre 1975 et 1984
provient surtout de la période 1980-1984 ou le trafic voyageurs progresse
de 2 7 par an en France contre 0,6 % en Allemagne (tableau 91).

TABLEAU 91
TRAFIC DE VOYAGEURS
Milliards de voyageurs—Km

{1
(2) compris RATP

I I I | | T !
| | 1970 | 1975 | 1980 | 1983 | 1984 |
I I I I | I |
| Trafic total (y.c. véhicules . | | g I | |
| privés)(n.c. transport aérien) | o I | | |
l FTanCe .ceeeeeeerecseocacnces | 382,9| 465,31 552,6| 583,3| 599,6 |
| Allemagne v..eeeeeeecenesone | 446,31 510,01 584,91 584,4] 599,5|
| ROYyaume—Uni c.eeeececeocenns | 347,41 383,3| 456,71 485,5| 510,7|
J Italie .ceveeevecencanes e | 276,41 357,91 442,3) 471,2] 482,5]
| Belgique ..ovvveeeeecncennes | 59,81 68,41 77,81 79,0| 80,0]
| I 1 | | I
| Evolution 1970 = 100 (en %) | I | I { I
I France .cveeeeeeesoevescocens | | 21,51 44,3] 52,3] 56,6
| Allemagne v.e.eeeeeeenes ceee | | 14,3| 31,0} 30,9| 34,3
| ROYAUME~UNL evveeveennnnas oo | 10,31 19,11 39,81 47,0/
| Ttalie wevienenennnenns ceeee | | 29,51 60,0| 70,5| 74,6]
| Belgique eeveeeoe.. Cereeeans | | 14,31 30,01 32,1 33,81
| I | I |

| Part du chemin de fer (1) (en Z) | | | | . | I
| France ...eeeecscceecss veeeo | 10,6 10,8]| 9,8 10,0f 10,0
| Allemagne .....eiveeevecass o 8,4 | 7,21 6,9 | 6,6 | 6,5 |
| Royaume-Uni ...... Ceeecenann | 8,8 7,91 6,91 6,1 | 5,8 |
| Italie cuveeeeeenns Ceeeeenee | 11,81 10,1 9,0 7,71 7,71
[ Belgique eevevenn. cevenenn ol 12,71 11,3 9,0 | 8,4 | 8,0 |
I | | | | I I
| Part du ttansport routier | | | - | | |
| public (2) (en X) | | [ | | |
| FrancCe..eivecescssccocnsns ceo | 8,3 | 7,71 8,31 8,21 8,2 |
| Allemagne .....ceeeeeevens ..l 13,1 13,3] 12,6} 12,3| 11,8]|
| Royaume-Uni ......... ceeeeeo | 15,21 14,3 9,9 | 8,6 | 8,6 |
| Itali€ cevveeereerereneonnns | 11,6 11,8] 17,8| 21,3} 21,0}
| Belgique .ecevvnves ceereanne | 5,0 | 4,71 4,01 3,6 | 3,6{
| I I I I .

| Part du tramnsport routier | | | [ | |
| privé(en %) | | | I | |
| France .eveeeeeeeesooass ee.. | 81,1 81,5] 81,9/ 81,8] 81,8]
| Allemagne ......... ceeseeses | 78,51 79,51 80,5| 81,1] 81,7}
I ROyaume-Uni ...eeeeeeees eeeo |l 76,01 77,81 83,21 83,71 85,61
| Ttalie vveveveneonennnns ee.. | 76,6 78,01 73,21 71,01 71,3
I Belgique veveevenesenens eeeo |l 82,31 8,0 87,0] 88,0] 88,4]
I | I | | |

(L

|

|

I

’yY comprls transport SNCF routier. |
Y I

I

Source : C.E.M.T.
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Cette croissance plus élevée en France ne profite pas. seulement au trans-
port routier. privé. dont la part croft légdrement entre 1970 et 1984 (+ 0,7
point), .mais aussi aux autres modes : -rail et transport routier public. En
revanche, dans la plupart. des -pays; notamment 1'Allemagne et le Royaume-=
Uni, la part du transport routier privé augmente sensiblement (eantre 3 et
8 points selon .les pays). .Cette- divergence apparaft surtout marquée entre
1980 et 1984 -mais elle existait dé&ja avant- ol la part du transport rou-
tier privé reste stable en France alors que celle des chemins de fer aug-
mente légérement. C'est 1'inverse en Allemagne et au Royaume-Uni.

Au total, comme pour le transport de wmarchandises, la France apparait
caractérisée par des pertes plus faibles du trafic ferroviaire de voya-
geurs (- 0,6 point entre 1970 et 1984) alors que dans les autres pays la
part du rail ‘perd entre 2 et 4 points durant cette période. De nouveau,
cette divergence apparait assez marquée entre 1980 et 1984, mais elle’
dtait déja antérieure : entre 1970 et 1980, le trafic ferroviaire perd 0,8
point en France, contre 1,5 point en Allemagne, 2 points au Royaume-Uni et
3,7 points en Belgique.

"II.2. La Comptabilité Natioaale
a) Valeur ajoutée et facteurs de production

A partir de 1'examen des séries de comptabilité nationale dans les cing
pays européens, quatre remarques générales peuvent &tre faites,

Entre 1970 et 1983, la part relative de la valeur ajoutée des transports
ean volume baisse légérement dans tous les pays, sauf en Italie ol elle
augmente de 0,2 point (tableau 92), Cette baisse n'est cependant pas de
méme ampleur partout : - 1,0 point au Royaume-Uni contre seulement - 0,2
point en Allemagne. En France, la baisse se situe durant cette période a
un niveau intermédiaire,- 0,3 point, évolution plus faible qu'au Royaume-
Uni mais proche de celle de 1'Allemagne. '

En évolution absolue, les divergences sont néanmoins importantes : d'un
c6té, la valeur ajoutée des transports progresse A uaan rythme assez é&levé
en volume entre 1970 .et 1983 en Italie (+ 42 %) et en France (+ 38 %).
D'autre part, la progression est assez faible en Belgique (+ 11 %). Entre
ces deux groupes, la croissance en Allemagne est de 25 7% durant cette
période. On note toutefois que la baisse de la valeur ajoutée des trans-
ports affecte les cinq pays entre 1980 et 1983,selon des rythmes proches.

Oa constate par ailleurs que la part de la FBCF des transports, y compris
les ouvrages de Génie Civil, dans 1'investissement global est inférieure
en 1983 par rapport a 1970 dans la plupart des pays ol la part relative de
la valeur ajoutée baisse.Seule exception, en Belgique,cette part s'accroit
du fait d' investissements portuaires importants. Sur ce plan, la France
se situe encore entre les pays : la part de l'investissement en transport
diminue en francs constants mais seulement de 0,2 point. ' '
Enfin, s'agissant des effectifs, la part des transports dans l'emploi glo-
bal progresse légarement en France (+ 0,1 point entre 1970 et 1983), alors
qu'elle reste stable en Allemagne, augmente de 0,4 point en Italie et
baisse de 0,2 point au.Royaume-Uni. En.fait, la progression trés légdre en
France se situe entre 1980 et 1983, précisément en 1982, ou prés de 15 000
emplois ont été créés dans les tramsports, du fait de la réduction de 1la
durée de travail et des créations importantes d'emplois a la S.N.C.F.
Autrement dit, i1l est probable qu'en tenant compte de la durée de travail
et en allongeant la période de comparaison jusqu'en 1985, 1la .part  de
1'activité de la main d'ceuvre des transports resterait stable en France
comme en Allemagne.
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TABLEAU 92 :
EVOLUTIONS DES PRINCIPAUX AGREGATS DE COMPTABILITE NATIONALE DES TRANSPORTS
EN COMPTE D'AUTRUI

1970 1980

Valeur ajoutée aux prix de 1980
(en 2 du PIB)
France ....iccieeeecccccoccnsscccnasne
Allemagne .....ceocceeseenvcensncsos
Royaume~UnNi s.seceevcsnensssasncasnss
Ttalie tuoveereneenssoonncascsoananss
Belgique .s.vievrveveancosescassnnnes

I I
| |
I |
| |
| |
| I
| |
| |
| I
I I
I I
| Evolution de la valeur ajoutée aux prix |
| de 1980 (en ¥ par rapport 2 1970) I
| FLANCE evvveeveoccncnsonnnnasannaons |
| Allemagne ......eeeeeececesoeccnas s |
I ROyaume~Uni .e.eeeveesesessoscocaces |
| Ttalie vvvveeeeensnccnceccscnannnses |
I |
I I
| I
I I
I |
| I
I |
I |
I I
| I
| I
|

|

I

|

|

I

Belgique ....cvveveesvevcascnns cenas

F.B.C.F. en monnaie constante (en % de

la F.B.C.F. global)
France ...cceeceeccescnsscccanncscsas
Allemagne ....cevvvvncennnsnecnsvnnns
Royaume-Uni ...ceeesceccssssccscasss
Ttalie@ .eveveecosvssossesescassnssves
BelgiqUe ..ieeecvvsessocncssssonssss

Effectifs (en % des effectifs globaux)
FranCee.cceesececsiossscsccessssccesass

Allemagne .....cecevevsecccssscsncaes |
ROyaume-Uni .eeeeeesesecoscensasacss |
Italie ..vveiveeenenennnnsoncncsoonnal
Belgique ..y.........,,.............:

—
(=)
S

Source : EUROSTAT 1985

b) Consommation des ménages

L'évolution du coefficient budgétaire en transport présente aussi une &vo-
lution intermédiaire en France : globalement, il reste stable en monnaie
constante entre 1970 et 1983, évolution qui se situe entre 1'Allemagne ou
il baisse de 0,5 point et les autres pays ou le coefficient budgétaire
augmente (tableau 93). La stabilité en France appelle deux remarques.

D'une part, elle résulte d'une augmentation du coefficient budgétaire
d'achat de voitures particulires et d'une baisse de la part des dépenses
d'utilisation de véhicules tandis que le coefficient budgétaire des trans-
ports collectifs reste stable. En revanche, dans les autres pays, la part
des dépenses d'utilisation augmente alors que celle des transports collec-
-tifs diminue, sauf en Italie. Ces évolutions relatives rappellent celles
des trafics ; il se confirme par ailleurs que ces divergences entre la
France et les autres pays sont assez réguliéres, étant un peu plus pronon-
cées entre 1980 et 1983.
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D'autre part, 1'évolution des coefficients budgétaires en monnaie cons-—
tante des dépenses d'utilisation de véhicules et de transport collectif
apparait étroitement liée dans chaque pays aux évolutions de prix rela-
tifs : en France, od le prix des transports collectifs (+359 % base 100 en
1970) progresse moins vite que celui des dépenses d'utilisation (+ 413 7),
le coefficient budgétaire des premiers se maintient mieux. Au contraire,
an Allemagne, les prix des dépenses d'utilisation de véhicule progressent
moins vite que ceux des transports collectifs,ce qui explique probablement
une substitution relative de la demande de transports collectifs par
1'utilisation de la voiture.

TABLEAU 93
EVOLUTION DES COEFFICIENTS BUDGETAIRES EN TRANSPORTS AUX PRIX DE 1980
I I
l I
I , |

I

I

—
1970 1975 1980 | 1983
|

| Total transports
France .oveeeeceesscesssssooscsccsces
Allemagne o...eeeeovococcessooconses
ROyaume-UnNL ..eecessoscsesonsoscsens |
Ttalie cevevnsececosscoanncocosoenns |
Belgique .v.evevevcecencensocsanaaes | 11,0
I
|

12,4
13,0

12,3
12,3
13,7
10,7
11,6

12,4
12,8

Achat de véhicules
France seeeeeescssesoaccinsonosonsnne 3,0
Allemagne .....cceov000veoorocansces 3,6
ROyaume—UnNL ..eeeveesssanecssosensns | 3,9
I 5,9
5,8

I T
BelgiqUe suseevesssssosocononssaanss

: |
Dépenses d'utilisation de véhicules I
France .eeeecesesssoscasesssssenscss 7
Allemagne ....eeeereceesceoccnacnsos | 6
ROyaume—UNi ....ceeeeeevevsnceeeeesal 5
I 5

5

Italie ceveeereenernecsansascccnnnns
BelgiquUe ...veeeversresacnassosonsns

|

Achat de services de transport I
FranCeessoeeecssosssasoooscosonanass |
Allemagne ...ceeeeevirsecrsnnascasas
ROyAume~UnL vuvvevesnrancnsosaocases |
Italie covenvevenoscnnannsoane neens |
BelgiquUe .veeeveecssoneccaonsnsnnnans |

I

! I
I l
I |
I I
| |
I |
I |
| I
I I
| |
I I
I I
I I
I |
I |
| I
I I
I |
| I
I |
| |
I I
| |
| I
| I
I I
| I
I I
I |
I I
I I

Source : EUROSTAT 1985

Au total, les transports en France sont caractérisés par des é&volutions
globales entre 1970 et 1984 -progression des trafics de marchandises et de
voyageurs confondus, part de la valeur ajoutée, coefficient budgétaire
global en transport- qui se situent souvent dans la moyenne des autres
pays. En revanche, des évolutions plus détaillées sont spécifiques 3 la
France : croissance nettement plus rapide du trafic de voyageurs que de
marchandises ; stabilité relative du transport ferroviaire ; baisse du
coefficient budgétaire en volume des dépenses d'utilisation de véhicules.
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LES DONNEES SOCIALES

Le précédent rapport avait présenté les principaux résultats issus du
recensement de la population de 1982 pour les secteurs et les métiers des
transports. On portera ici une attention particulidre sur les mouvements
d'emploi, notamment le chbmage. Les données du Ministére du travail et de
l'enquéte emploi de 1'INSEE font surtout apparaitre une dualité entre des
secteurs des transports A faible et forte mobilité de 1'emploi. On s'in-
téressera ensuite aux counditions de travail -rémunération, statut et durée
du travail- des salariés du transport.

I - MOBILITE ET CHOMAGE

D'une année 3 1'autre, 1'évolution de la population du secteur des trans-—
ports résulte d'entrées et sorties d'actifs. Ces mouvements comprennent
d'une part les changements entre 1'inactivité -ch6mage, scolarité, mili-
taires du contingent...~ et l'activité, d'autre part les changements de
secteur d'activité. Pour évaluer cette mobilité démographique, les données
de 1'enquéte emploi permettent des conclusions assez assurées.

I.1. Les tramnsports : deux p6les du point de vue de la mobilité de
1'emploi
D'aprés 1l'enquéte emploi de 1'INSEE de mars 1985,les entrées d'actifs dans
les transports qui étaient inactifs ou au chdmage en mars 1984, sont au
nombre de 44 252. En outre, sont entrées dans les transports 43 366 per-
sonnes en provenance d'autres secteurs dont 16 058 salariés classés dans
un autre secteur mais dans le méme établissement. Autrement dit, sous
1'hypothese que les changements d'activité d'établissement sont dfies a des
problémes statistiques, prés de 71,5 milliers d'actifs des transports sont
des nouveaux salariés par rapport i mars 1984. :
Les sorties d'actifs sont, elles, au nombre de 64,2 milliers, doant 50,4
milliers vers le chémage ou l'inactivité. Le taux de mobilité peut alors
Etre estimé en rapportant la moyenne des entrées et sorties & la popula-
tion active salariée de 1l'enquéte. Ce taux est de 9 7 en 1985 dans les
transports, hors effet des changements d'activité des établissements, soit
une proportion inférieure 2 celle de 1'économie. On note en outre que la
part des jeunes, moins de 25 ans, dans les entrées d'actifs est de 56,7 %
dans les transports contre 51,4 % pour l'ensemble de 1'économie. En revan-
che, les actifs de plus de 50 ans sortis des transports représentent 60 %
des sorties contre 65 % pour l'ensemble de 1'économie.

Principale caractéristique, la dualité est trés marquée entre les grandes
entreprises mnationales & faible mobilité et les transports routiers 2
forte mobilité. Dans ces derniers, la part des actifs de 15 & 24 ans dans
les salariés est importante (9,5 %). La part des emplois de moins d'um an
est élevée (13 %), alors que celle des emplois de plus de dix ans est
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relativement faible.En outre, la part des actifs déclarant vouloir changer
d'emploi est forte (8,3 %). Le transport routier apparait ainsi comme un
secteur de premier emploi ol l'on ne fait pas toujours carriére.

Les transports ferroviaires s'opposent presque trait par trait : les parts
des jeunes, ainsi que celles des emplois de moins d'un an, et des actifs
gui veulent changer d'emploi y sont faibles alors que 1'ancienneté est
1mportante.

TABLEAU 94
PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LA MOBILITE DE L'EMPLOI DANS LES
TRANSPORTS

En %

[ | [ salariés | |
| | Jeunes | déclarant | Ancienneté |
[ | | vouloir | |
| | 15-24 ans | changer |< 1 an | >10 ans |
| | | d'emploi | | |
| [ | Hl | |
| 868 Transport ferroviaire ..... | 6,6 | 1,0 | 1,2 | 68,1 |
| $69 Transport routier ......... | 9,5 | 8,3 | 12,9 | 37,0 |
| 71 Transport maritime ........ ] 10,5 | 6,2 |- 9,1 | 52,1 |
| 872 Transport aérien .......... | 7,6 | 4,4 | 11,2 | 50,3 |
| S73.4 Activités annexes et | | | | |
: auxiliaires .............: 12,3 } 7,3 | 12,3 | 39,8 |
: | | |

} T31 TRANSPORTS : 9,1 { 5,6 | 9,1 | 48,0 |
l | l

Source : INSEE - Enquéte Emploi - Mars 1985

1.2. Le chémage

Comme pour les sorties d'actifs, le taux de ch6mage des transports, mesuré
par le rapport entre les demandes d'emplois non satisfaites de ceux qui
travaillaient dans les transports avant d'étre au chémage,et la population
salariée de ces secteurs, est inférieure 2 la moyenne nationale : en 1985,
les D.E.F.M. des transports sont au nombre de 45,8 milliers en moyenne
mensuelle, soit 5,5 % de 1'emploi salarié des transports .

De nouveau, ce pourcentage est trés variable: fort dans le transport mari-
time et la navigation fluviale, un peu moins dans le transport routier, il
est faible dans le transport ferroviaire et aérien qui se caractérisent
ainsi par 1'absence presque totale de sorties vers le chémage(tableau 95).
En évolution la progression du chémage est plus rapide dans les transports
que dans 1'ensemble de 1'économie. Ainsi entre 1983 et 1985, les D.E.F.M.
des transports augmentent de 19,6 % contre + 14 7 dans 1l'ensemble des sec-
teurs. Ces évolutions qui ne sont pas nouvelles affectent particulidrement
les transports routiers et les activités annexes et auxiliaires des trans-
ports ou les grandes entreprises de collecte de fret suppriment des
emplois.

(1)on note toutefois que les statistiques du secteur ne rendent compte que
partiellement du chémage des actifs du transport : les chbémeurs qui exer-
cent un métier de traunsport, quelque soit le secteur, sont en effet au
nombre de 145,2 milliers en 1985, en moyenne mensuelle. Cette statistique
qui inclut certes les chdmeurs n'ayant jamais travaillé, montre cependant
que la proportion des chfémeurs y est nettement plus élevée, de 1'ordre de
10 % de la population active des chauffeurs et ouvriers de manutention,
magasinage et transport.
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TABLEAU 95
DEMANDES D'EMPLOIS NON SATISFAITES DANS LES TRANSPORTS
' Unités : milliers

| | i I I
| | | |  Taux de |
| I 1982 | 1985 | chémage en |
| I | | 1985 (en %) |
| | | | |
| | | | |
| S68 Transport ferroviaire ........ | 2,5 | 2,1 | 0,7 |
| S69 Transport routier ............ | 26 ,4 | 33,1 | 9,4 |
| S70 Navigation intérieure ........ | 0,5 I 0,6 | 9,4 . |
| 871 Transport maritime .....o.oo... | 2,8 | 2,8 l 11,1 |
| 872 Transport aérien .....ce0evee. | 1,6 |- 1,7 | 2,7 |
| S73.4 Activités annexes et | | | |
| auxiliaires ....eeececeevonn | 4,6 | 5,7 | 3,1 |
| | | | |
: T31 TRANSPORTS cccceecccccccancces | 38,4 | 46,0 I 5,4 |

' | | |

Source : Ministére du travail

I1 - LES CONDITIONS DE TRAVAIL
II.1. Durée du travail

Tous salariés confondus des secteurs des transports, la durée hebdomadaire
moyenne de travail évolue peu entre mars 1984 et mars 1985 (- 0,7 %). Tou-
tefois la durée du . travail des salariés des entreprises publics de trans-
port se réduit plus (27 minutes) que celle des salariés des entreprises
privées (15 minutes),pourtant supérieure de prés de 2 heures (tableau 96).
Cette faible diminution est liée au regain d'activité de certains modes,
tel le transport de marchandises en compte d'autrui.

TABLEAU 96
DUREE HEBDOMADAIRE MOYENNE HABITUELLE DE TRAVAIL DES SALARIES A TEMPS
COMPLET DU SECTEUR DES TRANSPORTS (T31) PAR STATUT

Durée en heure et dixiéme d'heure

Mars 1984 Mars 1985

STATUT

Nombre de | Durée

salariés | habituelle | salariés | habituelle

|
I
|
| Nombre de | Durée
|
I
I
|

| |
I |
I I
| I
I |
| |
| |
I I
l |
I I
I I
l l

I |
il |
| Salariés du privé ....... 339 695 | 42,40 353 409 | 42,15
| Salariés du public ...... 284 403 | 38,92 281 503 | 38,47
I | I I
| Tous salariés ........... ! 624 098 | 40,81 634 912 | 40,52
I I ' I

I
Source : INSEE - Enquéte Emploi -

Par ailleurs,lorsqu'on étudie la répartition des salariés du secteur privé
suivant 1'horaire hebdomadaire habituel, on constate que 80,1 milliers de
salariés des transports travaillent 45 heures et plus en 1985 contre 79,8
milliers en 1984, soit une stabilité mais qui contraste avec la forte
baisse de cette population entre 1982 et 1984 (- 22 %).
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11.2. Données sur les salaires

D'aprés le Ministere du Travail, 1'évolution du taux salaire horaire moyen
pour l'année 1985 est de 5,9 % pour l'ensemble des activités, Damns les
transports, hors SNCF et RATP, ce taux est légerement supérieur, + 6,2 %,
comme les années précédentes(l). Ces divergences entre les transports et
1'ensemble des secteurs sont confirmées par les données des Déclarations
Annuelles de Salaires : le salaire annuel net de 1'ensemble des secteurs
progresse de 6,2 % contre 6,4 % pour les transports. Entre 1980 et 1984
ces taux sont respectivement de 10,8 7 et 11,1 %.

S'agissant des salaires par métlers 1'enquéte Emploi de 1'INSEE montre
que le salaire moyen des chauffeurs progresse de 6,4 % entre mars 1984 et
mars 1985 alors que le salaire moyen de l'ensemble des ouvriers augmente
de 5,4 % durant cette période, comme le salaire moyen des ouvriers quali-
fiés des transports et de la manutention.

TABLEAU 97
SALAIRE ANNUEL NET

. En francs
I I I I I | [ |
I | 1980] 1981 ] 1982| 1983 ] 1984 1985 |
I | I | I | I |
I I | | | 1 [ |
| Hommes vevevevevenrsoens | 61 426 71 928 8 418 8 | 94 71100 205 |
) Femmes voveveeenvennnnns | 974 | 60 680 | 6 4|7 3178 716 | 84 398
I I I I | I | I
| Ensemble +....oveeveev... | 60 114 ] 70 318 | 78 586 | 85 .781 | 91 863 | 97 733 |
| I | I I I

Source : INSEE (DAS)

(l)TOutefois en glissement annuel en 1985, 1'évolution du taux de salaire
horaire moyen est la méme dans les transports que dans 1'ensemble des sec-
teurs (+ 5,3 %).
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DEUXIEME PARTIE

Les tableaux commentés
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1 - LES TRAFICS

I — TRAFICS DE MARCHANDISES
a) Trafic mesuré

En wue d'une meilleure comparabilité des différents modes de transport, il a semblé intéres-—
sant de préciser (entre parenthéses) la part du trafic fluvial réalisé par les seuls transpor—
teurs frangais. En effet, si les dormées sur le trafic routier ne concernent que les wéhicules
francais, les statistiques fluviales s'attachent plus 3 la notion de "réseau frangais' qu'au
concept de nmationalité du transporteur. .

TABLEAU 98
DONNEES GENERALES : Tommes transportées Unité : mllions de tommes
II [ 1981 1982 1983 | 198 [ 1985 |
I | I |
| TRANSPORTS FERROVIAIRES(1) : ....| 183,7 | 171,3 | 163,1 | 164,6 | 158,46 |
| Trafic intérieur .veeeeeses.. | 13,6 | 19,1t | 103,5 | 10,5 | 97,8 |
| Tnportations ..... Ceereereens | 30,5 | 27,2 | 25,0 | 26,2 | 23,6 |
[ Exportations ..... ceeereeeses | 31,3 | 26,9 | 26,4 | 28,9 | 28,4 |
l Transit ceeevevess Ceeeessane ; 8,3 } 8,1 | 8,2 I 9,0 | 8,6 }
J J
| TRANSPORTS ROUTTERS(2) : ceaeeese| 1 389 1319 | 1232 | 1252 | 1233 I
I Trafic intérieur eveeeeeese.s | 1356 | 1288 | 1202 | 1219 | 1198 |
| ImPOrtations seeeevecscnsecns | 16 | 16 [ 15 | 16 | 16 |
} EXPOrtations «eeeeseesseessss |l 17 } 15 : 15 } 17 I 19 I
| NAVIGATION INTERTEDRE(3) : +ecee. | 8,6 | 76,4 | 71,9 | 68,9 | 64,1 |
I | (52,2) | (47,0) | (42,2) | (38,6) | (34,7) |
[ Trafic intérieur ..ieeveeee.. I 46,0 | 40,6 | 36,7 | 33,8 | 30,5 |
I I 45,6) | 40,3) | (36,4 | (33,48 | (30,0 |
J IHPOTLAtiONS eesvernsssnennes | 10,3 | 10,6 | 10,1 | 10,4 | 10,3 |
I | (3, (3,21 (2,601 (2,220 (1,9 |
| EXPOrtations eeeeecessesssces | 20,1 | 18,9 | 19,2 | 19,1 | 18,6 |
I I (3,1 (3,221 (3,01 (291 (2,0 |
I TIANSIE eeveveonnesanens ceeee ] 7,2 | 6,3 | 5,9 | 5,6 | 4,8 |
: : ( 0,4) |I ( 0,3) , (0,2 : (0,1) : (o,1) :
!mmsmmmsoxm(a):..l 89,0 : 86,2 } 79,3 : 74,0 : 71,5 ,
I

(1) Source : S.N.C.F.

Trafic total : tomnes et ‘tonnes—kilomdtres taxées sur le réseau ou en provenance d'autres
réseaux; trafic par wagons non compris les wagons de particuliers et les transports-routiers
ni les expéditions.

(2) Source : Département des Statistiques des Transports (Enquéte sur 1'utilisation des
wéhicules de transport routier de marchandises).

Seuls entrent dans le champ de 1'enquéte les wéhicules porteurs immatriculés en France d'au
moins trois tonnes de charge utile et de moins de 15 ans d'3ge. Le trafic ne porte par
ailleurs que sur le seul réseau frangais (trafic intérieur, partie frangaise du trafic
international et transit).

L'estimation de la banque des dommées SITRAM, élaborée 2 partir des statistiques douaniéres,
permet néanmoins d'évaluer pour 1984 le trafic de marchandises réalisé par les wéhicules
étrangers sur le territoire frangais : 38,3 millions de tomnes et 9,8 milliards de
tonnes—kilandtres.

(3) Source : Office National de la Navigation.

Pour obtenir une décomposition systématique du trafic fluvial, toutes nationalités confondues
(frangais,étrangers), se référer aux publications de 1'Office National de la Navigation.

(4) Source : Ministére de 1'Industrie - Direction des Hydrocarbures (n.c. les bateaux de mer).
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TABLEAU 99
DECOMPOSITION DU TRAFIC PAR CHAPITRE DE MARCHANDISES
TRANSPORTS ROUTIERS : COMPTE D'AUTRUI

Unité : milliards de tonnes-kilométres

——— e ]

| i | | 1 | |

| | Produits | Combusti- | Produits | '"Biens | Machines et | Produits |

| | agricoles | bles, | pétroliers} intermé- | matériel de| manufac- | TOTAL

| | et alimen- | minéraux | | diaices™ | transport | turés |

| | taires | solides | | 4,5,6, | | : |

| NST | 0,1,7 | 2 | 3 | 8A,88,9C | 94,98 | 9D,8C |

] ] | | ] ] | |

| | | ] 1B | | I

| 1960 | 4,76 | 0,35 | 1,28 | 5,43 } g,85 | 3,93 } 16,60

| 1961 | 4,79 | 0,35 | 1,29 | 5,46 | 0,85 | 3,96 | 16,70

] 1962 ] 5,12 | 0,38 ] 1,36 ] 5,88 | 0,95 | 4,22 | 17,91

| 1963 | 5,86 | 0, | 1,49 | 7,25 | 1,24 | 4,95 | 21,28

| 1964 | 6,75 | 0,45 i 1,90 | 8,78 | 1,59 | 5,16 | 24,63

| 1965 | 7,75 | 0,5% | 2,18 | 9,30 | 1,73 | 6,00 | 27,49

| 1966 | 8,28 | 0,52 | 2,43 | 10,71 | 1,92 | 7,12 | 30,97

| 1967 | 8,63 | 0,46 | 2,22 | 12,19 | 2,01 | 7,5 ] 33,06

| 1968 | 10,08 | 0,52 | 2,90 | 12,85 | 2,50 | 8,07 | 36,93 |
{1969 | 11,64 | 0,60 | 3,25 | 15,51 | 2,81 | 10,007 | 43,87

| 1970 | 12,06 | 0,5% | 2,97 | 16,41 | 3,47 | 9,95 } 45,40

| 1971 | 12,98 | g,51 | 3,13 | 17,23 ] 3,52 } 12,45 | 49,83

1 1972 ] 13,86 | 0,50 | 3,34 | 18,38 | 4,03 | 14,23 | 54,34

| 19731 15,79 | 0,48 | 4,15 | 21,20 | 4,10 | 13,69 | 59,42

| 1974 | 16,27 | 0,49 | 4,34 | 20,83 | 4,57 | 15,05 | 61,54

| 1975 16,37 | 0,46 | 3,68 | 18,76 | 4,32 | 12,58 | 56,17

| 1976 | 16,26 | 0,46 | 3,47 | 19,62 | 4,67 | 13,85 ] 58,33 |
f77) 15,43 | 0,58 | 3,66 | 19,32 | 4,5 | 14,37 | 58,83 |
| 1978 | 17,45 | 0,40 | 3,22 | 19,27 | 4,79 | 15,87 | 61,00 |
| 1979 | 17,97 | 0,59 | 3,17 | 20,17 | 4,95 | 16,64 | 63,50 |
| 1980 | 17,69 ] 0,49 | 3,06 | 19,22 | 5,07 | 16,72 | 62,26 |
} 1981 | 17,32 | 0,45 | 2,52 | 17,98 ] 4,56 | 14,86 | 57,69 |
| 1982 | 16,61 | 0,44 | 2,58 ] 17,22 | 4,54 ] 14,34 | 55,72 |
| 1983 | 16,75 | 0,48 ] 2,40 ] 15,21 | 4,23 | 14,51 | 53,58 |
| 1984 | 16,75 | 0,40 | 2,29 | 15,28 | 3,93 | 14,32 | 52,97 |
1985 17,72 | 0,52 | 2,31} 15,58 | 3,99 | 14,80 | 54,53 |
| | | | | | ] | |
TABLEAU 100

DECOMPOSITION DU TRAFIC PAR CHAPITRE DE MARCHANDISES
TRANSPORTS ROUTIERS : COMPTE PROPRE

Unité : milliards de tonnes-kilometres

| | | i | ]
| | Produits | Combusti- | Produits | "Biens | Machines et | Produits | |
| | agricoles | bles, | pétroliers| intermé- | matériel de | manufac- | TOTAL |
| | et alimen- | minéraux | | diaires" | transpoct | turés | |
| | taires | solides | | 4,5,6, | | | ]
{ NST{ 0,1,7 II 2 ; 3 lI 8A, 88B,9C : 9A,98 i 9D,8C
( { [ { ! i {
| 1950 | 5,61 | 0,26 | 0,67 | 4,24 ] 0,78 | 1,5 13,10 |
| 1961 | 5,26 | 0,24 | 0,63 | 3,98 | 0,73 | 1,46 12,30 |
| 1962 | 6,01 | G,27 | 0,72 | 4,54 | 0,83 | 1,66 14,03
| 1963 | 6,950 | 0,26 | 0,90 | 4,81 | 0,82 | 1,60 | 14,90
| 1964 | 7,00 ] 0,27 | 0,95 | 5,37 | 0,93 ] 1,66 16,18
| 1965 | 7,84 ] 0,23 | 1,10 | 6,36 | 0,9 i 1,89 18,33
| 1966 | 8,44 | 0,22 | 1,36 | 6,94 | 1,05 | 2,40 20,41
| 1967 | 8,02 | 0,23 } 1,29 | 7,01 | 1,02 | 2,5 | 20,14
| 1968 | 7,32 | 0,19 | 1,11 | 7,51 | 0,92 | 2,13 | 19,18
| 1969 | 7,97 | G,14 | 1,20 | 7,82 | 1,13 | 2,14 ] 20,40
] 1970 | 8,71 | 0,13 | 1,23 | 8,61 | 1,27 | 2,28 | 22,23
| 1971 ] 9,84 | 0,19 | 1,36 | 8,97 | 1,30 ) 2,72 ] 24,38
| 1972 10,29 | g,16 | 1,66 | 10,05 | 1,57 | 2,85 | 26,58
| 1973 | 11,91 | 0,19 | 2,27 | 11,14 | 1,91 ] 3,20 | 30,62
| 1974 | 12,13 | 0,19 | 2,42 | 11,61 | 2,51 | 3,80 | 32,68
| 1975 | 10,96 | g,12 | " 2,36 | 10,84 | 1,47 | 2,97 | 28,73
| 1975 ] 12,18 | 0,16 | 2,70 [ 11,54 | 1,80 | 3,60 | 31,97
| 1977 | 12,79 | 0,14 | 2,82 | 11,49 ] 2,01 | 3,55 | 33,00
| 1978 | 13,18 | 0,16 | 2,92 | 12,13 | 2,30 | 4,01 { 34,70
| 1979 | 13,95 | 0,18 | 2,97 | 12,78 | 2,88 | 4,91 | 37,68
| 1980 | 15,30 | 0,22 | 3,08 ] 14,12 | 2,72 | 6,22 | 41,66
| 1981 | 14,13 | 0,17 | 2,47 | 12,06 | 2,15 | 4,64 | 35,62
| 1982 | 14,16 | 0,09 | 2,05 | 11,40 ] 2,05 | 5,11 { 34,86
| 1983 | 14,5 | 0,11 | 1,98 | 10,29 | 1,91 | 4,46 | 33,31
| 1984 } 15,28 | 0,17 i 2,33 | 11,03 | 1,98 | 4,57 | 35,36
{ 1985 | 15,44 : 0,14 | 2,39 | 10,65 | 1,73 | 4,22 | 34,57
| | | | 1
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TABLEAU 103

DONNEES GENERALES : tonnes-kilométres Unité : Milliards de T-Km
| | | i
| I 1981 = 1982 1983 { 1984 1985 {
|

| [ | 1 |
| TRANSPORTS FERROVIAIRES(l) : ..., | 59,8 | 56,8 | 55,1 | 55,9 " 54,2 |
| Trafic intérieur ......eeeese | 36,2 | 35,2 | 33,8 | 32,8 32,4 |
| Importations .eeecevereceasss | 7,9 | 7,2 | 6,8 | 7,0 6,3 |
| Exportations ..ceceveeecieeas | 10,6 | 9,4 | 9,4 | 10,4 | 9,9 |
! Transit .....................{ 5,1 l 5,0 = 5,1 } 5,7 } 5,6 :
| TRANSPORTS ROUTIERS(2) : ccccocoo | 93,3 | 90,6 | 86,9 | 88,4 | 89,1 |
| Trafic intérieur ...eeeeecees | 83,6 | 81,7 | 78,2 | 78,6 | 79,2 |
| Importations ..veeeveceeccees | | ] 3,9 | 4,5 | 4,5 |
I Exportations ................I } 9,7 | } 8,9 % 4,8 { 5,3 = 5,4 I

|

| NAVIGATION INTERIEURE(3) : ecocoo | 11,1 | 10,2 | 9,5 | 8,9 | 8,4 |
i | (7,9) | (7,3) 1| (6,5) | 5,9 | (5,4) |
| Trafic intérieur ......eeoe.. | 6,6 | 6,0 | 5,4 | 5,0 | 4,5 |
| i (6,5) | (5,9) | (5,3) | (4,9) | (4,4) |
| Importations ...eeeeeseccosnas | 1,4 | 1,4 | 1,3 ] 1,3 | 1,3 |
I | (0,6) | (0,6) | (0,5) | (6,5 | 6,5 |
| Exportations .eceeeveesceeess | 1,9 | 1,8 | 1,8 | 1,7 | 1,7 |
| ! (0,7) | (0,7) | (0,7) | (0,5) | 0,5 |
I TEANSIt wuveeiveneeeennnneens | 1,2 | 1,00 | 1,00 | 0,9 | 0,8 |
: @by @by T Yoy
= i 28,8 } 25,3 } 26,0 = 25,7 } 24,1 =

OLEGDUCS DE PLUS DE 50 Km(4) : ..I

TABLEAU 104
DECOMPOSITION DU TRAFIC PAR C?QSITRE DE MARCHANDISES
TOTAL DES TROIS MODES CONNUS

. Unité : milliards de tonnes-kilomeétres

[ I o |
| | Produits Combusti- Produits | '"Biens Machines et | Produits |
| | agricoles bles, pétroliers | intermé- | matériel de | manufac- TOTAL |
| | et alimen- | minéraux | diaires" | transport turés | |
| | taires | solides | 4,5,6, | | |
, NST } 0,1,7 { 2 : 3 8A, 88B,9C 9A, 98B } 9D,8C :_ A{
[ | | ) i | | |
| 1960 | 25,22 | 12,13 | 6,78 33,95 | 3,33 | 11,43 | 92,84 |
| 1961 | 26,21 | 11,56 | 7,05 34,61 | 3,36 | 11,72 | 94,51 |
| 1962 | 27,76 | 11,83 | 8,02 35,5 | 3,75 | 12,64 | 99,54 |
| 1963 | 31,28 | 11,43 | 8,71 | 38,06 | 4,09 | 13,50 | 107,08 |
| 1964 | 34,21 | 10,27 | 9,18 42,72 | 4,68 | 13,98 | 115,03 |
| 1965 | 36,11 | 9,85 j 9,99 43,82 | 4,78 | 14,80 | 119,35 |
| 1966 | 36,75 | 9,11 | 108,77 45,94 | 5,22 | 16,71 | 124,49 |
| 1967 | 36,54 | 8,69 | 10,54 | 47,36 | 5,25 | 17,27 | 125,66 |
| 1968 | 37,48 | 8,43 ] 11,06 ] 48,91 | 5,67 ] 17,57 | 129,11 ‘|
| 1969 | 40,71 | 8,26 | 11,90 | 55,28 | 6,45 | 20,36 | 142,95 |
] 1970 ] 42,39 | 7,81 | 11,83 | 59,23 | 7,25 | 20,62 I 149,13 |
| 1971 | 44,90 | 6,25 i 12,17 | 58,04 | 7,47 | 23,10 | 151,92 |
| 1972} 46,62 | = 5,25 | 13,04 | 61,60 | 8,70 | 25,21 | 160,41 |
| 1973 | 51,62 | 5,16 | 15,20 | 67,45 | 9,32 | 25,60 | 174,35 |
| 1974 | 52,38 | 5,74 | 14,99 | 70,69 | 10,35 | 27,55 | 181,68 |
| 1975 | 47,55 | 4,92 | 12,86 | 60,92 | 8,72 | 22,77 | 157,73 |
| 1976 | 49,00 ] 5,42 | 13,58 | 64,11 | 9,70 | 25,85 | 167,65 |
| 1977 | 49,20 | 5,69 | 13,70 | 60,64 | 9,82 | 26,44 | 165,48 |
| 1978 | 51,36 | 5,63 | 13,61 | 61,11 | 10,25 | 28,74 | 170,71 |
| 1979 | 53,42 | 6,53 | 13,76 | 63,79 | 11,00 | 31,21 | 179,72 |
| 1980 | 54,63 | 6,86 | 13,09 | 63,45 | 10,86 | 32,60 | 181,49 |
| 1981 | 52,33 | 6,34 | 10,89 | 56,41 | 9,59 | 29,32 | 164,88 |
| 1982 | 50,42 | 5,70 | 10,39 | 53,02 | 9,40 | 29,30 | 158,24 |
| 1983 | 51,13 | 5,39 | 10,37 | 47,65 | 8,84 | 28,69 | 152,07 |
| 1984 | 52,08 | 5,64 | 10,10 | 48,75 | 8,40 | 28,79 | 153,76 |
’ 1985 | 52,67 ’ 4,46 } 9,69 , 48,42 ’ 8,33 : 29,05 : 152,62 :

(1) Le trafic SNCF s'entend ici y compris le trafic routier.
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b) Trafic "mesuré"” et "estimé" de marchandises sur le territoire francais

En schématisant, on peut admettre qu'aux différents produits transportés en France, correspomr
dent cinq modes : la route, le rail, la woie navigable, le transport aérien et les oléoducs.
Le transport routier pose un probléme de mesure statistique : le champ couvert par 1'enquéte
sur l'utilisation des wéhicules de transport routier de marchandises (TRM) est restreint aux
véhicules immatriculés en France d'au moins trois tonnes de charge utile et de moins de 15 ans
d'age. Ce champ exclut donc le trafic des véhicules de moins de trois tomes de charge utile,
et le trafic des véhicules étrangers en france.

Le trafic des véhicules de moins de trois tommes de charge utile n'est pas négligeable comme
le montre 1'enquéte TRM de 1974 qui est la dernidre pour laquelle on dispose d'informations
sur les tomnes-kilomdtres transportées par ces véhicules(1), on peut alors estimer 1'éwolution
de leur trafic ammuel en appliquant, faute de mieux, la progression du parc de ces wéhicules
aux trafics de 1974. Pour 1'évolution du parc, on a pris les camionnettes et camions, trac-
teurs routiers, remorques et semi-remorques en moyenne anmuelle 3 partir du fichier central
des automobiles (source : 0.E.S.T.).

Le trafic des véhicules étrangers en France peut &tre estimé A partir de la banque de dommées
SITRAM, élaborée A partir des statistiques douaniéres. Cette estimation est faite pour les
amées 1973, 1978, 1981 et 1984. Il en résulte une forte progression : 10,2 milliards de
tormes—kilandtres en 1984 contre 4,9 en 1973. D'aprds cette estimation, il apparait que la
part du pavillon étranger dans le trafic routier en France ne cesse de progresser entre 1973
et 1984, selon des proportions importantes jusqu'en 1980.

TABLEAU 105
TRAFIC GLOBAL "MESURE" ET "'ESTIME" Unité : milliards de tomes-km
I I I I I | | I
| | 1960 | 1973 | 1978 | 1981 | 198 | 1985 |
| MESURE I | I | I I |
| . Route (CUD3T) I [ [ [ [ [ I
| . Conpte propre ...... ceseeess | 13,1 | 30,6 3%,7 | 35,6 ). 3541 3,6 |
| . Compte d'autrui eeveeveese..| 16,6 | 59,4 | 61,01 57,71 53,01 4,5 |
| RL evvvnnnenns ceeenenes veeenl 52,3 | 2,51 6,41 €,5] 5,51 5,91
| . Voie navigable ....... cevees ..l 10,8 | 1381} 1,6 11,1 | 8,9 | 8,4 |
| . Fret aérien eveeeeeeens. veeeee | 0,2 0,9 | 2,0 | 2,3 | 3,0 | 3,0 |
| Total "wesuré" ........| 93,0 | 175,2 | 172,7 | 164,9 | 15,8 | 155,4 |
| ' I I | | | I I
| ESTDE | | I I | I I
| « Route (CUGBT) ceveervennanss ! 50 | 13,2 199 23,21 26,0] 27,1
| . Route (pavillon étranger sur | | | I | | |
| le territoire frangais) | 1,4 | 4,9 | 7,1 | 9,8 | 10,21 10,3 |
I Total "estimé" ........| 6,4 | 18,1 | 27,0 33,0 : 36,2 | 37,4 II
I I I | I I
:mm."»ms'w 'ESTIME' : 99,4 | 193,3 } 19,7 Il 197,9 I| 193,0 : 192,8 =
| .
| 0160dUCS veeeeeens ceeereeeenenes | 40 | 3351 26| 28,8 25,71 2, ‘|
I | | I |

Source : 0O.E.S.T.

c) Définitions retemses : potentiel et production transportables

. Le potentiel transportable peut &tre défini came la some de ces trafics réalisés sur le
territoire trangais. On a exclu le trafic maritime qui porte surtout sur des échanges entre
les ports frangais et étrangers et on a mis a part le transport par oléoducs dont une partie
est faite en France.

(1) En réalité, 1'enquéte TRM de 1974 ne fournit des trafics que pour les wéhicules de 1 a3
tomes de charge utile,
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. La production transportable, elle, peut étre définie comme une prévision du trafic compte
tenu de 1'évolution de la production des branches sur lesquelles portent les échanges
-1'agriculture et 1'industrie (y compris le batiment)-.

11 - TRAFIC DE VOYAGEURS

Pour le trafic de voyageurs, on a retenu les cing modes suivants : rail, RATP et métros de
province, transport aérien, véhicules particuliers et autocars-autobus, a 1'exception des
minibus(l). Pour les trois premie"rs modes, on dispose de statistiques de voyageurs-km (trafic
mesuré). En revanche, il convient d'estimer le trafic des voitures particuligdres et des
autobus-autocars.

a) Véhicules particuliers

On part du parc automobile estimé par la chambre syndicale des constructeurs automobile
(C.S.C.A.). Cette estimalicn correspond au parc en service (hors les voitures détruites). Puis
on multiplie le parc par le kilométrage moyen des véhicules, estimé par le CREDOC 2 partir de
1'enquéete de conjoncture de 1'INSEE, Cette estimation est faite sur les véhicules appariés
entre deux années, Ensuite, la séparation entre trafic urbain et interurbain a été faite selon
deux méthodes dont on a confronté les résultats,

Premidre méthode, on estime d'aprés les travaux du SETRA que le kilométrage moyen d'un
véhicule se décompose approximativement entre un tiers en trafic urbain et le reste en inter-
urbain. Puis on fait 1'hypotheése d'un taux d'occupation des véhicules proche de 1,25 en zone
urbaine et de 2,17 en trajet interurbain, d'aprés une étude du SETRA portant, sur un échantil-
lon de 2 100 ménages, soient environ 2 650 wéhicules, ol six vagues de déplacement ont été
observées entre mai-juin 1983 et janvier 1985. Les voyageurs-kilomdtres sont alors obtenus en
multipliant le parc par le kilométrage moyen puis par le taux d'occupation,

La seconde méthode consiste, elle, A estimer d'abord le trafic urbain -y compris transit- 2
partir des résultats d'une enquéte du CETUR a particr d‘'un échantillon de 1 440 points des
agglomérations de plus de 20 000 habitants -agglomération parisienne exclue-, Ces résultats
pocrtent sur cinq campagnes entre mars 1980 et février 1985. Les résulats estimés sur 1!'échan-
tillon de la campagne de référence permettent d'estimer une circulation moyenne de 141 mil-
lions de véhicules-kilomeétres -y compris le transit-. Par solde du trafic global estimé en
1980 par la méthode précédente, on en déduit le trafic interurbain en 1980, auquel on applique
ensuite 1'indice de la circulation motorisée sur le réseau national.

TABLEAU 106
EVOLUTION DU TRAFIC DES VEHICULES PARTICULIERS

| | [ | ! | | |
| o1 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| Parc automobile annuel moyen des | | | | | I |
| voitures particuligres | i | | | | |
| (en milliers)(Source : C.S.C.A.)|. 18 785} 19 440 | 20 025 | 20 450 | 20 700 | 20 870
| Parcours annuel moyen (en mil- | | | | | | I
| liers de km){Source : INSEE- | | | | i | |
| CREDOC) +vevuvennnnennneanaaanen | 13,02 | 13,00 | 12,63 | 12,62 | 12,86 | 12,72 |
| Taux d'occupation d'un véhicule | | { | | |- |
| (estimation 0.E,.S5.T7.) c.vveeones | 1,85 | 1,8 | 1,85 | 1,85 | 1,85 | 1,86 |
| Trafic (en milliards de voyageur | [ i | i | !
J KM) weieeeeneeeneenoceanaaesnnas | 452,5 | 466,3 | 467,9 | 477,4 | 490,4 | 493,8 |
| —UFDIN wvvvvereeenenaa | 135,5 | 144,5 | 161,7 | 147,0 | 157,0 | 157,0 |
| -~ interurbain ........... | 317,0 | 321,8 | 326,2 |, 330,4 | 333,4 | 336,8 |
I | | | I | | |

(1) Ce champ exclut notamment les "deux roues" ol les informations sont insuffisantes pour
estimer le trafic. )
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La premiére méthode permet surtout d'estimer le trafic global, la seconde d'apprécier le
partage entre urbain et interurbain. En confrontant le trafic global de la premigére méthode
avec la somme des deux trafics de la seconde, on aboutit a des divergences non négligeables
d'une année & l'autre, mais non entre les deux points extrémes, 1980 et 1984. On a donc
maintenu cette cohérence afin de faire apparaftre la croissance plus rapide du trafic urbain,
mais en se rapprochant pour les évolutions annuelles du trafic interurbain de 1'indice de 1la
circulation motorisée.

b) Autobus-autocars

L'enquete permanente sur l'utilisation des véhicules de transports en commun (TRU), permet
d'estimer, malgré de grandes incertitudes, les voyageurs-km transportés par autocar et auto-
bus. Cette enqueéte donne des informations sur les véhicules-km, les trajets et les voyageurs
par région et pour cinqg natures de services : transports urbain, interurbain, scolaire, de
personnel et occasionnel (1), Depuis l'enquéte portant sur 1983, les données en voyageurs-km
sont publiées grace aux statistiques précédentes et a 1l'aide d'une hypothese simplificatrice :
tous les voyageurs transportés effectuent des trajets complets -sur toute leur longueur- {(on
obtient le nombre de voyageurs-km en multipliant les voyageurs par les véhicules et en
divisant par les trajets). Ce calcul est effectué au niveau élémentaire puis agrégé a 1l'ensem-
ble de la population des véhicules jours.

Cette hypotheése conduit probablement 3 exagérer le trafic., C'est pourquoi on a choisi d'affec-
ter aux calculs précédents, des coefficients de redressement par nature de service. Ceux-ci
s'appuient plus sur analyse intuitive que statistique. Ces hypothéses tiennent compte d'une
part, du fait que les voyageurs n'effectuent qu'une partie du trajet du véhicules, d'autre
part de la sous-évaluation du nombre de voyages du fait de la non déclaration partielle,
avouée, des voyages sur titre 3 vue (pour 1l'urbain et la région parienne). Ces coefficients
sont de 0,375 pour 1l'urbain (0,25 x 1,5(2)), 0,50 pour la région Ile de France (0,25 x 2(2)),
0,75 pour 1l'interurbain et pour le transport de personnel, 0,50 pour le transport scolaire et
1 pour le transport occasionnel.

De toute évidence, ces estimations sommaires ne prétentent pas & la précision, mais permet-
tent néanmoins d'appréhender un ordre de grandeur des voyageurs-km que l'on peut supposer
raisonnable, S'agissant de -la rétropolation des séries, notamment entre 1980 et 1984, ce
calcul a été fait pour chaque année. On s'est alors calé sur les résultats de 1980, 1982 et
1984 qui semblent satisfaisants. Mais pour les années 1981 et 1983 ol les données des trajets
paraissent fluctuer trop fortement par rapport aux autres années(3), on a réestimé les séries
de voyageurs-km.

I1 apparaft alors que la croissance des voyageurs-km est inférieure & celle des voyageurs
entre 1980 et 1984 -ce qui est 1ié en partie 2 des divergences d'évolution entre les trajets
et les véhicules-km ou voyageurs-, mais aussi aux coefficients de redressement des voyageurs
par trajet qui minorent notamment la croissance du trafic.

TABLEAU 107
VOYAGEURS ET VOYAGEURS-KM DU TRANSPORT €N COMMUN HORS R.A.T.P.

i | | | I | |
I I 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
| | | | | | |
| | | | | | |
| Voyageurs (en millions) ........| 2491,6 | 2491,0 )] 2588,0 | 2677,1 | 2 723,6 |
| ] | ' | | | |
| Voyageurs-km (en milliards) .... | 36,0 | 36,2 | 37,3 | 37,0 | 38,2 |
| | | I | | |

() A 1l'exclusion de la R.A.T.P.

(2) Coefficients des redressements de titre & vue

(3) on dispose aussi des résultats de 1978 et 1979.
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2 - LE COMPTE D’AUTRUI

COMPTES DE LA BRANCHE TRANSPORTS (T 31)
TABLEAU 108
PRODUCTION ET VALEUR AJOUTEE

| | | ! | J |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| EN VALEUR | | I [ i |
] (Millions de francs) | | | | | |
| ] I I | | |
| Production effectiVe ...cecececceeeesseeees | 222 335| 249 0671 271 838 292 572| 311 642
i | | | | ! |
| Consommation intermédiaire ....eveeeeseeess | 97 163| 108 537 ] 116 337] 125 707 | 135 107 |
i | I I | | |
| Valeur 8jJoutée c.cveeeereeesssescansoesssss | 125 172 140 530] 155 501| 166 8651 176 535 |
| I I I I | |
| EN VOLUME ] ] I 1 1 |
|- (base 100 an n-1) I | | I | |
I | ! I i ! |
| Production effective ..ieeveseeesvcccooeses | 96,9 | 99,5 } 10,0 } 101,2 | 101,1 |
| I I ! | | |
| Valeur ajoutée ...cececeaerescsnnasoncnanss | 9%,4 | 10,5 | 100,9 | 102,0 | 100,8 |
| | I I | | i
Source : INSEE

TABLEAU 109

FACTEURS DE PRODUCTION : F.B.C.F. ET EFFECTIFS DE LA BRANCHE

| | I | | I

| ] 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985
|- F.B.C.F. | | I l |

] | | | | |

| Valeur aux prix COUTANES .eceesnesescsesensaesss | 39 288 | 42 903} 42 692 42 147| 44 019
| | | I | I |
| Valeur aux prix de 1970 .ceeecvrecsococsensanses | 12 179 L 11 074 10 031| 11 086{ 10 080 ]
i | | | | | |
| Indice de volume (base 100 80 N-1)ieveevessnoess | 99,4 | 94,9 | 94,0 | 92,8 | 97,9 |
I I I | I | |
| Indice de prix (base 100 an N-1)e.iceuevecneeees | 112,11 115,0] 105,9) 106,31 106,7|
I | | | I | I
| Indice de volume (base 100 en 1970).cceevessesse | 137,31 124,91 113,11 125,01 113,71
| | I | | I |
| Indice de prix (base 100 en 1970)..eccseesseesas | 322,61 -387,4] 425,6] 380,21 436,71
| | I | | [ |
I I I | I | I
| EFFECTIFS | | | | | |
|  (Moyenne annuelle - En milliers) | @86,0] 880,3! 883,11 883,7| 877,8]
| | I | | i I
Source : INSEE

Les agrégats présentés pour 1985 sont ceux des comptes provisoires établis par 1'INSEE en mars

pour le Rapport sur les Comptes de la Nation. A cette date, toutes les données relatives a
1'année précédente ne sont pas disponibles. L'INSEE procdde a des estimations sur la base.des

tendances observées. Il s'ensuit que les données définitives peuvent etre différentes,

notamment lorsque la fin de l'année est marquée par une conjoncture particuliere.
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LES COMPTES DE PRODUITS

TABLEAU 110

LES EQUILIBRES RESSOURCES-EMPLOIS DU PRODUIT TRANSPORT (T 31)

Importations CAF - Exportations FAB
I | I

1983 1984

1981 1982 1985

EN VALEUR (millions de francs courants)

I I
I | | I !
| | | i !
I ] | I I

RESSOURCES I ! ! |

Production distribuée ....cciceevesecncecss

Importations de sServices ..eeeseesvencsesss

TVA grevant le produit .eeeesssecsssescsncs

!

222 64811 249 271| 271 948| 292 632 311 783 |
49 7461 62 772| 63716 71 819| 70 466 |
42861 5002 5731 6388] 6 869]

I | I | I

276 680 | 317 045| 341 395| 370 839| 389 118|
I | I ! I

! I | | I

42 346 49 197] 54 828 59 924 64 327|
66 4751 758101 79 327| 86 737| 87 6751
167 8591 192 038| 207 240| 224 178 237 116|
I I I

TOTAL "ressources=emplois™ ....eeveees

EMPLOIS
Consommation finale ...eieeeevvecerocconnes
Exportations de Services ....eceecsecccnes
Consommation intermédiaire ....eeeeeecesss

EN VOLUME (indices base 100 an n-1)

| |

| I

| |

| |

| |

[ |

| |

| |

| |

| |

i |

| ]

| |

| |

| |

| | | i

| | | | | | |
| Production distribuée ...vcvicevseveceseee | 97,0 | 99,3 | 99,9 | 101,2 | 101,2 |
| Importations de services .....eceeeeeeees. | 118,5 | 106,6 | 95,5 | 104,4 | 95,9 |
| TOTAL "ressources=emplois" ....eeee... | 100,1 | 100,7 | 99,1 | 101,8 | 100,1 |
| Consommation finale ...eceeeeeeseesessesso | 100,9 | 101,9 | 100,4 | 101,3 | 100,9 |
| Exportations de SErvices ....eeeeeeeeses.o | 105,2 | 99,7 | 98,6 | 103,1 | 98,1 |
| Consommation intermédiaire .eeeeeececesces | 98,1 | 100,8 | 98,9 | 101,5 | 100,7 |
| I I [ | | |
| €N PRIX (indices base 100 an n-1) | | ] I | |
| Production distribuée ...ceececeeessceesss | 115,1 | 12,7 | 109,2 |. 106,3 | 105,3 |
| Importations de services ...eeoveveeseesss | 125,7 | 118,3 | 106,3 | 108,0 | 102,3 |
| TOTAL "ressources=zemplois" ........... | 116,9 | 113,8 | 108,7 | 106,7 | 104,8 |
| Consommation finale ..seeeeeesessssassesss | 113,4 | 114,0 | 111,0 | 107,8 | 106,4 |
| Exportations de services ...ecseeeeeeeese. ) 12,3 | 114,4 | 106,2 | 106,0 | 103,0 |
| Consommation intermédiaire ...............| 116,2 | 113,5 | 109,1 | 106,6 | 105,0 |
| : | I [ | | |
| EN VOLUME (indices base 100 en 1970) | | | ] | |
| Production distribuée ......eveevesesesess | 144,1 | 143,4 | 143,2 | 144,8 | 146,6 |
| Importations de servicCes ...eeoceeesesesees | 195,6 | 207,6 | 198,8 | 207,2 | 198,6 |
] TOTAL "ressourceszemplois" ........... | 149,7 | 150,5 | 149,5 | 151,9 | 152,7 |
| Consommation finale ..eeeeveesscocveeesees | 152,9 | 156,4 | 157,6 | 160,2 | 162,5 |
| Exportations de SErvices ..eeveeeceesceses | 177,8 | 175,2 | 172,3 | 177,8 | 175,5 |
| Consommation intermédiaire ...............| 139,9 | 141,2 | 140,2 | 14l1,6 | 142,9 |
i | | i o l. |
| EN PRIX (indices base 100 en 1970) | I I | I I
| Production distribuée .......eeveceeesoses | 288,6 | 324,5 | 354,7 | 377,3 | 397,2 |
| Importations de Services ......eeeeeeeeees | 401,2 | 477,2 | 505,6 | 547,0 | 559,8 |
| TOTAL “"ressources=emplois" ...........| 298,7 | 340,3 | 369,0 | 394,4 | 411,9 |
| Consommation finale ....eevevecveoceseeess | 286,7 | 325,7 | 360,0 | 387,1 | 409,8 |
| Exportations de Services ......eeee....... ] 295,0 | 341,5 | 363,3 | 384,8 | 394,2 |
| Consommation intermédiaire ............... | 303,4 | 343,9 | 373,8 | 400,3 | 419,4 |
| | i i I | ] |

Source : INSEE
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EVOLUTION DE LA PRODUCTION DISTRIBUEE

TABLEAU 111
EVOLUTION EN VALEUR Millions de francs courants

[ | | |
| 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |

: ] | ! | | |
S68 Transports fEerroviailres ..eeeececeecessevseesesss | 31 800 35 749 | 38 983 | 41 693 | 44 405 |
S69.1 Transports routiers de marchandises ........... |42 065] 47 234| 51 042 | 53 844 ] 57 711 |
S69.2 Autres transports terrestres .eeeeeeeeceeeeee.s | 346 097 ] 37 749 | 41 219 ) 44 320 46 769 |
| S70 Navigation intérieure ....eceeeeeeeecescenncssess | 10671 1145 1175] 1172 1 155
| S71 Transports Maritimes ...eeeeeeecesecoesonssesssss | 17 4841 18 74119 001 ] 19 748 19 425 |
| S72 Transports @6riens .veeceeeseveacesasesansesseess | 23 9514 28 042 | 32 1051 36 004 | 40 227 |
| S73.4 Services annexes et auxiliaires ............... | 72 184 80 611 ] 88 423 | 95 853 | 102091 |
I | { | | [ ]
[ | | ] [ | ]
| T31 TRANSPORTS ccccececesccassnccosccssasasscasacnanss | 222648 | 249271 | 271948 | 292632 | 311783 |
| | | I | | |
Source : INSEE ’

TABLEAU 112
EVOLUTION EN VOLUME Indices base 100 an n-1

I I I I |

1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |

] | | | |

S68 Transports fErroviaires ..eeeeecrecsecescscnsenns 97,4 98,81 99,71 102,11 100,2]|
S69.1 Transports routiers de marchandises ........... 94,3 99,21 99,3] 99,6 102,4]
S
S

%
I
|
|
I

69.2 Autres transports terrestres ...eeveeeceseesess | 96,51 98,8} 99,7| 100,4| 100,1|

70 Navigation intériuUre ....eeeececeveseecesessssss ) 91,11 92,1 92,91 94,41 94,7]|

S71 Transports maritimes seseevecssssssvessscnsesasss | 91,41 99,5 96,9 101,21 99,41

S72 Transports Aéri€ns ..ueeeesisesecsesssssessessesss | 107,3] 103,1| 104,3| 103,2| 103,3|

$73.4 Services annexes et auxiliaires ...eeeeeeesses. | 97,11 98,71 99,7| 101,4| 101,01

[ | I i | |

I I [ i I |

I 97,01 99,3| 99,91 101,2| 101,2]|

| | I ] | [

I
(
I
I
[
I
I
|
|
I
[
I
| T31 TRANSPORTS .cecevcevcnoccncoancscccccccaccccancns
I

Source : INSEE

TABLEAU 113
EVOLUTION EN PRIX _ Indices base 100 an n-1

| I I I I

1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
1 I l | I
112,2| 113,8] 109,3| 104,8| 106,3|
116,71 113,2| 108,8] 105,9] 104,7]|

|

I

|

S68 Transports ferroviaires .eesessescecsccescscsases |

S69.1 Transports routiers de marchandises .....eveees |

S569.2 Autres transports terrestres ......ece.ve.00...1 115,21 112,06] 109,51 107,1] 105,4]|

S70 Navigation intérieure ...eeeeeesesssscsesssssesse | 116,7] 116,5| 110,4] 105,71 104,11

S71 Transports maritimes ...eeeesescsssssecssessssesss | 118,41 107,8| 104,7| 102,71 99,0]

S | 114,5} 113,6) 109,8| 108,7| 108,2]|

S | 115,01 13,1| 110,0| 106,9| 105,4|
| | | I I I
I | I | I |
| 115,11 112,7| 109,2| 106,3| 105,3|
| | I | | |

72 Transports 86rienNsS .vieeceesessaseasssssacanansnes
73.4 Services annexes et auxiliaires ...eeececeecees

T}l TRANSPORTS LA A AR AN EERNENENEENEN NN NERERNNNENNNNENRENNNENNX]

Source : INSEE
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TABLEAU 114
EVOLUTION EN VOLUME

Indices base 100 en 1970

I
|

Coefficient budgétaire des services de transport
(en francs 1970)

| ]

! | 1981 | 1982 1983 | 1984 | 1985

i | | | | | |
| S68 Transports ferroviaires ...c.eseessssecssesscesssss | 107,0] 105,6| 105,11 107,4| 107,31
| S69.1 Transports routiers de marchandises ........... | 123,5| 122,6| 121,6| 121,2{| 124,2}|
| S69.2 Autres transports terrestres ........e..00.0000 | 147,51 146,31 146,4] 147,3| 148,1|
| S70 Navigation intérieure .....eececesesccsceseessess | 83,5 76,91 71,5| 67,61 64,11
| S71 Transports maritiMBS ..eeessesessevsescesssesesss | 141,5| 140,71 132,61 131,4| 130,5]
| S72 Transports @8rieNS s.eeesecssesccssssssssssesesss | 287,31 296,21 308,9| 318,9| }29,4|
| S73.4 Services annexes et auxiliaires ....e.......... | 149,9] 148,2| 148,2] 150,3| 151,8]
| { ! | | | |
| | | I | [ |
| T3L TRANSPORTS .ceececccccescacnacvscosccsscesencssss | 144,11 143,41 143,2] 144,8| 146,6/|
I I | | 1 | |
Source : INSEE

TABLEAU 115

EVOLUTION EN PRIX Indices base 100 en 1970
| ] | | | | [
[ | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | | ] |
| S68 Transports ferroviaires ....s.eeeeeeessesesesssss | 273,1) 311,1| 340,7) 356,7) 380,1)
| S69.1 Transports routiers de marchandises ........... | 337,11 381,5]| 415,5| 439,9] 460,1|
| S69.2 Autres transports terrestres ...eceseecsseeesss | 334,91 373,71 407,9| 435,9] 457,5|
| S70 Navigation iNtéri€Ure seeesesessessesssasessaesss | 263,5] 307,01 338,61 357,3] 371,41
| S71 Transports maritimes ..eeeeeeecsescesscesesnnases | 229,7] 247,6) 266,3) 279,5| 276,7|
| 572 Transports @Eriens ...eeeeseescscasassessesnssssss | 222,9] 253,1| 277,8] 301,8| 326,4]|
| S73.4 Services annexes et auxiliaires ...seeeeseeosss. | 299,8] 338,5| 371,61 397,0) 418,6|
| 1 | | | | |
i I | | I I |
| T31 TRANSPORYTS .cceccenceceaccccsnccacscanscenscesaseee | 288,61 324,5| 354,71 377,21 397,2|
| I | I l 1 |
Source : INSEE

TABLEAU 116

POIDS RELATIF DE LA BRANCHE "TRANSPORT"™ DANS L'ENSEMBLE DES PRODUITS

en %

| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | I | i
| | | | | |
| Part de la valeur ajoutée transport en valeur dans | 4,6 | 4,6 1 4,6 | 4,51 4,4 |
| 1e P.1.B. marchand ] | | | | |
| | i | | | [
| Part de la F.B.C.F. transport dans la F.B.C.F. totale] 10,5 | 10,3 | 9,9 | 9,41 9,2 |
| | | | ] | |
| Part des effectifs du transport dans les effectifs | 4,0 | 4,0 | 4,1 | 4,1 | 4,1 |
| totaux | | | | | [
i | i | | I I
| Coefficient technique des transports (en francs 1970)| 3,2 | 3,2 | 3,1 | 3,1 | 3,1 |
| | I I I | I
| | 2,0 | 2,01 2,0 1 2,1 | 2,0|
i | | | | | [
| | I | | | |

Source : INSEE
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3 - LES ENTREPRISES DE TRANSPORT

La Direction Générale des ImpoOts fournit chaque année a 1'INSEE une exploi-
tation statistique des déclarations fiscales des entreprises soumises aux
régimes d'imposition des bénéfices industriels et commerciaux (BIC). Ces
documents constituent wune des sources importantes de la Comptabilité
Nationale.

Les entreprises "souscrivant aux BIC représentent la majeure partie des
entreprises, Cependant, elles ne comprennent pas les entreprises controélées
par 1l'Etat ou par les collectivités publiques, notamment les Grandes Entre-
prises Nationales (GEN).

Les entreprises soumises aux BIC se divisent en deux groupes :

- les entreprises imposées au "bénéfice réel" : entreprises réalisant un
chiffre d'affaires annuel (taxes comprises) supérieur a 500 000 francs pour
les ventes ou 150 000 francs pour les prestations de services.

-~ les entreprises au "forfait" : entreprises réalisant un chiffre d'affai-
res annuel inférieur aux seuils précédents et qui n'ont pas opté pour le
régime du bénéfice réel.

Plusieurs étapes sont nécessaires pour établir des comptes d'entreprises :
1. Les données d'entreprise sont traitées & 1'INSEE dans le cadre de 1l'ogpé-
ration SUSE (Systéme Unifié de Statistiques d'Entreprises), ol elles sont
mises en cohérence avec les données des enqultes annuelles d'entreprises,
par une confrontation au niveau individuel qui conduit & améliorer 1l'infor-
mation initiale., Ceci permet en particulier de reclasser les plus grosses
unités dans leur secteur d'activité réel.

2. Puis, 3 partir des imprimés fiscaux des BIC, 1'INSEE définit un cadre
comptable -"le systéme intermédiaire"- qui a pour objet d'établir des
comptes d'entreprises dans wune nomenclature fine (NAP 600) et par taille
d'entreprises. Le champ des comptes "intermédiaires" est celui des entre-
prises non financi®dres et non agricoles imposées au bénéfice réel normal.
Le systeéme "intermédiaire" comprend un compte de production, un compte
d'exploitation et de résultat, un bilan.

3. Ensuite, 1'INSEE élabore des comptes dits "standards" par NAP 90 de 1la
nomenclature. Ces comptes sont établis & partir du systeéme "intermédiaire"
mais ils sont simplifiés : les postes qui y fiqurent sont définis & partir
du Plan comptable général des entreprises. En outre, les comptes"standards"
couvrent l'ensemble du champ des entreprises non financigres -notamment les
forfaits- en distinguant les sociétés et quasi-sociétés (SQS) d'une part et
les entreprises individuelles d'autre part (E[).

4, E€nfin, 1'INSEE définit wun troisidme systéme de comptes d'entreprises
-"les comptes de secteur"- afin de se caler sur les principes de la Compta-
bilité Nationale. Ces comptes sont établis au niveau 40 de la nomenclature.
Ils 1incluent les GEN pour 1lesquelles 1'INSEE n'établit pas de comptes
intermédiaires et de comptes standards dans 1l'ancienne base.

5. En raison des délais de disponibilité des données, on ne dispose des
comptes définitifs pour l'année n que l'année (n+3). Des comptes provisoi-
res et semi-définitifs sont élaborés dans l'intervalle & partir de statis-
tiques moins complétes. Toutefois du fait de la nouvelle base de Comptabi-
lité Nationale, 1'INSEE a consacré l'essentiel de ses travaux a établir des
comptes en nouvelle base, ne modifiant pas les comptés "standards" 1982 et
1983 établis il y a un an. Aussi, il convenait d'actualiser le compte
"standard" de l'année 1983 a partir du tableau de bord financier du systéme

intermédiaire,
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TABLEAU 117
SOCIETES ET QUASI-SOCIETES (GEN EXCLUES)

-

Unité : Millions de francs

I | I I I |

RESSOURCES i 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |

i | | | I |

| | [ | | |

COMPTE DE PRODUCTION ] | 1 | | |

l ] | | | |

P10 Production ....eesevessesacscesoeeeses | 150 4541 174 557 197 5571 215 180] 237 622 |

‘ I | | | | ' |

| | | | | ]

| | | | | |

| | I I | |

i | | ! | |

COMPTE D'EXPLOITATION | | | | | |

| | ! | - [ |

Nl Valeur ajoutée brute ......ceveveeeee. | 64 3481 73922 827211 93 0321 102 S15|

R30 Subvention d'exploitation .....cevveue | 15071 1923 2 116 | 2 270 |. 2 6931

| | | | | |

| | | | | |

Total svveeevvnensnaanaeaas | 65855] 75 845] 84837 95 302| 105 208]

i ] | | ] I

} | | | | | |

COMPTE DE REVENU I | | I | |

J I | i | l

N2 Excédent brut d'exploitation .........} 24 235) 27 934] 31 2571 35 7461 39 601}

R4l Intérets effectifs .sevveevecenccocenen | 916 | 1125] 1 284 | 1 821] 1523

R43-44 Revenus de la propriété et | | I I ] I

de 1'entrepriSe ..ceeeesseccsss | 438 | 582 | 753 | 779 | 1530}

RS2 Indemnités d'assurance-dommages ...... | 540 | 620 | 868 | 1023 ] 978 |

R63 Cotisations sociales fictives ........ | 533 | 616 | 670 | 725 | 788 |

R69 Transferts courants divers ......esss. | 511 1| 539 | 329 | 397 | 739 |
| | I | |

| | | | | !

| | | ] | |

} | | | | |

I _ | | | I |

"Total cieieceeneecesaneeens | 27 173 31 416 35161 40 491 45 159 |

| I ] I I |

| | ] | | |

COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | | | | | |

| | l ] ] i

N3 Revenu disponible brut ....ceceeveeeee | 13 623) 15 300] 16 8751 19 411 22 343 |

| | | | i |

] 1 ] ] | o

COMPTE DE CAPITAL | I I I I I

| ] i | | |

N4 Epargne brute .veeeeecscesseceessaeses | 136231 15 300| 16 8751. 19 4111 22 343 |

R71 Aides 3 1l'investissement ....eceveesss | 706 | 676 | 702 | 738 | 11531

R79 Autres transferts en capital .........| 60 | 99 | 136 | 143 | 173 ]
' | | } | |

| | | | ! |

| | | | i |

| ! | | ( |

Total wevvviennneeeneneee.s | 143890 16 0751 17 703|120 292 23 669 |

] | | | } |

Source : INSEE
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TABLEAU 118
SOCLIETES ET QUASI-SOCIETES (GEN exclues)

Unité : Millions de francs
| ! » | l | | |
| EMPLOIS | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
| | | ] | I I~ I
| | | | l. | |
| COMPTE DE PRODUCTION I I | I I i
| : . | I | | o
| P20 Consommation intermédiaire ...........| 86 106| 100 635] 114 836| 122 1481} 135 107 |
| Nl Valeur ajoutée brute .......eeeceesess | 64 3481 73922} 82 721 93 092] 102 515
| | | | I | |
| Total cveeevenvencoesansess | 150 454141 174 S57 | 197 557 | 215 1801 237 622
| : | I | A | ‘ |
| | | | | A !
I COMPTE D'EXPLOITATION ] | | | ! |
| . I | - (I | o
| R10 Rémunération des salariés ............| 39 2851 45 223| ..50 3511 55 830] 60 294]
| R22 ImpOts liés a la production ......,...1 2 335 2 688 | 3 229 | 3 726 | 5 313 |
| N2 Excédent brut d'exploitation .........| 24_235| 27 9341 31 2571 35 7461 39 601}
i | | o 1. | |
| L1717 Y A | 65 8551 75 845 84 837] 95 302} 105 208 |
| ) - ! | 1 | } i
| | | | | | |
| COMPTE DE REVENU I I | I I I
| . | i T B | o |
| R4l Intéréts effectifS veeeeececnccncconns | 5 467 | 6 638 | 7 334 | 8 8711 9 965 |
| R43-44 Autres revenus de la propriété 1 | P I o : i
| et de l'entreprise .....ceeosees | 1 873] 2 3311 2 645) . 2844} 3 093]
| R46 Participation des salariés ...eeececse | 105 | 124 | 151 . 1sa4f . 170 |
| RS1 Primes nettes d'assurance-dommages ... | 332 3770} 4864 56041 5 561 |
| R61 ImpOts sur revenu et patrimoine ...... | 1 600 | 19911 1957]. 2011} 2 167 |
| R64 Prestations s0Ciales .veeecvececsvenes | 533 | 616 | 670 | 725 | 788 |
| R66 Transferts courants aux f | | i | | |
| administrations privées ....... | 189 | 217 | 242 | 277 | 275 |
| R69 Transferts courants divVers ......seeee | 457 | 429 | 423 | 594 | 797 |
| N3 Revenu disponible brut ....eeceeeceese | 13 623] 15 300] 16 8751 19 411 | 22 343
| i I oo 1 | |
| Total seveeecenceoeseacaees | 27 1731 31 416) 35161 40 491 45 159 |
| i ] ] | o 1 1 1 |
| | | | ] | [
| COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | I I | I I
| | | | . | | |
| N& Epargne brute ......ceeeeveeveveesceas ] 13623 15300| 168751 19 411| 22 343 |
| | | | | | |
| | | i ] | |
I COMPTE DE CAPITAL | I I I | !
| i 1 | I | |
| P41 Formation brute de capital fixe ......] 20939 23169 26 441| 257811 25 717|
| Variation des StockS ...eeececeeesaces | - 240 | 353 | 76 | - 359 | - 200 |
| P70 Acquisitions nettes de terrains | | o i [ |
| et d'actifs incorporels ... | - - - - [ - 1
| R79 Autres transferts en capital ....ceeves | 218 | 316 | 295 | 300 | 347 |
| N5 Capacité, besoin(-) de financement ....| -6 528] -7 763 ~9099} -5430] -2 195|
| | | I ] | |
| Total ceveeeesceseceenssees | 14 389 16 0751 17 7131 20 292) 23 669 |
| ]

Source : INSEE
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TABLEAU 119
ENTREPRISES INDIVIDUELLES

COMPTE DE CAPITAL

N4 Epargne brute .cceeeeceeecccscesscenss
R71 Aides a l'investissement ....ccco0veee
R79 Autres transferts en capital ......s0s

Unité : Millions de francs

| | [ | | |

RESSOURCES ] 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |

| | | | I |

| | | | | I

COMPTE DE PRODUCTION I | | | | I

| | | | | |

P10 Production ..eeeveececsececconcnssssns | 22 420 | 24 270 | 26 773 | 28 910 | 29 958 |
! I I - I |

I ! | I ] |

| | | | I |

| I | | I |

i | l | | |

COMPTE D'EXPLDITATION | I | | | I

| | ] | | |

N1 Valeur ajoutée brute ......eceeeesesea | 12921 | 13 764 | 15 387 | 17 319 | 18 098 |
R30 Subventions d'exploitation ........... | 21 | 28 | s1 | 37 | 66 |
[ | | | | |

| | | | | |

Total seeaceveacsesnsansana | 12942 | 13792 | 15438 | 17 356 | 18 164 |

| | | | ] i

| | i ] | |

COMPTE DE REVENU I I | I I I

| | | ] ] |

N2 Excédent brut d'exploitation .........| 9122 | 9804 | 11 041 | 12 366 | 12 487 |
R4l Intéréts effectifs ..eeiveevesvavsones | 4 | 5 | 71 71 7|
R43-44 Revenus de la propriété et N I | I I o
de 1'entreprise ....eoeeeeseaes | - - 1 - - I - |

RS2 Indemnités d'assurance-dommages ......| 2946 | 3408 | 4274 | 4580 ] 4 861 |
R63 Cotisations sociales fictives ....c... | 55 | 57 | 61 | 65 | 72 |
R69 Transferts courants divers .....ceceee | - - - - | - |
] | | [ | |

] ] ] | | |

] | | | | |

| | ] | | |

] | | | | |

Total seveeeeececenensoeses | 12127 | 13 274 | 15 383 | 17 018 | 17 427 |

| | | I ! !

| | [ | ] ]

| | [ | | [

| | [ ] | |

| | | | | 1

| | | | | |

I | | ! | I

| | | I I I

| | ] I | |

| | | | | |

| | | | | |

| | | | | |

I | | | | i

Source : INSEE
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TABLEAU 120
ENTREPRISES INDIVIDUELLES

Unité : Millions de francs

N5 Capacité, besoin(-) de financement ....

| ] ! | | | |
| EMPLOIS | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
i | ] | | | |
] | | | | i |
| COMPTE DE PRODUCTION | I | I I I
[ | | i | | i
| P20 Consommation intermédiaire ...........] 9499 | 10506 | 11 386 | 11 591 | 11 B60 |
| N1 Valeur ajoutée brute .......ceceeeeeee | 12 921 | 13 764 | 15 387 | 17 319 | 18 098 |
| | | [ | | |
| Total ..ceeeenecnocensecass | 22820 | 24 270 | 26 773 | 28910 | 29 958 |
| | | | | | |
| | ! | | | |
I COMPTE D'EXPLOITATION I I ! I I I
I | | | | | |
| R10 Rémunération des salariés ..........eo| 3451 | 3596 | 3935 | 4235 | 4791 |
| R22 ImpOts liés 2 la production ...eceevss | 369 | 392 | 462 | 755 | 886 |
| N2 Excédent brut d'exploitation .........] 9122 | 9804 | 11041 } 12 366 | 12 487 |
| | | | i | |
| T~tal sevevecocncocensosees | 12942 | 13792 | 15438 | 17 35 | 18 164 |
| ] ] | | | |
| | | | | | |
[ COMPTE DE REVENU ! I I I | |
| ] | i | ] i
| R4l Intérets effectifs .ceevecevcesccssnnss | . 581 | 641 | 691 | 939 | 1015 |
| R43-44 Autres revenus de la propriété | | | | ] |
I et de 1'entreprise veeesveeesss | - 1 - - - - |
| R51 Primes nettes d'assurance-dommages ... | 757 | %09 | 1108 | 1161 | 1218 |
| R61 Impdts sur le revenu | | | [ I I
| et le patrimoine .c.veeecescans | 40 | 49 | 86 | 171 | 122 |
| R64 Prestations sociales ....eeeececescscs | 55 | 57 | 61 | 65 | 72 |
| Ré6 Transferts courants aux I | | | | |
| administrations privées ....... | - - - - - |
| R69 Transferts courants divers ..eeeeceees | 10 | 10 | 10 | 14 | 18 |
| N3 Revenu disponible brut .....ecceeeeee. | 10 684 | 11 608 | 13 427 | 14 688 | 14 982 |
] . | | | | | |
| Total seeeceeeseanavesennes | 12127 | 13 274 | 15 383 | 17 018 | 17 427 |
[ | | | | | |
| | | | [ | |
| COMPTE DE CAPITAL | ! l - | !
| ! | | | | |
| P41 Formation brute de capital fixe ......|] 2119 | 2187 | 2436 | 2333 | 2197 |
| Variation des stocks .....coeevevenenns | -39 | 34 | 21 | - | - ]
| P70 Acquisitions nettes de terrains | | | [ | |
| et d'actifs incorporels ... | - - - | - - 1
| R79 Autres transferts en capital ......e.. | 11 | 13 | 14 | 14 | 17 |
| [ | | | I I
| | | | | ] ]
| | | I | | |
| | | | I | |

Source : INSEE
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TABLEAU 121 LES GRANDES ENTREPRISES NATIONALES DE TRANSPORT
S.N.C.F,

Millions de francs

I | | | ] |

i RESSOURCES | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | I | I ! !
| | | | | | i
| COMPTE DE PRODUCTION | | | | | i
| P10 Production ..i...eeeececesecesssee.s | 40 317 | 44 935 | 47 859 | 51 417 | 54 855
| | | | | | |
[ | | | | | i
| ] i | i | |
| | | | I | |
| COMPTE D'EXPLOITATION | | | | | [
| N1 Valeur ajoutée brute ......eeeeeee. | 27 419 | 29 970 | 31 284 | 35 335 | 38 110
| R30 Subventions d'exploitation ........ | 11 626 | 12 738 | 13 470 117 950 | 18 528
| | I | ] | {
| Total seveveeeeveaseeea. | 39045 | 42 708 | 44 754 |53 285 | 56 6381
| | | | ] i | |
| I | | [ | I
I COMPTE DE REVENU I I I | I !
| N2 Excédent brut d'exploitation ......| 8680 | 7583 | 6038 |13 59 | 15 553|
| R4l Intérets effectifs .oveevevecneneee 845 | 955 | 1 357 | 902 | 695 |
| R43-44 Revenus de la propriété et | I I I I I
I de l'entreprise ....eeeeases | 20 | 23 | 270 | 310 | 350 |
| RS2 Indemnités d'assurance-dommages ... | 62 | 58 | 72 | - | -
| Ré63 Cotisations sociales fictives ..... | 322 | 372 | 592 | 674 | 698 |
| R69 Transferts courants divers ........ | - ] - | - | 106 | 119 |
| | | | I | [
! | | | I | |
| | | | | | |
| [ | | | | |
| Total sieveeeceeseseecees| 9929 | 8991 | 8329 | 15 561 |17 415 |
| | | | | | ]
| | | ] | | |
[ COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | | | I I !
| N3 Revenu disponible brut ......ceecee. | 5131 | 2 743 | 999 | 5281 | 6 752 |
i ] | | 1 1 |
| | | | I | [
| COMPTE DE CAPITAL | I ! I I |
| N4 Epargne brute ...eeeveeseeesssesese | 5131 | 2743 | 999 | 5281 | 6752 |
| R71 Aides 3 l'investissement ..eeeeeees | 167 | 210 | 282 | 717 | 1032 |
| R79 Autres transferts en capital ......| - | - | - ! 43 | 45 |
| | [ | [ | |
| { | { [ | {
I Total seveeveenneveeeees| 5298 | 2953 | 1281 | 6041 | 7829 |
| | i | i | |
| | | | | | I
| COMPTE FINANCIER | I 1 1 1 !
|  F20 DépBts non moNEtaires .....eeeeeee. | - | 52 | 121 | 44 | |
| F40 0b1igations ..eeececacssseseaseseass | 3545 | 7450 | 779 | 6808 | |
| F50 Actions et autres participations .. | - | - | 3415 | 600 | |
| F60 Crédits a court terme .............] 1498 | 3028 | 2003 | 3 247 | |
| F70 Crédits a moyen et long terme .....) 2584 | 3890 | 69 | - 825 | |
| N6 Solde des créances et dettes ......| -7 687 | -9.718. | -14 900 | -7 330 | i
| Total cicienecenrncenaes | -60 | 4702 | -8%6 | 2544 | |
| | I | l | |
| NO Ajustement ...eccveeescereoscevoncsa | 9 | -1 | 2751 | 1048 |- 4 224|
| NS Capacité ou besoin (-)de financement -7 593 | -10 009 | -12 149 | - 6 282 | - 4 224 |
] ] | |

I I

Source : INSEE
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TABLEAU 122 S.N.C.F.

| | | | | | |
| EMPLOIS | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| I | I | | |
| | | | | | |
| COMPTE DE PRODUCTION ! | I | I !
| P20 Consommation intermédiaire ........| 12 898 | 14 965 | 16 575 | 16 082 | 16 745 |
| N1 Valeur ajoutée brute .c.veeeevesese | 27 419 | 29 970 | 31 284 | 35 335 | 38 110 |
| Total weevevececcneneses | 40 317 | 44 935 | 47 859 | S1 417 | 54 855 |
| | | | | I I
| i | | | | i
| COMPTE D'EXPLOITATION | | | | | |
| R10 Rémunération des salariés .........| 29 586 | 34 175 | 37 454 | 38 366 | 39 735 |
| R22 Impdts liés a la production ....... | 779 | 950 | 1262 | 130 | 135 |
| N2 Excédent brut d'exploitation ......| 8680 | 7583 | 6038 ] 13 569 |15 553 |
| Total seeeseecensaveseee | 39 045 | 42 708 | 44 754 | 53 285 | 56 638 |
[ I | 1 | | |
| | | | | | |
| COMPTE DE REVENU | I I I | !
| R4l Intéréts effectifs .vvveeveveceees.] 4096 | S 464 | 6260 | 8912 | 9 255 |
| R43-44 Autres revenus de la propriété | | | | | |
| et de 1l'entreprise «eeveee.. | - | - | 5 | 6 | 6 |
| RSl Primes nettes d'assurance-dommages | 6 | 6 | 10 | 13 | 13 |
| Ré Impdts sur le revenu | | | | | |
| et le patrimoine ..ceeveeee. | 115 | 132 | 221 | - 270 | 271 |
]  R64 Prestations s0Ciales .eeeeecenceeas | 322 | 372 | 592 | 674 | 698 |
| Ré6 Transferts courants aux | | | | | |
I administrations privées .... |- 139 | 142 | 1| 89 | 92 |
| R69 Transferts courants divers ........ | 120 | 132 | 241 | 316 | 328 |
I N3 Revenu disponible brut ....eevee.e. ] 5131 | 2 743 | 999 | 5281 | 6 752 |
| Total ceevvvcennceneeses | 9929 | 8991 | 8329 | 15 561 |17 415 |
| | | | | | |
| i I | | | |
| COMPTE D'UTILISATION DU REVENU I I I I | |
| N4 Epargne brute v.eeecesssesvsvesssss | 5131 | 2 743 | 999 | 5281 | 6 752 |
| | | | [ | |
| | [ | I | |
| COMPTE DE CAPITAL I I I | I !
| P4l Formation brute de capital fixe ... | 12 549 | 12 664 | 13 399 | 12 381 |12 473 |
| P42 Variation des StockS sevececeneeses | 505 | 381 | 108 | - 3 |- 212 |
| P70 Acquisitions nettes de terrains | | | | | |
| et d'actifs incorporels | -183 | -105 |- 103 |- 185 |- 367 |
| R79 Autres transferts en capital ...... | 20 | 22 | 26 | 157 | 159 |
| N5 Capacité, besoin(-) de financement .| -7 593 | -10 009 | -12 149 | - 6 282 | -4 224 |
| Total cevevccecoccsccces | 5 298 | 2953 | 1281 | 6041 | 7829 |
I | | | | ] |
| | ] | | | |
| COMPTE FINANCIER | i | I I |
| FOD Moyens de paiement internationaux . | - | - | - | 12 | |
| F10-20 Monnaie, dépdts non monétaires . | 43 | 46 | 77 1 1095 | |
| F30-40-50 Bons négociables, titres .... | 243 | 68 | 101 | 256 | |
| F60 Crédits & court terme ........eeesa | =507 | 4521 |-1092 | 154 | |
| F70 Crédits a moyen et long terme . ... | 161 | 67 | 18 | 1027 | |
I | | ] | | I
] Total eeveveeecsennaesea| =-60 | 4702 | -896 | 2544 | I
| | I | | | | ;

Source : INSEE
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TABLEAU 123 R.A.T.P.
Millions de francs

i N | | | i
RESSOURCES | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
I | l 1 | |
| ] | | I |
COMPTE DE PRODUCTION I 1 | | | |
P10 Production ...ceeeeecessesssccossss | 568 | 6233 | 6784 | 7389 | 7 940 |
. | | | | I |
| [ I | } |
| i | [ | |
4 ! I | TR |
COMPTE D'EXPLOITATION | | | | | |
N1 Valeur ajoutée brute ....oveceveees | 249 | 4667 | 486 | 5393 | 5783 |
R30 Suwbventions d'exploitation ....eee. | 267 | 3974 | 4592 | 5007 | 5459 |
- | | | | |
Total cieeveenceconvanes | 516 | 8641 | 9488 | 10 400 | 11 242 |
] | | | | I
» | | | | | |
COMPTE DE REVENU | | I | I [
N2 €Excédent brut d'exploitation ...... | 062 | 2225 | 2044 |- 2298 | 2551 |
R4l Intérets effectifs siveveeernvecoss | 124 | 175 | 176 | 177 | 137 |
R43-44 Revenus de la propriété et ] S i | | |
de l'entreprise .....eceee.. | - - 1 | - -
R52 Indemnités d'assurance-dommages ... | 6 | 71 7 | - | - |
R63 Cotisations sociales fictives ..... | 56 | 66 | 79 | 84. | 91 |
R69 Transferts courants divers ...ee... | 7 | - ] 78 | 63 | 84 |
| | | | | |
] | I 1 o ]
l | ! | | |
| i ] | o |
Total seveevnsecnncescee | 255 | 2473 | 2 395 | 2622 | 2863
i l | | | | |
) - I [ | | |
COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | I | I I |
N3 Revenu disponible brut ..c.eeeeeeees | 186 | 1185} 1003 | 990 - | 1 014
I | | | 3 |
i | | | | |
COMPTE DE CAPITAL | | | | | |
N4 Epargne brute ..eeeeceecsccossccens | 186 | 1185 | 1003 | 990 | 1014
R71 Aides a 1l'investissement ..eeeeveoe | 361 | 379 . | 406 | 628 | 607 |
R79 Autres transferts en capital ...... | - | 17 | - | 4 | 41
[ | . | | |
i | - | i |
Total sivveevecncecenons | 547 | 19581 | 1409 | 1622 | 1 625]|
| ! | | | |
| | I I | I
COMPTE FINANCIER o I | I I I
F20 Dépats non monétaires .eeeveveevess | - - | - 1 - | |
F40 0bligations .eeeeeeesceccoscecnnces | 544 | 336 | 624 | 1101 | |
F50 Actions et autres participations .. | - ) - E - | - ) |
F60 Crédits a court terme ...eeeeeeeees | 400 | . -6 | 255 | 215 | |
F70 Crédits A moyen et long terme ..... | 543 | 784 | 711 | 405 | i
N6 Solde des créances et dettes ...... | -891 | -1099 | -1410 | -1 493 | |
Total sevvevecevencnceons | 596 | 15 | 180 | 228 | |
| ] | ] | |
NO Ajustement ...iviveeveveiccsocccees | 19 | 269 | 128 | 73 |1 -1 347

N5 Capacité ou besoin(-]de financement | -872 | 830 | -1 282 | |

| | | I

Source : INSEE
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TABLEAU 124 R.A.T.P.
Millions de francs

| | | | ] | |
| EMPLOIS | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
l | | | | ] |
I . | I | | | |
| COMPTE DE PRODUCTION I |- | I I !
| P20 Consommation intermédiaire ........} 1319 | 156 | 1888 ] 1996 | 2 157 |
| N1 Valeur ajoutée brute ....cceeeveeee | 4269 | 4667 | 489 | 5393 | 5783 |
| Total seevevnescscensees ) 5568 | 6233 | 6784 | 7389 | 7 940 |
| i | | | | ' | 1
| | ] | | | |
I COMPTE D'EXPLOITATION I I I I I 1
| R10 Rémunération des salariés ......... ] 5323 | 6245 | 7232 | 7837 | 8408 |
| R22 Imp6ts liés 2 la production ....... | 131 | 171 | 212 | 265 | 283 |
| N2 €Excédent brut d'exploitation ......] 2062 | 2225 | 2044 | 2298 | 2551 |
| Total ceveveccecconnsesa | 7516 | 8641 | 9488 |10 400 |11 242 |
| ] | | | | |
| ] | l | | !
I COMPTE DE REVENU I ! I I I I
| R4l Intéréts effectifs .vveeveceocceeas | 894 | 1026 | 1186 | 1467 | 1637 |
| R43-44 Autres revenus de la propriété | | | | 2 ] 2 |
| et de 1'entreprise .oeecee.. | 3| 3 | - I |
I R51 Primes nettes d‘'assurance-dommages | 1| 11 21 31 4 |
| R6L Impdts sur le revenu ' ] | | | | ]
| et le patrimoing ...eeeeeees | 11 | 12 } 13 | 16 | 17 1|
| Ré4 Prestations sociales ...eeecevceeee | 56 | 66 | 79 | 84 | 91 |
| Ré66 Transferts courants aux | | | | | |
| administrations privées .... | 89 | 76 | 91 | - [ |
| Ré9 Transferts courants divers ........ | 15 | 104 | 21 | 60 | 98 |
| N3 Revenu disponible brut ............| 1186 | 1185 | 1003 | 990 | 1014 |
| Total eeenvecsencesenses| 2255 | 2473 | 2395 | 2622 | 2863 |
| | | | AJ L ]
| [ | | | | |
I COMPTE D'UTILISATION DU REVENU I I - I | I |
| N4 Epargne brute ......coeveeveeneneee | 1186 | 1185 | 1003 | 990 | 1014 |
] : — ] ] | l ] |
| | | | | | |
| COMPTE DE CAPITAL I | I | I I
| P4l Formation brute de capital fixe ...| 2318 | 2307 | 2635 | 2963 | 2903]
| P42 Variation des StoCKS ..eesesececoss | 44 | s7 | 47 | 33 | 45 |
| P70 Acquisitions nettes de terrains | | | [ |
[ et d'actifs incorporels | 35 | 19 | - - | - 26|
| R79 Autres transferts en capital ...... | 22 | 28 | 9 | 46 | 50 |
| N5 Capacité, besoin(-) de financement . | -872 | -830 | -1282 |-1420 | -1 347|
| Total seeeevececennsaeaad 1547 | 1581 | 1409 | 1622 | 1 625]
| | | ] | ] |
| | | | | | }
| COMPTE FINANCIER I | | I | I
| FOO Moyens de paiement internationaux . | - 1 - | - 1 - | |
| F10-20 Monnaie, dépdts non monétaires . | 271 | 387 | -126 | - 60 | |
|  F30-40-50 Bons négociables, titres .... | 8 | 23 | 23 | 271 | |
| F60 Crédits a court terme ....cecveeeee | 317 | =410 | 253 | - 6 | i
| F70 Crédits a moyen et long terme ..... | - | 15 | 30 | 23 | |
| J | ! | | J
| Total civvevevenccncones | 596 | 15 | 180 | 228 | |
I | | i | | |

Source : INSEE
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TABLEAU 125
AIR FRANCE -
Millions de francs

| | ] l | |
| RESSOURCES | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | ;?85 |
| | | | | I |
| | | i | | |
I COMPTE DE PRODUCTION | [ | ! | |
| PI0 Production sevececesceseesseseseed] 18 658 | .21 383| 24 564 | 27 843 30 694 |
| ] [ | | | |
| | ] | I | ]
I | | i | | |
! COMPTE D'EXPLOITATION [ I ! I I I
| Nl Valeur ajoutée brute .....ccv0ese | 7 072 | 80771 10 119 | 11 977 | 12 634 |
| R30 Subventions d'exploitation ...... | 335 | 288 | 382 | 138 | 56 |
| - | | | | i |
| . Total eeeeveeccscesess | 7 407 | 8 365} 10 501 | 12 115 | 12 690 |
| - | | i | | |
| | | | | | |
] - COMPTE DE REVENU | | I | I I
| N2 Excédent brut d'exploitation ....| 2 377 | 2 453 | 388 | 4854 | 4847 |
| R4l Intéréts effectifs ceveveeeecaees | 91 | 92 | 137 | 242 | 344 |
|  R43-44 Revenus de la propriété et | | | | | |
i de l'entreprise .oeeeevess | 7 1 61 9 | 10 | 9 |
| R52 Indemnités d'assurance-dommages . | - | - | - | - | 640 |
| Ré3 Cotisations sociales fictives ... | - | - | - | 9% | 105 |
| R69 Transferts courants divers ...... | - | - 1 - | - | - |
] | | | | ! |
| | | | | | [
I - | [ . [ [ |
| Total eeeveeccecoacesee | 2475 | 251 | 4031 | 5 202 | 5 945 |
i | | | | | |
| 1 | | | ] |
| COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | | i I I I
| N3 Revenu disponible brut ....ve.c..] 1009 | 741 | 2094 | 2657 | 3587 |
| ] ] | i | |
| ) ‘ . | | | I | |
I COMPTE DE CAPITAL I | | | | I
| N4 Epargne brute .veeeeevecceceeeses | 1009 | 741 | 2 094 | 2 657 | 3587 |
| R71 Aides & 1'investissement .e...... | - | - | - | - | - |
| R79 Autres transferts en capital .... | - | - | - | - | - ]
i | | | | | |
|- | | | I | [
| Total siveevencecaness | 1009 | 741 | 2 094 | 2 657 | 3 587 |
| | | | | | |
| | 1 | | | |
| COMPTE FINANCIER | ) | | | | |
| F20 DépOts non monétaires ....eeseess | - - | - - | - |
|  F40 Obligations ....eecececencecccces | 649 | 641 | -292 | -527 | )
| FSO Actions et autres participations | - - | 737 | - ] ]
| F60 Crédits & court terme ...c.ceeeeee | 392 | 385 | 691 | 1 332 | |
| F70 Crédits a moyen et long terme ... | 473 | -10 | -1133 | - 236 | |
| N6 Solde des créances et dettes .... | =761 | -1148 | 1420 | 1493 | |
| Total ceeeceerevocnees | 753 | - 132 | 1423 | 2062 | |
I | | | | | |
| NO Ajustement ....ceeveciceccecceses | =218 | 37 | - 407 | -197 | 1098 |
| N5 Capacité, besoin(-)de financement | =979 | - 811 | 1 013 I 1 296 | 1098 ]
| | | | | |

Source : INSEE
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TABLEAU 126 AIR FRANCE
Millions de francs

| | | | | | i
| EMPLOIS | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | ] | l | |
i | | | | ] |
I COMPTE DE PRODUCTION I I I I I I
| P20 Consommation intermédiaire ....... | 11 586 | 13 306 | 14 445 | 15 866 | 18 060 |
I N1 Valeur ajoutée brute ...eceeeveees | 7072 | 8077 1| 10 119 | 11 977 |12 634 |
| Total seeeeveensesseses | 18 658 | 21 383 | 24 564 | 27 843 | 30 694 |
| I | | | ‘ | ]
i | | | | | |
I COMPTE D'EXPLOITATION | I I | | !
| R10 Rémunération des salariés ........ | 4873 | 5709 | 6384 | 6986 | 7 520 |
| R22 Imp6ts liés 3 la production ...... | 157 | 203 | 232 | 275 | 323 |
| N2 Excédent brut d'exploitation ..... | 2377 | 2453 | 3885 | 485 | 4847 |
| Total seveveeceeeeeeses | 7407 | 8365 | 10 501 | 12 115 | 12 690 |
| | | | | l |
| | | [ | | |
I COMPTE DE REVENU I ! I | | I
| R4l Intéréts effectifs ...eeeececeaees | 529 | 677 | 616 | 975 | 501 |
| R43-44 Autres revenus de la propriété | | | | | |
[ et de l'entreprise .seeeeee. | - - - - | - |
| R46 Participations des salariés....... | - - | - - | 68 |
| RSl Primes nettes d'assurance-dommages | 80 | 92 | 105 | 108 | 124 |
| Rél Impdts sur le revenu ] | | | | |
| et le patrimoine cevieecesss | - | - | 15 | 25 | 117 |
| R64 Prestations sociales seeeeececeess | - | - | - | 96 | 105 |
| Ré66 Transferts courants aux | | | | ] |
| administrations privées ... |- - | - | - | - - |
| R&9 Transferts courants divers ....... | 857 | 1041 | 1201 | 1341 | 1443 |
| N3 Revenu disponible brut ........... | 1009 | 741 | 2094 | 2657 | 3587 |
] Total eeveesesescceceees | 2475 } 2551 | 4031 | 5202 | 5945 |
| | | | | | |
| | | - | i | |
| COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | I | I | |
} N4 Epargne brute .v...cceceeeeeeeeess | 1009 | 741 | 2094 | 2657 | 3587 |
| | | | ] i I
| | | | | | |
I COMPTE DE CAPITAL | I I I I I
| P4l Formation brute de capital fixe .. | 1938 | 1538 | 1093 | 1348 | 2425 |
| P42 Variation des stocks ...ececeesees | so | 4 | - 13 | -21 | 64 |
| P70 Acquisitions nettes de terrains I | | ! I - I
[ et d'actifs incorporels | - | - | 1] 2} - |
| R79 Autres transferts en capital ..... | - - - 21 - |
| N5 Capacité, besoin(-) de financement | -979 | -801 | 1013 1 129 | 1098 |
| Total ceeeeeecsncencens | 1 009 | 741 | 209 | 2657 | 3587 |
| | | i | | |
i | | i | I [
I COMPTE FINANCIER ! | I | I I
| FOO Moyens de paiement internationaux | -1 - - - |
| F10-20 Monnaie, dépdts non monétaires | 87 | -9 | 698 | 226 | |
| F30-40-50 Bons négociables, titres ... | 66 | - 32 | 113 | 1217 | |
| F60 Crédits 3 court terme ....eeeeeses | 555 | - 54 | 602 | 619 | |
| F70 Crédits & moyen et long terme .... | 45 | 50 | 10 | - | I
I ] | [ ] ] |
| Total seeeveeceononnnse | 753 | -132 | 1423 | 2062 | ]
| ] | | | ] |

Source : INSEE
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TABLEAU 127 AIR INTER

Millions de francs

| ] | I | | i
| RESSOURCES | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | L ] | |
] COMPTE DE PRODUCTION | | | | [ l
| P10 Production ......ceceeveessssesess | 3481 | 4031 | 4675 | 5107 | S5 740 |
| ' . | I | ] i
i : | ] | i | i
I | I | | 1 |
| | | | | | |
| COMPTE D'EXPLOITATION | I I ! ! I
| N1 Valeur ajoutée brute ............. | 1645 | 1892 | 2068 | 2264 | 2668 |
| R30 Suwventions d'exploitation ....... | 26 | 30 | 33 | 22 | 2 |
| ’ ‘ | I ] ! | [
| Total eeeeveeceeenssess | 1671 | 1922 | 2101 | 2286 | 2670 |
| | ] | | | I
| ! | I | | |
| COMPTE DE REVENU 1 | | 1 ] 1
| N2 Excédent brut d'exploitation ..... | 506 | 545 | 484 | 418 | 651 |
| R4l Intéréts effectifs .eeveeseccecees | 87 | 129 | 121 | 92 | 73 |
| Ra43-44 Revenus de la propriété et | | | | ] |
i de 1'entreprise .eeeeeeecess | - - - | - | -
| R52 Indemnités d'assurance-dommages .. | - | - - 25 | - |
| R63 Cotisations sociales fictives .... | - - - | - | -
| R69 Transferts courants divers ....... | 16 | 18 | - 1 - | - |
| | | | | | I
| | | ] | | I
| | I I i ] I
! | | I | | |
| Total ceeevevrenscnnoes | 609 | 692 | 605 | 535 | 724 |
| | I I l i |
| | | | [ | |
| COMPTE D'UTILISATION DU REVENU | I I | ! I
| N3 Revenu disponible brut ....ccecee. | 415 | 427 | 382 | 448 | 483 |
I ] ] | 1 | 1
| . | | | | ] |
| COMPTE DE CAPITAL I o I I | I
| N4 Epargne brute sveeeeeeeecceeneeees | 415 | 427 | 382. | 448 | 483 |
| R71 Aides a l'investissement ....cc... | - - | - | 16 | - |
| R79 Autres transferts en capital ..... | - - - | 6 | - |
| | | | I | |
[ | ] I | | |
| | | [ | | |
| Total seeeveercnesenoas | 415 | 427 | 382 | 470 | 483 |
| | | | 1 | |
| | | I [ [ |
| COMPTE FINANCIER B | | I I |
| F20 Dép8ts non monétaires ...eeeeeeees | 22 | 29 | 27 | - 33| |
| F40 0bligations seseeeesecasensovssaas | - | - - - 1] I
| FS0 Actions et autres participations . | - 1 - 1 - 1 - | i
| F60 Crédits a court terme ...ceceeeces | 208 |- 28 | 356 | 221 | |
| F70 Crédits a moyen et long terme .... | -74 | -71 1 - 63 | - 34| |
| Né Solde des créances et dettes ..... | 131 | 167 | - 209 | - 228 | |
I Total sivevivrneccnnnne | 287 | 153 | m | - 751 I
| | | 1 | | |
| ND Ajustement ....cccivevvernncececes | 74 | 70 | 87 | 82 | 70 |
| N5 Capacité, besoin(-)de financement | 205 | 237 | -122 | - 146 | 70 |
| | ! | | | |
Source : INSEE
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TABLEAU 128 AIR INTER

Millions de francs
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| | | | | |

EMPLOIS | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |

I | I | | |

| | | | | |

COMPTE DE PRODUCTION | I I I I |

P20 Consommation intermédiaire ....... | 83 | 2139 | 2607 | 2843 | 3072 |
Nl Valeur ajoutée brute ...eeceeveees | 645 | 1892 | 2068 | 2264 | 2 668 |
Total eeeveenscccncacas | 481 | 4031 | 4615 ] 5 107 | 5 740 |

I i I | ] 1

| | i | | |

COMPTE D'EXPLOITATION | I I | I I

R10 Rémunération des salariés ...eeeee | 129 | 1333 | 1557 | 1800 | 1940 |
R22 Imp6ts liés 3 la production ...... | 36 | 44 | 60 | 68 | 79 |
N2 Excédent brut d'exploitation ..... | 506 | 545 | 484 | 418 | 651 |
Total seeeennsesnvaneas | 671 | 1922 | 2101 | 2286 | 2670 |

| ] | | l |

| | | | | ]

COMPTE DE REVENU | I [ | | I

R4l Intérets effectifs veeveeeeeoeones | 65 | 63 | 63 | 60 | 63 |
R43-44 Autres revenus de la propriété | | | | | |
et de l'entreprise .eoceeee | 16 | 46 | 20 | 20 | 20 |

R51 Primes nettes d'assurance-dommages | 22 | 26 | 31 | - | - |
R6l Impdts sur le revenu | | | | | |
et le patrimoine ...eceeee. | 91 | 130 | 98 | - 158 |

Rés Prestations sociales ....eeeeevees | - - - - -1
R66 Transferts courants aux | | [ | I |
administrations privées ... | - - | - - -

R69 -Transferts courants divers ....... |- - - | 11 | 7 1 -
N3 Revenu disponible brut ..cceeveeee | 415 | 427 | 382 | . 448 | 483 |
Total ceeevevecenaneans | 609 | 692 | 605 | 535 | 724 |

| | i | | |

| | ] | | |

COMPTE D'UTILISATION DU REVENU ! | I I | I

N4 Epargne brute ......cceceeveeesceae | 415 | 427 | 382 | 448 | 483 |
: | | | | | |

| | | | ] |

COMPTE DE CAPITAL I | I I I I

P4l Formation brute de capital fixe .. | 199 | 180 | 499 | 610 | 395 |
P42 Variation des StockS .eeeeecececes | 8 | 10 | 5 | 6 | 18 |
P70 Acquisitions nettes de terrains | I | | | [
et d'actifs incorporels | 3 -1 -1 - -

R79 Autres transferts en capital ..... | - - - | - -
N5 Capacité, besoin(-) de financement | 205. | 237 | -122 | - 146 | 70 |
Total .iceeecevceocenes | 415 | 427 | 382 | 4706 | 483 |

| 1 I I | I

| | | [ | |

COMPTE FINANCIER I i I | ! I

FOO Moyens de paiement internationaux | - | - | - | - | i
F10-20 Monnaie, dépdts non monétaires | 6l | - 86 | 33 | -198 | |
F30-40-50 Bons négociables, titres ... | 95 | 154 | - 61 | -4 | i
F60 Crédits & court terme ...eeeceeees | 52 | 63 | 113 | 134 | |
F70 Crédits & moyen et long terme .... | 79 | 22 | 26 | -7 1 |
i [ | i | |

Total siesvevensancanss | 287 | 153 | nmr -7 1 I

| | ! l | |

Source : INSEE
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TABLEAU 129

S69.1 TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES -~ COMPTES DES SOCIETES Ef QUASI-SOCIETES

Millions de francs

| | | i |
| | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
| | ] | l | . |
! COMPTE OE PRODUCTION : RESSOURCES | I | I ! I
| Chiffres d'affaires (HT) .eiceveveeeseses | 36 406 | 42 297 48 763 | 51 835 61 3211
| Variation de StoCKS:.iiveeessenceosensnes | 86 | 112/} 44 | 151 | - 991
I COMPTE DE PRODUCTION : EMPLOIS I | | I I I
| Consommation intermédiaire ......eceoe.ee | 21 435 | 25170 29 1271 29 807| 38 212
| Valeur ajoutée brute .......ecvecevveeeee | 15057 | 17 239] 19 680 ] 22 179 23 010}
| TOTAL eeveeveeasescesensse | 36 492 | 42 409 48 807| 51 986] 61 222
| | | | | | |
|  COMPVE D*EXPLOIVATION : RESSOURCES I I ! | I I
| Valeur ajoutée brute ........evvvveeeeee. | 15 057 | 17 239| 19 680 | 22 179 23 010
| Subvention d'exploitation .....eeceoncees | 8 | 71 14 | 13§ 13
| COMPTE D*EXPLOITATION : EMPLOIS | | | | | i
| S8lAireS ceveeseecscssossccssescsseccnsee | 7 568 | 8 733 | 9 986 | 10 995 | 11 281 |
| Charges S0Ciales ...eeevevnscssencssenseee | 3235 | 3 735 | 4 315 | 4 904 | S 070 |
| ImpOts indirects .ieeeevesesncococececene | 745 | 916 | 1 054 | 1 349 | 1720}
| Excédent brut d'exploitation ............ | 3517 | 3 862 | 4 339 | 4 944 | 4 952 |
| TOTAL eeeeeecsoncaneneaeees | 15065 | 17 246 19 694 22 192 23 023 |
| | | | | | |
I COMPTE DE RESULTATS : RESSOURCES I | ! | | |
| Excédent brut d'exploitation ....eceeeve. | 3517 | 3 862 | 4 339 | 4 944 | 4 952 |
| Produits finanCiers ....eeeeeececcceceees | 100 | 128 | 136 | 166 | 265 |
| COMPTE DE RESULTATS : EMPLOIS I I | I I !
| Frais finanCiers ..eceeeeessceseccocesses | 839 | 1014 1127} 1 240 13811}
| Profit brut courant avant imp6t ......... | 2778 | 2 976 | 3 348 | 3870 3836 |
| TOTAL vvvvenvnoecnsconnnss | 3617 | 3990 | 4 475 | 5 210 | 5217 |
| | | | | | |
| COMPTE D'AUTOFINANCEMENT : RESSOURCES | I | I I |
| Profit brut courant avant imp6t ......... | 2 778 | 2 976 | 3 348 | 3 8701 3 836 |
| Profit pertes exceptionnelles .....veeees | - ] - - - _ |
| COMPTE D*AUTOF INANCEMENT : EMPLOIS | | | | | |
| Impot sur les bénEFiceS .vveveceseosenses | 424 | 474 | 519 | 477 | 464 |
| Bénéfices distribuds ...eveeeeeencoonsees | 124 | 117 | 128 | 131} 163 |
| Autofinancement ....cciveveeveseceeceesss | 2230 | 2 385 | 2 701 | 3 262 3 209 |
| ‘TOTAL csecenssssrsencesass | 2778 | 2976 | 3 348 | 3 870 | 3 836 |
l i | ] | | |
I BILAN ACTIF I I I | I I
| Frais d'établissement .....eeevevveencees | 14 |} 16} 19 34 54 |
| Immobilisations nettes ......eeeveeeevees | 6 647 | 7 134 8 026 | 8 710 | 9 912 |
| Autres valeurs immobiliSées ......seevees | 746 | 875 | 959 | 1079 1758 |
| Valeur d'exploitation .....cevvveeeveoees | 536 | 631 | 695 | 729 | 826 |
| Réalisable et disponible 3 court terme .. | 9725 | 11 396] 13 550| 14 6541 16 544 |
I BILAN PASSIF |- | ' I I | |
| Fonds propres (y compris résultat) ...... | 3 689 | 4 165 | 4 618 | 4 820 | 5 669 |
| Dettes a long et moyen terme ...eeeeeee.. | 2 758 | 2 970 | 3 462 | 4 203 | 6 805 |
| Dettes A court terme ...eeeeveeeecereessss | 11 221 | 12 917 | 15 169 16 183 16 620 |
| TOTAL seveesencosanosenses | 17 668 | 20 052 23 2491 25 206 | 29 094 |
| | ] | | | }
| HORS COMPTE | | | I | |
| Nombre d'entreprises ....ceeecesoveecees. | 6 869 | 7 269 | 7 457 | 7 457 | - |
JEffectifs tiiiineeeeereeeenneonnoncannees | 134 473 | 136 769 | 141 496 | 141 072 | 142 483 |
| Dotations aux amortissements ............ | 1 966 | 2 165} 2 374 | 2 751 | 3 089 |
| Investissements ..eeeveeeeossceceonannnes | 2 794 | 2 883 | 3 662 | 3 948 | 4_915|
| CeSSionNs ...eevveeeeeveoennsnessoonsasses | 992 | 1398 1533 1 746 | 2 3271
| Chiffres d'affaires & 1'exportation ..... | 5 279 | 6 309 | 7 581 | 6 345} 7 112
I |
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TABLEAU 130
S569.2 AUTRES TRANSPORTS TERRESTRES -~ COMPTES DES SOCIETES (non compris la RATP)
Millions de francs

| | ] ] |

| | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
| | ) L | | |
I COMPTE DE PRODUCTION : RESSOURCES ! I | I I |
| Chiffres d'affaires (HT) e...eveeeceecesaes | 18259 | 20 755] 23 600 26 220 31 464 |
| Variation de StoCKS .eeeeeececececesossnes | 54 | 65 | 15} 25 | -9}
I COMPTE DE PRODUCTION : EMPLOIS I | I | | |
| Consommation intermédiaire ...cceceeeesees | 8 039 | 92261 10 461} 11 749} 15-508 |
| Valeur ajoutée brute ......eecevenseeesase | 10 274 | 11 594 13 154 14 496 | 15 947 |
| TOTAL cveceevvevoennssoasees | 18 313 | 20 820 23 615! 26 245 31 455 |
| | | ] | | |
| COMPTE D'EXPLOITATION : RESSOURCES | } } | | |
| Valeur ajoutée brute ....ceeevveeenaneeses | 10 274 | 11 594 13 154 14 496 15 947 |
| Subvention d'exploitation ...eceveeccccses | 519 | 965 | 486 | 589 | 616 |
| COMPTE D'EXPLOITATION : EMPLOIS | I I I | |
| S2laires ...cevienancsenscccnssasnnasnsses | 5 357 | 6 261 | 6 350 | 6 724 | 7 161 |
| Charges S0CialeS ..ecsevsncecescessannsesa | 2178 | 2 585 | 2 636 | 2 568 | 2 776 |
| ImpOts indirects ...eeveeecccscecncccccacs | 435 | 539 | 572 | 682 | 883 |
| Excédent brut d'exploitation ....ceceeeeses | 2 823 |} 3174 | 4 082 | 5 111} 5 743
| TOTAL 4evevvascecesavsnesaal 10793 | 12 559| 13 640] 15 085] 16 563
I ! | | | | i
| COMPTE DE RESULTATS : RESSOURCES ! | l | | |
| Excédent brut d'exploitation ......eceaeee | 2 823 | 3174 | 4 082 | S 111} 5 743 |
| Produits financCiers ....ececeesccccnassens | 111 | 152 | 1671 - 173 214 |
I COMPTE DE RESULTATS : EMPLOIS | | | | | |
| Frais financiers ..ecceceecsccsccsossscnas | 762 | 935 | 1062 | 1252 1424 |
| Profit brut courant avant impot .......... |- 2 172 | 23911 3187} 40321 4533 |
| TOTAL covencncncncossnsnens | 2934 | 3 326 } 42“9', S 284 | 5 957 |
| : | | | | | !
| COMPTE D'AUTOF INANCEMENT : RESSOURCES | 1 I ! I I
| Profit brut courant avant impdt .......... | 2172 | 2 391} 3187 | 4 0321 4 533 |
| Profit pertes exceptionnelles ......ceeeee| = | - 1 - 1 - 1 - |
I COMPTE D'AUTOF INANCEMENT : EMPLOIS | I I | I |
| ImpOt sur les bBNEFICES ...evvveeesvesvens | 305 | 257 303 325 ) 309 |
| Bénéfices distribués .....ceeeecececcccnses | 166 | 139 | 142 168 | 195 |
| Autofinancement .....ceceveeecnssonsossenss i 1701 | 1995 | 2 742 | 3539 4 056 |
| TOTAL ceveevesvoncnescncaes | 2172 | 2 3911 3187 4 0321 4 533 |
| | | | | ] i
I BILAN ACTIF I I I | I I
| Frais d'établissement ...cecevoavnscconass | 18 | 21 25 | 25 | 100 |
| Inmobilisations nettes ........cceeeeeeeee | 12 069 | 11 346} 11 059] 12 109| 13 9501
| Autres valeurs immobiliSées ...ecevocevens | 951 | 941 | 1114 1247 1 500 |
| Valeur d'exploitation ....eeveeecosscncans | 371 | 415 | 421 | 477 | 444 |
| Réalisable et disponible & court terme ... | 5 825 | 6 439 | 7 4371 8 258| 10 058
I BILAN PASSIF [ I I I I |
| Fonds propres (y compris résultat) .......|] 5 855 | 4 504 | 5319 © 5 442 9 337
| Dettes & long et moyen terme ...veeeeesees | 4 993 | 4 944 | 4 013 | 4 450 | 4 576 |
| Dettes & court terme ....eecevcvesccnseses | 8 386 | 9714 10 724} 12 224} 12 139|
i TOTAL wevieencennnnaneansss | 19 234 | 19 162 20 0561 22 116| 26 052
| | | | | | ]
[ HORS COMPTE { ] | | | |
| Nanbre d'entreprises .c.cececesscecscssses | 3 017 | 3194 3 343 | 3 343 | - |
| EFfectifS viveeeeeeeeeccnecennssoecnaceassees ] 94300 | 97 899 91 405| 93 233] 90 716|
| Dotations aux amortissements .....c.eseeee | 2 546 | 2 883} 3 268 | 4 216 | 4 650 |
| Investissements ....eeevcecesccsansnssecese | &4 126 | 4 586 | 5 193 | 6 320 | 7 173 |
| CESS10NS vevereeccceccoccccannancnnacsnsee l 1913 | 2 408 | 2952 | 3 740 | 4 847 |
| Chiffres d'affaires & l'exportation ......| 1010 | 1058 | 1373 1 4701} 1 642 |
| | | ] | I I

Source : INSEE
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TABLEAU 131
S71 TRANSPORTS MARITIMES - COMPTES DES SOCIETES ET QUASI-SOCIETES
Millions de francs

| | | | |

} | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
i _ . ] | | | | |
[ COMPTE DE PRODUCTION : RESSOURCES | I - | I ! I
| Chiffres d'affaires (HT) ..eecevececessnes | 18 468 | . 21 8451 23 009] 22 963 23 353 |
| Variation de stockS:....eeeeeenecnccansass | 33 | 29 | - 2] -6l -3
[ COMPTE DE PRODUCTION : EMPLOIS | - I | | |
| Consommation intermédiaire ............... | 14 457 | 17 334| 18 860] 18 822] 18 464
| Valeur ajoutée brute ......eeeececsccecees |- 4 044 | 4 540 | 4 147 | 4 135 | 4 886 |
| TOTAL cvveeevenoncoceceessa| 18501 | 21 874} 23 007) 22 957| 233561\
| | | | | | |
|  COMPTE D*EXPLOITATION : RESSOURCES | | [ | |
| Valeur ajoutée brute ......eeeeevesencoses | 4 044 | 4 540 | 4 147 | 4 135 4 886 |
| Subvention d'exploitation ,....veeeeceeees | 433 . | 442 | 562 | 681 | 721 |
| COMPTE DEXPLOITATION : EMPLOIS | | 1 | | ]
| SAlAITES cecevscecesssoncosscnssocasannnss | 2 628 | 2788 | 3211 | 3 372 3 723
| Charges 80Ci8leS8 .ieveseccevsscosccnssnnes | 962 | 1051 1 234 1 3511 1537 |
| ImpOts indirects .vveecescecsssccsssscnnee | 129 | 144 | 182 | 175 | . 218 |
| Excédent brut d'exploitation ...ceceeesecess | 758 | 999 | 82 | - 91| 129§
| TOTAL ceieececscoconcnanenss | 4 477 | 4 982 | 4 709 | 4 816 | 5 507 |
| | ] | | i |
I COMPTE DE RESULVATS : RESSOURCES | I | | I !
| Excédent brut d'exploitation ....ceccenees | 758 | 999 | 82| - 91 129 |
| Produits finanNCiers ...eseeessssessscsases | 422 | 533 | 672 | 715 | 725 |
| COMPTE DE RESULTATS : EMPLOIS | [ ’ | { | |
| Frais finanCiers .....eeceeescccoccsccsnns | 642 | 714 | 799 | 966 | 1297
| Profit brut courant avant impdt ¢.ceeveces ] 538 | 818 | - 45| - 342 - 443 |
) TOTAL secnvecvenvanseseseas ) 1180 | 1532 | 754 | 624 | 854 |
| ) | i | | | |
| COMPTE D®AUTOF INANCEMENT : RESSCURCES J i | | | ' |
| Profit brut courant avant impdt ...eeeevee | 538 | - 818 - 45 - 342 | - 443 |
| Profit pertes exceptionnelles .....eeeeees | -1 - -1 -1 - |
| COMPTE D'AUTOF INANCEMENT : EMPLOIS | [ i - _ | : ]
| Impot sur 1es bEnNEFiCeS veveeveeccscccsnas | 75 |. 98 | 74 | 28 | 40 |
| Bénéfices disStribués ...eeeeeviveveceeeees | 98 | . 115] 145 | 121 | 100 |
| Autofinancement ....eceveecececsccscccsses | 365 | 605 | - 264 | - 491 | - 583 |
I TOTAL ceerenecnsesnnnsnnnas | 538 | 818 | - 45| - 342 - 443
[ | | | | | |
1 BILAN ACTIF | 1 ! 1 | ]
| Frais d'établissement ....ceceevevoverssess | 133 | 145 | 148 | 169 | 62 |
| Immobilisations nettes .....ceveeseescsess | 7 881 | 7 398 | B290| - 7718| 8 150 |
| Autres valeurs immobilisées ..............| 2680 |- 2 739| 3 109 | 3 889 ) 8 431 |
| Valeur d'exploitation i...ceceesescccscscss | 182 | 221 | 375 | 349 | 307 |
| Réalisable et disponible & court terme ... | 7 032 | 8 167 | 84101- 8957 8 411 |
I BILAN PASSIF ! I I ! | |
| Fonds propres (y compris résultat) .......| 4 339 | 5 053} 4 030 | 5049 10 324
| Dettes & long et moyen terme .......eceee. | 6 852 | 6 863 | 8 230 | 8 526 | 8 737 |
| Dettes a court terme ....eceeevevescesesse ) 6 717 | 6 754 | 8 072 7 507 | 6 300 |
| TOTAL eeeecescecssesesessss | 17 908 | 18 670 20 332| 21 082 | 25 361 |
| | | | | | |
I HORS COMPTE I | | I | I
| Nombre d'entreprisSes ...ceesesessescscnses | 193 | . 198 193 | - | - |
| Effectifs .ioveveerecsecscsncncancaneaness | 24 B53 | 23 168| .25 345| 25 015| 25 615}
| Dotations aux amortissements ......oeeeeee | 1 341 | .- 1518 . 1 426]| 1 323 | 1 154 |
| Investissements .....c.ieveinveiiienecenena |l 1379 | 2277] 2838] 1680 - 600
| CeSSiOoNS civivivessecscssvossnnscscsencses | 1116 | 1 391 991 | 2 064 | 2 990 |
| Chiffres d'affaires a 1'exportation ......| 15 963 | 18 406 20 014 - 18 973 | 18 745 |
| I L B I | |

138 ° Source : INSEE




TABLEAU 132

572 TRANSPORTS AERIENS - COMPTES DES SOCIETES (non compris AIR FRANCE et AIR INTER)
Millions de francs

|
|
|
f COMPTE DE PRODUCTION : RESSOURCES

| Chiffres d'affaires (HT) .cecececvonennnas
| Variation de Stocks ...iveecencansanescnns
| COMPTE DE PRODUCTION : EMPLOIS

| Consommation intermédiaire ..v.evececsases
| Valeur ajoutée brute ....ecevecececsccanse
| TOTAL teveennsecnsancnsanes
|

| COMPTE D'EXPLOITATION : RESSOURCES

| Valeur ajoutée brute .....vveveeveccncsens
| Subvention d'exploitation ....cecveenennns
| COMPTE D'EXPLOITATION : EMPLOIS

| SAlAireS .seeevssnovssscosnacossnsssccancas
| Charges S0Ciales ...cecececcncescracccnsse
| ImpOts INGITECES (.veevecncoccsvacesoncnss
| Excédent brut d'exploitation ......ceevees
TOTAL sivecccnsancccasnsane

COMPTE DE RESULTATS : RESSOURCES
Excédent brut d'exploitation ..c.eiecevcese
Produits finanCiers ..ceeeescecccscesscsce

COMPTE DE RESULTATS : EMPLOIS
Frais finanCiers ....ceceveeeescscssscsess
Profit brut courant avant impot .....esese
TOTAL ceecccccccccconcncans

|
|
!
|
|
l
]
|
i
|
| COMPTE D'AUTOF INANCEMENT : RESSOURCES
| Profit brut courant avant imp8t ..........
| Profit pertes exceptionnelles ......eevess
I COMPTE D'AUTOF INANCEMENT : EMPLOIS
| ImpOt sur les bénNEFiCeS ..eeeececeocccsnes
| Bénéfices distTibués ...eviecrecrcscnncans
| Autofinancement ........cvvevieneensacnnes
I TOTAL tevneecsesonrasensens
|
| BILAN ACTIF
| Frais d'établissement ....cecovsescecacascs
| Immobilisations nettes ....cececesoscccasns
| Autres valeurs immobilisées .....cccesesee
| Valeur d'exploitation ..eeeeeeecseccscescas
| Réalisable et disponible & court terme ...
| BILAN PASSIF
| Fonds propres (y compris résultat) .......
| Dettes & long et moyen terme ...eeecessess
| Dettes & court terme .....cceeeveccsvscens
I TOTAL veeveencnnocensssness
|
| HORS COMPTE
| Nombre d'entrepriSes ..v.eeeecesescsccsccs
| EffectifS civveuceeoeoroccasccsnccsccnnnns
| Dotations aux amortissements ..c.ceeveevees
"] Investissements ....eececccecccccsnseccnns
| CESSIONS sevurenessvesncnscassonnsssscnsss
| Chiffres d'affaires & l'exportation ......

I
I
l
|
I
I
|
I
I
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
I
I
|
|
I
I
I
!
!
!
I
I
|
I
I
I
I
I
|
|
I
!
I
I
I
I
I
I
I
|
I
!
I
I
I
I l

I | I |

1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |

I | l I |

| | | | |

6 890 | 8 449 | 9728| 11080} 11 867 |

79 | 159 | 211 | 771 71

| | | | i

4 616 | 5 911 | 6 853 | 7 401 | 7 830 |

2 353 | 2 697 | 3086 | 37561 40441

6 969 | 8 608 | 9939 111571 11 874

| ] | | |

| | | | |

2 353 | 2 697 | 3086 3 756 | 4 084 |

27 | 67 | 91l 76 | 53 |

| | | | |

1 353 | 1579 | 1817 | 2 005 | 2 119 |

371 | 426 | 511 | 570 | 622 |

60 | 79 | 86 | 102 | 131 |

596 | 680 | 763 | 1 155 | 1225 |

2 380 | 2 764 | 31771 38321 4097

] | | | |

| | | | |

596 | 680 | 763 | 1155 1 2251

71 | 110 | 15| - 191 281 |

| | | | |

149 | 210 | 231§ 215 | 2721

518 | 580 | 687 | 1131 1 234 |

667 | 790 | 918 | 1 346 1 506 |

| | | i |

: | | | | |

518 | 580 | 687 | 11311 1234

- - | -1 - - |

| | | | |

61 | 101 16| 15 | 25 |

23 | 28 | 35 | 36 | 40 |

434 | 542 | 636 | 1080} 1169}

518 | 580 | 687 | 1131} 1234

| | I i |

| | | | |

14 | 10 71 16 | 191

1772 | 2 033 2 078 | 2 096 | 1840

359 | 471§ 459 | 459 | 499 |

292 | 428 | 598 | 517 | S00 |

2 255 | 2 768 | 3250 | 399 | 4 899|

| | | | ]

1013 | 939 | 1 048 | 1 388 | 1 697 |

1152 | 1419 1579 1412 16171

2 527 | 33521 37651 4284 4 443

4 692 | 57101 6392 7 084| 77571

| | | | |

| | | | |

137 | 157 | 156 | 156 | - |

12093 | 14 449 14 862) 14 951 14 712

380 | 490 | 529 | 574 | 525 |

584 | 928 | 750 | 692 | 219 |

205 | 254 | 272 | 228 | 298 |

5731 | 7 17| 8 340 | 95161 10 249 |
|

|

Source : INSEE
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TABLEAU 133
DONNEES PRINCIPALES DES SECTEURS DES TRANSPORTS
DECOMPOSITION PAR TRANCHE DE SALARIES

e s i S e s T T —— ——— — S o e o o —— — — . e o . S e S, S - e S i T . Y. S . St S, . . At . e A e e S A e S i, Ml . . e, S e e S S, e ] S . e

| | ]
| | en niveaux | en %
| | ] :
| | | o ] B | | ‘ |
| N 1962 | 1976 | 1979 | 1982 | 1983 | 1962 { 1979 { 1983
| | | | ] | | |
| ' [ B | | 1 ] | 1
| R 6921 - R 6922 | | | [ | | | ]
| TRANSPORTS URBAINS ET | | | | | | | |
| ROUTIERS DE VOYAGEURS l = I I l l { I
l .
| Nombre d'entreprises . N ] ] ] N | |
] 0 35 salariés...eeeeee | 1711 1 601 | 1725 1 478 | 1 384 | 70,0 56,6 | 48,3
| 6 & 19 salariés ....... | 506 | 656 | 746 | 854 | 848 | 20,7 | 24,5 | 29,6
| 20 3 99 salariés ...... | 184 | 370 | 458 | 481 | 503 | 7,51 15,0 17,5
| 100 salariés et plus .. | 42 | 1081 117 | 1311 1331 1,8‘ 3,9{ 4,6
| | | |
] TOTAL cicocccecoscecees | 2443 2 735{ 3 046= 2 9441 2 868} 100,0} 100,0% 100,0
| | | '
| Recettes totales | R | | | | | |
| (en millions de F.) | [ | .| | | | |
| 0 &5 salari1és....eeeee | 98 | 344 | 575 | 742 | 764 | 8,31 7,1| 5,6
] 6 3 19 salariés ....... | 182 | 741 | 1 136| 1905 2 108 15,4 | 14,0 15,6
| 20 3 99 salariés ...... | 353 | 1 413§ 2 456 | 3 668 | 4 448 | 29,9 30,4 | 32,8
} 100 salariés et plus .. | 546 | 2 838 | 3917 | 5 654 | 6 2331 46,3% 48,5‘ 46,0
| | [ |
] TOTAL cccceeccoescesoss ] 1179 S5 336 8084] 11 969 13 553‘ 100,0= 100,01 100,0
! | | | [ | .
| Effectifs salariés | | | | | | | [
| (en milliers) | | | I [ | i |
| 0 &5 salariéds «veeeeee | 3,7 | 2,7 1| 2,9 | 2,8 | 2,6 | 8,9| 3,91 3,3
| 6 3 19 salariés ....... | 5,2 | 7,2 | 8,0 | 9,1 | 9,2 | 12,4 10,9 | 11,8
| 20 & 99 salariés ...... | 10,1 | 14,6 | 18,1 | 18,7 | 20,0 | 24,2 | 24,7 | 25,8
| 100" salariés et plus .. | 22,8 | 40,7 } 44,5 {' 45,8 : 46,0 } 54,5} 60,5{ 59,1
[ : | | )
} TOTAL .................= 41,8 : 65,2 = 73,5 : 76,4 1 77,8 { 100,01 100,0= 100,0
[ | | | | | | | |
| ] ] | ] ] 2| | |
| R 7403 - R 7405 - R 7408 ] | | | | ] ]
| AUXILIAIRES DES TRANSPORTS | - | | | | . | ]
{ TERRESTRES ET FLUVIAL { } } : I } : ‘ I
| Nombre d'entreprises | | | ] | | | |
] 0 &5 salariés ........ | 272 | 246 | 388 | 405 | 406 | 28,3 | 35,4 36,8
| 6 2 19 salariés ....... | 364 | 237 | 315 | 275 | 328 | 27,31 28,71 29,7
| 20 2 99 salariés ...... | 233 | 279 | 287 | 270 | 268 | 32,11 26,2 | 24,3
| 100 salariés et plus .. | 76 | 107 | 107 | 96 | 102 | 12,3 9,71 9,2
| | [ | |
] TOTAL ceeeecccccacccnss | 945 | 869{ 1 D97= 1 0461 1 104 | lOU,D! 100,01 100,0
| | | g
| Recettes totales | | | | | | | [
| (en millions de F.) | | [ A | | | |
] 0 35 salariés ...eee.. | 40 | 103 | 223 | 364 | 390 | 1,5] 2,3 2,5
| 6 4 19 salariés ....... | 250 | 286 | 741 | 723 | 993 | 9,4 | 7,6 6,3
} 20 3 99 salariés ...... | 650 | 1 291 ] 1874 | 2 659 | 3 089 24,4 | 19,3 19,6
= 100 salariés et plus .. | 1 740 | 4 730 | 6 876{ 9 624} 11 2751 6&,71 70,8‘ 71,6
| |
: TOTAL cecvecacoccaneesel 2660 6 410{ 9 714{ 13 370} 15 7471 -100,0{ 100,0] 100,0
| - . |
| Effectifs salariés | | | | i | | |
| (en milliers) | | | | I | |- |
] 0 35 salariés eceeeese | 0,7 | 0,6 | 0,9 | 1,0 | 0,9 | 1,9 1,4} 1,5
| 6 3 19 salariés ....... | 3,8 | 2,5 | . 3,7 | 2,9 | 3,5 | 10,3 5,71 6,0
| 20 & 99 salariés ...... | 10,0 | 12,4 | 12,2 | 11,6 | 11,4 | 27,11 19,0 19,7
: 100 salariés et plus .. | 22,3 | 50,1 { 47,6 ‘ 43,3 I 42,3_{ 60,7{ 73,91 72,8
: | | ’

TOTAL ................., 36,8 1 65,6 i 64,4 = 58,8 { 58,1 } 100,0% 100.0} 100,0

Source : 0.E.S.T. - Enquéte Annuelle d'entreprises
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DONNEES PRINCIPALES DES SECTEURS DES TRANSPORTS

DECOMPOSITION PAR TRANCHE DE SALARIES

TABLEAU 134

en niveaux

0 a 5 salariés
6 a 19 salariés

(en millions de F.)
0 &8 5 salariés

20 a 99 salariés ......
6 al9

Recettes totales

salariés....e..

20 a 99 salariés.......
Effectifs salariés

(en milliers)

0 45 salar1és ...eeeee
6 & 19 salariés

20 4 99 salariés ......
R 7401 -R 7404 - R 7406 |
AUXILIAIRES DES TRANSPORTS
MARITIMES

Nombre d'entreprises

0 a S5 salariés

6 a 19 salariés

20 a 99 salariés ......
20 4 99 salariés ...e..

Recettes totales
(en millions de F)
0 a 5 salariés

6 & 19 salariés
Effectifs salariés
(en milliers)

0 4 5 salariés

6 3 19 salariés

20 4 99 salariés ......

Source : 0.E.5.T. - Enquéte Annuelle d'Entreprises



DONNEES PRINCIPALES DES SECTEURS DES TRANSPORTS

DECOMPOSITION PAR TRANCHE DE SALARIES

TABLEAU 135
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Source

* Les évolutions sont surtout ddes A la location de véhicules industriels.
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4 - LES PRIX ET LES COUTS

I - LES PRIX DANS LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

NOTE METHODOLOGIQUE : Les prix calculés proviennent de 1l'enquéte sur les
transports routiers de marchandises (enquéte TRM-DST). Ils constituent une
estimation des prix facturés aux clients par les transporteurs routiers
pour les véhicules de 17 T et plus de C.U.. Ils contiennent en principe les
services annexes lorsqu'ils font partie de la prestation fournie par le
transporteur. Aucun résultat n'est donné en ce qui concerne les évolutions
de la zone courte en trafic international : le nombre réduit des observa-
tions portant sur ce champ interdit de considérer comme fiables les résul-
tats obtenus. Rappelons que 1le systéme d'observation dont 1les résultats
sont publiés ici n'est & 1'étude que depuis deux ans et subira sans doute 2

1'avenir de nouveaux affinements,

a) Hiérarchie et évolution des prix unitaires
TABLEAU 136 ’
PRIX UNITAIRES* (véhicules de 17 T. et plus de C.U.)
En francs par tonne/km

I | | | I i
| | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| [ l | I I
| TRAFIC INTERIEUR o ! I I |
| Zone courte .....cco0esevsee0essense |l 0,53 | 0,59 | 0,62 | 0,65 |
| Zone 10NQUE ...ivseeeoeecransssesas ! 0,37 | 0,41 | 0,45 | 0,47 |
i ensemble ....eccvenesoesnsas...00st 0,82 | 0,47 | 0,50 | 0,53 |
| TRAFIC INTERNATIONAL | I | I I
} Zone 1l0NQUE ....ecesssnancscsnseas | 0,33 | 0,36 | 0,35 | 0,38 |
| [ i I | I

* Prix facturé par les transporteurs routiers en compte d'autrui,

Le prix de la zone courte recouvre des prix trés disparates puisqu'on y
décrit des trajets courts ol le poids de la manutention peut intervenir de
maniére non négligeable, notamment lorsqu'il s'agit de circuits de
distribution ou de ramassage.

Il peut dépasser 5 francs & la tonne-km dans le cas des véhicules de faible
charge utile,

En zone longue, on remarquera que le prix en trafic intérieur est de plus
de 20 % supérieur & celui du trafic international. La fourchette des prix
est par ailleurs plus restreinte qu'en zone courte.

TABLEAU 137 :
PRIX UNITAIRES : EVOLUTION PAR RAPPORT A L'ANNEE PRECEDENTE (moy. annuelle)

| | ] I

| | 1983 | 1984 | 1985
| | | I

| TRAFIC INTERIEUR | | I

i Zone COULLE ....oececcscvocoonoca | 109,4 ] 104,2 | 105,8
| Zone 1lONQUE +...vevessnvasvesssas | 110,3 | 108,2 i 105,4
I Ensemble ,...ocevececarseneaesss | 110,0 | 106,7 | 105,6
| TRAFIC INTERNATIONAL | l |

| "Zone lONQUE  v..ieeneereseosnsars | 102,0 | 103,9 | 108,3
I ) I | |

Véhicules de 17 T. et plus de Charge Utile,
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En ce qui concerne le trafic intérieur, la décélération..des prix Se pour-
en zone longue bien que de manidre modérée. Une seule augmentation de la
Tarification Routigre Obligatoire a été pratiquée, d'un cran (2,531 %) en
date du ler mai 1985. Rappelons d'autre part qu'a partir du ler mai est
autorisée la récupération de 50 % de la TVA sur les carburants. En =zone
courte en revanche, les prix connaissent une certaine reprise aprés le
ralentissement de 1984,

b) Evolution des chiffres d'affaires
TABLEAU 138 ‘ . .
CHIFFRE D'AFFAIRES* : EVOLUTION PAR RAPPORT A ;-ANNEE PRECEDENTE .

" Chiffre d'affaires

Zone longue R R R R 107,4 .

— —— — ——— i —— ——

| |

| | | | _

I 11983 | 1984 0 | 1985°
| N ' 1 ' | _
| TRAFIC INTERIEUR . | |

| ©  "Zone courte '.....iiieeiiediieesene. | 107,4 | 104,0 | 109,9
| 7 Zone 10NQUE vivevenwveennnannseans. | 107,1 | 106,0 | 108,5
I ENSEMble weveeeenrernenaeiveneneas | 107,2 | 105,2 | 109,1
| TRAFIC INTERNATIONAL I ' . I :

| | | 112,55 | 112,1
| | P .

* Ensemble des recettes percues, hors T.V.A., par les transporteurs routiers
pour leurs activités de transport en compte d'autrui (véhicules de 17 T.
et plus de Charge Utile). : : ‘

La progressibn:du_chiffre d'afféireé s'explique en partie par une évolution
positive.. du trafic.

TABLEAU 139 . : . - . . :
EVOLUTION DES TONNES-KM EVOLUTION EN VOLUME

1984

1985 <" 1984 1985

TRAFIC .. INTERIEUR

|

|

|

| .

| 103,9
98,0 | 103,0

|

|

|

|

Zone courte ..... 99,0
Zone longue ..... 98,0 102,9
Ensemble ........+ 98,3 103,3 - 98,7 103,3
TRAFIC INTERNATIONAL
103,5

Zone longue ..... ©. 108 ,5 103,4 108, 2

I
I
I
-
99,8 | 103,9
(
I
I
|
I

te trafic international,. enfin, connatt. une  progression de - son chiffre
d'affaires alliant une hausse relativement forte des prix a une stabilisa-
tion du trafic en moyenne annuelle. ' : T oo T T

Précisions méthodologiques :

La variation du chiffre d'affaires se décompose en une évolution en prix et
une évolution en volume., L'évolution en volume englobe 1l'évolution des
tonnes-km et celle de la répartition des différents types de trafic : par.
exemple, une tonne-km réalisée. par un 38 tonnes transportant des automo-
biles sur longue distance n'est pés équivalente 2 une tonne-km réalisée par
un petit véhicule transportant sur courte distance des matériaux de cons-
truction, La variation en volumevne‘pebf donc eétre directement comparée 2

celles des tonnes-km, o T
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II. LES PRIX DE LA NAVIGATION FLUVIALE EN 1984

Les chiffres qui suivent proviennent du dépouillement de données fourmies
par 1'0Office National de la Navigation. Ils concernent 1'ensemble du trans
port public de marchandises générales par voie d'eau, effectué par des
bateaux frangais ou étrangers, a l'exclusion du trafic Rhénan et Mosellan
et des transports spécialisés (par bateaux citernes notamment, pour le
transport d'hydrocarbures ou de produits chimiques, produits non soumis &
tarification obligatoire).

Pour chacun des transports de marchandises effectués au cours. de 1'année,
on dispose du prix de transport versé aux bateliers, de la quantité trans-—
portée et de la distance parcourue en charge. Le total des montants versés
au cours de 1l'année divisé par le total des tonnes-km réalisées donne un
prix moyen par tonne-km.

II.1. Le marché intérieur subit une modification importante avec 1' entrée
en activité de 1'E.A.T.E.

En octobre 1983 est créée 1'Entreprise Artisanale de Transport par Eau
(EATE). 11 s'agissait de regrouper les artisans bateliers en une organisa-
tion qui serait en mesure de négocier avec les clients de la voie d'eau
des contrats globaux, répartis ensuite au tour de rdle dans les bureaux
d'affrétement. L'EATE a conclu en 1984 d'importants contrats de transport
de céréales.

I1 en résulte qu'une part importante de trafic auparavant distribué direc-
tement au tour de rdle sous convention de voyage simple subit une modifi-
cation dans 1la nature du service offert, puisque les nouveaux contrats
comportent des ristournes aux chargeurs, et vont dans le sens d'une meil-
leure gestion des transports effectues du fait de la possibilité d'une
programmation des transports.

Statistiquement, ceci se traduit dans le dégonflement de la catégorie des
"conventions de voyage simple" au profit de la catégorie 'convention de
voyage simple liée 3 un contrat au tonnage'

TABLEAU 140
REPARTITION DU FRET REALISE EN 1983 ET 1984 SELON LA CATEGORIE DE CONTRAT

1983 1984

Fret
(millions
de francs)

TRAFIC INTERIEUR [ Fret
| (millions
| de francs)

e

| |

| |

| |

| ! [ |

| | l l

[ | | |

| . I [ | |

| Contrats au tempPS soeeseecseesosccoss | 53,4 | 10| 51,8 | 10
| Contrats au tONNAE ...evvevevecesens | 158,0 | 30| 160,6 | 31
| Convention de voyage simple ......... | 225,7 | 44 156,3 | 30
| Voyage simple 1ié 3 un contrat i | | |

| au tONNAge..eeeerenreencnncnocnnnannn | 39,8 | 8 | 107,7 | 21
| Convention de voyages multiples ..... | 0 20,5 | 4 | 22,3 |

| Voyages multiples liés a un contrat | | | |

| Qu tONNAge.tveetrnnneneneeenosonnonnn | 20,0 | 4 | 23,6 | 4
| | o | l

| ENSEMBLE ¢ccveeseccacnncassccsaonanns | 517,64 | 100 | 522,3 | 100
| | | | |

Le prix du contrat simple est plus élevé que celui du contrat au tonnage.
Les conventions de voyage simple liées & un contrat au tonnage se situent
3 un niveau proche de celui des contrats au tonnage
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TABLEAU 141
PRIX UNITAIRES, EN 1984, SELON LES PRINCIPALES CATEGORIES DE CONTRAT

Prix unitaire | Part en tra-
(FF par Tk) | fic (% de Tk)

I
|
I
I
I
|
I
|
|
|

| I
I |
| TRAFIC INTERIEUR |
I |
I I
I

35

| Contrats au CONMAZE wvuivevereneeneennennnns 0,14

| Convention de voyage simple «..eeeveeeonnn. | 0,19 25

| Convention de voyage simple liée 2 un |

| contrat au tonnage ......eveiirenneniannnns | 0,15 22
|

Dés lors, le basculement massif d'un type de contrat 2 1'autre, qui s'opé-
re chez les bateliers, se traduit dans le fait que le prix moyen pratiqué
par ces derniers augmentera moins que celui de chacun des deux principaux
types de contrat qu'ils proposent.

Les résultats sont les suivants

TABLEAU 142
PRIX UNITAIRES ET EVOLUTION DU TRAFIC SELON LA CATEGORIE DU

TRANSPORTEUR( 1

[ [ Prix | |
| | unitaire | Variation(2) |
| | 1984 | I
| TRAFIC INTERIEUR | (FF/Tk) | des | du chiffre | des | en I
| I |  prix | d'affaires | tonnes-km | volume(4) |
| [ ! [ | R |
| Compagnies ....... | 0,14 | 103,7 | 99,8 | 97,0 | 96,2 |
| Batellerie(3) ....| 0,17 | 103,7 | 101,7 | 97,1 | 98,1 |
| Ensemble eeevsee.. 0,16 | 103,7 | 101,0 | 97,1 | 97,4 |
I | | I | I

On aboutit A une augmentation des prix modérée pour chacune des deux caté-
gories de transporteur, les prix de la batellerie étant fortement compri-
més par la mise en place de nouveaux contrats & prix modérés

La catégorie des conventions de voyage simple inclut les contrats conclus
par 1'EATE. Les contrats au tonnage correspondent donc en quasi-totalité 2
1'activité des compagnies.

La hausse des prix moyenne de 3,7 %, identique pour les bateliers et les
compagnies, s'interprédte comme le résultat d'une volonté des bateliers de
comprimer leurs prix & travers une modification importante des prestations
offertes.

(1) En ce qui concerne le trafic intérieur, on n'a comptabilisé damns le
cours de ce chapitre que les bateaux frangais, les bateaux étrangers ne
représentant que 1 % des tonnes~km réalisées.

(2) Indice : base 100 en 1983.

(3) La batellerie regroupe les artisans bateliers et les petites flottes.
(4) pPour la différence existant entre variation des tonnes-km et variation
en volume,on se reportera a la note intitulée "Précisions méthodologiques"
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TABLEAU 143
PRIX UNITAIRES ET EVOLUTION DU TRAFIC SELON LE TYPE DE CONTRAT ‘CONCLU

| Prix | |

| unitaire | Variation#* |

| 1984 | |

TRAFIC INTERIEUR | (FF/Tk) | des { du chiffre | des [ en |

1. |  prix | d'affaires | tonnes-km | volume |

| | | | l |

| Voyage simple ..... .1 0,17 | -103,2 | 100,8 |- 97,3 | 97,6 |

| Contrat au tonnage.. | 0,14 | 104,7 |- 101,6 | 97,2 | 97,1 |

| Autres .eeeveeesese. | 0,17 |. 103,5 | 100,3 | 95,7 | 96,9 |

| Ensemble ...c.v00.0.. | 0,16 | 103,7 I 101,0 | 97,1 | 97,4 :
| | | l o | :

* Indice : base 100 en 1983.

Ce calcul n'est cependant pas tout & fait satisfaisant si l'on considére
qu'il y a une différence de nature entre les deux types de contrats propo-—
sés par les bateliers : une autre méthode de calcul consisterait 3 assimi-
ler les contrats conclus par 1'EATE & des contrdts au tonnage, et a les
affecter en conséquence d'une pondération plus faible que dans les résul-
tats présentés ci-dessus. On constate alors une forte augmentation {(plus
de 10 %) sur les transports effectués en bureau d'affr2tement sans inter-
vention de 1'EATE. Cette progression serait représentative de 1'évolution
du prix des prestations soumises i tarification obligatoire. Il apparaft
donc nettement que ‘l'intervention de -1'EATE s'est traduite pour -les
chargeurs par une baisse des prix pratiqués. La décomposition des évolu-
tions selon le type de marchandises refléte les résultats ci~ dessus :

TABLEAU 144
PRIX UNITAIRES ET EVOLUTION DU TRAFIC SELON LE TYPE DE MARCHANDISE

| | | |
| |  Prix | Distance | Variation* |
| TRAFIC INTERIEUR | unitaire| moyenne | ' : R
| ' | 1984 | parcourue | des | du chiffre |
| | (FF/Tk) | (en km) | prix Id'affaires{
J | | | ]
| Produits agricoles et denrées | | i | | |
| alimentaires ...... ceesessesss | 0,18 | 283 | - 103,5° | .- 105,0. |
| Combustibles, minéraux solides | 0;14 | 1 069 | 104,5 | 102,5 |
| Minerais, matér. comstruction. | 0,14 | 466 | 103,7 | 94,5 |
| AUETES vuererennnnnennasannans | 0,18 | 366 | 101,7 | 96,1 |
| Ensemble eeeeeeeoeeneesceeenes | 0,16 | 468 | -103,7 | - 101,0. |
| | | | | |
Variation* Part du
TRAFIC INTERIEUR .' trafic
des en % de Tkm-
TKm volume

30

Produits agricoles et denrées alim......

Combustibles, minéraux solides ......... 97,4 98,1 40
Minerais, matériaux de construction .... 91,6 91,1 20
AULTES vveevaconsonosnsosensnnnnnnnnnes 96,1 94,5 10-
Ensemble .ccveeecccccscsccncsccccsnccves 97,1 97,4 100

R e

|
|
- I
101,0 | 101, 4
l
I
[
I
|

——— —— . e ] s ) . e ]
[ .

* Indice : base 100 en 1983.
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11.2. La régression du trafic international se fait au détriment du
pavillon francais

TABLEAU 145

Chiffre d'affaires Tonnes-kilométres

I I I I
| I I I
| | I |
| ' . | | I | I
| TRAFIC INTERNATIONAL | Millions de | Variation* | Millions de | Variation¥* |
| | francs | | francs | |
| I | I I |
| | I I | |
.| Bateaux frangais .... | 261,9 | 98,0 | 1621,7 | 90,1 |
| Bateaux étrangers ... | 406,4 | 101,7 | 3 069,7 | 101,8 |
| Ensemble «evcoccaccso : 668,3 : 100,2 } 4 691,46 | 97,4 :
|

| .
* Indice : base 100 en 1983.

Le trafic mesuré en tonnes-km se maintient pour les bateaux étrangers, ce
qui n'est pas le cas des bateaux frangais. On notera d'autre part que les
importations diminuent plus vite que les exportations avec une perte impor
tante pour les bateaux francais, dont le chiffre d'affaires & 1'import
baisse de plus de 5 % malgré une forte hausse de prix.

La nature du contrat ne constitue pas un critére déterminant en trafic
international puisque la quasi-totalité des transports effectués le sont
sous convention de voyage simple. On ne retiendra donc pas ce critére dans
1'analyse.

TABLEAU 146
PRIX UNITAIRES ET EVOLUTION DU TRAFIC SELON LE TYPE DE TRAFIC ET LE
PAVILLON

I | Prix | |
| | unitaire | Variation * |
| TRAFIC INTERNATIONAL | 1984 | I
| | (FF/Tk) | des ] du chiffre| des | en |
| | | prix | d'affaires| T-km | volume |
| , I [ | I [ |
| Trafic international | 0,14 | 103,9 | 100,2 | 97,4 | 96,4 |
| dont | | | | | |
| Bateaux frangais .. | 0,16 | 107,9 | 98,2 | 90,1 | 90,8 |
| Bateaux étrangers .| 0,13 | 101,3 | 101,7 | 101,8 | 100,4 |
| o : - | | | [ |
| Exportations ..eecee. | 0,15 | 105,3 | 101,8 | 98,3 | 96,7 |
| dont | | | | I I
| Bateaux frangais .. | 0,18 | 108,0 | 100,2 | 92,1 | 92,7 |
: Bateaux étrangers .| 0,14 = 102,8 | 103,2 l 102,9 1 100,4 :
: | ' |

| Importations ........ | 0,13 | 102,5 | 98,5 | 96,6 | 96,1 |
| dont I | | | [ |
| Bateaux frangais .. | 0,14 | 107,6 | 94,5 | 87,7 | 87,9 |
: Bateaux étrangers .| 0,13 | 100,1 | 100,5 | 100,9 | 100,44 |

' | | | | | |

* Indice : base 100 en 1983.
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1. EXPORTATIONS

TABLEAU 147
PRIX UNITAIRES ET EVOLUTION DU TRAFIC SELON LA MARCHANDISE TRANSPORTEE

| | | |
| | Prix | Distance | Variation®* |
[ TRAFIC INTERNATIONAL | unitaire | moyenne | |
| | 1984 | parcourue | des | du chiffre |
| | (FF/Tk) | (en km) | prix | d'affaires |
| | | | | |
| Produits agricoles .e.ecevee.. | 0,17 | 286 | 105,0 | 104,6 |
| Denrées alimentaires .e.e..... | 0,17 | 252 | 104,0 | 89,3 |
| ENGrais eoevecececenseoeconans | 0,05%* | 777 | 107,0 | 122,0 |
| AUETES vevvveneervoeecaanonnoe | 0,11 | 544 | 114,1 | 124,7 |
| Ensemble ..ceeveececcscncceace | 0,15 | 308 | 105,3 | 101,8 |
| | | | | |
| | f |
| | Variation* | Part du |
| TRAFIC INTERNATIONAL | | trafic |
| | des | en | % de Tkm |
| | TKm | volume |
| | | |
| Produits agricoles seeeececesensccooasas | 99,6 | 99,6 | 59 |
| Denrées alimentaires ceeeeeseesssessases 86,1 | 85,9 | 23 |
| ENrais cuveeeneeeeoesnancnnocnnnaenaasa | 114,7 | 114,0 | 9 |
| AUETES vevrvenoeeoneonnsonanonansonnesasl 111,0 | 109,2 | 9 |
| Ensemble ...eeeeecccvancecanccanssenaces | 98,3 | 96,7 | 100 :
| ' | | |

* Indice : base 100 en 1983. _

%% Ce prix trés faible s'explique par le fait qu'il s'agit essentiellement
de transport de type Rhénan, chargés au départ de Mulhouse et concernant
les potasses d'Alsace, & destination des ports de 1'Europe du Nord.

2. IMPORTATIONS

TABLEAU 148

I

l { N I
| | Prix | Distance| Variation* |
| TRAFIC INTERNATIONAL | unitaire | moyenne | |
| | 1984 | parcourue | des | du chiffre |
{ :(FF/Tk) : (en km) } prix | d'affaires |
| |

| Produits agricoles ....eeeee.. | 0,17 | 286 [ 97,6 | 89,8 |
| Denrées alimentaires ......... | 0,15 | 252 |  106,8 | 92,0 |
| Combustibles, minéraux solides | 0,11 | 427 | 110,9 | 108,5 |
| Produits métallurgiques ...... | 0,14 | 279 | 97,9 | 113,5 |
| Minerais, matér. conmstruction. | 0,13 | 328 | 106,33 | 100,6 |
[ Engrais c..veveeeeceveneenees. | 0,14 | 281 | 96,8 | 93,5 |
| AULTES tevvnrrnrenennncensnnns | 0,11 | 446 | 102,6 | 95,4 |
| Ensemble .....cevcvecececcnccne : 0,13 | 328 | 102,5 | 98,5 |
| | | |

|
* Indice : base 100 en 1983.
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TABLEAU 148 suite

I I | |
| | Variation¥ |  Part du |
| TRAFIC INTERNATIONAL | | trafic |
| [T des | en | % de Tkm |
| | TKm | volume | |
l | | | |
| Produits agricoles ...eeveeeeseoenneeses | 92,1 | 92,0 | 7 |
| Denrées alimentaires «.eeeeecesseesceons 86,2 | 86,2 | 9 |
| Combustibles, minéraux solides ......... 99,0 | 97,8 | 14 |
| Produits métallurgiques ...eeveeeeennnss | 117,00 | 115,9 | 13 |
| Minerais, matériaux construction........ 95,1 | 94,6 | 20 |
| ENETais cueveveeenseesossoensnsnceaananss | 96,7 | 96,6 | 17 |
| AUETES +vreeeereeeennoenencssennnnnssan 93,0 I 93,0 | 20 !
| Ensemble .cccocccecccscecscncnsosacasonss | 96,6 [ 96,1 [ 100 :
| | |

* Indice : base 100 en 1983.

III. ROUTE, FER ET VOIE NAVIGABLE : PRIX UNITAIRES COMPARES EN 1984 .
(transport pour compte d'autrui ~ En francs par tonne-Km)

| | |

| Transport routier | Transport ferroviaire [  Transport fluvial |
| 0,46% | 0,25%% | ) 0, 16%%* |
| | | |

* Source OEST : véhicules francais de 17 tonnes et plus de charge utile et
de moins de 15 ans d'adge ; tout- trafic (intérieur et international) *¥
Source SNCF (memento) : tout trafic intérieur et international.

**% Source ONN : bateaux frangais ; tout trafic sauf transports Rhénans et
Mosellans et transports spéciaux.

Des remarques s'imposent pour 1'appréciation des différences de prix

- La nature du fret : un train complet ne transporte pas le méme type de
chargement qu'une péniche ou un "38 tonnes". Les différences portent sur
le tonnage transporté, le type de marchandise (dont le transport est plus
ou moins cofiteux),l'éventail des produits transportables selon le mode...

~ Le kilométrage réalisé : les comparaisons portent ici sur un montant 2
la tonne-km. O~ les réseaux des trois modes sont trés distincts, plus ou
moins fournis, et plus ou moins directs dans la liaison d'un point & un
autre.

- La réalisation du transport terminal : seule la route peut assurer dans
la quasi-totalité des cas le parcours terminal et les ruptures de charge
induisent des cofits de manutention.

- Les services annexes rendus par les transporteurs : les prix de la route
comprennent 1ici le colit de ces services, ce qui n'est pas le cas pour la
voie d'eau.
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5- LA CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT

TABLEAU 149 : EVOLUTION EN VALEUR DE LA CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT

(1)
(2)

(3)
(4)

I1 s'agit
partie des
Véhicules
locations,
Le montant
Transports

de la part lubrifiant incorporée

au carburant.
"lubrifiants" figure en "réparations”,

d'occasion (marge des intermédiaires),

auto-écoles.

péages,

La majeure

parkings,

des primes est diminué du montant des remboursements.
routiers, taxis, déménagements.

Millions de francs courants - H.T.V.A.D.
I | | | | |
| | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | | |
| | | | | |
| 61. Achats de véhicules ....ceeeeeeesss 81 533 | 86 455| B8O 961 | 92 656 |
| 611. Voitures partaiculaeres ........./ 74 906 | 79 991 | 74 744 | 86 452 |
i 612. Caravanes, motocycles et cycles.| 6 627 | 6 464 | 6 217 | 6 204 |
| | | | | |
| 62.Dépenses d'utilisation de véhicules | 172 615 | 191 626 | 210 860 | 227 590 |
| 621. Pneus et réparations .......... | 65 4141 73 346 | 78 356 | 82 652 |
| 6211. Pneus ....civeeeceacanssoaes | 10 165 11 267 ] 11 912 ] 12 243 |
| 6212 .Réparations automobiles .... | 55 749 | 62 079 | 66 444 | 70 409 |
| 622, Carburants et lubrafiants (1) .| 88 204 | 96 255 | 104 994 | 115 469 |
| 623. Autres dépenses ....cveceeeeeae | 18 9971 22 025 ] 27 510 | 29 469 |
| 6231. Autres dépenses transport(2) 12 187 | 13 568 ] 15 355 | 16 269 |
| 6232. Assurance automobile (3) .. | 6 810 | 8 457 | 12 1551 13 200 |
| | | | | |
| 63. Transports collectifs ...cie0eeee. | 42 962 47 842 | 52 079 | S5 726 |
| 631 Transp. ferroviaires de voyageurs | 11 691 | 13 052 | 14 291 | 15 868 |
| 632 Transp. urbains (y compris RATP) | 8 693 | 9 703 ] 10 618 | 11 577 )
| 633 Autres transports terrestres (4) | 15 967 | 17 669 | 18 999 | 19 472 |
| 634 Transports maritimes et aériens , | 6 611 | 7 418 | 8 171 | 8 809 |
| | | | | |
| TOTAL TRANSPORT ....cecsecosvcscsneees | 297 110 | 325 923 | 344 170 | 375 972 |
| CONSOMMATION FINALE DES MENAGES ...... | 2306244 | 2551062 | 2763790 | 2984413 |
l | | | ]
| |
| |
| }
i |
| |
| |
I |
| |

Sourc

e : INSEE
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TABLEAU 150 : CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT
Indice base 100 année précédente -

- EVOLUTION EN VOLUME

H.T.V.A.D.

I I I ! | | |
| | 1981 | 1982 ] 1983 | 1984 ] 1985 |
! I | | I | |
] ! | I I 3 |
| 61. Achats de véhicules .,.....e0v0..... /101,01 117,8| 98,01 86,5 107,2 |
| 611, Voitures particulitéres ......... |102,9]119,6| 98,7 | 86,2 108,3 |
| 612, Caravanes, motocycles et cycles | 85,8 100,6| 90,1 | 90,01 94,6
I [ | | ! | I
| 62. Dépenses d'utilisation de véhicules | 102,6 | 100,6 | 101,4 | 101,2 | 99,3 |
| 621. Pneus et réparations ........... [103,4 102,01 101,4 ] 100,5| 99,5
| 6211. PNEUS t.iuiuiveneeveennansaasas |101,014102,0 |100,9 )] 100,51 99,3 |
| 6212 ,Réparations auvtomobiles ..... |103,9 | 102,01 101,51 100,51 99,5 |
] 622. Carburants et lubrifiants ...... |102,7 | 100,4] 101,7 ] 101,01 99,71
| 623, Autres dépenses ....eeeveveeeees | 99,1 | 97,2 | 100,41 104,4| 97,0 |
| 6231, Autres dépenses transport .. | 101,11} 103,5| 100,7 | 103,01 99,0 |
| 6232, Assurance automobile ....... | 95,8 86,9 99,9 1] 106,5] 94,0 |
| | I [ ] | I
| 63. Transports collectifs ...eeeeceace.e | 100,61 101,5 | 100,8 | 101,3 | 100,7 |
| 631 Transp. ferroviaires de voyageurs. | 101,5| 102,2 | 102,7 ] 103,2-|] 103,0 |
| 632 Transp. urbains (y compris RATP) .} 103,31} 103,4 | 102,5( 101,7 ) 102,0 |
| 633 Autres transports terrestres ..... | 96,6} 99,3} 99,1 ] 100,21} 97,6 |
| 634 Transports maritimes et aériens .. | 105,9 | 103,0} 99,1 ] 100,1 | 102,2 |
i | I | ! I I
| TOTAL TRANSPORT ..c.cveevsecasesaeasseaess | 101,9] 105,11 100,41} 97,1 ] 101,4 ]
| CONSOMMATION FINALE DES MENAGES ....... | 101,71 102,91 100,91} 100,7 | 101,9 |
| : | | | | | ]
Source : INSEE
TABLEAU 151 CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT - EVOLUTION EN PRIX
Indice base 100 année précédente - H.T.V.A.D.
| | | | | |
| 1981} 1982 ] 1983 | 1984 | 1985 |
| I | | | |
. ] o ] I ] |
61. Achats de véhicules ....cceeeseews. | 111,21 110,1 | 108,2 | 108,3 | 106,7 |
611. Voitures particulidres ......... |111,1]110,0| 108,2 | 108,4 | 106,8 |
612, Caravanes, motocycles et cycles. | 112,2 ] 110,4 | 108,3 | 106,8 | 105,5 |
. | | I | | I
62. Dépenses d'utilisation de véhicules | 115,11 113,6 | 109,4 | 108,7 | 108,6 |
621. Pneus et réparations ........... | 115,61 112,41 110,6 | 106,3 | 106,0 |
6211, PNEUS ..osevsessoessonsasess | 115,61 112,31} 109,8 ] 105,21 103,5 |
6212 .Réparations automobiles ..... | 115,61 112,41 110,7 | 106,51} 106,5 |
622. Carburants et lubrifiants ...... | 114,8 |113,7 ] 107,31} 108,0 | 110,3 |
623. Autres dépenses ................ | 114,71 117,2 | 115,4 | 119,7 | 109,4 |
6231. Autres dépenses transport .. | 113,31 113,6 IllO,5 | 109,8 | 105,2 |
6232. Assurance automobile ....... 117,01 124,31124,31 135,01 115,0|
I I | | ] !
63. Transports collectifs ...ocec0e0ese. | 113,5]113,7 ] 110,51 107,51| 106,2 |
631 Transp. ferroviaires de voyageurs. | 110,91 115,7 | 108,7 | 106,1 | 107,8 |
632 Transp. urbains (y compris RATP) . |1l11,4} 110,31} 108,9 | 107,6 | 106,9 |
633 Autres transports terrestres ..... | 116,41} 114,01} 111,7 | 107,4 | 105,0 |
634 Transports maritimes et aériens .. | 113,7 |114,4 ] 113,3]|110,0 | 105,4 |
I | | ] I |
TOTAL TRANSPORT ..cccceesevcensceasaasse |113,8] 112,61} 109,3 ] 108,7 } 107,8 |
CONSOMMATION FINALE DES MENAGES ....... | 113,2111,7 ] 109,7 | 107,6 | 106,0 |
I | I I | |

Source : INSEE
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TABLEAU 152

CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT -

EVOLUTION EN VOLUME

Indice base 100 année 1970 - H.T.V.A.D.
| | | | | | |
| | 19811 1982} 1983 | 1984 | 1985 |
| | | i | ] |
] | | | | | |
| 61. Achats de véhicules ..eecevesecacss | 164,2]1192,6 ) 188,4 | 163,01 174,3 |
| 611. Voitures particulieres ......... | 162,61 194,21 191,61 165,211 178,8 |
| 612, Caravanes, motocycles et cycles. | 177,61 178,21 160,61 143,91 135,3 |
| | | | I | |
| 62. Dépenses d'utilisation de véhicules | 150,1 | 150,11 154,7 | 159,1 | 158,1 |
| 621. Pneus et réparations ........... | 145,7 | 148,61 150,7 | 151,4 | 150,6 |
| 6211. Pneus e eeeeeeeeenees 1 164,5] 147,61 148,7 | 149,51 148,4 |
| 6212 .Réparations automobiles ..... ) 145,9 ] 148,8 ] 151,0| 151,8 | 151,0 ]
] 622. Carburants et lubrifiants ...... | 153,21 151,61 153,31} 153,9 | 153,2 |
| 623. Autres dépenses ....eeseeeseeess | 153,31 150,010 173,7 | 204,2 | 201,6 |
[ 6231. Autres dépenses transport .. | 234,1 | 243,3 | 245,5 | 253,8 | 254,1 |
[ 6232. Assurance automobile ....... | 94,6 82,2|121,5| 168,11 162,1 |
| | | | | '| |
| 63. Transports collectifs ....ccceovese. | 147,1] 149,81 151,51 153,91 156,0 |
| 631 Transp. ferroviaires de voyageurs., | 133,7 | 136,9 ) 140,61} 145,1 ) 149,4 )
| 632 Transp. urbains (y compris RATP) . | 147,5| 152,51 156,31 159,01 162,1 |
| 633 Autres transports terrestres ..... | 135,81 135,11 134,31135,1]132,7|
| 634 Transports maritimes et aériens .. | 225,51 232,61 230,4 | 230,8 | 236,6 |
I | i | l | l
| TOTAL TRANSPORT +uueeuseeeenennenacoaes. | 153,11160,6) 162,51 159,21 161,8 |
| CONSOMMATION FINALE DES MENAGES ....... }154,7 | 160,11 161,571 163,31 167,1 |
| 1 t i | | ]

Source : INSEE

TABLEAU 153 :

CONSOMMATION DES MENAGES EN TRANSPORT

- EVOLUTION EN PRIX

Indice base 100 année 1970 - H.T.V.A.D.
| | | | | | |
! | 1981 { 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
i | 1 i i | |
I | | ] | | |
| 61. Achats de véhicules ...ccocececeees | 299,71 331,3 1| 359,01 388,61} 416,0 |
| 6l11. Voirtures particulieres ......... | 305,31 336,4 | 364,21 394,61 421,9 |
| 612, Caravanes, motocycles et cycles. | 255,4 | 282,6 | 305,9 | 328,2 | 348,3 |
] ] | | | | |
| 62. Dépenses d'utilisation de véhicules | 336,6 | 384,5 | 414,4 | 443,5 | 481,6 |
| 621. Pneus et réparations ........... | 317,21 356,51 394,21 419,01 444,4 |
| 6211. PNBUS +ieveiosovecnsensnsnss | 309,91 347,9 | 382,21 402,01 416,1 |
| 6212 .Réparations automobiles ..... | 318,61 358,1 | 396,4 | 422,2 | 449,7 |
l 622. Carburants et lubrifiants ...... |.364,4 ) 420,4 ) 453,6 | 492,8 ] 544,3 )
| 623. Autres dépenses ....eseececeeees | 294,41 343,010 343,41 364,91 395,91
| 6231. Autres dépenses transport .. | 284,91 322,5]| 355,8] 389,51 409,2 |
| 6232. Assurance automobile ....... | 311,51 386,91 325,31 337,8 | 380,6 |
| | | | | i |
| 63. Transports collectifs ....cecceveeees | 283,91 321,61 354,2 | 379,5 1| 400,81
| 631 Transp. ferroviaires de voyageurs. | 250,4 | 289,2 | 314,4 | 333,6 | 359,6 |
| 632 Transp. urbains (y compris RATP) . | 239,61| 264,3 | 287,81 309,7 | 331,1 |
| 633 Autres transports terrestres ..... | 358,8 | 408,3 | 454,3 | 485,8 | 506,8 |
| 634 Transports maritimes et aériens .. | 273,71 312,71 343,31 389,51 409,5 |
| | | ] | | |
| TOTAL TRANSPORT ..vecececesncccavesesss | 318,1 | 358,7 | 388,8 | 419,2 | 450,6 |
| CONSOMMATION FINALE DES MENAGES ....... | 276,31 307,31 336,7 | 360,9 | 380,8 |
I ] | | | | |

Source : INSEE
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6 - LES MATERIELS DE TRANSPORT ET L'ENERGIE

DONNEES SUR LES BRANCHES : T16
117

AUTOMOBILES, MATERIEL DE TRANSPORT TERRESTRE
CONSTRUCTION NAVALE, AERCNAUTIQUE

\

1. Production

TABLEAU 154
PRODUCTION DISTRIBUEE

1981 1982 1983 1984 1985

] | | i
| | | |
| i | |
VALEUR (millions de francs courants) ] | | |
| | I I

S 311 Véhicules automobiles (1) ceevevenns
S 312 Autres matériels de transport

155 378 178 476 | 199 103 | 206 439 218 486
| | | |

terrestre (2) veeeceessecenns 5 970 | 6 629 | 6 093 | 6 247 | 5 541
S 32 Construction Navale ...eeececececcenes 19 257 21 771} 23 586| 21 566| 20 894
S 33 Construction aéronautique ..... veeeen 44 592 | 48 239| 52 2661 53 099| 58 739

VOLUME (base 100 en 1970)

I I
I I
[ I
I I
| I
I I
| |
! I
I |
I I
| I
| I
I |
I |
! I
I I
[ |
! |
I I
I I
I I
! I
I !
I |
I !
| I
| |
! I
I |
I |
I I
| I
| I
! I
I |
I I
! !
| |
I I

I | I |
I | | f
| I ! |
S 311 Véhicules automobiles .eveciveaveen. 143,6 | 147,2 | 152,0 | 145,4 | 144,5
S 312 Autres matériels de transport | | | |
' =3 J=1-1 o o - SN 120,8 | 118,3 | 97,7 | 94,0 | 81,2
S 32 Construction navale ...viesasensceons 162,6 | 15,9 | 157,3 | 143,7 | 120,2
S 33 Construction aéronautique «oevevene.. 247,7 | 20,8 | 245,2 | 232,0 | 237,6
| | f |
, | I i |
PRIX A LA PRODUCTION (base 100 en 1970) | | | }
' I | | ]
S 311 Véhicules automobiles ..ievevveanen .o 303,0 | 339,4 | 366,7 | 397,7 | 423,4
S 312 Autres matériels de transport | | | |
terrestre .ueeeeeeeseeeeses.. | 294,8 | 334,1 | 371,8 | 396,4 | 407,1
S 32 Construction navale ....cevesecenesnns 210,5 | 246,6 | 266,4 | 266,7 | 309,0
S 33 Construction aéronautique «..eeeeeso. 252,6 | 281,2 | 299,2 | 321,2 | 347,0
| | | |
I ] | I
PRIX RELATIFS (3) | | I I
] I I |
S 311 Véhicules automobiles .......... eeeo | 113,8 | 13,6 | 112,2 | 113,7 | 114,0
S 312 Autres matériels de transport | | | |
terrestre .c.ceeveeeenceacacas 110,7 | 111,8 | 113,7 | 113,3 | 109,6
S 32 Construction navale .....eecesvecoces 79,0 | 82,5 | 81,5 | 76,2 | 83,2
S 33 Construction aéronautique ...oeeevenes 94,9 | 9%,1 | 91,5 | 91,8 | 93,4
| | I ]
| | | I

SOURCE : INSEE

(1) S 311. Véhicules automobiles, y compris caravanes, remorques de tourisme, pidces et
équipements spécifiques pour automobiles, véhicules utilitaires, carrosseries, bennes,
remorques autres que de tourisme, motocycles et cycles, piéces et équipements pour cycles et
motocycles,

(2) S 312. Matériel ferroviaire roulant.

" (3) Le prix relatif provient du rapport de 1'indice des prix & la production sur 1'indice des
prix du PIB marchand.
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2. Echanges extérieurs

TABLEAU 155
ECHANGES EXTERIEURS

| | 1 I | | |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | | | ]
| | i | | '| |
| EXPORT : VALEUR (millions de F courants) | | | | | |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 64 554 | 70 833 | 80 385 | 91 209 | 96 910 |
| S 312 Autres matériels transp. terrestre] 2693 | 2455 | 2763 | 2765 | 3178 |
I S 32 Construction navale ,....eeeveeeasl 5906 | 4671 | 5357 | 6222 | 2991 |
| S 33 Construction aéronautique ........ | 25 365 | 31 874 | 32 981 | 43 907 | 46 554 |
I | | | | 1 |
| EXPORT : VOLUME (base 100 en 1970) | | | | | |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 192,7 | 182,2 | 184,2 | 189,5 | 193,6 |
{ S 312 Autres matériels transp. terrestre| 163,1 | 127,9 | 125,5 | 117,1 | 134,6 |
| S 32 Construction navale .....cec... oo |l 440,7 | 313,2 | 322,8 | 342,7 | 1l6l,6 |
| S 33 Construction aéronautique ........ | 490,3 | 542,0 | 494,9 | 576,1 | 549,8 |
| | | ] | | ]
| IMPORT : VALEUR (millions de F courants) | | | | | |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 39 911 | 52 709 | 58 409 | 60 773 | 67 680 |
| S 312 Autres matériels transp. terrestre | 263 | 246 | 272 | 308 | 254 |
| S 32 Construction navale ....eceeeeeeee | 677 | 2223 | 1201 | 1419 | 1299 |
| S 33 Construction aéronautique ........| 15009 | 16 857 | 18 744 | 18 232 | 18 693 |
| ] | | | | |
| IMPORT : VOLUME (base 100 en 1970) l I | I J |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 263,3 | 303,6 | 295,8 | 284,8 | 305,6 |
| S 312 Autres matériels transp. terrestre| 175,3 | 147,9 | 127,4 |  127,4 | 104,1 |
| S 32 Construction navale .....cceveeens | 9,5 | 308,0 | 210,7 | 247,2 | 215,0 |
| S 33 Construction aéronautique ........{ 283,6 | 267,4 | 251,1 | 211,3 | 202,5 |
] I | | | | I
| SOLDE COMMERCIAL (millions de F courants) | | | | | |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 24 643 | 18 124 | 21 976 | 30 436 | 29 230 |
| S 312 Autres matériels transp., terrestre| 2430 | 2209 | 2491 | 2457 | 1879 |
| S 32 Construction navale .............| 5229 | 2448 | 415 | 4803 | 1692 |
| S 33 Construction aéronautique ........| 10 356 | 15 017 | 14 237 | 25 675 | 27 861 |
| i | | | { i
| TAUX DE PENETRATION (%) | | | | I !
| S 311 Véhicules automobiles ....eceeeevs | 29,6 | 31,8 | 31,8 | 33,1 | 34,5 |
| S 312 Autres matériels ‘transp. terrestre | 7,4 | 5,6 | 7,5 | 8,1 | 9,7 |
| S 32 Construction navale ......ceeeeeees | 4,8 | 11,5 | 6,2 | 8,5 | 6,8 |
| S 33 Construction aéronautique ........ | 43,8 | 50,7 | 49,3 | 66,4 | 60,5 |
| | | i | | |
|  TAUX DE COUVERTURE (%) [ | I | | |
| S 311 Véhicules automobiles ............ | 161,7 | 134,4 | 137,6 | 150,1 | 143,2 |
| S 312 Autres matériels transp. terrestre| 1l 023,9 | 998,0 |1 015,8 | 897,7 |1 251,2 |
I S 32 Construction navale .............. | 872,4 | 210,1 | 446,0 | 438,5 | 230,3 |
| S 33 Construction aéronautique ........| 169,0 | 189,1 | 176,0 | 240,8 | 249,0 |
| | | | I | ]
| TAUX D'EXPORTATION (%) I I | I I I
] S 311 Véhicules automobiles ...eceveeeas | 41,5 | 39,7 | 40,4 | 44,2 | 44,4 |
| S 312 Autres matériels transp. terrestre | 45,1 | 37,0 | 45,4 | 44,3 | 57,4 |
| S 32 Construction navale ....eeeceeeen. | 30,7 | 21,5 | 22,7 | 28,9 | 14,3 |
| S 33 Construction aéronautique ........ | 56,9 | 66,1 | 63,1 | 82,7 | 79,3 |
| | | | i | |

SOURCE : INSEE
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TABLEAU 156
PART DES SECTEYRS D'ACTIVITE DANS LA CONSOMMATION ENERGE[IQUE DE PRODUITS PEIROLIERS (%)
Consommation corrigée du climat - Données de base en millions de Tep

| | | | | |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
i | | I | ] |
| SIDERURGIE +viveencecocnsssnscsansoncnsone | 0,8 | 0,8 | 0,8 | 0,8 | 0,6 |
| INDUSTRIE (hors S1dérurgie) ..ececeeseecss | 18,3 | 17,0 | 17,1 | 15,5 | 14,1 |
| RESIDENTIEL Ef TERTJAIRE ...cvevvvvrennnss | 30,8 | 30,5 | 29,6 | 29,2 | 28,1 |
| AGRICULTURE ..vieeeevsencosvearsnsoscvacas | 3,6 | 3,8 | 3,8 | 3,9 | 3,9 |
] TRANSPORTS 4.ievivvconevcncocassoonncnns ool 46,5 | 47,9 | 48,7 | 50,6 | 53,3 |
| TOTAL c.eveneannn sesesesscacns ceeensanas ool 100 | 100 | 100 | 100 | 100 |
I o ! | ‘I | -
Source : Observatoire de 1'énergie
TABLEAU 157 : INDICATEURS GENERAUX
I [ I i [ | !
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| PRIX DE REFERENCE DE L'OPEP (arabe léger), | | | | | |
| moyenne pondérée annuelle (en $ par baril)| 32,33 | 34,00 | 30,00 | 29,00 | 28,08 |
| COURS DU DOLLAR (moy. annuelle en francs) | 5,43 | 6,58 | 7,62 | 8,74 | 8,99 |
| COUT MOYEN DU BRUT IMPORTE en F/t (CAF)...| 1460 | 1693 | 1743 } 1893 | 1839 |
| IMPORTATIONS (CAF) de la branche T 05 ] | | | | |
| (produits pétroliers, gaz naturel) | | I | | |
| en millions de francs .e.veeveceoscsceenass | 178 704 | 195 143 | 188 013 | 209 350 | 206 349 |
| Rapport consommation totale corrigée* de | | | ] |
| produits pétroliers/PIB marchand | | } [ | ]
| (103 tep, 107 F de 1970) veveeevnnennnnnns | 99 | 91 | 87 | 82 | 78 |
I I I |

(- I
* Correction de climat ; les chiffres utilisés sont ceux des nouveaux bilans énergétiques
publiés par 1l'0Observatoire de l'Energie.

TABLEAU 158 : EVOLUTION DES PRIX DES CARBURANTS
Indices des prix & la consommation (base 100 en 1980, FRANCE entiére).

| ] | | | |
| 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | ] |
| Essence auto ...eveeecvnessnnsnsencensnsas | 115,5 | 130,3 | 139,5 | 152,1 | 170,9 |
| Super carburant .......... ceeinanen vesseso t 114,5 | 130,3 | 139,8 | 151,0 | 165,9 |
| Gazole sieeeveeee .......,................3| 17,5 | 137,0 | 149,6 |} 161,0 | 175,3 |
| | | | | | |
Source : INSEE
TABLEAU 159 : EVOLUTION DE LA TAXATION DES CARBURANTS
| | | | | | I
] Part des taxes dans le prix * | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| l ) | | | | | |
| Essence-auto ...i.eeiennecrccnnanns cesenas | 53 | 53 | 54 | 57 | 61 |
| Super-carburant ........ ceeevennaaas ceees | 53 | 53 | 54 | 56 | 62 |
| Gazole tieveiiiiiiiiiiennnneainas veseonnn | 42 | 41 | 43 | 44 | 46 |
| Gazole (y compris déduction sur TVA) .... | 42 | 41 | 40 | 39 | 39 |
| FuOuDe  tinerrvocvocnnnsocenes | 22 | 21 | 23 | 23 | 27 |
I | | | | |

Source : CPDP
* Prix moyens annuels (& Paris jusqu'en 1984 ; France enti2re en 1985). Toutes les taxes sont
prises en compte.
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TABLEAU 160

PART DES PRODUITS PETROLIERS DANS LES CONSOMMATIONS INTERMEDIAIRES EN VALEUR (%)
Données de base en millions de francs

| i | | | |
| 1961 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | . 1 | |
| S68. Transports ferroviaires ............ | 11 | 11 | 1 ] 1] } 11 |
| S69.1.Transports routiers de marchandises | 27 | 26 | 25 | 24 | 25 |
| S69.2.Autres transports terrestres ...... | 57 | 56 | 56 | 55 | 56 |
| S70. Navigation intérieure ......eoeeeeeee | S0 | 46 | 45 | 44 | 44 |
[ S71. Transports maritimes .......ececeeen | 39 i 37 | 36 { 37 | 36 |
| S72. Transports @ériens .....eeeeeeeeeee. | 35 1 35 | 33 | 3 | 33 |
| S73.4.Annexes et auxil1aires ....eeeeeeee | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 ]
| J ] | ! J ]
| T 31. Total transports ..ceeeeeeeeeccceses | 25 | 24 | 24 | 23 | 24 |
| Autres branches ....eicevcecacecscescncaes | 6 | 6 | 6 | 6 | 6 |
| | | | | I |
Source : INSEE
TABLEAU 161
CONSOMMATION D'ENERGIE DE TRACTION FERROVIAIRE SNCF*
1000 tep
I I | | | | |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
l | | I | I |
| ELECTRICITE : 106 kWh ...... cevssesnasesses] 5201 | 5312 | 5463 | 558 | S5 597 |
| 103 | =Y o T seessesesae | 1155 | 1179 | 1213 | 1240 | 1 243 |
| | | i ] | |
| DIESEL .z 103 m3 B 525 | 514 | 505 | 481 | 468 |
| 103 tep vvenvenniiieiireniennnen | 440 | 431 | 426 | 406 | 396 |
| | | | | i |
| TOTAL : 103 EBP tevevenvncerensveveennesse | 1595 | 1610 | 1637 | 1646 | 1639 |
| | | | | | |
| Part de 1'électricité dans le total ...... | 72 % | 73 % | 74 % | 75 % | 76 % |
| | | | | | |
Source : SNCF
* Coefficient d'équivalence : Diesel, 1 tonne métrique = 1,0 tep.
Electricité : 1000 kWh = 0,222 tep.
TABLEAU 162
LES CARBURANTS ET LES MENAGES
| | | { | | |
| | 1981 'I 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | i | i | |
| Consommation de carburants et luwrifiants | | | ) ] J
| par les ménages (millions de francs) ... | 77 274 88 2061 96 255} 104 994 115 469 |
| Part des carburants et lubrifiants dans la | | | | | |
| consommation des ménages (en %) coeevo.. | 3,9 | 3,8 | 3,8 | 3,8 | 3,9 |
| Consommation de produits pétroliers par i | i | i {
| les ménages (millions francs courants).. | 115 294 | 129 208 | 140 220) 150 605| 164 661 |
| Part des produits pétroliers dans la | | | | | |
| consommation des méNAGES «eeeeeeenvenves | 5,7 | 5,6 | 5,5 | 5,4 | 5,5 |
| Part des carburants et lubrifiants dans | ° | ! | | |
| la consommation de produits pétroliers | | [ | | |
| par les ménages (%) ..oeevvevesncnseaaa.l 67 | 68 | 6 | W | 70 |
i | | | ] | |

Source : INSEE
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TABLEAU 163 : VENTILATION PAR MODE DES CONSOMMATIONS D'ENERGIE DE (RACTION DES TRANSPORTS SUR
LE TERRITOIRE METROPCLITAIN
en millions de tep

| | ] | | i |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | ! | i | |
| Transports ferroviaires (SNCF) ........... | 1,60 | 1,61 | 1,64 | 1,65 | 1,64 |
| dont : électricité .....cceveiiennnes | 1,16 | 1,18 | 1,21 | 1,24 | 1,24 |
| : | | | | - |
| Transports routiers de marchandises ......| 10,06 | 9,85 | 9,79 | 10,04 | 9,95 |
| (publics et privés) | | [ [ | |
| essence .....................1| 3,32 | 3,28 |- 3,29 | 3,35 | 3,28 |
| [aF= .40 ) 1 - S PR | 6,74 | 6,57 | 6,50 | 6,69 | 6;67 |
| Transports urbains de voyageurs .......... | 0,35 | 0,3 | 0,38 | 0,38 | 0,39 |
| gazole .i.iieveieviesecnccenes | 0,18 | 0,19 | 0,20 | 0,20 | 0,20 |
| électricité ....ci0iinnnnn | 0,17 | 0,17 | 0,18 | 0,18 | 0,19 |
| Transports routiers de voyageurs (gazole) | 0,47 | 0,48 | 0,48 | 0,48 | 0,49 |
| ' | I I | | A
| Navigation intérieure (transports fluviaux | | | | | |
| de marchandises) [fuel] .ieienvrenecconenes | 0,12 | 0,10 | 0,09 | 0,08 | 0,08 |
| I | I | | |
| Transport maritime (1) ] | | | | |
| (diesel marine, fuel) .....ceceveenncences | 3,65 | 2,82 | 2,49 | 2,27 | 2,33 |
| ! I | I | |
| Transport aérien (2) | | | | | |
| (carburéacteurs, essence aviation) ....... | 2,44 | 2,46 | 2,45 | 2,50 | 2,74 |
| | | | | ‘ | |
| Oléoducs (électricité) .veveeeeeeens cecens | 0,11 | 0,10 | 0,09 | 0,09 | 0,08 |
| | I I | | |
| Transports individuels ....cccceeveeeseses | 17,39 | 17,81 | 18,19 | 18,50 | 18,50 |
| . deux roues (ESSeNnCe)..eescecesecess | 0,49 | 0,49 | 0,49 | 0,48 | 0,48 |
| . voitures particuligres, taxis* | | | | | |
| - essSence ..... cesseevesssess | 14,90 | 14,97 | 15,10 | 15,13 | 14,86 |
| - gazole ....... R | 2,00 | 2,35 | 2,60 | 2,89 | 3,16 |
| ' | | I ] I |
] TOTAL (3) eeevenceccscacnsnsncnna cenenea ..l 36,19 | 35,59 | 35,60 | 35,99 | 36,20 |
| dont : produits pétroliers (%) ...veeeece. | 96 | 9 | 96 I 9 | 96 |
] : | | ] | | |
| EN % : transports individuels ............ | 48 | so " | 51 | -5l | 51 |
| transports routiers de marchandises | 28 | 28 | 28 | 28 | 27 |
| AUELTES tivreeiveccrnncrccnnncenenss | 24 | 22 | 21 I 21 | 22 |
] TOTAL seevvrcecncanscnsnossesssenss | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 |
| | i | | | |

Source : CPDP, DHYCA, DST
"Coefficient d'équivalence : 1000 kWh = 0,222tep, 1 tonne de gazole ou fuel domestique = ltep,
1 tonne d'essence ou de carburéacteur = 1,048tep, 1 tonne de fuel lourd = 0,952tep.
Ces coefficients, différents de ceux des publications antérieures, sont conformes aux recom-
mandations de 1'Observatoire de 1'Etnergie (mars 1984).
(1) I1 ne s'agit pas réellement des consommations, mais des livraisons en France aux soutes
maritimes francaises et étrangeres.
(2) 11 ne s'agit pas réellement des consommations, mais des livraisons en France aux aéronefs
francais et -étrangers. Les consommations réelles sont plus importantes. Pour 1'ensemble des
trois compagnies Air France, Air Inter, U.T.A., les chiffres sont les suivants :
1981 1982 1983 1984 1985
2,74 2,71 2,71 : 2,79 2,93
(3) Jusqu'en 1980, le total ne comprend pas les oléoducs. l
* La consommation des taxis peut étre estimée a environ 0,05 million de tep pour 1'essence,
0,06 million de tep pour le gazole, par suite de la confrontation de diverses sources
(Ministere de 1'Intérieur, IRT-CERNE, Fichier Central des Automobiles).
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7-L’ETATET LES COLLECTIVITES LOCALES

* Ce chapitre présente des données sur :
- les produits de taxes spécifiques sur les transports,
- les subventions a la SNCF et & la RATP,
- les dépenses de 1'Etat et des collectivités locales qu'il est possible d'affecter aux
transports.

* Le systeme élargi de Comptabilité Nationale prévoit de présenter une ventilation des emplois
des comptes du secteur et des sous-secteurs des administrations publiques selon une nomencla-
ture fonctionnelle. Les domaines sont répérés dans la Nomenclature des Fonctions des Adminis-
trations (NFA) publiée dans une version révisée au J.0. du 14 Février 1981.

On dispose d'une ventilation par sous-fonction des dépenses de 1'Etat mais il n'en est pas de
méme pour les collectivités locales. Les données ne portant que sur des années assez éloignées
on doit par ailleurs se reporter 2 la ventilation fonctionnelle des lois de finances initiales
pour avolr des éléments récents sur les dépenses de 1'Etat.

* Précisions sur certaines opérations des administations publiques :

- R 30 = Subventions d'exploitation : les subventions d'exploitation versées par les adminis-
trations publiques sont des transferts au profit d'unités résidentes productrices de biens et
services marchands destinés 2 "influencer les prix de ceux-ci et (ou) & permettre une rémuné-
ration suffisante des facteurs de production®,

Seules les unités marchandes peuvent recevoir des subventions d'exploitation.

Les subventions de fonctionnement versées 3 des unités non marchandes des administrations
publiques sont classées en R 65 "transferts courants entre administrations publiques".

- R 651 = Transferts courants entre sous-secteurs des administrations publiques : sont
classées- ic1, par exemple, les subventions de fonctionnement et les participations versées par
le budget général a des unités non marchandes du secteur des collectivités locales.

- R 652 = Mouvements courants internes aux sous-secteurs des administrations publiques : il
s'agit de flux entre budget général et comptes spéciaux du Trésor, ou entre budget général et
organes divers d'administrations centrales, ou encore de participations versées ou regues
entre collectivités locales. Les mouvements courants internes sont toujours consolidés.

TABLEAU 164
VENTILATION PAR FONCTION DES DEPENSES DE L'ETAT INSCRITES DANS LES LOIS DE FINANCES
Millions de francs

| I | | | |
| 1982 | | 1984 | 1985 | 1986 |
} | ) ] l J ]
| TRANSPORTS COLLECTIFS URBAINS ......c......] 4 806 | 5 255 | 5 089 | 5 523 | 5 893 |
| PORTS EI VOIES NAVIGABLES .vvevevnevosnnans | 1736 | 1739 | 1 824 | 1656 | 1 664 |
| FLOTTE DE COMMERCE ET7 NAVIGATION INTERIEURE | 2 156 | 2 570 | 1713 | 1797 | 1 661 |
| ROUTE ET CIRCULATION ROUTIERE .....ecece... | 16 243 | 17 341 | 17 039 | 16 594 | 16 698 |
| TRANSPORTS FERROVIAIRES ..vvevevenveceneesa | 11 235 | 14 277 | 16 944 | 17 403 | 17 620 |
| AVIATION CIVILE .iiiieevancnccvccccacccanas | 3 566 | 3577 | 3619 | 3719 | 3617 |
| ENSEMBLE «cveeeevcenconnaccccoscascecesnese | 39 742 | 44 759 | 46 228 | 46 692 | 47 153 |
| | | | I | |
| Ensemble Budget général .......e.ceee...... | 816 277 | 903 111 | 960 800 ] 1018 171 | 1053 778 |
| Part des transp. dans le budget général (%)| 4,9 | S,0 | 4,8 | 4,6 | 4,5 |

| ] | |

I | |
Source : 0.E.S.T.

L'analyse des "fonctions budgétaires" est établie sur la base de la" présentation fonctionnelle
du budget de 1'Etat", document communiqué au Parlement en annexe au projet de loi de finances.
Les sommes qui figurent dans le tableau ne comprennent pas le montant des dotations non
réparties. Elles diffeérent des dépenses effectivement réalisées car elles sont calculées 2

partir des lois de finances initiales et peuvent @tre modifiées par les collectifs budgétaires

ou lois de finances rectificatives.
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LES DEPENSES DES ADMINISTRATIONS PUBLIQUES EN TRANSPORT (Méthodes de
calcul)

Parmi 1les fonctions existantes dans la ventilation fonctionnelle des
dépenses - des administrations publiques, deux concernent les transports :
la fonction 6 "développement urbain" et la fonction 8 "transports, postes
et télécommunications". Ces comptes consolidés ne donnent pas des résul-
tats suffisamment fins pour cerner exactement les dépenses de transport.

En effet les dépenses des administrations publiques centrales (APUC) en
fonction B concernent uniquement les transports alors que la fonction 6 ne
doit etre prise en compte que pour environ les 2/3.

De méme les dépenses des administrations publiques locales (APUL) en trans
port représentent environ 4/5 (84 %) de la fonction 8 et la moitié de la
fonction 6.

TABLEAU 165
LES DEPENSES DES ADMINISTRATIONS PUBLIQUES (ventilation fonctionnelle)
Milliards de francs

1976 1980 1981 1982 1983
Administ. publiques ensemble | 769,5 |1 333,8]1 588,8 |1 890,2 | 2 122,5
dont fonction 6 + 8 ..... 64,2 94,8 107,6 125,5 139,9
fonction 6 .eveeee.. 35,9 52,2 57,9 69,8 77,3
fonction 8 ....ee... 28,3 42,6 49,7 55,7 62,6

dont fonction 6 + 8 ..... 27,5 38,6 44,4 49,4 56,7
fonction 6 ......... 7,6 8,7 9,3 10,7 15,0
fonction B8 ..eeevennn 19,9 29,9 35,1 38,7 41,7

Administ, publiques locales 138,8 223,9 259,3 313,0 348,2

dont fonction 6 + 8 ..... 40,0 60,8 68,4 81,8 86,9
fonction 6 .ecevenes’ 30,8 46,5 50,9 61,4 63,8
fonction B ....auave 9,2 14,3 17,5 20,4 23,1

| I
I I
| l
| I
| I
| I
| I
I I
i |
| Administ., publiques centrales 389,0
! I
| I
| I
| I
| |
| I
| I
I I
l I

I I |
| | |
l l !
| I |
| I |
| | I
| I I
I | I
| I I
659,8 | 790,5 | 942,3 |1 061,3
| | |
| | I
| | I
I | |
I | I
| ! |
I I I
I | |
] l l

Source : [NSEE, DEST.

Les chiffres des APYUC at des APUL incluent les transferts entre adminis-
trations.

Fonction 6
Fonction 8

Développement urbain
Transports, postes et télécommunications

s s

Au vu de ces résultats, il est possible cependant d'estimer les seules
dépenses en transport : pour les APUC, ces dépenses sont connues entre
1976 et 1983. 11 apparalt que les clefs de répartition précédentes varient
peu d'une année & l'autre. S'agissant des APUL, on connatt la répartition
“transport/développement urbain" pour 1982 et 1983. 0On a fait l'hypothese
qu'elle était la méme durant les autres années,
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TABLEAU 166
SUBVENTIONS D'EXPLOITATION ET VERSEMENTS POUR COMPENSATION DES REDUCTIONS TARIFAIRES - RATP
Millions de francs

R69 Cartes de travail, étudiants, éldves.. 1 851 2 059 2 289] 2 650| 2 88|
! I | I I
1 91| 2 176 2 421| 2 791| 2 839]

TOTAL cevevernensnroccanns

| | | | |

| i 1981 | 1982 | 1983 [ 1984 DI 1985 P|
| | I | | i |
| SUBVENTIONS D'EXPLOITATION (R 30) | | l l l |
| Indemnité compensatrice, organisation des | | | | | i
| transports collectifs parisiens ..........| 2283% | 2772 | 3214 | 3505 | 3837 |
| Administration publique locale ......ecc.. | 984 | 1189 | 1378 | 1502 | 1622 |
| | | | I ] |
| TOTAL cvvevncnnnnoncecaoes | 3267 | 3961 | 4592 | 5007 | 5459 |
| ] I I | I ' |
} REDUCTIONS TARIFAIRES R.A.T.P. | I 1 | ! |
i Versements de 1'Etat : voyageurs | ] | | i ]
| R64 Familles Nombreuses .....eeevseeeseces | 8 | 9 | 10 | 10 | 17 |
| R69 Cartes de travail, étudiants, éldves.. | 81 | 89 | 99 | 104 | 104 |
| Versement des administrations | | | | | |
| publiques locales | ] | | | |
| R64 Familles NOMbreuses .veeececsecscecses | 16 | 19 | 23 | 27 | 30 |
| ]

I I

! I

| |

Source : INSEE-Comptabilité Publique

TABLEAU 167
SUBVENTIONS D'EXPLOITATION ET VERSEMENTS POUR COMPENSATION DES REDUCTIONS TARIFAIRES - SNCF
Millions de francs
| I
1984 SD{ 1985 P|
' | |
] I
| |
3 510%| 3 250+ |
] I
10 038 10 610

SUBVENTIONS D'EXPLOITATION (R 30)
Compensation d'exploitation & la SNCF
(refus de majoration) .uveeeeesecesncssans
Charges d'infrastructure et passages 3
MLVEAU teteenenerenesaeneserosassanassanas
Service maintien et réorganisation :
service omnNibus ......iiieerececnncncesens
Indemnité compensatrice SNCF (transports

| | | |

collectifs pariSi€ns) ...eeceecececcecsesces 713 | 697 | 912 869 | 934 |
Administration publique locale ...ceeeacne 388 | 409 | 345 356 | 384 |
[ | | ]

11 6261 12 751% 13 470 17 950| 18 528}

] | ' [ |

REDUCTIONS TARIFAIRES S.N.C.F. | | | |
Versements de 1'Ctat : voyageurs l { | |

R64 Familles NOMBLEUSES .eeeveecesoscacoes 319 | 375 | 381 426 | 459 |
R69 Congés payés, cartes de travail ...... 762 | 893 | 912 1 o131 1 0971
R101 1/4 place militaire .eceececesscoses 950 | 1 229 1 433 1 398 1 314
R30 Autres versements de 1'Etat .......... 60 | 76 | 74 | 77 | 208 |

TOTAL ETAT seivevnescennns
Versement des administrations
publiques locales
R69 Cartes de travail ....ceveeeescecanase

2 091] 2 573| 2 80} 2 914| 3 078]
! | I | I
I I I I I
1 7641 2 001f 2 3191 2 5s23| 2 8951l
I I I I I
3 85| 4 5741 5 19| 5 4371 5 973|
I ! ! | I

TOTAL ciccieevnnnnnnncnnes

| |
| |
[ |
| i
| i
| |
i f
| |
| |
| I
I I
| |
] |
| [
| TOTAL ceeenceccncnvocconas |
| |
| ]
| |
| i
i |
[ |
| i
[ |
| |
| ]
| ]
[ |
| |
i |

Source : INSEE-Comptabilité Publique
* Concours exceptionnel & 1'assainissement financier de la S.N.C.F.
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TABLEAU 168
EVOLUTION DES DEPENSES FONCTIONNELLES DE L'ETAT EN TRANSPORT
En millions de francs .

} | | | ] l }
| I 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 |
| | | { | | |
[ | | ] | ] |
I DEPENSES DE FONCTIGNNEMENT | | [ I I |
] (Coots de production et opérations J J ] J | J
[ courantes de répartition) | I | | | |
| ’ | | | [ | [
| 63. Transports collectifs urbains ........| 1701 [ 198 | 2018 | 2026 | 2082 |
| 64. Routes et voirie urbaine .....ecevee.s | 72 | 221 | 124 | 44 | AR
| 80. Administration et services communs ... | 630 | 807 | 924 | 1005 | 1105 }
| 82. Routes et transports routiers ........| 3493 | 3255 | 3689 | 3871 | 4 657 |
| 83. Transports ferroviaires .............. | 8 486 | 10 264 | 12 915 | 14 349 | 15 849 |
| ~ dont charges de retraite .............| 3824 | 4463 | 4838 | 6392 | 6388 |
| 84. Transports fluviauX .e.eeeeeeececsnees | 475 |} 535 | 581 | 614 | 676 |
) 85. Transports maritimes ....eeeeeeccseces 867 | 933 | 1148 | 1184 | 1715 |
| 86. Transports aériens .....eeeececeseecss | 659 | 757 | 1353 | 1523 | 1514 |
| | | | | I |
[ TOTAL 4ocesccoocoscascscccccssacenssncacas | 16 383 | 18 757 | 22 752 | 24 616 | 27 639 |
| - [ I ' | | | |
| DEPENSES D' INVESTISSEMENT I J | | | I
| (Opérations en capital) | I | I | I
| I C I | | |
| 63. Transports collectifs urbains ........ | 258 | 606 | 432 | S03 | 636 |
| 64. Routes et voirie urbaine .............| 2536 | 2520 | 25081 2204 | 2244 |
| 80. Administration et services communs ... | 48 | 58 | 56 | 68 | - 77 |
| 82. Routes et transports routiers ........| 3780 | 5300 | 4040 { 4868 | 5205 |
| 83. Transports ferroviaires ....veeecesee. | 71 | 30 | 20 | 19 | 26 |
| 84. Transports fluviauX .eeeseveeessccevss | 335 | 440 | 346 | 364 | 444 |
| 85. Transports maritimes .....eececesecocs | 578 | 966 | 851 | 921 | 975 |
| 86. Transports aériens .....eevecesscesccs | 351 | 421 | 328 | 333 | 361 |
| ' ’ | I | | i _ a
| TOTAL seecceccoccccsocccossacsnacccessassal 7957 | 10341 | 8581 | 9280 | 9 968 |
| dont FuB.CF. tiveevencncvennnneanaasdl 559 | 6536 | 5711 | 6462 | 7078 |
| : { | | | | |
I " DEPENSES TOTALES | | | I I [
| | i | | | I
| 63. Transports collectifs urbains ........| 1959 | 2591 | 2450 | 2529 | 27i8 |
| 64. Routes et voirie urbaine .............| 2608 | 2741 | 2632 | 2248 | 2285 |
| 80. Administration et services communs ... | 678 | 865 | 980 | 1073 | 1182 |
| 82. Routes et transports routiers ........| 7273 | 855 | 7729 | 8739 | 9862 |
| 83. Transports ferroviaires ......see.....| 8557 | 10 294 | 12 935 | 14 368 | 15 875 |
| 84. Transports fluviAuX .eesereecssccesess | 810 '} 975 | 927 | 978 | 1 120 |
| 85. Transports maritlmes ....e.eeeeeeesees | 1 445 | 1899 | 1999 | 2105 | 2690 |
| 86. Transports aériens ......e.ecseveeess. | 1010 | 1178 | 1681 | 185 | 1875 |
| | | | I | |
| TOTAL ceoescecsscncccscncscancccensassssas | 24 340 | 29 098 | 31 333 | 33 89 | 37 607 |
i | | | | | |

Source : INSEE, OEST
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TABLEAU 168 bis
EVOLUTION DES DEPENSES FONCTIONNELLES OE L'ETAT EN TRANSPORT (Suite)

En millions de francs

| | | I | | |
| | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984* |
| | | I | | |
| | | | | [ |
| DEPENSES DE FONCTIONNEMENT | | | | | |
| (Coots de production et opérations | | | ] | |
| courantes de répartition) | | | | | |
| | | | I | . |
| 63. Transports collectifs urbains ......0o | 2393 | 3149 | 3624 | 429 | 4 534 |
| 64. Routes et voirie urbaing eeeeeecescees | 36 | 167 | 227 | 242 | 263 |
| 80. Admnistration et services communs ... | 631 | 679 | 831 | 939 | 1002 |
| 82. Routes et transports routiers ........| 7037 | 8421 | 909 | 10 803 | 11 353 |
| 83. Transports ferroviaires ...eceeeeeeees | 17 210 | 20 619 | 23 431 | 24 234 | 31 089 |
| dont charges de retraite ...ececeseeee | 7249 | 8749 | 10 370 | 10 894 | 13 094 |
| 84. Transports fluviauX ..eeecesceaseseeses | 852 | 926 | 109 | 1282 | 1382 |
|} 85. Transports maritimes ceesecsssseassess ]l 1749 F 1973 | 2668 | 2937 | 3251 |
| 86. Transports aériens .....seceseseeseses | 1841 | 2171 | 2530 | 2593 | 2573 |
] | | I | I I
| TOTAL ceeeecacccocsccncananansnsccssassces | 31 749 | 38 105 | 43 501 | 47 324 | 55 447 |
I | | I | | |
| DEPENSES D' INVESTISSEMENT | | | | | |
| (Opérations en capital) | | [ | | |
| | [ | I I |
| 63. Transports collectifs urbains ........ | 714 | 753 | 671 | . 709 | 598 |
| 64. Routes et voirie urbaine .e.eceeeeeees | 2595 | 2188 | 2695 | 3335 | 3092 |
| 80. Administration et services communs ... | 138 | 157 | 180 | 147 | 195 |
| 82. Routes et transports routiers ........}. 5952 | 7131 | 7366 | 6685 | 6475 |
| 83. Transports ferroviaires .ce.eecescesss |} 49 | 37 | 48 | 94 | 97 |
| 84. Transports fluviauX scececaseccecescas | 274 | 330 | 357 | 307 | 312 |
| 85. Transports maritimes .....eeceveevases | 942 | 789 | 843 | 959 | . 848 |
| 86. Transports 86T1ENS veeeeevesroeeeneens | 305 | 444 | 451 | 396 | 414 |
] | | | | | |
| TOTAL seeeeecoccascaccaccansansascacesseas | 10 969 | 11 828 | 12 611 | 12 632 | 12 031 |
| dont FuB.CuoF. tinevevesoonsnvnnnseeal 7590 | 8560 | 9190 | 9915 | 9 661 |
| | | I | ] |
| DEPENSES TOTALES i I I | I I
| I I I | [ [
| 63. Transports collectifs urbains ........ | 3107 | 3902 | 4295 | 5003 | 5132 |
| 64. Routes et voirie urbaine .....cecee.e0. | 2631 | 235 | 2922 | 3577 | 335 |
| 80. Administration et services communs ... | 769 | 836 | 1011 | 1086 | 1197 |
| 82.. Routes et transports routiers ........| 12 989 | 15 552 | 16 462 | 17 488 | 17 828 |
| 83. Transports ferroviaires ..............| 17 259 | 20 656 | 23 479 | 24 328 | 31 186 |
| B4, Transports fluviauX ..eeeeeeeeeessesss} 1126 | 125 | 1451 | 1589 | 1694 |
| 85. Transports maritimes .....ceveeeeeeses ]l 2691 | 2761 | 3511 | 389 | 4099 |
] 86. Transports aériens .......eeeeeeeeeeee | 2146 | 2615 | 2981 | 2989 | 2987 |
i | | | | | |
| TOTAL ceeeeocsceccaoccccccncsesnsnnncsases | 42 718 | 49 933 | 56 112 | 59 956 | 67 478 |
| i | i | | |
* Estimation
Source : INSEE, OEST
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TABLEAU : 169

VENTILATION PAR FONCTION DES DEPENSES DE L'ETAT QU'IL EST ACTUELLEMENT POSSIBLE D'AFFECTER SANS AMBIGUITE AUX TRANSPORTS (il faudrait y ajouter, 2
1'aide de sources plus fines, ou plus spécifiques, des morceaux des sous-fonctions 69 "villes", 7

intécieure", en particulier).

En millions de francs (TTC)

2 "autres réseaux et services", et 05 "sécurité

ANNEE 1983

Routes et | Transport | Voies

Coadts de production

P20 Consommation intermédiaire .eeeeess.
R10 Rémunération des salariés ...... vess |
R20-R30 Impdts liés a la production nets |

des subventions d'exploitation recgues |

Opérations courantes de
répartition

R30 Subventions d'exploitation .........
R40 Revenus de la propriété et de

1'entreprise ..iveviesescccnscencanns |

R50 Opérations d'assurance-dommages .... |

R651 Transferts courants entre sous- |

secteurs des administrations publiques |

R652 Mouvements courants internes aux {

sous-secteurs des administrations |

publiques .ieeeeiivencrcrnnasanases |

Autres opérations courantes ............I

|

|

|

|

Opérations en capital

P41 Formation brute de capital fixe ....
P70 Acquisitions nettes de terrains et
d'actifs incorporels .(.....cceveenns |
R73 Mouvements internes en capital ..... |
Autres transferts en capital cecoecescess |

TOTAL c.ovvivnnnnnenes |
|

| | | I | | [
| Transports | Routes et | . Adminis- | | Transport | Transport | |
| collectifs| voiries | tration | transports| ferro- | navigables| maritime | adrien | T0TAL |
| urbains | urbaines | | routiers | viaire .| ] | | |
| 63 | 64 | 80 | 82 | 83 } 84 | 85 | 86 ] ]
] | | | | | | I | |
| | i ] | | | | | |
| ] | | ] | | | | |
| - | 176 | 160 | 5 837 | 13 | 264 | 189 | 366 | 7 005 |
- = - I 675 I 5 297 I 166 = 916 I 1112 { 1 816 % 9 982 I

- | - | 18 | - 420 | 5 | 24 | 29 | 51 | - 293 |

[ { | | [ | | | |

] | o | | | | | ] |
| | | | | | | | | |
| | [ [ | | | ! | |
| 4127 | - | - | 19 | 12 267 | 30 159 | 356 | 18 368 |
| | [ | | | | ' ] | |
- | - | - | - | 3 - | - | - ! 30

- | - | - | - | - | - | - | 2 | 2 |

| | | ] | | [ | |

13 | 62 | - | 55 - | 10 923% | - | - | - | 11 053 |

1 | | { . | | | | |

| | | | | | | | |

- | - | 56 | - | - [ 73 | 9 | 1 ] 139 |

154 | 4 | 30 | 15 | 857 | 2 | 2 | 1 | 1 065 |

| [ | | ' | | ! | |

| | | | | | | | |

| i ] | | | | | {

- i 2 564 I 97 l 6 116 } 1 { 208 I 542 I 387 = 9 915 |

|

- | 469 | - | 150 | - | 9 | 4 | 2 | 634 |
- - 75 S R T (R I s 0 - 48|

709 | 302 | 7 | 419 | 93 | 90 | 408 | 7 | 2 035 ]

| | | | | | | | |

i : | | | | | | { |

S 003 } 3577 | 1 086 = 17 488 : 24 328 | 1589 | 389 | 2 989 ; 59 956 |

] | | | |

* dont 10 894 : Charges de retraites S.N.C.F.

Source : INSEE



TABLEAU 170 . .

VENTILATION PAR FONCTION DES DEPENSES DE L'E(AT QU'IL EST ACTUELLEMENT POSSIBLE D'AFFECTER SANS AMBIGUITE AUX TRANSPORTS (il faudrait y ajouter, a
1'aide de sources plus fines, ou plus spécifiques, des morceaux des sous-fonctions 69 "villes", 72 "autres réseaux et services", et 05 "sécurité
intérieure", en particulier).

| | | ] S | | 1 ll |
] | Transports | Routes et | Adminis- | Routes et | Transport| Voies | Transport | Transport | 1
| ANNEE 1984 | collectifs | voiries | tration | transports| ferro- | navigables| maritime | aérien | TOTAL |
| | urbains | urbaines | .| routiers | viaire | | | | |
| | 63 | 64 | 80 i 82 Il .83 | 84 i 85 | 86 i |
| ' i | : | | ] | | | | A
} CoOts de production = ] {7 { { } { l = } i

|
| P20 Consommation intermédiaire ......... | | 194 | 163 | 6 129 | 14 | 277 | 198 |. 385 - | 7 360 |
| R1I0 Rémunération des Salariés ..eeceeees | - | - . | 723 | 5 668 i 178 | 980 | 1190 | 1943 | 10 682 |
| R20-R30 ImpOts liés a la production nets | | | | | | | | R -
} des subventions d'exploitation recues | - = - ‘ 20 | - 450 } 6 | 30 } 32 { - 56 | - 306 }

: | ' I | ' [

| Opérations courantes de | | | | i | | | | |
s S RV RS TR A T R R R
| R30 Subventions d'exploitation ......... | 4 374 | - A 1 | - | 16 725 | - | 1827 | 186 | 23 113 |
| R4D Revenus de la propriété et de | | | | | | | ) | | | '
| 1'entreprisSe vevveveeseeeoecnnooones | - | | A | | - | | - - | :
| RSO Opérations d'assurance-dommages .... | - | o i - | | - | i 2 2 | ;
| R651 Transferts courants entre sous- ] | | ] ] | | | | ! :
| secteurs des administrations publiques | 12 | 65 | - | - I 13 197% | - | - | - | 13 274 |
| R652 Mouvements courants internes aux | [ N : | | | | N | |
i sous-secteurs des administrations | | i I | | - | | |
| PUBLIQUES vvvvvnveeencanaccannnnnsa | - | - | 81 | - | - | 95 | 3 - i 179 | !
! Autres opérations courantes ............i 148 | 4 { 14 | 13 { 969 = - = 1 { 1 } 1 143 :

I . | » |
= Opérations en capital I ’ = I : { I i : :
| P41 Formation brute de capital fixe .... | - | 2 547 | 112 | 5 858 | - | 209 | 528 | 407 | 9 661 |
| P70 Acquisitions nettes de terrains et | i | : | ) | | | | | |
| d'actifs incorporels ....eeeeeeeeees | | 332 | 3 206 | | 11 | 1 | 2 | 555 |
| R73 Mouvements internes en capital ..... | - | - | 49 | - | - | - | 6 | - | 55 |
= Autres transferts en capital seeececccas I 598 { 213 { 31 { 411 : 97 } 92 } 313 { 5 1 760
| | | | { 1 | | |
: TOTAL covceccccnnnones | S 132 | 3 355 : 1197 i 17 828 ’ 31 186 : 1 694 : 4 099 ; 2 987 67 478

_ | . : »

et * dont 13 094 : Charges de retraites S.N.C.F.
9 Source : INSEE




CHAPITRES DES COMPTES DES APUL CONCERNANT LES TRANSPORTS

Investissement 90 a 92

90

Fonctionnement 93 a 97

X

-Comptabilité de programmes

901. Voirie )
x 901.0 Equipements en moyens techniques
901.1 Equipements de voies
x 901.10 Voirie proprement dite
x 901.11 Ouvrages d'art
901.12 Eclairage public et signalisation
x 901.13 Parkings ’
901.5 Espaces verts, parcs, jardins
D 901.7 Remparts '
x 901.9 Autres équipements de voirie

905. Transports et communication

905.0 Transports ferroviaires

905.1 Transports routiers

905.2 Transports aéronautiques

905.3 Equipements portuaires

905.4 Equipements fluviaux

905.5 Liaisons des tles

.905.9 Autres équipements transports et communications

X X X X X X X

93

94

96

Services indirects
936. Voirie communale
936.0 Etspaces verts et jardins
936.1 Frais d'usage de la voirie routiére
936.2 Entretien et réparation de la voirie routiére
936.3 Déneigement de la voirie routiére
936.4 Frais exceptionnels de la voirie routiere
936.5 Eclairage de la voirie communale
x 936.6 Construction en régie
936.7 Travaux d'entretien pour compte de tiers
Xx 936.8 Voirie fluviale
936.9 Autres voiries

x X X X

Services administratifs
944, Qeuvres sociales scolaires
x 944.1 Ramassage scolaire

Services économiques
967. Services a caractére agricole, industriel et commercial
comptabilité distincte
x 967.3 Transports publics

964. Intervention socio-économique
x 964.9 Transports parisiens,

sans

X

166

pris en compte dans le rapport de la C.C.T.N.




TABLEAU 171

- Année 1982

LES DEPENSES DE TRANSPORT DES APUL

Millions de francs
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TABLEAU 172

Année 1983 -

LES DEPENSES DE TRANSPORT DES APUL

Millions de francs
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TABLEAU 173
DEPENSES PAR TYPES - Année 1982 -

Millions de francs

13 696,6

| | | |

| Dépar- | Communes | c.u. | ville |

| tements | + 10 000 | | de Paris |

L | i | ]

] I | | i

901. VOIrie .cceseeecccnasscccsans | 7 550,31 4 027,3 | 620,6. | 125,0 |
| | | | |

901.0 Equip. en moyens techniques | 490,0 | 222,9 | 32,2 | - |
901.1 Equipement de voie | | | | |
901.10 Voirie proprement dite 6 679,9| 3 150,91 468,1 | - |
901.11 Ouvrages d'art ..... | 315,0 | 128,8 | 74,0 | 120,4 |
901.13 Parkings eeeeeees.os | 12,3 | 399,3 | 32,3 | - |

901.9 Autres équipements de voies | 53,1 | 125,4 | 14,0 | 4,6 |
: | | | ] o

| | | ] |

936. Voirie routidre ....ccceeeee | 5 329,31 4 400,0 | 891,4 | 1 238,1 |
I I I | i |

936.1 Frais usage voirie routiére | 106,0 | 277,5 | - | 996,0 |
936.2 Entretien et réparation ... ] 4 919,71 3 977,0 | 885,5 | 201,5 |
936.3 Déneirgement ...ccc00ve0nnose | 227,0 | 74,3 | 2,8 | - |
936.4 Frais exceptionnels ....... | 56,7 1| 32,3 | - ] - )
936.6 Canstruction en régie ..... | - | 27,4 | - | 5,3 |
936.8 Voirie fluviale ..oeeeeesss | 19,9 - 11,5 | 3,1 | 35,3 |
| | I i |

) | i | | |

905. TransporTts eoceeeeeceeceeess | 78,3 | 572,71 295,77 | 38,5 |
[ I | : | |

905.0 Transports ferroviaires ... | 3,2 | 10,0 | 0,2 | - |
905.1 Transports routiérs ...:... | © 37,9 | 165,4 | 154,4 | - ]
905.2 Transports aéronautiques .. | 10,31 4,3 | - i - |
905.3 Equipements portuaires .... | 3,0 9,1 | - | - |
-905.4 Equipements fluviaux ...... | 3,11 1,1 | 0,1 | 38,5 |
905.5 Liaisons des fles ......... | 16,4 | - | - | - ]
905.9 Autres équipements ........ | 4,4 | 382,8 | 141,0 | - |
| : | | | |

| I | | I

967.3 Transports publics ...eeees | 738,7 | 955,0 | 295,9 | 1 146,4 |
: ' l 1 i | i

| | ] i |

ENSEMBLE toocvavececncosanaa | | 9 955,01 2 103,61 2 548,0 |

| | | | i
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TABLEAU 174

DEPENSES PAR TYPES - Année 1983 -

Millions de francs

| | | |

| | Dépar- | Communes | C.U. | Ville

| | tements | + 10 000 | | de Paris
| | | | |

J. | | i i

] 901. VOLIri€ .c.coeecocssncscecsces | 8 250,01 3 746,2 | 720,9 | 132,0
| | [ | |

| 901.0 Equip. en moyens techniques | 529,1 | 284,5 | 35,2 | -

| 901.1 Equipement de voie | | | |

. 901.10 Voirie proprement dite 7 341,1 | 3 01l4,4 | 482,1 | -

| 901 .11 Ouvrages d'act ..... | 311,3 | 71,0 | 64,2 | 125,1
| 901 .13 Parkings ceeeeeeeeos | 13,11 265,9 | 127,2 | -

| 901.9 Autres équipements de voies | 55,4 | 110,4 | 12,2 6,9
] i | | |

| | | | [

| 936. Voirie routiere .c..oe.oeeesss | 5 701,41 4 760,9 | 973,1 | 1 414,9
I | I I i

| 936.1 Frais usage voirie routieére | 84,0 | 312,4 | - | -1.137,2
| 936.2 Entretien et réparation ... | 5 278,4 1] 4 298,8 | 963,5 | 230,6
| 936.3 Dénergement ....ovecesceens |- 242,2 | 75,9 | 6,4 | -

| 936.4 Frais exceptionnels ....... | 69,7 | 24,4 | - | -

| 936.6 Construction en régie ..... | - ] 34,5 | - ] 6,0
| 936..8 Voirie fluviale .o.eeeueeoss | 27,11 14,9 | 3,2 | 41,1
I ] | ] |

|- ‘ | | | |

| 905. Transports ....ceeveacnnanes | 52,6 | 735,0 | 170,2 | 19,9
| i | | |

| 905.0 Transports ferroviaires ... | 2,0 | 9,4 | 0,1 | -

{ 905.1 Transports routiers ....... | 27,6 | 193,2 | 89,6 | -

{ 905.2 Transports aéronautiques .. |. 2,3 | 1,81 - | -
l\905.3 Equipements portuaires .... | 5,4 | 4,7 | - | 19,9
| 905.4 Equipements fluviaux ...... | 5,5 | 1,7 1 1,0 |

| 905.5 Liaisons des fles ...ceeeee | 4,7 | 0,8 | - | -

| 905.9 Autres équipements ........ | 5,11 523,4 | 79,5 | -

| ] | | |

I | | I I

| 967.3 Transports publics ........ | 906,6 1 1 211,7 | 337,8 | 1 295,7
I | | | I

| | | | I

l CENSEMBLE .vveveveveneneenes | 14 910,61 10 453,8 | 202,01 2 862,5
| | | I |
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TABLEAU 175

LES DEPENSES DES A.P.U.L. EN TRANSPORT (Les dépenses sont données suivant la nature de l'organisme qui les effectue. Les transferts ne sont pas

consolidés)

En millions de francs (TTC)

| | S.C.D.| Communes | S.C.D. | Communes | Syndicats | ! ] | | |

| Départe- | (1) | + 10 0o0| (1) | - 10 o001l SIVOM | Régies | Ville de | E.P.R. | Ensemble| S.T.P. |

Année 1982 | ments | départ. | habitants | commun. | habitants | Districts | | Paris | | | (opAL) |

I | | et CU (2) 1 ] | | | | I I |

Opérations sur biens et services ] | | | | | | | | | | ]

P 20. Consommation intermédiaire .......| 3 619,41 12,6 | 2 613,0| 85,6 | 1 838,3]§ 459,3 | 341,6 | 421,0f - | 9 3%0,8| 40,11
R 10. Salaires ......... cecsssesesssesas | 1 350,1] 10,3 ) 2 831,11 106,6 | 2 082,4] 409,3 | 834,9 | 812,0| - | 8 436,7| 7,81
R 20. Impots liés a la production et 3 | | | | | | | | | | | }
1'importation ......cvvvvennenenns | 1,51 0,6 | 24,4 | 1,4 | 18,4 | 7,51 32,41 - | - | 86,2 | 0,71

| | | [ | | | | | | | |

Opérations courantes de répartition | | [ [ | | | | | | | ]

R 30. Subventions d'exploitation .......]| 616,81 - | 420,2 | 0,3 1| 290,31 - | - | 1 146,41 - | 2 474,0| - 1
R 51. Primes nettes d'assurance-dommages | 2,21 - | 3,0 - 1,71 - - - - 6,91 -
R 613. Autres impots sur le revenu et le | | | | | | | ] | i ] !
patrimoine ....evveeennn cennneens ] 0,11 - 1 0,41 - 0,21 - 26,5 | 0,71 - | 27,9 | -

R 64, Prestations s0C181€S ...eveessenes | 2,0 1,5 | - | 9,9 | - | - | i - Fo- 13,4 -
R 65. Transferts courants entre A.P.U... | 504,6 | - 313,51 - 180,8 | 816,21 - 5,71 - | 1856,11} -
R 66. Transferts courants aux adminis- | | | ] ] i | | | | | |
trations privées ......... - 12,3 - | 26,7 | - | 5,5 | - | - | - I - 44,5 | - |

R 69. Transferts courants divers ....... | 12,71 - | 14,21 13,8 | 8,4} 299,4 | 0,2] - | - | 348,7 ] 3 948,6 |

R 41. Intéréts effectifs ....cvvenveenee | - | 2,0 | - J 101,7 | - | 967,0 | 31,91 - | - | 1102,61| - |
Autres dépenses indirectes .............| a4, - | 329,81 - | 231,8]| - - - | - | 606,01 - |
Sous-total ...ec00e000..] 6 166,11 27,0 | 6 576,31 319,3 | 4 657,81 958,71 1 302,8| 2 385,8| - | 24 393,81 3 997,21

| 1 | | i | | | | | i i

Opérations en capital ] | | | | i | | | i | I

P 411, Formation brute de capital fixe.,| 7 204,41| 3,5 | 5 160,91 535,3 | 3 764,8| 638,0| 177,5 | 148,21 382,719 015,3| 7,51
P 71. Acquisitions nettes de terrains .. | 301,31 - 193,91 6,7 | 139,41 70,21 - - bo- 705,5 | - |
P 72. Acquis. nettes d'actifs incorp.... | - - 0,51 I 0,2| 5,91 - - - 6,6 - |
R 7 72. 73. 79. Autres transferts .... | 24,8 | 1,1 | 127,01 - | 59,8 | 513,11 6,71 14,0} - | 746,5 | 40,81
P az. variation des StockS ........ee... | - - | - | 13,6 | - 1 - | 86,9 | - 1 - 1 100,5] -
Sous-total ....cecc0eeee | 7 530,5| 4,6 | 5 482,3| 549,6 | 3 964,21 227,21 271,1 162,21 382,71 20 574,4) 48,31

| | | | ! | | | | | | |

TOTAL «e.eveuenennnnn... |13 696,61 31,6 | 12 058,61 868,9 | B 622,01 5 185,91 1573,9] 2 548,0 382,71 44 968,21 & 045,5|

| | | 1 | | | 1 | | | (

Source : Comptabilité Publique - OEST

(1) S.C.D. : Services & comptabilité distincte.

(2) C.U. : Communautés Ucbaines,
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TABLEAU 176 _
LES DEPENSES DES A.P.U.L. EN VOIRIE (Les dépenses sont données suivant la nature de l'organisme qui les effectue. Les transferts ne sont pas

consolidés). : - En millions de francs (TIC)
' Communes | " | Communes Syndicats |
Départe- | S.C.D. (1) + 10 000 | s.C.D. (1) | moins de | Régies Ville de
Année 1982 ments départe- habitants | communaux| 10 000 Districts | Paris Ensenble
mentaux et CU (2) | habitants SIVOM

Opérations sur biens et services

| | | | | | |

i | | | | | |

| I I | | | |

| I | | | | | | |

| i | | | | | | | |

! { | | | | | | | |

P 20. Consommation intermédiaite .......| 3 575,7 | | 2 402,9 | | 1 225,5 | 256,3 | - | 420,8 | 7 881,2 |
R 10. S8laiTes .ivessssseronsnssnsesesas | 1 324,1 | | 2 504,5 | ] 1 388,3 | 237,1 | - ] 812,0 | 6 266,0 |}
R 20. ImpOts liés a la production et a | | ] | | | | | | |
1'importation ..eveesecencecoveass | 1,5 | | 12,1 | ] 12,4 | 2,8 | - | - | 28,8 |

| | i | | | | | i |

Opérations courantes de répartition | I N I | I ! ! | |

R 30. Subventions d'exploitation ....... | 0,5 | | 21,6 | | 193,5 | - | - | - | 215,6 |
R 51. Primes nettes d'assurance-dommages | 2,2 | I 2,7 | | 1,1 | - | - | - | 6,0 |
R 613. Autres impdts sur le revenu et | | | | | { | | | |
le patrimoine siveeeecenvensessns | 0,1 | | 0,4 | | 0,1 | - | - | 0,7 | 1,3 |

R 64. Prestations S0ciales ...eeeeseeosn | 2,0 | ! - | - [ - | - | - | 2,0 |
R 65. Transferts courants entre A.P.U... | 463,5 | | 70,4 | i 120,5 | 119,2 | - | 5,7 | 779,3 |
R 66. Transferts courants aux adminis- | | ] | | - | | | | |
trations privées ....veeeeseceseen | 0,1 | | 1,8 | [ 3,7 | - | - | - | 5,6 |

R 69. Transferts courants divers ....... | 12,6 | | 10,9 | | 5,6 | 9,3 | - | - | 38,5 |
R 41. Intérets effectifs .veeeevevnnsaes | - | | - | | - | 187,9 | 0,3 | - | 188,2 |
_Auttes dépenses indirectes ........ee0.. | 40,9 | ] 287,7 | | 154,5 | - | - | - | 483,1 |
Sous-total ...eeevcaceee | 5 423,2 | | 5 315,0 | | 3 105,2 | 812,6 | 0,3 | 1239,2 | 15 895,5 |

| | I | | | | | | i

Opérations en capitel i I | | | | | | | |

| P 411, Formation brute de capital fixe..| 7 149,8 | | 4 400,5 | | 2509,9 | 837,9 | 4,0 ] 109,9 | 15 012,0 |
| P 71, Acquisitions nettes de terrains .. | 293,6 | | 163,4 | | 92,9 | 29,5 | - | - | 579,46 |
| P 72. Acquis. nettes d'actifs incorp.... | - | | 0,2 | | 0,1 | 0,3 | - ] - | 0,6 |
| R71. 72. 73. 79. Autres transferts .... | 13,0 | | 60,2 | | 39,9 | 337,5 | - | 14,0 | 464,6 |
| . Sous-total ....ceeececes | 7 456,4 | | & 624,3 | | 2642,8 | 1 205,2 | 4,0 | 123,9 | 16 056,6 |
| | | | i | | | | - ]
| TOTAL .. .evnvnencneneess | 12 879,6 | 0 | 9 939,3 | 0 I 5748,0 | 2017,8 | 4,3 | 1363,1 | 31952,1 |
i | | | 1 | l | ' 1 1 i

Source : Comptabilité Publique - UOEST. (1) S.C.D. : Services a comptabilité distincte. (2) C.U. : Communautés Urbaines.
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TABLEAU 177

LES DEPENSES DES.A.P.U.L. EN TRANSPORT HORS VOIRIE

sont pas consolidés).

(Les dépenses sont données suivant la nature de 1'organisme

qui les effectue. Les transferts ne
En millions de francs (TTC)

Année 1982

Communes | S.C.D.

|
|
I
. _ _ [
Opérations sur biens et services |

P 20..Consommation intermédiaire ....... |
R 10, Salaires .iecesececsiosessanncencs |
R 20. ImpOts liés a la production et a |
1'importation ...cceeeececceacesse |

I

|

I

Opérations courantes de répartition
30. Subventions d'exploitation .......
51. Primes nettes d'assurance-dommages |
613. Autres impOts sur le revenu et le |

D VW =

PatTimoinNe eeeeveeescesscasnsnnss |

64 . Prestations sociales ....ceveeeces

65. Transferts courants entre.A.P.U...
66. Transferts. courants aux adminis-

trations privées Cererrereaceanans

69. Transferts courants divers .......

41, Intéréts effectifs .ieeeeevecceces

utres dépenses indirectes ..eeescececsss

Sous-total ..cecccccscee

T 0

>» 0

|
I
I
!
|
I
|
I
I
I
I
|
[
|
|
|
I
!
I
I
I
I
I
|
I

Opérations en capital

| P 411. Formation brute de capital fixe..
| P 71. Acquisitions nettes de terrains ..
| P 72, Acquis. nettes d'actifs incorp....
| R 71. 72. 73. 79. Autres transferts ....
| P 42, Variation des Stocks ...eeeeessces
Sous-total ..cecencvcces

|
i
| TOTAL ...cvvevcnenesnss .
|

|

[

| Ss.c.D. | | Communes | Syndicats | | | | | |

Départe- | (1) | +10000] () -] -10000] SIVOM | Régies | Ville de| E.P.R. | Ensemble| S.T.P. |

ments | départ. | habitants | commun. | habitants | Districts | | Paris | | | (ODAL) |

| let CU (2)] | | | | | i | |

| | | | | | | | | | |

43,7 | 12,6 | 210,1 | 85,6 | 612,8 | 203,0 | 341,6 | 0,2 1 - | 1509,61 40,1 |

26,0 | 10,3 | 326,1 | 106,6 |  694,1 | 172,2 | 834,9 | - 1 - 1 2170,7| 7,8 |

| | | | | | | | | | |

- 1 0,61 12,3 ] 1,4 | 6,0 1| 4,7 | 32,4 | - 1 - 57,4 | 0,7 |

| | I | | | i i | : | |

| i | | I i i ] | | |

616,3 | - 1 398,6 | 0,3 | 9%,8 | - - | - | 1 146,41 - | 2 258,4| -

- 1 - 0,31 - | 0,6 | - I - ] -1 - 1 0,91 - |

| | I [ | | | | | | |

- - - - 0,1 | - I 26,5 | - - 26,6 | - 1

| - 1 1,5 - 9,91 - | - | - | - - 1,8 - |

] 41,1 | - | 243,1 | - | 60,3 | 697,0 | 35,3 | - I - | 1 076,8| - |

| | | | i ] | | | | i I

| 12,2 | - 24,9 | - | 1,8 | - I | - - 38,9 | -

| 0,1} - | 3,3 1 13,8 | 2,8 | 290,1 | 0,2 | - 1 - 1 310,3})3 948,61}

l - 1 20| - ] 101,7 | - 1 719,01 31,6 | - 1 - 1 o181 - |

I 3, 1 - | 42,1 1 - | 77,3 | - b - I - - 1 122,91 |

| 742,9 | 27,0 | 1261,3 | 319,3 | 1552,6 | 2146,1 |1302,5 | 1146,6] - | 8 498,3]3 997,2}|

I | | | | i | | | | | |

I ] | | | | | i | | I |

I 54,6 | 3,5 | 768,4 | 535,3 | 1 25,9 | 8o00,1 | 173,5 | 38,3| 382,7! 4 003,3| 7,51

| 7,7 | - 30,5 | 0,7 | 46,5 | 40,7 | - | - 1 - 1 126,1 | -

| - - 0,3 1+ - | 0,1 | 5,6 | - | - P - 1 6,0 | -

| 11,8 | 1,1 | 66,8 | - 19,9 | 175,6 | 6,7 | S A 281,9 | 40,8 |

] - b - - 1 13,6 | - | - | 86,9 | - 1 - 1 100,5]| -

| 74,1 | - 4,6 | 858,0 | 549,6 | 1 321,4 | 1 022,0 | 267,1 | 38,3| 382,71 4 517,8| 48,3 |

| | | | | | | | | | | |

| 87,0 | 31,6 | 2119,3 | 868,9 | 2874,0 | 3 168,1 |1 569,6 | 1 184,9| 382,7| 13 016,11 4 045,5]
| | | | | | (. | ‘

Source : Comptabilité Publique - OEST

(1) S.C.D. : Services a comptabilité distincte.

(2) C.U. : Communautés Urbaines.
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TABLEAU 178

LES DEPENSES DES A.P.U.L. EN TRANSPORT (Les dépenses sont données suivant la nature de 1l'organisme qui

consolidés).

les effectue. Les transferts ne sont pas
En millions de francs (TIC)

Année 1983

Opérations sur biens et services
20. Consommation intermédiaire .......
10. S3laiTeS sevvecesssssoscsscsessone
20. Impdts liés 3 la production et 2
“1ltimportation ....eecenescencensen

= o Bb= v B =

Opérations courantes de répartition
30. Subventions d'exploitation .......

== B- = o

Patrimoine ....eeeeeeceacnnnscans
64. Prestations socisles .....eeeeneee
65. Transferts courants entre A.P.U...
66. Transferts courants aux adminis-~

trations privées ......cecevvenaes

T 0 D

69. Transferts courants divers .......

41. Intérets effectifs .vvveeevennnaee

utres dépenses indirectes ....i.cveevene
Sous-total iccecevececss

>» T =

Opérations en capital
P 411. Formation brute de capital fixe,.
P 71. Acquisitions nettes de terrains ..
P 72. Acquis. nettes d'actifs incorp....
R 71. 72. 75. 79. Autres transferts ....
P 42, Variation des stocks ....ceecoeees

51. Primes nettes d'assurance-dommages |
613. Autres impdts sur le revenu et le |

Communes | Syndicats

Sous—total saseccensnsese I -8 196'll

IOIAL ®6s0cecscscesccsncss I 14 910'61

I | S.C.D.| Communes| S.C.D. | I | [ I | |
| Départe- | (1) | + 10 000 | (1) | - 10 o000} ~ SIVOM | Régies | Ville de | £.P.R. | Ensemble | S.T.P. |
| ments | départ. | habitants | commun. | habitants | Districts | | Paris | | | (opaL) |
| | et CU (2) 1 I ] | | | | | |
| | | | ] | ] | | | f |
| 3 756,3] 15,7 | 2 783,4) 168,4 | 1 971,01} 499,9 | 392,4 | 483,8 ) - - |10 070,91 41,51
| 1559,7] 11,4 | 3 191,01 127,71 2 322,5| 462,4 | 941,9 | 926,0 | - | 9 542,61\ 8,91
| [ | | | | ' | | | | | |
| 1,61 0,6 | 17,61 2,6 13,71 7,8 | 25,5 | 0,11 - | 69,5 | 0,81
] | | | | | | | | | I i
| I | 1 | i | i | | | i
| 733,91 - | 512,7 | 0,61 361,6 | - | - 1 129571 - | 2908,5| - |
2,31 - | 5,41 - | 3,6 - | - | - | - | 11,31 - |
| [ | | | | | i [ | I
| 0,21 | 0,81 - 0,51 - | 20,9 0,71 - | 23,11 - |
i 3,0 1,2 | 0,1 11,31 - - I - - - 15,6 | - 1
| 576,7 | - | 417,6 | 0,71 260,21 1 007,7 | 17,6} 5,8 - | 2 286,31 - |
| i | | | | | | | i | |
| 14,81 - ] 33,51 -1 6,11 = | - | - | - | 54,4 | - |
| 2,31 - | 13,61 3,91 7,51 219,8 | 3,51 - 1 - | 250,6|4 636,61
I - 1 1,9 | - | 138,0] - ] 1229,1 | 41,4 - 1 - | 160,61 - |
| 63,7 | - ] 338,61 - 243,7| - | - 1 - 1 - 1 46,01 - |
| 6714,5| 30,8 | 7 314,3] 453,21 5190,4] 3 426,7 | 1 @43,2] 2 712,1| - | 27 285,2] & 687,8 |
| i | | | | | | | | | !
! | | 1 i | | 1 } | | |
| 8 011,51} 4,8 | 5 103,2 | 506,4 | 3 733,31 1 819,6 | 282,81 140,1] 391,61 19 993,3 | 3,81
| 139,31 - | 131,8] 3,71 64,0 | 75,2 | 0,41 -]l - 1 a4, - |
| -1 - 4,61 - 3,9 | 7,4 | - - -1 15,91 - |
I 45,31 0,9 | 101,91 6,11 62,41  526,9 | 6,21 10,31 - | 760,00  26,5]
| - - | - ] 16,51 - | - | 97,91 - I - | 114,48 | - |
5,7 1 5 341,5] 532,71 3 863,6| 2 429,1 | 387,31 150,41 391,61 21 298,0 | 30,3}
| | o | | | ) | | g | ' I |
36,5 | 12 655,81 985,9| 9 054,0| 5 855,8 | 1 830,5| 2 862,5| 391,6] 48 583,2] & 718,1]

‘ | |

|

Source : Comptabilité Publique - OEST.

(1) S.C.D. : Services a comptabilité distincte.

(2) C.U. : Communautés Urbaines.
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TABLEAU 179 ‘ .
LES DEPENSES DES A.P.U.L. EN VOIRIE (Les dépenses sont données suivant la nature de l'organisme qui les effectue. Les transferts ne sont pas

consolidés). ‘ En millions de francs (TTC)
Communes | | 'Communes Syndicats |
Départe~ | S.C.D. (1)| + 10 000 | S.C.D. (1) | moins de | Régies Ville de
Année 1983 ments départe- habitants | communaux|{ 10 000 Districts | Paris Ensemble
mentaux et CU (2) ] | habitants SIVOM

Opérations sur biens et services .
1 314,0

| | | | | | | |
| ] | | | | | i
| | | | | | i |
| | | | | | | | |
| | | | I | | | | |
] | | | | | | | | | |
| P 20. Consommation intermédiaite .......| 3 696,8 | | 2525,9 | 1 I 275,4 | 0,0 | 483,6 | 8295,8 |
| R 10, Salaires .vveeescvosscesesssscssss | 1 525,8 | | 2 788,2 | | 1 548,3 | 264,3 | ag,2 | 926,0 | 7 052,8 |
| R 20. ImpOts liés a la production et a | | | | | | i | I [
| 1timportation ...eeceeeeecncccenen | 1,6 | i 12,3 | | 9,1 | 3,7 | - | 0,1 | 26,8 |
[ _ | ] [ | | | | | | |
| Opérations courantes de répartition | | | | | I | | | |
| R 30. Subventions d'exploitation ....... | 0,6 | | 31,9 | | 241,1 | - | - | - | 273,6 |
| R 51. Primes nettes d'assurance-dommages | 2,3 | | 4,9 | | 2,4 | - | - | - | 9,6 |
| R 613. Autres impOts sur le revenu et | | | | ] | | | | |
[ le patrimoine ..cceeceveveeveeocene | 0,1 | | 0,8 | | 0,3 | - - | 0,7 | 1,9 |
| R 64. Prestations s0ciales ....veeeseves | 3,0 | | - 1 | - | - | - | | 3,0 |
| R 65. Transferts courants entre A.P.U... | 511,4 | | 85,4 | | 173,5 | 137,4 | - | 5,8 | 913,5 |
| R 66. Transferts courants aux adminis- | | | ] | | | | I |
i trations Privées seeeeecevsesseees | 0,1 | | 2,5 | | 4,1 | - - | - | 6,7 |
| R 69. Transferts courants divers ....... | 2,1 | | 12,9 | | 5,0 | 18,2 | - | - | 12,2 |
| R 41. Intéréts effectifs ..veeveeneeenns | - | | - | | - | 210,2 | 0,5 | - | 210,7 |
| Autres dépenses indirectes ......eceeses | 58,3 | | 291,0 | | 162,5 | - | - | - | 511,8 |
| Sous-total ...cccce0e... | 5 802,1 | | 5 755,8 | | 3 460,3 | 909,2 | 0,8 | 1 416,2 | 17 344,4 |
| | | | | | | | | | |
i Opérations en capital | ] | ] 1 | | i | |
| P 411. Formation brute de capital fixe..| 7 988,8 | | 4 247,64 | | 2488,9 |  773,0 | 3,3 | 120,64 | 15 621,8 |
| P 71. Acquisitions nettes de terrains .. | 138,6 | | 125,0 | | 42,6 | 29,5 | - | - | 335,7 |
| P 72. Acquis. nettes d'actifs incorp.... | - | 4,4 | | 2,6 | 0,9 | - N - | 7,9 |
| R 71. 72. 73. 79. Autres transferts .... | 21,9 | | 68,5 | | 41,6 | 301,9 | - | 10,3 | 444,2 |
i Sous-total ..ecseacceces | 8 149,3 | | 4 445,3 | | 2575,7 | 1 105,3 | 3,3 | 130,7 | 16 409,6 |
| : | | | | | | | | | |
| TOTAL ...cvvvvveannensee | 13 951,84 | 0 | 10 201,1 | g | 6036,0 | 2014,5 | 4,1 | 1546,9 | 33 754,0 |
| | l | l | I | ; 1 |

by Source : Comptabilité Publique - DEST. ' (1) S.C.D. : Services a comptabilité distincte. (2) C.U. : Communautés Urbaines.
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TABLEAU 180
LES DEPENSES DES A.P.U.L. E
sont pas consolidés).

N TRANSPORT HORS VOIRIE (Les dépenses sont données suivant la nature de 1'organisme qui les effectue. Les transferts ne

En millions de francs (TTC)

Communes | Syndicats |

[ I | 5.C.D.| Communes | S.C.D. | | | | | I
| | Départe- | (1) | + 10 ooo} (1) | - 10000} .SIVOM | Régies | Ville de | E.P.R. | Ensemble | S.T.P. |
| Année 1983 | ments | départ. | habitants | commun. | habitants | Districts | | Paris | | | (ODAL) |
| | | let CU (2) ] | | | | ! | | |
| Opérations sur biens et services | i | | | | | | | | | |
| P 20. Consommation intermédiaire .......| 59,5 | 15,7 |  257,5 | 168,4 |  657,0 | 224,5|  392,3| 0,21 - -1 17151 41,5 |
| R 10, Salaires ..ieevevveeeenonoconoenns | 33,9 | 11,4 | 402,8 | 127,7 | 774,2 | 198,1 ] 941,7 | - I - | 2 489,81 8,9 |
| R 20, Impots liés & la production et a | | | | i ] | | | | | i
! 1'importation ..u.eeeeeeeeeenenen. | - | 0,6 | 5,3 1 2,6 | 4,6 | 4,11 25,5 - - 42,71 0,8 |
| | | | | | | | | | | | |
| Opérations courantes de répartition | | | | | | | | | [ | |
| R 30. Subventions d'exploitation ....... | 733,3 | - | .480,8 | 0,6 | 120,5 | - ] - | 1 295,71 - | 2 630,9| - |
| R 51. Primes nettes d'assurance-dommages | - ] - | 0,5 | - | 1,2 | - ] - | - | - | 1,71 - |
| R 613, Autres impOts sur le revenu et le| | | | i | ! | | | | |
| Patrimoine ..viveeeeeenseoeccoons | 0,1 | ] | - } 0,2 | - ] 20,9 - | - | 21,2} - |
| R 64. Prestations socilales .....eeeveees | - | 1,2 | 0,1 | 11,3 | - | - | - | - | - | 12,6 ] - ]
| R 65. Transferts courants entre A.P.U...| 65,3 | - | 332,2 | 0,7 | 86,7 | 870,31 17,6 | - | - i 1 372,81 - |
| R 66. Transferts courants aux adminis- | | | | | | | | | | | |
| trations privées ......ce000000e0ee |l 14,7 | - | 31,0 | - | 2,0 | - ] - | - | - | 47,7 | - |
| R 69. Transferts courants divers ....... | 0,2 | - | 0,7 | 3,9 | 2,5 | 201,6 | 3,51 - I - | 212,4) 4 636,6 |
| R 41. Intérets effectifs ......... ceennsl - | 1,9 | - | 138,0 | - | 1 018,9 | 40,9| - | - | 1 199,71 - |
| Autres dépenses indirectes ......c.o00.. | 5,4 | - | 47,6 | - | 81,2 | - | - | - | - | 134,2 ] - |
| Sous-total ssscsscsseeso | 912,4 | 30,8 | 1 558,5 | 453,2 | 1 730,1 | 2517,5 | 1 462,4] 1 295,9] - | 9 940,8]| 4 687,81
| | | | | | I | i | | | |
| Opérations en capital | ] | | | | | | { I | |
| P 411, Formation brute de capital fixe..| 22,7 | 4,8 | 855,8 | 5S06,4 | 1 244,4 | 1 046,6 | 279,5 | 19,71 391,61 & 371,5| 3,8
| P 71. Acquisitions nettes de terrains .. | 0,7 | - | 6,8 | 3,7 | 21,4 | 45,7 | 0,4] - 1 - | 78,7 | - |
| P 72. Acquis. nettes d'actifs incorp.... | - | - | 0,2 | - 1,3 | 6,5 | - ] - | - ] 8,0 - |
| R 71. 72. 73. 79. Autres transferts ....| 23,4 | 0,9 | 33,4 | 6,1 | 20,8 |  225,0 | 6,21 - 1 - 1 315,81 26,51
| P 42, vVariation des stocks .....eceeeees | - | - | - | 16,5 | - | - | 97,91 - | - | 114,4 | - |
| Sous-total ...eceeeeceee| 46,8 | 5,7 | 896,7 | $32,7 | 1287,9 | 1323,8 | 384,0| 19,71 391,6| 4 888,48 30,3
| | | | | | | | | | | | |
I ' TOTAL ..eevvvvvnnnnnnnnn | 959,2 | 36,5 | 2454,7 | 985,9 | 3018,0 | 3 841,3 | 1 826,4] 1 315,6] 391,6] 14 829,2| 4 718,1]
| . l | | : ] I - ! ] | 1 ! 1 |
Source : Comptabilité Publique - OEST. (1) S.C.D. : Services & comptabilité distincte. (2) C.U. : Communautés Urbaines.




TABLEAU 181 :

RENDEMENT FISCAL DES TAXES SUR LES TRANSPORTS

Millions de francs

| | | | |

| 1980 | 1981 | 1982 | | 1984 |

ROUTE | | | ! I l

| R223 Taxe 3 1'eSSIiU ...ecveveeecosssosone | 386 | 388 | 393 | ] 410 |
| R223 Certificats d'immatriculation des | | | | | |
| véh, des entreprises et administrations .. | 411 | 428 | 535 | 559 | 564 |
| R69 Certificats d'immatriculation des | | | | | |
| véhicules des particuliers ......cececeeee | 1 0421 1 0761 1 375§ 1 624| 1 985]
| RE9 Permis de condUITE .....ceeveneacanss | 143 | 133 | 152 | 173 | 208 |
| R69 Redevances des transporteurs ........| 2 | - - - - |
| R223 Vignette sur les véhicules des entre- | | | | | |
| prises et des administrations ............| 1 377 1 403] 1 681| 1 880|] 1 938}
| R613 Vignette sur véh. des particuliers ..| 4 123| 4 200 S5 122] 5 702| S5 593}
| R221 Taxe sur les contrats d'assurance | | | | | |
| automobile (1) ......... P | 828 | 1 244 2 546 | 2 8541 3 429
| R223 Droits de timbre sur les contrats de | | | | | |
| transport ....iceiciiiiicitcnitceacncnonns ool 62 | 108 |} 164 | 256 | 326 |
| R613 Taxe véh. de tourisme des sociétés ..| 1 293) 1 25| 1 592} 1 é84] 1 851]
] R69 Produits des amendes forfaitaires de | | ] | | |
| la police de la circulation ......cceeeee.l 201 | 176 | 261 | 312 | 355 |
| VOIES NAVIGABLES I (I I I I I
| R221Taxe sur la navigation intérieure(2) | 61 | 62 | 64 | 70 | 63 |
I AVIATION CIVILE | I | I ! I
| P12 Redevances pour utilisation de } | | | | |
| 1'espace aérien et aéroport de Paris .....| 407 | 564 | 892 | 1 0291 1 227|
I i ] | I ]

Source :
(1) Au bénéfice de la Sécurité Sociale. (2) Au bénéfice de 1'Office National de la Navigation.

TABLEAU 182 :

INSEE

RENDEMENT FISCAL DES TAXES SUR LES HYDROCARBURES

Millions de francs

I
] TAXE [INTERIEURE SUR LES PRODUITS PETROLIERS
!

|
| -1980| 1981 | 1982 | 19831 1984 |
prélevée en ressources : | | ] | I |
| R221 du Budget GENEral. ....evecevevesccacsacsannsoss | 41 458 | 46 467 ] 52 261 | 57 553 | 64 194 |
| R221 du Fonds Spécial d'Investissements Routiers ...| 5 111 - - - -
| R221 du Fonds de Soutien des Hydrocarbures ......... | 235 | 234 | 347 | 360 | 244 |
| R221 de 1'Agence Frang. pour Maftrise de l'Energie . | 203 | 143 | 129 | 139 553 |
| P12 de 1'Institut Francais du Pétrole ........cco.. 333} 393 | 518 | 593 | 695 |
| TAXE SPECIALE SUR LES PRODUITS PETROLIERS ! [ I I | |
| R221 du Fonds Spécial des Grands Travaux ........... | - -1 82 | 8481 1 196 |
| | I | | | |
Source : INSEE

TABLEAU 183 : PRODUIT DU VERSEMENT TRANSPORTS
Millions de francs
| | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 |
| M1l Conmunes (moins de 10000 habitants) .. | 54 |} 59 | 67 | 78 |} 89 |
| M12 Communes (plus de 10000 habitants) ... | 322 | 345 | 380 | 445 | s02 |
] C.U. (Communautés urbaines) ......... oo 386 | 475 | 556 | 651 | 735 |
| Syndicats ......ccciiveinnnnnn. ceesvenasane | 715 | 831 | 1 100} 1 287} 1 453 |
| ODAL (Notamment S.T.P.) ..eveeeeesnesesssa |l 3 317 3 6741 4 119| 4 831 450 |
| TOTAL sececececcncaccannees| 4 794} 5 384 6 222 7 2921 8 229

I

Source : INSEE
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8 - LE TRANSPORT INTERNATIONAL

TABLEAU lBaﬂ
LES ECHANEGES EFFECTIFS Of SERVICES DE TRANSPORT=
' Millions de francs

T

| | | | |

1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |

| | | | |

ACHATS EFFECTIFS DT SERVICES DE TRANSPORT | | | | |
| [ | | o

Transports ferroviaires ......ceeseeeeeces 711 | 773 | 833 | 924 | 962 |
Transport fluvial (1) ceevecececascennonae 265 | 252 | 289 | 304 | 314 |

14 510] 15 D20) 15 305| 16 248 16 442
7 939} -8 913| 10 2691 10 979| 11 733]
35 867 47 360| 47 0la) S3 748 51 6691}
| | | | |
$9 292| 72 318 73 7101 82 2031 81 1201
96 765 115 798| 125 770) 140 142 | 143 282 |
| | | | |
| a L |
| | | | |

|

|

[

|

[

|

!

Transports maritimes .....ccoeeevenncenaae |

|

|

|

|

|

|

]

, |
Transports ferroviaires ....esseesessessss | 2 1361 2 2211 2 332| 2 603] 2 B8l4|

A

|

|

|

|

]

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

Transports aériens ..c.eeceeecccesscrssesss
Services de transport non ventilés (2)....

Total des achats de services de transport.
Achats effectifs de services ..sevevecess

VENTES EFECTIVES DE SERVICES DT TRANSPORT

Transport fluvial (1) ceeeevceeecocccancee 76 | 95 | 96 | 98 | 93 |
Transports MATIEAMES veevevnsvonnnsennanas 10 210 11 8231 11 976 | 12 723] 12 6981
Transports aériens ....eeeeciecscescvoscnns 10 9111 12 4631 14 495) 16 401| 17 680
Services de transport non ventilés (2)..., 30 7881 37 6611 38 940| 42 284 41 866
| | | | |

S4 121| 64 263| 67 839 74 1091 75 151

107 570|130 077 ] 144 5211 163 409} 168 671 |
| | ' | | |

| ] | | |

| I | | [

Total des ventes de services de transport.
Ventes effectives de services ....ececeves

SOLDE DES ECHANGES DT SERVICES

Transports ferrovi@ires ..eesesssiecisessse 1 425| 1 448 1 499| 1 679} 1 852
Transport fluvial .oeveieveeccececncennans - 189 - 157 - 193] - 206 - 221|
Transports Maritimes «..vevevsssssensesess | = 4 300 - 3 197 - 3 329| - 3 525| - 3 744
Transports aériens ......eeeeeececesencnes 2 972) 3 5501 4 2261 5 4221 5 947
Services de transport non ventilés (2)....|~ 5 079 - 9 699 - 8 074 -11. 464] - 9 803}

I I I I I
Solde des échanges effectifs de transport | - 5 171| - 8 055} - 5 871| - 8 094 - 5 969 |
Solde des échanges effectifs de services| 10 805| 14 279 18 751| 23 2671 25 389|
| L | | |
1. Les achats comprennent les prestations réalisées par bateaux sous pavillon étranger par |
la Compagnie Francgaise de la Navigation Rhénane et les ventes ne comprennent pas les pres-|
tations a 1'exportation effectudes par la CFNR avec les barges immatriculdes a 1'étranger. |
| 2. Les services effectifs de transport repris dans le compte du reste du monde sont rappro- |
| chés des montants inscrits dans la-balance des paiements au titre des transports. La partie |
| non ventilée comprend notamment : les transports routiers, les services annexes (services ]
| des ports et aéroports, remorquage et pilotage) et les services auxiliaires des transports. |
I I
Soucce : Direction de la Prévision
* Les  achats effectifs de services comprennent la valeur des services de transport et
d'assurance rendus par des non-résidents et inclus dans la valeur C.A.F. des importations.
Les ventes effectives de services ne comprennent pas la valeur des services de transport et
d'assurance rendus par des résidents et inclus dans la valeur C.A.F. des importations.
Ce tableau n'enregistre pas le flux '"compte propre" qui est important en trafic routier
international et qui assure pratiquement aux exportations le monopole du pavillon national et
aux importations celui du pavillon étranger.
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TABLEAU 185

ECHANGES EXTERIEURS PAR MODE DE TRANSPORT*

: en millions de tonnes
Valeur : en milliards de francs

Tonnage

INPORTATIONS CAF

EXPORTATIONS FAB

| |

| | )

) | En | % dul En | % dul En | % dul En | % dul
| | tonnage | total| valeur | total| tonnage| total| valeur| total|
| | | 1 I i i | ] I
| TRANSPORYT MARITIME : | | | | | ] | | ]
I 1981 ..ovevevnwen.. ) 177,2 | 73,61 286,3 | 41,8} 51,8 | 39,5 208,51 37,2
| 1982 vivvuveeennsn. | 165,3 | 72,11 320,2 | 40,41 44,9 | 36,71 222,9| 34,3|
| 1983 v.vvevveene... | 149,6 | 69,51 316,5 | 37,51 48,6 | 37,41 264,81 34,7|
| 1984 .iiiiiennnn.. .l 152,5 | 69,3 354,0 | 36,91 48,7 | 36,71 295,21 32,3]|
| 1985 .veveveeeee... | 153,3 | 68,61 362,64 | 35,01 52,9 | 38,2 305,71 32,0]
[ | | | | I | ] | |
| TRANSPORY FERROVIAIRE : | | | | | | | | {
| 1981 civiivenenena. ) 16,0 | 6,71 49,6 | 7,21 24,7 | 18,8} 59,1} 10,6
| 1982 vivvineneeee.. ] 15,0 | 6,51 59,0 | 7,41 22,5 1 18,51 61,91 9,51
| 1983 teviiiennnnee. | 14,9 | 6,91 60,3 | 7,21 23,0 | 17,61 61,1] 8,0
[ 1984 ..vvvneneene.. ] 15,8 | 7,21 62,8 | 6,51 24,9 | 18,8] 71,11 7,81
] 1985 t.vveeineeneeee |l 14,9 | 6,71 63,2 | 6,11 24,1 | 17,4) 74,81 7,81
| | | | | | | | | |
| TRANSPORT ROUTIER : | | | i ] | | | |
| 1981l ivvvieeveeesal 37,2 | 15,4| 264,8 | 38,61 36,1 | 27,51 200,0] 35,7
| 1982 .......00e....] 38,6 | 16,81 325,3 | 41,0] 36,9 | 30,21 259,1| 39,8]|
| 1983 ......ceee.... 1 40,5 | 18,81 362,3 | 42,91 41,1 | 31,61 306,3] 40,2]
| 1984 s..vvivenenaen | 41,2 | 18,71 416,44 | 43,4] 41,2 | 31,01 372,4| 40,8]
| 1985 .vvveneeeenso. | 44,8 | 20,0 468,3 | 45,31 43,2 | 31,21 395,11 41,4]
| | | I | | | l | |
| TRANSPORT AERIEN : | | | | [ i | | l
| AL:7:) 0,25 | 0,11 73,9 | 10,8] 0,25 | 0,21 79,81 14,2
] 1982 civvivinnnee.. | - 0,18] 0,11 76,8 | 9,7 | 0,22 ] 0,2 92,4 14,2]
i 1983 tiiviiennennns | 0,231 o,1{ 91,0 | 10,8] 0,29 | 0,21 113,2} 14,9]
| 1984 vviveeeenenns | 0,22} 0,11 111,1 | 11,61 0,28 | 0,21 157,0] 17,21
| 1985 v.veenvnneneesl 0,211 0,1} 126,6 | 12,2] 0,29 | 0,21 160,61 16,81
| i i | | | | | | |
| TRANSPORT FLUVIAL : | | | | | i | | |
I 1981 ..viieeeee.e. | 10,0 | 4,21 10,7 | 1,61 18,4 | 14,01 12,6 2,31
| 1982 c..vevennee... | 10,4 | 4,51 12,0 | 1,51 17,6 | 14,4 14,3 2,21
] 1983 .iivieeeeeee.. 10,0 | 4,71 13,5 | 1,61 17,2 | 13,2} 16,81 2,21
] 1984 vivveieeeneee. | 10,3 | 4,71 15,3 | 1,61 17,6 | 13,31 17,3 1,91
] 1985 .eeniieveneeen. | 10,2 | 4,6 14,3 | 1,41 17,9 | 12,91 19,0] 2,01
i : ] | | | | | | ! |
| ENSEMBLE DES MDDES : | | | [ | | | | |
| 1981 ......evve.... ) 240,7 | 100 | 685,4 ] 100 | 131,4 | 100 | 560,11 100 |
| 1982 sivvieseeeanso | 229,4 | 100 | 793,3 | 100 | 122,1 | 100 | 650,6| 100 |
| 1983 v.v.vveveeeesa | 215,2 | 100 | 843,6 | 100 | 130,2 | 100 | 762,2] 100 |
| 1984 ...eevevevee.. | 320,0 1 100 | 959,7 | 100 | 132,7 | 1loo | 913,2| 100 |
| 1985 vivvveeenneeaa | 223,4 | 100 [1034,8 | -100 | 138,4 | 100 | 955,2| 100 |
I I | | | | | | | |

* Source : Direction générale des Douanes. Non compris les envois de moins d'une tonne.
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TABLEAU 1856
EVOLUTION DE LA PART DU PAVILLON FRANCAIS DANS LE TRANSPORT DU COMMERCE EXTERIEUR -
(trafic tiers exclu)

€En % du pévillon fréngaié par rapport au transport total par mode

Importations CAF Exportations FAB

|
I
. _ I
19811 1982 | 1983 ] 1984 | 1985 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985
I I b1 l | I I
I
I
I

- [ I I [ I I
TRANSPORT MARITIME

I

I
20,71 21,7} 20,9

|

|

I

| I : e

33,81 35,01 30,51 27,71 27,51 33,91 38,9| 35,81 37,4] 33,5
l I | l I l I l I

~Sur valeur ....ieveeeecnnns

| | |
| | |
| | |
| I |
| | |
| I I
| | | | | |
| i B | I |
| Sur tonnage ....eeeevee0..0 | 24,91 25,54 24,2 21,0] 15,91 18,51 21,21 |
| | | | ] | | | | |
| Sur valeur ........00......130,0] 29,4 26,91 24,71) 22,5 41,01 44,51 43,11 42,61 44,7 |
i | | | | | | | | | | |
| TRANSPORT ROUTIER : | | ] | | | | I | I !
| : L | | I | | . | | |
| Sur tonnage ............... | 64,5] 42,2 42,61 42,8] 41,9] 46,1 44,81 46,1 49,7} 46,3 |
| | | { | | | I | | I |
| Sur valeur ................|=45,3I 41,21 39,8] 40,714 39,5) 59,31 57,81 56,91 56,91} 56,2 |
| 1 { i | I ] ] I | | |
| TRANSPORT ALRIEN : | | | | | | | I | |

| ' | | | | | | | I | | I
| Sur tonnage ............... 55,11 46,1 47,2 56,7 40,71 58,11 65,11 72,21 66,21 66,6 |
| . | | N | | | | | | | |
| Sur valeur ................145,2| 42,7 43,01 46,9] 40,1 41,8/ 45,0 47,2 42,6 45,6 |
I | | ] | | i | I I | |
| TRANSPORT FLUVIAL : I [ | | | | | | l. |

| _ | [ | | 1 | | | | ] i
| Sur tonnage ............... | 33,41 35,0 28,9] 27,51 24,71 18,9 19,6 20,5| 18,5 20,9
| | | | | | | | |
| | |
| l |

Source : Direction générale des Douanes.

S'agissant de la concurrence France-Etranger, 1l'année 1985 n'est pas aussi bonne que 1984 pour
le pavillon francais ol sa part s'était quelque peu redressé sur certains modes, tel le trans-
port routier. Pour mesurer cette compétitivité, il ne faut pas toutefois se limiter aux don-
nées en tonnage, mais .prendre en compte les données en valeur qui mettent en évidence des ré-
sultats moins négatifs que ceux en tonnage, notamment dans le transport maritime ol le :pavil-
lon frangais voit ses parts de marché diminuer en valeur, mais moins fortement qu'en tonnage,
du fait de son maintien relatif sur les praduits finis & forte valeur. - :
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9 - LES DONNEES SOCIALES

TABLEAU 187
SALARIES OU TRANSPORT AFFILIES A L'UNEDIC
Effectifs au 31 décembre
| | | | i
1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | ]
| | | . | |
2 397 | 2 2801 2 189 ] 2 368 | 2 130 |
156 6571 160 960| 163 2871 164 235| 166 683
115 0251 118 159| 119 837 119 344 120 494 |
| 2 396 | 2 307 | 2 081 | 2 047 1 761 |
| 25 0251 25 124l 25 4151 23 238| 21 215}
| 18 210 19 275 | 19 602 | 19 566 | 20 131 |
| 73. Activités annexes des transports ] | | | | |
| et entrepots v..ereereevecovnnoncnansasl 34 134 | 35 029 | 35 041 | 35 456 | 35 750 |
| 74. Auxiliaires de transport ] | | | i |
i |
I |
| |
| |
| |

]
|
|
|
| 68. Transports ferroviaires .......eeeveses
| 69.1 Transports routiers de marchandises ..
| 69.2 Autres transports terrestres .........
| 70. Navigation intérieure ........eeceeenee

| 71. Transports maritimes, navig. cOtiére ..
| 72, Transports aériens .......ceveeeseosesss

116 547 117 659 112 091| 109 7381 109 491 |
| ! ! I I
| I I I I
470 391 | 480 793 | 479 S43] 475 992| 477 655 |
i ! | | I

(non compris les agences de voyages)...

ENSEMBLE

Source : UNEDIC

TABLEAU 188
GRANDES ENTREPRISES NATIONALES OE TRANSPORTS - EFFECTIFS
Moyenne annuelle en milliers

] | | | | ] |
| | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | i | | | |
] | [ | | [ |
I SuNCuFe veveneeernsvnsnncnnenennnnnenneas| 268,5 | 252,4 | 252,2 | 248,3 | 242,1 |
I RA T P. vevirereeenrenorennonnenesonesonsl 36,0 | 37,6 |© 39,1 1 39,2 1 39,2 |
| AIR FRANCE tvvvenevevnennennennneneensessaal 27,1 | 27,8 1 28,3 | 28,7 | 29,2 |
| AIR INTER tivrvenenneeneebrsnnncnennnancnns | 5,6 | 6,0 | 6,6 | 6,9 | 7,0 |
| | | | | ] |
| ENSEMBLE vevvevevonssnsosoenneosnsenenesns| 317,2 | 323,8 | 326,2 | 323,1 | 317,5 |
[ [ | | | | |
| ] | | i | |

Source : INSEE

TABLEAU 189
EFFECTIFS DE LA BRANCHE TRANSPORT €7 DE L'ENSEMBLE NES BRANCHES*
Moyenne annuelle en milliers

[ | [ |
1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 |
| | | | I
| | | | |
Effectifs de la branche transport 866,0 | 880,3 | 883,1 | 883,7 | 877,8|
6 | 62,5 | 63,6 | 64,8 | 66,1 |
| | | |

|
Effectifs de 1'ensemble | [ | | |
des Dranches ....eeececencscecossasccscnss

dont Non Salarifs ....eesseccccossassnssnes

21 728,31 21 753,31 21 662,41 21 461,21 21 397,1|
3 545,4| 3 490,9| 3 424,9| 3.371,9| 3 341,9|

| |
] |
] |
| [
| |
| dont non salariés ........cecceeveevnonoes | 63,
] |
| |
| |
[ |
| i I ] | | ]

Source : INSEE v
# La série des effectifs des branches a été révisée a la suite du calage sur les résultats
du recensement de population de 1982.
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TABLEAU 190

DUREE HEBDOMADAIRE MOYENNE HABITUELLE DE TRAVAIL DES SALARIES A TEMPS COMPLET DU SECTEUR DES TRANSPORTS (1 31)

PAR SEXE ET PAR STATUT

Durée en heure et dixiéme d'heure
| | | |
| | Mars 1983 | Mars 1984 | Mars 1985
| | | |
I I I | | | I
| | Nombre de ] Durée ] Nombre de | Dur ée | Nombre de | Durée
| | salariés | habituelle | salariés | habituelle | salariés | habituelle
| | | | | | I
| | | ] | | | |
| | HOMMES ......... | 283 319 | 43,69 | 272 064 | 43,13 | 278 276 | 42,82
| SALARIES | | | ) | N | |
| DU | FEMMES ......... | 65 805 ] 39,57 | 67 631 | 39,48 | 66 133 | 39,21
| PRIVE | l I ‘ I o | l
| ' | ENSEMBLE ....... | 349 124 1 42,92 | 339 695 | 42,40 | 353 409 | 42,15
| | ' | | | : i | |
| I | | | | I |
| | HOMMES .. ....... | 251 824 | 38,88 | 252 007 | 38,98 | 246 144 | 38,45
| SALARIES | | | | | [ |
|- DU | FEMMES ......... | 34 736 | 37,53 | 32 396 | 38,39 | 35 359 | 38,56
| PUBLIC | I I | I | I
| | ENSEMBLE +...... | 286 560 ] 38,72 | 384 403 | 38,92 | 281 503 | 38,47
| | | | | | | ' |
| | i | | | | |
| | HOMMES ,........ | 535 143 | 41,43 | 524 071 | 41,13 | 533 420 ] 40,81 .
[ TOUS | | N ] | : | i
| | FEMMES ......... | 100 541 | 38,87 | 100 027 | 39,13 | 101 492 | 38,99
| SALARIES | | : | | | | |
| | ENSEMBLE ....... | 635 684 | 41,02 | 624 098 ] 40,81 | 634 912 | 40,52
] I i | ] | | |

Source : ENQUETE EMPLOI
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TABLEAU 191
REPARTITION DES SALARIES DU SECTEUR DES TRANSPORTS SELON L'HORAIRE HEBDOMADAIRE IE TRAVAIL HABITUEL - SALARIES DU PRIVE

| | 1 { | i | I | | | | | | | [ 45 h | ]
| Sexe !} N.R. | 00h |1-14 h|15-3sh] 35 h} 36 h| 37 h] 38h| 39h | 40h| 4l h|] 42h] 43h] 44h| et+ | Ens. |
| | | L | | ! | | l | | | | | | | |
| Mars 1983 | | 1 ! | | l | | | 1 | | | | | |
| Hommes | 4 762151 387 1 272| 3 324 4 543| 1 263} 4 296| 10 286| 97 991 43 176 5 7081 17 611| 4 485| 4 401} 90 167 | 344 672 |
] % | 1,4 1,91 041 1,0 1,31 0,61 1,21 3014 28,4 | 12,5 | 1,71 511 1,3 | 1,31 26,2 | 100 |
! J | ] J | ] | ] | | | | J | | | )
| Femmes | 1176] 2 147| 2 302] 9 193| 587 | - | 1466] 47921 41 198] 9 853| 2 776| 2 283| 696 | 5611 1 308) 80 338]|
| % i 1,51 2,71 2,911 11,41 0,7 | -1 1,81 601 51,3] 12,31 351 2,81 0,91 0,71 1,6 | 100 |
i | | | | | | ] | | I | | | ] | i I
| Ensemble | 5938535341 3574112 5171 51301 1 2631 5 762|15 0781 139 18953 029 8 48419 894 5 181| 4 962| 91 475 425 010 |
[ % | 1,41 12,61 0,8 2,94 1,2 ) 0,31 1,41 351 32,71 12,51 2,01 4,71 1,21} 1,2 | 21,5 | 100 |
l l | ] | | | I | | l | | I | | | |
| Mars 1984 | | | | | | I | P | I ] | | | | ]
| Hommes | 6412153 240 11721 65901 6 6701 3 023| 3 044l 6 7521 96 6221 48 217| 6 6431 14 4l6| 2 7871 4 6l4| 77 000| 337 202 |
i % | 1,91 15,8 | 0,31 1,9 2,01 0,91} 0,9{ 2,01 28,7 { 184,31 2,0 431 0,8 1,4 | 22,8 1| 100 |
! | | | | | | | | | I l ! | | | | |
| Femmes i 1224] 2233 483110 245| 1 328 3271 15791 3 715) 40 139111 937 3 6861 2 8001 - | - | 27841 82 480|
| % | 1,51 2,7 0,6 | 12,1 1,6 ) 0,61 1,9 | 4,5 | 48,7 | 14,5 | 4,51 3,4 | - | - 3, | 100 |
| | | | I | | | | ! | | | | | | l |
| Ensemble | 7636155473 1 65516 8351 79981 3 350| 4 623| 10 467 | 136 761 | 60 154 10 329| 17 2161 2 787 | 4 6l4| 79 784| 419 682 |
| % ] 1,81} 13,2 | o041 407 1,9} 0,81} 1,1 2,51 32,61 4,31 2,51 4,11 6,7 1,1 1| 19,0 | 100 |
| | | | | | | i i | | | | | | i | |
| Mars 1985 | | ! | | I | | ) | | | ) | | | I
| Hommes | 5408|600 2761 2 255| 8 161 | 7 344| 39461 4 410] 5 781 | 110 0221 49 166 4 468 14 028 2 4771 3 432 77 652 358 829 |
I % | 1,514 w81 061 2,31 2,01 1,1 1,21 1,6} 30,7 | 13,7 | 1,21} 3914 071 1,0 1] 21,6 | 100 |
] | | | ! | | | | | | | ! I | ] | I
| Femmes | 958| 5 778] 2808]10 175| 3 198] 282 1198] 2 975| 38 8381 11 64l | 6951 2 250 | 637 | 3200 2 454 84 207
| % | 1,11 691 331} 12,11 38| o0, ]| 1,41 35| 4,1 | 13,8 | 0,81 2,71 0,81 0,4 | 2,9 | 10 |
I | | | | i | | | I I l I | | | | I
| Ensemble | 6366166 054] 5063|118 339|110 549| 4 228| 5 6081 B8 7561 148 860 | 60 807 5 163116 2781 3 114| 3 752| 80 106 | 443 036 |
| % ! 1,41 14,9 1,1 1| 4114t 241 1,01 1,3| 2,01 33,6 13,74 1,21 3,71 o071 0,81 18,1 | 100 |
| | i |

] | | I I i
Source : Enquete Emploi INSEE )
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TABLEAU 192
REPARTITION DES SALARIES DU SECTEUR DES TRANSPORTS SELON L'HORAIRE HEBDOMADAIRE DE TRAVAIL HABITUEL - SALARIES DU PUBLIC

o
<

2,51 7,6 1 53,61 7,11 0,1
| l | |

1,3 1 12,0 | 1,31 3,21 6871 1,5 0,2 0,1
| | | | | '

Source : Enquéte Emploi INSEE

0,21 241 w0 |

| | | | I | 1 | | | | | | | | | 45 h | |
| Sexe | N.R.1 00 h j1l-14 h]15-3sh]| 35h | 36 h | 3 h | 38h | 39h | 40h | 41h | 42h | 43h | 44h | et+ | Ens. |
i | i | | | 1 | ] | | | | | ] | | |
! Mars 1983 ] | | | | | I | | | | | | | | ] |
| Hommes | 7619151 424 3161} 4 274} 38741 3 1701 4 544 25 175) 167 S161] 26 8431 1 253} 2 G06| 930 6211 10 1061} 312 516
| % | 2,41 16,51 1,01 1,41 1,2} 1,01 1,51 811 553,61 861 0,4 | 0,61 0,3 ]| 0;2 | 3,2 | 100 |
| i | N | | ] | | | o i ] < ] | | i
| Femmes | 299 29601 1 293| 5 9201 624 | 874 1 669] 6 053] 18 669] 2 531 - 295 | - | - | 1385] 42 572]
| % i 0,31 7,01 3,01 13,91 1,54 211 3,91 1,21 43,91 5,9 | - 1 0,7 | - -1 3,3 1 100 |
| | | | | | | i | | | | | | | | | i
| Ensemble | 7918154 384 4 454110 1941 4 4981 4 044 6 213] 31 228 186 185| 29 374 1 253§ 2 301| 930 | 621] 11 491 | 355 088 |
| % | 2,2 ] 1531 1,31 2914} 1,37 1,14 1,7 | 881 sS2,4 | 831} 0,41 0,61 0,31 0,2 | 3,2 |- 100 |
| I P 1 | ] | | ] | | I | | i ! | |
| Mars 1984 | | i | o i | | | ‘ | | | | { | | ]
| Hommes ] 5784143790 1603] 6 100] 6 627| 6 923| B 017] 21 945| 162 328] 23 002 | 3081 3074} 3661 1 303] 12 013] 303 183 |
| % | 1,91 14,6 ] 051} 2,01 2,21 2,3( 2,61 7,21 53,5 | 71,6 | 0,01 1,01} 0,1 1| 0,46} 4,0 | 100 |
| | i - i | B | - | | o ( | | | - |
| ‘Femmes | 12651 2864] 2 140| 4 366 | 348 | 613 | 983} 5 6661 19 503 ] 1 635 - 379 | - - | 1627} 41 389]
I % ! 301 691 52| 10,5{ 0,81 1,51 2,31 13,7 ] 47,1 | 4,0 | - 1 0,9 | - | - 391 100 |
] | | I | 1 'l | | | | | | | | i | |
| Ensemble | 7049 46 6541 3 743110 4661 6 9751 7 5361 9 000| 27 611 181 8311 24 637 | 3081 3453 3661 1 303] 13 6401 344 572 |
| % | 2,01 1351 1,11 3071 2,0 2,21 261 801 52,6 [ 7,0 6,01 1,01 0,1 1| 0,4 | 4,0 | 100 |
{ | | | | | | | | | | | { | | { { |
| - Mars 1985 i | | [ | | | | I 1 | | | ] I ] |
| Hommes | 3892 36 339| 2 756 4 475121 5891 S5 0531 7 29719 7891 156 522 | 20 859 | 305 6471 284 | 6871 7 117 287 611 |
| % | 1,41 12,6 | 1,0 1,61 7,51 1,81 2,51 694 54,4 7,21 0,11 0,21 0,1 | 0,21 2,5 | 100 |
| ' | | | i | | | | | | | | | [ | | o
| Femmes ] 522 3976] 1 554| 61 51| 959 | 0 1 1154] S 604] 22 2841 2 874 0 | o | 0 | 0 | 8911 45 969 |
| % b 1,11 8,6 1 3,4 1| 13,41 2,1 | - b 2,51 12,21 48,51 6,3 | - 1 - | - | - L9 | 100 |
| | | | ] | | | | ] 1 | | [ | | |
| Ensemble | 4414140 315] 4 31071 10 626 22 5481 5 053] 8 451] 25 393|178 806 23 733 | 305 | 647 | 284 | 687] 8 008| 333 580 |
| { | | | |

| i | I |




" ANNEXE

Le colt pour la collectivité des transports routiers

Une étude produite en mai 1985 par un groupe de Travail présidé par
1'Ingénieur Général Paul JOSSE du Conseil Général des Ponts et Chaussées
(affaire n°® 83-60) avait pour objet de préciser le cofit pour 1a collecti-
vité des transports routiers D, n s'agit d'établir des comptes globaux
des codts engendrés par la construction et 1l'usage de la route, aussi bien
pour les gestionnaires de 1'infrastructure routidre, que pour les utilisa-
teurs. Le rapport fait apparaitre les transferts entre les différents
agents é&conomiques, et notamment entre les utilisateurs des véhicules et
les Pouvoirs Publics.
Pour les nuisances on n'a pris eun compte que les flux financiers effecti-
vement constatés, .qui correspondent 2 la réparation des dommages ou 3 la
mise en oeuvre des mesures de prévention, afin d'étre cohérent avec le
cadre de la Comptabilité Nationale. La méme position a été prise pour les
coGts de congestion. On a cependant tenté d'évaluer les conséquences éco-
nomiques des nuisances ddes a la route.
Le rapport est organisé de la fagon suivante
1. Mesure des dépenses liées 3 1l'usage des véhicules,
2. Mesure des dépenses engagées par les Pouvoirs Publics,
3. Mesure des dépenses des autres agents (sécurité sociale,
assurance), , v
4, Ventilation de chaque poste de dépenses selon les agents qui en
sont bénéficiaires (trafics 1léger et 1lourd, marchandises ou
voyageurs).

Dans chaque cas sont indiquées les difficultés d'évaluation liées aux
lacunes statistiques (dépenses du compte propre de transport de marchan-
dises, dépenses de fonctionnement de certaines collectivités territo-
riales...).

A. Les dépenses liées 2 1'usage des véhicules

On a distingué : les voitures particulidres ou commerciales (V.P.C.) ; les
véhicules utilitaires légers (moins de 3 tonnes de charge utile) ; les
autocars ; les poids lourds (plus de 3 tonnes de charge utile).

Les dépenses sont présentées dans le tableau 193. On notera que

-. la ventilation des dépenses d'assurance et de réparation automobile
entre catégories de véhicules résulte d'estimdtions. '

- la seule source sur 1l'utilisation des véhicules utilitaires légers est
1'enquéte faite par le D.S.T. en 1983.°

-~ les dépenses liées a 1'usage des poids lourds et des autocars pour comp-
te d'autrui sont obtenues 3 partir des enquétes annuelles d'entreprises.

- pour le compte propre, on est parti des données disponibles sur le
trafic et on a appliqué des ratios pour évaluer les dépenses techniques,

(1) Le rapport du Groupe de Travail qui détaille la méthodologie utilisée
a été publié en juillet 1986 par les Editions du Journal Officiel.
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Pour les dépenses salariales on s'est limité A estimer le salaire du
conducteur pour la partie de son temps qui correspond & la conduite
c'est 12 une estimation plus restrictive que pour le compte d'autrui..

| !
commerciales ......vee.. | 79 679 | 46 330 | 47 610

6 694 5 8811| 39 000
Poids lourds | | . | .

TABLEAU 193
DEPENSES LIEES A L'USAGE DES VEHICULES )
Millions de francs
[ Q) T @& T @& 1 w1 6y | 6 |
.- | Achat | Carbu- | Taxes | Assu-| Taxes | Dépen- |
Année 1982 | véhi~- | rants | sur - | rances| sur | ses |
| cules | H.T. | carbu~| H.T. | assu- | sala- |
| H.T. | | rants | rances | riales |
| |
|
| |

|
|
|
|
| Voitures particuliéres, | | i
|
|
|
|

compte d'autrui........ | 3 451 | 6 334| 4 585 1 000 | 350 | 19 974 |
compte propreé..........| 3 606| 6 100} 4 415 790 | 277 | 28 000 |
| Utilitaires légers ..... | 17 990| 9 536 | 8 303| 1 660 | 580 | 14 385 |
| Autocars compte d'autrui| 1 993 ] 1 086 | 787 200 | 60| 8 767 |
| Autocars compte propre . 330 | 162 | 118 35 | 10| 1 100 |
| Cycles motorisés ....... | 2 332| 1 201] 1411 7101 - 250 - - |

1
I l I
21 089} 7 408 111.226 |
| - |

| TOTAL .scoccosvecscssss | 109381 | 70 749 | 67 229

| o : |
ITOTAL -.--ooo.oo-oooooooooool 6 905 110 564'10436
| l '

: | |
53 372 | 568 359 |
| |

| @y 1@ | ) | 10 | (1) |
| | Péages | Autres | Fisca-|- | |
| | d"auto- | dépen-| 1lité | T.v.A. | TOTAL |
| | routes | ses d' | spéci-| | |
| | H.T. | utili-| fique | - | T.T.C. |
l | | sation | | | |
| Voitures particuliéres, . | [ - o | -
| commerciales ......... eeeeeol 4 595 68 660 9 284 35 078 352 811 |
| Poids lourds compte d'autrui-l - 740 | .17 160 | 557 | 9 3871 63 538
| Poids lourds compte propre . | 550 | 3 497| 370 | 1 623 49 228 |
| Utilitaires légers ........ N 690 | 14 512 | 105 | 5 514] 73 275
| Autocars compte d'autrui ...I 230 | 4 235 - 100 | 871 18 329 |
| Autocars compte propre A 50 | 615 | 20 | 120 2 560 |
| Cycles motorisés ..eeecee... | 50 | 1 -885| - 7791 8 618}

‘ | |

| |

| |

(4) Primes nettes des remboursements au titre des accidents matériels.

(8) Ces postes de dépenses ont été calculés par différence, en outre ils
ne sont pas comparables pour le compte propre et le compte d'autrui compte
tenu des méthodes différentes suivies pour 1'appréciation de ce poste.

(9) vignettes, taxes a l'essieu, cartes .grises, taxes sur les permis,
amendes, droit de timbre sur ‘les contrats de transport, taxes sur les
voitures de société... Le montant des vignettes des utilitaires légers est
la différence entre le total des vignettes pergues et le montant indiqué
par le C.S.C.A. retenu pour les V.P.C.

(10) T.V.A. autre que sur les carburants, pour le compte d'autrui, c'est
la T.V.A. sur la vente du service de transport.
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B. Les dépenses des gestionnaires des réseaux routiers

On a distingué 1'Etat (qui gére le réseau national) et les collectivités
locales pour les dépenses d'investissement et de fonctionnement en infras-
tructures. On a aussi évalué les dépenses de police de la route (des ser-
vices de personnels ou de gendarmerie).

TABLEAU 194

RECAPITULATION DES DEPENSES DES POUVOIRS PUBLICS
Millions de francs

Collec-| Soc. |

I [ [ | I
| Année 1982 | Etat | tivités| auto-| T.V.A.| TOTAL |
| |  (4T) | locales | routes | | (TTC) |
[ . I | (HTVA) | I I I
I FONCTIONNEMENT I 1 I [ T |
| Autoroutes concédées ...... | - | - | 19641 330 | 2 294 |
| Entretien(l) des chaussées | | | | . |
| et des OvAveiveneveenueseeaaa | 1226 | 4950 | - | 1047 | 7 223 |
| viabilité hivernale(2) ... 88 | 269 | - | 61 | 418 |
| Exploitation(3) ... ........ | 576 | 186 | - | 130 | 892 |
| Dépenses de fonctlonnement | | | | | |
| non ventilées de 1'Etat .|l 6 83 | - | - | 136 | 6 979 |
| ville de Paris ............ - | 102 | - | 174 | 1200 |
| Police de la route ........ | 2 530 | - b - | 52 | 2 582 |
| SNEPC et commissions médi- | | | | - |
| Cales teververinneenennneanesl 179 | - [ - | 4 | 183 |
l SOUS-TOTAL FONCTIONNEMENT.. | 11 442 = 6 431 | 1 964 1934 I 21 771 =
. , | I [
I INVESTISSEMENT [ I I I I I
| Autoroutes de liaison ..... | 920 | 75 | 3515] 760 | 5 270 |
| RN rase campagne ..........| 1 594 | 482 | - | 351 | 2 427 |
| RN milieu urbain .e.eeeeon. | 1646 | 1783 | - | 541 | 3770 |
| Renforcements coordonnés .. | 663 | - | - | 112 | 775 |
| "Divers" F.B.C.F.(5) ......| .2 018 | - | - | 339 | 2357 |
| Terrains et transferts en | | | | | |
| capital(6) . ... ool | 657 | - 0 - 1 - 657 |
| Voirie des CL (901.10) . | - | 7 4714 | - | 1268 | 8 742 |
| 0OA des CL (901.11) ........I - I 373 | - ! 63 | 436 |
| Investissements non venti- |- | | | | |
| 16s (901) et moyens techni- | | | | | |
| ques (901.0) des cL(3) .... | - | 2664 | - | 452 | 3116 |
| Eclairage et parkings ..... | - [ 724 | - | 122 | 846 |
| Investissements Ville de | | | | | |
| PATiS vvvvvvvnnsnncnnnnnees | - | 103 | - | 17 | 120 |
| SOUS-TOTAL INVESTISSEMENT.. | 7 498 | 13 678 | 3 515| 4025 | 28 716 |
| | [ I I |
| TOTAL GENERAL ....... | 18 940 I 20 109 I 5 479 ] 5959 i 50 487 :
|

I |
™ y.c. certaines grosses réparations pour les collectivités locales.
(2) Compte 936-3 et 4 '"Déneigement et dlvers pour les collectivités
locales.
(3) pour 1'Etat "Sécurité et circulation" et parcs, pour les collectivités
locales, usage de la voirie 936-1,

Essentiellement les dépenses de personnel.
(5) obtenu par différence,.

Les subventions de 1'Etat aux CL pour la voirie locale ne sont pas
comptées dans les dépenses de 1'Etat ; cette rubrique comporte seulement
les apports en capital aux sociétés d'autoroutes.
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Ce compte a été ventilé selon les catégories d'utilisateurs bénéficiant de
la route, chaque type de dépense &tant ventilé ‘selon des clefs spécifiques
qui résultent de critdre technique. Le choix de 1'épaisseur d'une chaussée
ou l'entretien dépendent essentlellement de 1'ampleur du trafic lourd,

C. Ventilation des dépenses des Pouvoirs Publics entre catégories de
véhicules

Constructions neuves :
n°l - routes ‘3 chaussées séparées : IPL =1 car = 5 VL
n°2 - routes & chaussées simples : 1PL = 1 car = 12 VL

Renforcements coordonnés : _ _
n°3 -~ 90% de la dépense au trafic lourd (PL et cars)
- 10% de la dépense au trafic léger (VPC et VL)

Entretien courant :
n°4 - 80% de la dépense au trafic lourd
- 20% de la dépense au trafic léger

Police de la route : n°5 - 1 PL = 1 car = 1,5 UL = 3 VPC

Exploitation de la route (signalisation, viabilité hiverbale, éclairage

public, stationnemenet, ....) ' L
n°6 - 1 PL =1 car = 1 VL

Les résultats de 1la ventilation pour l'ensemblé : Etat, Collectivités

locales, Sociétés d'autoroutes, en appliquant les régles ci-dessus, sont

indiqués dans le tableau 1982.

TABLEAU 195
DEPENSES DES POUVOIRS PUBLICS VENTILEES PAR CATEGORIES DE VEHICULES
' M11110ns de francs

I I | | | I I
| | Dépenses | Part | Part | Part | Part |
I " Année 1982 | H.T. a | v.P.C. | wU. L. ' car | P.L. |
| | vent11er | | | | |
I | I I I I |
| clef n°l ..........[ 4510 T 1488,3 | 225,5 | 270,6 | 2 525,6 |
| Clef n°l bis ......| 8180 | 2863,0 | 409,0 | 368,1 | 4 539,9 |
| clef n°2 .......... | 10 511" | 5360,6 | 840,9 | 420,4 | 3 889,1 |
| Clef n°3 ...ooeuvun.n | 663 | 59,7 | 6,7 |- 59,6 | 537,0 |
| Clef n°4 ..........| 11 561 | 2023,2 | 289,0 | "693,7 | 8 555,1 |
| clef n°5 ..........| 3838 | 2417,9 | 806,0 | 57,5 | . 556,5 |
{ Clef'n° .......... | 5265 | 4 212,0°| 710,8 | 26,3 | 315,9 |
| : [ . I I I I

| Total HeT. eoreec.. | 44 528 |18 425 | 3 288 | 1°896 | 20 919 |
: TeVoAs * tevenoeoso : 5-959 - I 2 458 I -436 | 254 | 2 811 I
. ' I I . |

} TOTAL teevevcococes : 50 487 : 20 883 ; 3 724 | 2 150 | 23 730 |
| | |

* Répartie au prorata du total H.T.
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D. Le compte des dommages corporels

Dans les dépenses engendrées par les accidents, on a inclus dans le compte
des véhicules ce qui est imputable aux accidents corporels qui créent des
dépenses directes (hospitalisation, obséques, pensions);mais les dépenses
indirectes (préjudice moral, perte de production) qui ne correspondent pas
a des flux financiers mesurables n'ont pas été comptées.

Selon la définition la plus large incluant les dépenses indirectes, on
considére qu'un mort '"codte" a la collectivité 1 million de francs (1980)
et un blessé grave 92 000 francs (1980) ce qui représente un codt tuté-
laire total de 27 milliards en 1982 par les 12 000 morts et ‘les 230 000
blessés (dont 80 000 griédvement). La moitié environ de ce montant (12,6
milliards en 1982) se traduit par des indemnités versées par les Compa-
gnies d'Assurance auquel 1l faut ajouter 3,5 milliards supportés par le
régime général de la Sécurité Sociale. Enfin 1,9 milliard correspond a des
dépenses engagées par d'autres agents (accidents non assurés, administra-
tion,....). La ventilation de ces colts par catégorie de véhicules s'est
faite en considérant que les accidents corporels dont sont victimes les
piétons et les cyclistes sont imputables aux véhicules motorisés et que
les responsabilités sont partagées quand deux véhicules sont impliqués
dans un accident : on trouve ainsi que les VPC sont respounsables de 63 7
des accidents mortels, les poids lourds de 19 % et les deux roues moto-
risées de 16 7%.

E. Présentation récapitulative des codts marchands

On a pu, compte tenu de ce qui précéde, établir le calcul de la dépense
totale engagée par chaque catégorie d'agents ainsi que celle dont chaque
catégorie d'agents est responsable. Le tableau 196 présente de fagon
synthétique le total des dépenses supportées par catégorie d'agents.

TABLEAU 196
RECAPITULATION DES COUTS MARCHANDS - .
Milliards de francs

| I ~ | |

| | |
| | Pourvoir | Autres | Voyageurs | Marchandises | Total |
| Année 1982 ., | Public | agents | | | |
| | I | 1éger | lourd | 1éger | lourd | |
| | | , l | | | |
| Facteurs de produc- | | | I | | | |
| tion mis en oeuvre HT  48,0% | 14,6 | 239,0| 18,2 55,5| 88,1] 463,4|
| Transferts ......... | - | - | 8,51 1,6] 12,3 13,6 114,0|
| T.V.A. einennnnnns | 6,0 | - | 35,81 1,0l 5,5| 11,0} 59,3/
| TOTAL T.T.C.vvvvveee | 54,0 1 14,6 | 361,3‘ 20,8‘ 73, 31 112,7 | 636,71
| - | | ' ' |

| Transferts percus a | | [ I | | | |
| déduire ............ | 25,7 | 21,1 ] - | - | - | - | 46,8]|
| Total trans.déduit..| 28,3 |-~ 6,5 361,31 20,81 73,3‘ 112,71 589, 91
| | | |

| Taxe sur carburants. | 67,2 | - I - -1 - 1 = ] 67,2]
| Charge nette au codt | | | | l | | |
| du marché .......... |~38,9 |-6,5 ]361,3] 20,8 73,3]112,7] 522,7]|
| T.V.A. percue ......| 59,3 | - | - | - | - | - | 59,3
| | | | | | l | |
| Charge nette au codt | | | | | f | I
| de production ...... |- 98,2 |-6,5 |361,3| 20,8 73,3|112,71463,4 |
| | | | | |

* 48,0 : inclus la Sécurité Sociale
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On a évalué l'ordre de grandeur des doubles comptes pouvant figurer dans
ces tableaux (il s'agit de la part des transports routiers dans les dépen-
ses de construction ou d'usage des chaussées, de fabrication de véhicu-
les...) : ils sont de l'ordre de 10 milliards de francs pour les dépenses
des usagers et de 2 milliards pour celle des pouvoirs publics. Le double
compte vaut donc 3 % de la dépense engagée et devrait normalement s'en
déduire.

Par ailleurs, il a été possible de reventiler les dépenses des pouvoirs
publics selon 1la. catégorie d'agents qui provoquent la dépense (tableau
197).

TABLEAU 197
VENTILATION DU COMPTE DES POUVOIRS PUBLICS EN 1982

[ | _ | | |
I | Voyageurs l Marchandises ‘ TOTAL:
| |

| | 1léger | lourd | 1léger | lourd | |
| | | | | | |
| | | | | | |
| Dépenses -de voirie .e..veeeee.o. | 18,4 | 1,9 | 3,3 | 20,9 | 44,5 |
| Dépenses de --la Sécurité Sociale|! 2,751 0,05 | 0,2 | 0,5 | 3,5 |
| TeViAe tiiieeenennnenncnnnananeal 2,5 1 0,25 | 0,451 2,8 | 6,0 |
}TOTAL T.T.C. : 23,65.‘1| 2,2 : 3,95!| 24,2 : 54,0 :
| Transferts pergus a déduire ....| 20,1 | 0,5 | 2,3 | 2,8 | 25,7 |
| dont | | | | |
| Taxes sur les assurances ... | (6,1) | (0,1) | (0,6) | (0,6)1 (7,4) |
| Péages (HT) et fiscalité | | | l | |
| spécifique veveeineennnennns | (14,0) | (0,4) | (1,7) | (2,2) 1 (18,3) ]
| Total transferts déduits ....... | 3,55 1,7 | 1,65 21,4 | 28,3 |
| Taxes sur les carburants ....... | 49 | 0,9 | 8,3 1| 9,0 | 67,2 |
| Charge nette au codt du marché .| -45,45] 0,8 |-6,65] 12,4 | - 38,9 |
| T.V.A. pPercue .....eeeeeeveeeeen | 38,3 | 1,2 | 6,0 | 13,8 | 59,3 |
| charge nette au codt de | | I | | |
| production........ ceeeereeecesss | 83,751 -0,4 |- 5|-1,4 | -98,2 |
| | | | |

On observe les points suivants

~ la charge nette au codt du marché de 439,8 milliards représentait en
1981, 14,1 7% du total de la P.I.B.

- le trafic léger de voyageurs et de marchandises contribue beaucoup plus
(notamment par le jeu de la T.I.P.P.) qu'il ne regoit des pouvoirs publics
C'est 1l'inverse dans le cas du transport routier de marchandises (si 1'on
ne tient pas compte de la T.V.A.).

- Néanmoins ces chiffres ne prennent pas en compte les nuisances ddes 3 la
route.
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