Chapitre 6
LES MATERIELS ET
'L'ENERGIE

Aprés une exceptionnelle année 1987, les immatriculations ont encore augmenté en 1988, mais a un taux
moindre : +5,3%pour les voitures neuves (+9,9%en 1987) et +2,4% pour les camionnettes et camions neufs
(+7,6% en 1987). Notons que les marchés des voitures neuves et d'occasion progressent simultanément,

LES MATERIELS

a) Les immatriculations de voitures et de
véhicules utilitaires _
Pour les voitures neuves, on assiste a la poursuite d'une
. tendance amorcéeen 1985, et qui fait suite aladimution
des immatriculations des années 1983 et 1984. Les
immatriculations de voitures d'occasion se situent en
" 1988 2 un niveau supérieur 2 celui de 1987, mais sans
retrouver le niveau des années antéricures a 1986, suite
~ au contrdle technique qui a pu "doper"” les immatricu-
* lationis de voitures neuves. On note toutefois que depuis
1987, les deux marchés progressent presque parallele-
ment, signe d'une bonne santé d'ensemble. Les voitures
de 125 CV constituent prés de 45% des immatricula-
tions-de voitures neuves et 38% de celles d'occasion.
- Le taux de pénétration des voitures étrangéres aug-
mentede 36,1% en 1987236,8% en 1988, évolution qui
provient du second semestre.

TABLEAU 6.1

Immatriculations des voitures particuliéres et
commerciales neuves en milliers (*).
] 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Total des immat| 1761 | 1770 | 1915 § 2105 { 2217
en évolution (%)}-12,9 | 05 82 99 53

marq. frangaises| 1130 | 1123 | 1218 | 1345 | 1400
en évolution (%)-17,0 | -06 | 85 |104 | 4.1
% marques fr. | 64,1 | 634 |63,6 639 |632

] -delaScv | 708 | 768 | 790 | 903 | 990
% marquesfr. | 650 1660 |643 |654 | 648

~de6cvet+ | 1054 | 1003 | 1125 | 1202 | 1227

% marques fr. (63,1 614 |62,6 |628 |618

Source : OEST.
(*) Depuis 1987, les autobus de - 10 place sont inclus dans
les statistiques des V.P.C. .

GRAPHIQUE 6.1
Evolution des immatriculations de voitures francai-
ses et étrangéres neuves depuis 1980 en %.
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S'agissant des véhicules utilitaires, les immatricula-
tions sont a rapprocher des niveaux de trafic; ceux-ci
augmentent trés nettement depuis 1985. Cette tendance
coincideavec une progression soutenue des immatricu-
lations également depuis 1985. On note cependant un
ralentissement de celle-ci en 1988 : +2,4% pour les
camions et cammionettes neufs contre +7,6% en 1987.
Ceci peut s'expliquer par le fait que la capacité de
transport routier a atteint un niveau suffisant qu'il con-
vientde ne pas dépasser pour ne pas grever larentabilité
des entreprises.

Al'inverse, le marché des autobus et autocars poursuit

sa lente tendance 2 la baisse des immatriculations (-1,3
% en 1988).
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b) Le parc routier.

En 1988, laFrance représente un peu plus ducinquieéme
du parc automobile en circulatation dans le Marché
Commun, alors que sa population n'en forme que le
sixiéme environ. Ce parc marque un vieillissement. La
moyenne d'dge des véhicules qui était de 3,8 ans en
1972 aueint 5,0 ans en 1987. Toutefois, on note un
retournement de tendance.

S"agissant des véhicules utilitaires, le parc des camions
etcamionnettes de moins de 3 T. de CU croit fortement
depuis une dizaine d'années. D'autre part, les remor-
ques etsemi-remorques deplusde 17 Tde CU augmen-
tent aussi bien en niveau qu'en part relative du parc en
service des véhicules de plus de 3T. de CU et de moins
de 15 ans d'age. Ces évolutions doivent &tre prises avec
une certaine prudence. Elles n'en demeurent pas moins
significatives d'une mutation du transport modeme : les

- marchandises sont acheminées par des gros.semi-re- _

morques vers des entrepdts (Rungis) puis redlstnbuees
en ville par des petits camions.

TABLEAU 6.2
Immatriculations des véhicules utilitaires en mil-
liers.
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GRAPHIQUE6.2
Evolution du parc des véhicules utilitaires
Base 100 en 1975
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TABLEAU 6.3 :
Evolution du parc routier total en France en mll-
liers en moyenne annuelle.

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

bus-autocars
en niveau 44 | 45 | 41 | 41 | 41
en évolution (%) | -3.5 15 -83 03 -13
9% marquesfr. .| 749 727 |712 |744 (717

camionset
camionnettes
dtcu. <3t .
enniveau 268,4 | 300,6 |344,4 |369.6 |376,1
en évolution (%) {-10,1 | 120 |146 | 73 1.8
% marquesfr. - {803 | 804 |83 {790 |794
Bteu >=3t '
en niveau 238 | 201 | 226 | 252 | 283
en évolution (%) |.-0,1 |-155 124 115 |123
% marques fr. 61,1 |577 |555 |587 |593
total c.u.
en niveau 292,1 |320,7 |367,0 |394,8 |404,4
enévolution(%) | -93 | 98 |144 | 76 24
% marques fr. 787 1790 |787 |778 780

autres véh.
utilitaires
trac. routiers
en niveau 158 1132 | 159 | 192 | 210
en évolution (%) | 3.8 17 1209 | 204 9.8
% marques fr. 484 |487 |503 500 |508
Remorques et
semi-rem.

en niveau -13,0. | 122 | 140 | 184 | 219
enévolution (%) | 26- | -66 (149 312 |194
% marques fr. 933 1919 |95 |82 |88]

Total 325,4 ]1350,5 | 401,0 |436,5 |4514
enévolution(%) | 82 | 77 |144 | 89 | 34
Source : OEST

‘60

voiture part. (1) |20700 | 20945 |21295 |21735 | 22245
dont ménages | 19859 |20277 |20566 |21010 | 21485

véhic. porteurs : g :
- cu<3t(2) 3246 | 3371 | 3519 | 3637 ] 3787
3tccu<17t(3)] 342 335 327 320 § 317

cu>17t 128 131 135 139 145

r. routiers (4) | 133 | 135 | 138 [ 141 [ 148
bus -autocars (5)] 109 | 112 | 115 | 68 | 69

dontde - 10pl.| 42 45 47 - -
dontde+10ply 67 | 67 68 68 | 69

Total 24658 125029 125529 26040 26710
Source : '
(1)CSCA;

(2) Enquéte sur les V.U.L. 1987; 1988, il s'agit dune
estimation a partir du fichier des immatriculations - 10 ans.
(3) TRM;

(4) Fichiers immatriculation - 10 ans;

(5) TRV. En outre, depuis 1987, les autobus de - 10 place
sont inclus dans les statistiques des V.P.C. .

TABLEAU 6.4

Capacité du parc routier des véhicules utilitaires cn
milliers de tonnes et de places assises .
1984 | 1985.]1 1986 {-1987 | 1988

Camions de +3t. | 5795 | 5800 | 5828 | 5917 | 6022
de cu (1)
Autobus de + 10| 2670 | 2670 | 2710 | 2750 | 2790
places (2)

Source : OEST: (1) TRM; 2) TRV




c) Le matériel ferroviaire

-Leparcdes TGV sedéveloppe de 1982 2 1987 de +60%
avec wutefois une stagnation depuis 1987 tandis que
‘ les autres matériels moteurs régressentde - 2,1% pour
les locomotives diesel et -2,5% pour les locomotives
électriques. Le nombre de places assises régresse pen-
- dant cette méme période. L'offre se maintient sur les
grandesligneset progresse de 4,8% pourles TGV avec
toutefois une baisse en 1988. La capacité des wagons a
marchandises continue de régresser pour les wagons
SNCEF; elle se stabilise pour les wagons de particuliers.

TABLEAU 6.5

Parc SNCF au 31 déc. et llvralson ala SNCF.
unité : véhicules, wagons en milliers

1985 | 1986 | 1987 | 1988

d) La flotte maritime.

Entre le 1er janvier 1988 etle ler janvier 1989, 1a flotte
de commerce perd 2 navires 2 passagers, 14 cargos et
4 pétroliers. La perte en pétroliers s'accompagne d'une
mutation de pétroliers de grand tonnage abandonnésau
profitde pétroliersde tonnage moindre comme I'atteste
labaisse de capacité des pétroliers de 5,2%. La capacité
en transport de marchandises baisse de 7,2% contre -
11,5% en 1987. Le mouvement dans la flotte frangaise
doit toutefois étre relativisé par le développement des
flottes de navires frangais sous pavillon étranger (*).

TABLEAU 6.7

Flotte de commerce francaise en service au ler
janvier (sous pavillon francais) (1).

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Parc 31 décembre
Matériel moteur :
locomotives électriques | 2324 | 2313 | 2285 | 2237
Caisses motrices TGV 208 218 218 | 216
Locomotives Diesel | 2002 | 1977 § 1977 | 1930

Matériel a voy.
Voitures réseau princ. 8921 | 8922 | 8808 | 8690
Remorques TGV 832 | 872 | 872 | 864

Caiéses autorails, auto- ) ‘
-motrices et turbotrains | 4282 [ 4343 | 4321 | 4345

-] Voit. banlieue paris. 1147 | 1086 | 1085 | 1081
Matériel de march.
Wagons SN.CF.". " 1144,0 | 126,6 | 108,7 | 100,7
Wagons de particuliers | 75,6 | 73,4 | 71,7 | 72,6
Livraisons
'Matériel moteur .
|Locomotives électriques| 25 | 11 - 5
Caisses motrices TGV 14 10 - 8
Matériel & voy.

Voitures réseau princ. 74 ] 255 ] 184 | 105
y.c. v. de services rég.
Remorques TGV 56
Caisses autorails, auto-
-motrices et turbotrains | 198 170 110 92
‘| Matériel de march.

Wagons S.N.C.F. 1133 | 755 | 588 | 629

Source : SNCF

TABLEAU 6.6

Capacité du matériel ferroviaire
C unité : milliers de places assises offertes

millions de tonnes de charge utile

Navire a passager
Nombre (2§ = 26 27 26 27 25

Capacité 166 178 173 17 167
Péwoliers . _
Nombre 80 63 66 62 58
Capacité | 4839 2968 | 26141 23941 2269
Autres cargos’ '

Nombre 243 221 191 172 158
" Capacité 2993| 2685| 2175| 1823| 1692

Ensemble . : : :

Nombre 3491 311§ 283 261| 241
Capacité - | 79981 5830}F 4962] 4389| 4128
Source : Ministere Délégué Chargé de 1a Mer.

(1) Navires de plus de 100 tonneaux de jauge brute.

(2) La capacité est en milliers de tonneaux de jauge brute. y.c.
les cargos mixtes de plus de 12 passagers et les aéroglisseurs.

(*) entre le ler janvier 1985 et le ler juillet 1987, la flotte
frangaise a perdu 24% de son volume, celle sous pavillon
frangais 45%.En effet, 1a part prise par les pavillons tiers
passe de 10% 235% en 19 mois.

e) Le matériel R.A.T.P.

En 1988, le parc du réseau métro diminue de S voitures
contre -16 voituresen 1987; 16 nouvelles voitures sont
mises en service sur les lignes R.E.R. . Le parc des
autobus s'agrandit dc 255 autobus articulés. .

TABLEAU 6.8

Parc et immatriculation du matériel roulant
en nombre de véhicules

Source : RATP

1985 | 1986 | 1987 | 1988

1084 | 1985 | 1986 | 1987 | 1088

" [matériels a voy.

ITGV : 393 41,2] 41,21 395
Voit. pour trains raides
etexpress hors TGV | 503,7 | 506,4 | 496,4 | 488.8
Voit. pour service rég.,

. | banlieue parisienne,

_ [ automotrice et autorail 632,8] 6404 | 646,11} 652,5
matériels 3 march. '

.{Wagons SNCF ' 5851 5,27} 4,58 431 Autobus 4026 | 3972 | 3996 | 3978 | 3925
Wagons de particul. 3,301 3,231 3,19] 321 dont articulés | 111 210 | 255 255 255

Réseau ferré

Métro 3343 § 3458 | 3492 | 3492 | 3472
dont v. neuves - 15 35 - -
RER 773 861 905 889 904
dont v. neuves | 120 100 80 52 15
Ensemble 4116 | 4319 | 4397 | 4381 | 4376

dontv.neuves § 120 | 115 {115 | 52 15




LES TRANSPORTS ET L'ENERGIE TABLEAU 6.10 e
‘mm@@omne des carburants en francs (‘)
TABLEAU 6.9 1984 | 1985 | 1986 1987 1988
Coiit du pétrole brut importé en France.. essence ‘ _
1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 TTC 495| 546] 466 472] 470
Hors taxes 2,14] 2141 132 1,24 1,15
prix de référence 29 28 14 17 14 Valeur des axes | 281| 332| 334 348 3,55
OPEP ($/baril) super. _ o I
Coiit moyen 2166 2045 1116 133,0] 1077 TTC 527| 564 477| 483 48
en$/t : Hors taxes - 2301 216 128} 1,19] -L,11
cours du Dollar 8741 899 693] 601] 596 Valeur des taxes 2971 3481 349| 364 371
(en francs) gazole ’
Coiit moyen du 1893 | 1838 | 773 | 7991 642 TTC 396 429] 340| 3291 320
brut importé Hors taxes 222 231] 148] 130( 118
en francsit. CAF Valeur des taxes 1,74] 198] 192] 191 202

Source : OEST, Direction Générale des Douanes.

a) Les prix.

“Le prix des imporiations de pétrolé brut baisse de

nouveauen 1988 (642 F contre 799F en 1987, -19,7%)
aprés une hausse de 3,5% en 1987. Cette évolution
résulte d'une légere dépréciation du dollar américain (
- 0,7%) alors que le prix du baril baisse de -19%.

En France, les prix hors taxes ne baissent toutefois que

.de:-7,3% pour l'essence , -9,2% pour le gazole. La
hausse des marges des raffineurs, qui avaient forte-
ment baissé en 1987, explique en partie cette diver-
gence avec I'évolution du coiit du brut importé. En
outre, le poids de la fiscalité sur les produits pétroliers
limite I'impact des variations du prix du pétrole brut ;
ainsi en 1988, Ia fiscalité représente 75,5% du prix de
I'essence (on retrouve le niveau de 1970), entrainant
une quasi-stabilité des prix . Seuls, les prix du gazole
baissent assez nettement de 2,8%. '

GRAPHIQUE 6.3

Part des taxes dans les prix des carburants des
transports routiers en %.
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| Carburéacteurs | 2358 2588| 2776 2971  . 3347

Source : OEST : (*) en moyenne annuelle

b) Les consommations énergétiques. .

~ Pour lés carburants-auto (essence et super), les livrai-

sons augmentent en 1988 de 1,5% contre +0,3% en
1987. Les consommations de gazole continuent d'au'g-
menter fortement de +12,5%. La raison en est princi-
palement I'expansion des transports routiers de mar-
chandises (+10,5% en tonnes-kilometres). L'accroisse-
ment des immatriculations de véhicules pamcullers a
moteur diesel (+36%) et de petits véhicules utilitaires
(+14%) contribuent également 2 I'augmentation de-la
consommation de gazole au détrimentde celle de super-
carburant. Au total, les consommations.des carburants
routiers augmentent de.6% contre +3,3% en 1987 et
+4,9% en 1985,

Dans les transports ferroviaires, on note une ’légére
hausse de la consommation d'énergie, en relation avec
le regain des trafics aprés la stabilité de 1987. C'estl'in-
verse dans la navigation fluviale. ‘ '

S'agissant du carburéacteur, les livraisons augmentent
de +12,7% en raison d'une forte croissance du trafic
aérien international depuis 1987 favorisée par une
baisse des tarifs et I'extension de tarifs promotionnels.

TABLEAU6.11

Evolution des consommations des principaux
carburants Milliers de tonnes 5
) 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Carburant-auto | 18325 | 18006 | 18484 | 18537 | 18824
annéen/n-1(%)| 05 | -1,7 2,7 03 15,

Gazole 10638 | 10906 | 11850 | 12803 [ 14408
annéen/n-1 (%)| 4.7 25 87 80 | 125

Ensemble -28963 28912 | 30334 | 31340 | 33232
annéen/n-1 (%) | 2,0 |-02 49 .| 33 | 60

annéen/n-1 (%)] 2,0 98 7.3 7.0.1 12,7
Source : C.P.D.P. .




GRAPHIQUE 6.4

Evolution des consommations de carburant par mode (en millions de Tep) base 100 en 1970.
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TABLEAUG6.12

Ventilation par modes des consommationsd'énergie de traction des transports sur le territoire métropolitain,
en millions de Tep

1981 1982 § 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Transports ferroviaires (SNCF) ' 1,60 1,61 1,64 1,65 1,64 1,58 1,62 1,64
dont : électricité 1,16 1,18 1,21 1,24 1,24 1,22 1,25 1,29
Transports routiers de marchandises 10,06 9,85 9791 1004 995| 1047] 1097} 12,13
essence 332 328 329 3,35 328 337 336 3,56
gazole 6,74 6,57 6,50 6,69 6,67 7,10 7,61 857
Transports urbains de voyageurs : 0,35 0,36 0,38 0,38 040 0,40 0,40 0,40
gazole 0,18 0,19 0,20 0,20 0,21 0,21 0,21 0.21
Electricité 0,17 0,17 0,18 0,18 0,19 0,19 0,19 0,19
Transports foutiers de voyageurs gazole 047 0,48 0,48 0,48 049 0,50 0,50 0,50
Navigation intérieure (fucl) 0,12 0,10 0,09 0,08 0,08 0,07 0,07 0,06
transport maritime : diesel maritime fuel (1) 3,65 282 2,49 2,27 233 2,34 2,19 2,19

Transport aérien : carburéacteur, essence avion  (2) 2,44 2,46 2,45 2,50 274 294 3,14 354

Oléoducs (€lectricité) 0,11 0,10 0,09 0,09 0,08 0,12 0,10 0,09
Transports individuels 17,391 17811 18,19 1850| 18501 19431 19901 20,65
. deux roues (essence) 0,49 0,49 0,49 0,48 0,48 0,50 0,48 048
. voitures particuliéres, taxis *
- essence 14901 14971 1510 1513} 14,86 1526 1533 1544
- gazole 2,00 2,35 2,60 289 3,16 3,67 4,00 473
Ensemble 36,19 | 3559 | 3560 | 3599 | 36,21 | 3785 | 3889 } 4120

Source : CPDP, OEST.

Coefficients d'équivalence : 1000 kwh = 0,222 tep, 1 tonne de gazole ou fuel domestique=1tep,

1 tonne d'essence ou de carburéacteur = 1,048 tep, 1 tonne de fuel lourd = 0,952tep.

(1) Il ne s'agit pas réellement des consommations, mais des livraisons en France aux soutes maritimes francaises et étrangéres.
(2) Il ne s'agit pas réellement des consommations, mais des livraisons en France aux aéronefs francais et érangers.
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Au total, la consommation finale énergétique du sec-
teur des transports est en progression : +2,3 Mtep, soit
+5,8% contre +2,8% en 1987. On observe en outre une
reprise des consommations dans l'industrie, dans la si-
dérurgieetle secteurrésidentiel et tertiaire. Lastructure
de laconsommation finale énergétique se modifie donc
en faveur des transports dont la part représente 24,7%
en 1988 au lieu de 24,3% en 1987.

TABLEAU 6.13

Evolution des consommations d'énergie par

secteur unité : Mtep

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Sidérurgie 9.5 9.5 85 8.1 8,6
Industrie 4041 4067] 4057 405 424
Tertiaire et résid. 6861 6821 716 71,8} 741
Agriculture 32 32 31 32 32

-] Transports =369 | -37114- 3871 398) -421f - -
Ensemble 158,6 1 158,6 ] 16241 163,4] 1704

Source ;: Observatoire de I'Energie
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Baurce : Observatoire de I'Energie.’

GRAPHIQUE6.5
Evolution des consommations d'énergie par

secteur en millions de Tep.
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Chapitre 7
LES ECHANGES
EXTERIEURS

La compétitivité des transporteurs frangais n'est pas trés facile & apprécier en raison de la diversité des

approches possibles. 1988 marque toutefois une stabilité dans les transports routiers. On enregistre en outre

une stabilisation relative des positions des armateurs francais dans le commerce par voie maritime depuis

1986 aprésdespertesentre 1979 et 1985, Enfin, le solde du transport aérien reste largement excedentalre dans
" 1a balance des paiements malgré une baisse depuis 1985, due au fret.

EVOLUTION GLOBALE TABLEAU 7.1

 Les échanges effectifs des modes de transports déga- Solde des échanges effectifs de service de-

genten 1988 un solde de -0,3 milliards de francs contre transport (marchandiscs ¢t voyageurs confondus).
-0,7 milliards en 1987 et -0,3 milliards en 1986 mais 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
+1,6 milliards en 1985. La route voit son déficit se —— 3 =3 N T 3

 stabilisera-1,9 milliards. Cestle transportaérien,dont | ™ ""E*1e vt I Y e S
le solde est pourtant fortement positif, qui explique r. fluvial o2l 02l 021 o3l 02
cette évolution globale du fait d'une baisse des recettes r. maritime 34| 30| 25| 18| s
a I'exportation pour le fret, en partie liée 2 la baisse du ir. aérien s4| 51| 3.1 221 23

- dollar. Notons toutefois qu'en 1981, le solde des 5 A
modes était nettement plus déficitaire (-1 milliards de total modes 1,9 16| 03| 07| 03
francs). Source : Direction dc la Prévision, OEST

GRAPHIQUE 7.1

Evolution du solde des echanges effectifs (FAB - FAB) des principaux modes de transport depuis 1970 .
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GRAPHIQUE 7.2
Part du pavillon frangais par modes en valeur en %
importations
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TABLEAU 7.3

Commerce extérieur francais en tonnages selon les modes en millions de tonnes:

Importation Exportation
1970 | 1980 | 1985 | 1986 | 1987 | 1970 | 1980 | 1985 | 1986 | 1987
Mer 1449 | 203,1. | 1533 | 1539 [ 1493 | 225 | 465 52,9 50,9 53,0
A 75,0% | 75,1% | 68.6% | 67.9% | 65,1% | 23.0% | 35.2% | 38.2% | 37.6% | 38,5%
Fer 17,1 19,1 14,9 13,1 122 | 349 | 281 24,1 20,5 19,7
. 90% | 7.0% {| 6,7% | 58% | 53% | 350% | 212% | 17,4% | 15.2% | 14,3%
{Route 16,9 36 448 | 489 | 558 | 206 | 371 432 | 464 | 489
: 1 9,0% | 133% | 20,0% | 21,6% | 243% | 21,0% | 28,1% | 31.2% | 34.3% | 35.5%
Air o1 | 02 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0.3 0,3 0,3
: ) - "101% | 01% | 0,1% | 0,1% - 02% | 02% | 02% | 0.2%
Voies navigables 13.2 12,1 10,2 10,4 120 | 214 202 | 179 17,1 15,9
70% | 45% | 4.6% | 46% | 5.2% | 21.0% | 153% | 13.0% | 12,7% | 12,7%
- | Ensemble 192,2 | 2705 2234 226,5 229.5 99,6 132,2 138,4 135,2 137,8
" Source : Direction Générale des Douanes
LE TRANSPORT FERROVIAIRE GRAPHIQUE 73

Letransport international n'occupe pas pourla SNCFla
méme place qu'en transportaérien. Lesrecettes interna-
tionales représentent en 1987 6% du total des recettes.
Pourautant, leur solde des échanges effectifs est positif
durant ces dix demitres années (+ 1,3 milliards de
francs en 1988), avec toutefois une évolution encore
plus favorable pour les marchandises du fait d'une quasi
stagnation des achats.

TABLEAU 74

Importations et exportations de services transport
ferroviaire en milliards dc francs.

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Exportation : | |
voyageurs 1,3 13 1,1 1,1 14
marchandises 1,1 1.1 12 09 0,9

Total 24 241 23| 20 23
Importation
voyageurs 0,7 0.8 08 0.8 0,8
marchandises 0,2 02 0.2 021 02

Total 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0
Solde 1,5 14 13 10 13

Source : Direction de la Prévision

LE TRANSPORT AERIEN

Le solde du transport aérien reste fortement positif en
1988 d'aprés des chiffres encorc provisoires (+2,3
milliards de F.) apres la forte diminution en 1987 qui
s'expliquait alors par une baisse des recettes a l'expor-
tation : baisse des prix plus fortc quc la hausse des
traficsd'AirFrance et dUTA. Ceci futsurtout vrai pour
le fret. 11 s’en est suivi une baisse des recettes a I'expor-
tation pour le fret et une stagnation pour les passagers.

achats et ventes de services de transport aérien
20 Ten milliards de francs.
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TABLEAU 75

Importations et exportations de services transport
aérien cn milliards dc francs.

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
Exportation
Rec. passagers 116] 131 106} 106] 116
sur clients ét.
Rec. fréta I'exp. 4,6 51 5,0 4,7 5,0
et sur tr. tiers
Location d'avion 0,3 0,4 0,3 0,3 04
Total 164 | 186 | 159 | 156 | 17,0
Importation
Rec. passagers 971 12] 1,31 11,7 128
sur clients fr.
Rec. frét a I'imp. 08 1,8 1.3 1,3 14
des comp. ét.
Location d'avion 0,4 0,5 0,4 0,5 0,5
Total 110 | 135 | 128 | 135 | 14,7
Solde 5,4 5,1 3,1 2,2 23

- Source : Direction de la Prévision, DGAC.
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LE TRANSPORT ROUTIER

a) La part de pavillon (1).
Le pavillon frangais a gagné encorc des positions a

TABLEAU7.6
Transport routier du commerce extérieur frangais

" en millions de tonnes (1)

l'importation (+0,5%)comme a I'exportation (+0,4%).

Au total, aprés une progression en 1987 de 0,9 %, le
pavillon frangais gagne encore 0,5 point en 1988.
Rappellons que cette hausse relative aurait été plus
faible en 1987 sans l'effet de I'évolution de la structure
de notre commerce extéricur. Elle a en effet été favora-
ble aux routiers frangais en 1987. Elle s'explique
surtout par un redéploiement favorable de nos parts de
marché qui serait A l'origine d'un gain de 2 points de
notre part de pavillon global depuis 1982 .

(1) Ces données portent désormais sur le trafic "route - route".
Elles différent donc pour les années antérieures de celles des

précédents rapports qui incluaientletraficroutier a1'étranger.

GRAPHIQUE 7.4

1984 | 1985 | 1986 | 1987 [ 1988
import.
en tonnage 409 444 484 543 59,9
p- francais 174 18,6 20,2 234 26,1
soiten% 425 42,0 417 43,1 436
export.
en tonnage 39,5 419 43 46,6 54,4
p. frangais 188 19,6 20,6 20 25,9
soit en % 477 46,7 46,6 47,1 475
ensemble ) .
en tonnage 80,3 86,2 9261 101,0] 1143
p- francais 36,2 382 408 454 520
soit en % 45,1 43 44,0 449 454

Source : Douancs - Banque.de données SITRAM. __ = ...

Pavillon routier francais sur les transports internationaux : effet de compétitivité.
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Par pays, lacompétitivité s'améliore depuis 1986, aprés
une nette dégradation auparavant, avec la Belgique
avec qui leséchanges sont relativement importants. De
méme, sur les trafics franco-allemands, le pavillon
frangais gagne globalementun pointen 1988 et nos po-
sitions sur les é&changes franco-italiens s'améliorent.

TABLEAU 7.7

Répartition du commerce extérieur selon les pays
d'échange et part du pavillon routier francais
(tonnage en %) - estimation pour les années 84 a 86.
pays d'ori.oude | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
dest. de 1a marc.
UEBL

Import. 30,4% | 39,1 | 363 | 345 | 353 36,0
Export. 22,5% | 430 } 41,0 | 41,5 | 402 40,8
R.F.A.(*)
Import. 22,4% | 444 | 457 | 454 | 46,1 494
Export. 26,6% | 46,1 | 44,5 | 44,8 | 447 437
Italie
Import. 10,7% | 683 | 68,7 | 67,5 | 68,7 703
Export. 142% | 678 | 683 | 688 | 705 72,7
Pays-Bas -
Import. 7,8% 315 | 287 | 277 | 2719 29,5
Export. 7,2% 36,1 | 339 | 298 | 29,5 27,2
Source : Douanes - Banque de données SITRAM
(*) se lit ainsi : le trafic routier avec la R.F.A. représente
22,4% du total des importations routiéres frangaises en 1988.

b) La D.N.T.R.L et les échanges effectifs.

La dépense nationale de transport routier international
(DNTRI) correspond au coiit d'acheminement par la
route de notre commerce extérieur. C'est le chiffre
d'affaires des transporteurs frangais et étrangers. La
DNTRI s'éléve a 25,6 milliards de francs en 1988. les
chiffres d'affaires sont respectivement de 12,7 mds de
francs pour le pavillon frangais et de 13,0 mds pour le
pavillon étranger. Le taux de couverture continue de se
redresser en 1988 (49,6% contre 48,8% en 1987 et
47,9% en 1986) apres la chute entre 1979 ¢t 1982

TABLEAU 7.8
La DNTRI en milliards de francs courants (*).

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
pav. francais 8,8 95§ 104 11,3] 127
pav. étranger 93] 103] 11,3} 119 13,0
Ensemble 181 | 198 | 21,7 | 23,2 | 256
ource : OEST

(*) Le chiffre d'affaires des trafics d'acheminement portuaire
n'intervient pas dans la balance des échanges.

Les ventes effectives de services s'élévent a 5,3 mil-
liards de francs en 1988 et les achats a 7,2 milliards, soit
unsoldede -1,9 milliards,commeen 1987. Onnote que
ce solde n'a cessé de se creuser entre 1979 (ou il était
quasiment nul ) et 1986.

TABLEAU 7.9

Le solde des échanges effectifs du transport
routier FAB/FAB en milliards de francs courants.

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
ventes 37 40 44 4,7 53
achats 5.1 56 6,2 6,6 12
solde A4 ] 16 ] 19 -19 ] -19
Source : OEST

GRAPHIQUE 7.6

Part des transporteurs frangais et étrangers dans
laDNTRIen %
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LE TRANSPORT MARITIME.

a) La part de pavillon.

Le transport maritime du commerce extérieur frangais
représente 55% de l'activité de notre flotte de com-
merce en 1985 selon le Comité Central des Armateurs
Frangais. S'agissant de la compétitivité des transpor-
teurs, la part du pavillon frangais dans I'acheminement
du commerce extérieur frangais recule encore en 1988
passantde 13,1%211,2% en 1988. Rappelons que cette
baisse depuis plusieurs années s'explique en partic par
des "mises en démolition” de pétroliers, mais il con-
viendrait de tenir compte aussi des trafics tiers et des
pavillons de” complaisance”.

1l existe en effet une autre approche de mesure du taux
de couverture que celle évaluant le transport effectué
sous pavillon national et par les ports francais ("taux
brut"). On prend en compte les navires de I'armement

frangais, sans distinction'de pavillon ou de nationalité ~

du port (trafic tiers compris) (" taux global"). Le taux
brut est de 26,8 % en 1986; le taux global de 42,9%.
Toutefois, les deux approches feraient apparaitre une
dégradation équivalente du transport maritime frangais
entre 1980 et 1986, surtout en tonnage.

Notons que sur les vracs solides et les marchandises
diverses, le pavillon frangais maintiendrait ses posi-
tions.

Enoutre, Ie pavillon francais voit ses parts de marché en
valeur croitre entre 1985 et 1988, malgré une iégere
baisse en 1987, du fait de son maintien relatif sur les
produits finis a forte valeur ajoutée. Les parts de marché
se dégradent surtout en tonnage, particuli¢rement a
I'importation.

GRAPHIQUE 7.8

TABLEAU7.10 .
Transport maritime du commerce extérieur
, 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
import. . , _ .
entonnage | 152,5 | 153,3 | 1539 149,31 1553
p. francais 319 244 208 17,2 143
soiten % 209 159 1 135 115 92
export. | ,
en tonnage 48,7. 529 |- 509 530 527
p. francais 10,6 1,1 110 9,8 9.1
soiten % 218 21,0 216 185 172
ensemble
entonnage | 201,2 | 206,2 | 204,8 | 2023 208,0
p. francais 425 35,5 31,8 210 233
soiten % 21,1 172 155 133 112
TABLEAU7.11 - S
Transport maritime du commerce extérieur
francais selon les produits transportés.
importation exportation
. 1987 | 1988 | 1987 | 1988
pr. pétroliers ’
en tonnages 97.8 97,8 6,8 77
pav. frangais 13,0 9,3 0,7 0,7
soit en % 13,3 95 103 95
vracs solides * )
en tonnages 32,1 38,3 5,1 6,0
. pav. frangais 1,3 1,9 .0,7 0,8
soit en % 4,0 5,0 13,7 12,9
march. diverse
en tonnages’ 19,4 19,2 41,1 39,0
pav. frangais 3,0 3,1 84 7,6
soit en % 15,5 15,9 204 194

Source : Douanes - Banque de données SITRAM

Evolution des parts du pavillon francais en transport maritime en valeur et en tonnage cn %
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b) L'activité de I'armement frangais.

L'activité de I'armement frangais est de 74,8 millions de
tonnes en 1987, Elle comprend celle prise en compte

précédemment (27 millions de tonnes), mais également
celle effectuée en trafic tiers sous pavillon frangais (31

millions de tonnes). Par ailleurs, il faut tenir compte de
l'activité de 'armement frangais réalisé sur les navires

étrangers affrétés (5,5 millions dc tonnes et 11,3mil-

lions de tonnes en trafic tiers).Le taux global de cou-

verture secalcule alors comme le rapportde l'activité de
I'armement frangais sur le commerce extéricur mari-

time total passant par les ports frangais et étrangers.

TABLEAU 7.12
Le taux de couverture global en millions de tonnes
1980 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987

Importation

¢) La DNTM et les échanges effectifs.

La dépense nationalc totale de transport maritime
(DNTM) comprend ccllc engendrée par le commerce
extérieur passant par les ports frangais (dirccte) ct la
dépense engendrée par le commerce extéricur passant
par les ports étrangers.

Entre 1980 et 1988, 1a valeur du chiffre d'affaires de
I'armement frangais a quasiment stagné, soit en volume
une baisse de 'ordre du ticrs. Elle est initialement due
alabaisse enregistrée par le trafic extérieur passant par
lesportsétrangers. En 1988 le chiffre d'affaircs resterait
stable. Le rapport "chiffre d'affaires de I'armement
(hors cabotage national et les "passagers+voitures™) /1a
DNTM “, ne représcnte plus que 38,6% cn 1988. Il est
toutefoisen Iégere hausse depuis 1986 aprés lachutcen
1984 ct la baisse de 3 points en 1986.

. (1) Cette estimation du chiffred’affaires reste provisoire pour
tous pavillons - . 1987 et 1988. Elle est faite selon une méthode forfaitaire sans
tous ports 216,51 163,81 165,3 | 167.5 | 168.1 tenir compte des résultats financiers des entreprises.
armement 6411 391 31,6] 283 213

1. de couverture 296 | 239 | 1911 | 169 | 127 TABLEAU 7.13
Exportation La DNTM en milliards dc francs courants
tous pavillons 1984 | 1985 } 1986 | 1987 | 1988
tous ports 51,1 548] 5951 571 592
armement 108] 123 132} 126 112 Totale
t.decouverture | 21,1 {224 | 222 | 22,1 | 189 Hydrocarbure 5,6 59 4,7 39 38
Vrac sec 6,2 13 59 5,7 59
Trafic tlers Marchandise div] 26,11 263| 265| 26,6| 263
armement 6221 399| 480§ 440 423 total 379 | 394 | 37,2 | 362 | 36,0
Total Directe
tous pavillons Hydrocarbure 5,6 58 4,7 3,9 38
tous ports 267,61 218,6 | 224,8 | 2246 2273 Vrac sec 5.6 671 50 4,9 5.1
armement 137,1] 91,3] 928 849 748 Marchandise div] 20,8| 20,7| 20,0} 19,0] 189
t. de couverture 512 | 418 | 413 | 378 | 32,9 total 31,9 | 33,2 | 29,7 | 278 | 278

GRAPHIQUE 7.9

Evolution du taux de couverture brut et global
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TABLEAU 7.14

Le chiffre d'affaires de I'armement francais
1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

C.A. sur import. 48 41 35 32 3,1
C.A. sur export. 5.8 6,7 5,7 59 58
Cabotage nat. 04 04 0,4 03 03
Trafics tiers 52 55 5.0 4,9 5,0
Passager + voit. 14 1,5 1,5 1,4 1,6

Ensemble 176 | 18,1 | 16,1 | 15,7 | 158

TABLEAU7.12

Part de I'armement francais en %
1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

importation 28,01 239| 2401 239| 226
exportation 36,7| 41,2] 36,0} 378 41,1
import + export | 32,3| 324] 303} 298] 29,5

import + export | 40,9 | 41,2 | 383 | 38,7 | 38,6

+ trafic tiers

Source: Ministérc Délégué Chargé de la Mcr.,
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L"approche apartir des échangeseffectifs, avec les con-
ventions comptables FAB/FAB, fait apparaitre un défi-
cit mais celui-ci se réduit depuis 1985 (-1,8 milliards de
Fen 1988 contre -3 milliardsen 1985). Le déficitrésulte
surtout des hydrocarbures. Les détournements de trafic
a I'importation expliquent la hausse des importations
avant 1985. En revanche, ils baissent en 1986.

‘TABLEAU 7.15.

Balance des frets et passagers de transport
maritime
Rarme.

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

Exportation
Frétements 0,5 05 0,9 0.8 09
Exportations sur 58 6,7 . 57 597 5.8

navire frangais

Trafic tiers 52 5.5 5,0 49 5
Passagers + voit.{f 06| 07| 07| 07/ 08
Total -- 121 {133 | 122 123-}- 125
Importation
Affrétements 12 1,3 1,3 14 1,3
Importations sur | 11,6 12,5] 113] 105§ 106
navire étranger .
Détournementde] 26 26 2,2 2,3 2,4
trafic a I'import. .
Total 154 | 163 | 148 | 142 | 143
Solde 34)] 30| -25] 19 ] 18

Source:Ministere Délégué Chargé de la Mer.

LES TRAFICS CAPTES PAR LES PORTS
ETRANGERS.

En 1987, 15,5 millions de tonnes a l'importation et 6,1
millions de tonnes a I'exportation ont transité par-les
ports étrangers, représentant 89,5 milliards de francs a
I'importation et 48,9 milliards de francs a I'exportation.
Alors que les trafics captés a l'importation continuent
d'augmenter en 1987, ceux a l'exportation sont en
baisse. Lesimportations captéesreprésentent 10,4%¢n
tonnage du commerce par voie maritime et 33,9% en
valeur. Ces pourcentages sont respectivement de
11,5% et 19,1% a I'exportation. On note toutefois que
ces données comprennent les trafics achcminés a lon-
gue distance par air, négligeables en tonnes-km, mais
non en valeur.
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GRAPHIQUE" 7.10
Le solde des échanges effectifs du transport

maritime FAB/FAB en milliards de fr. courants.
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Source:Ministére DElégué Chargé de la Mer.

TABLEAU7.16
Les trafics captes par les ports étrangers
1983 1 1984 | 1985 | 1986| 1987
importation . . .
. Tonnages * 114 | 113 1 120 | 136 | 155
. Valeur * 536 | 648 | 756 | 79,7 | 895
% des imp. f.enT. | 7.6 74 78| 88 104
%desimp. f.enV.| 169 | 183 | 208 | 308 | 339
exportation
. Tonnages 49 6,1 6,6 62 ] 61
. Valeur 362 | 489 | 57,1 | 54,6 | 489
%bdesexp.foenT. | 100 } 125 )| 125 ) 122} 115
Yodesexp.f.enV.| 137 ]| 165} 187 | 206 | 191

Source : Douanes - Banque de données SITRAM

(*) en millions de tonnes.(*) en milliards de francs.




Chapitre 8
LES TRANSPORTS EN
EUROPE

Situer lestransports en Europe dansla perspective de 1992, tel est1'objet de ce chapitre : on y étudie les trafics
de voyageurs et de marchandises, le compte d'autrui, la consommation des ménages, enfin l'investissement.
Voyageurs et marchandises confondus, le ratio "nombre total d'unité kilométre par habitants” dépasse
15.000 kms par an en France, devant le Danemark, I'Allemagne et les Pays Bas. Par mode, 1a France se situe
encore en téte pour la route (11.400 kms par an) et pour le rail (2.100 kms) (1)

LES TRAFICS DANS LA CEE. (1)

a) Les trafics intérieurs de marchandises.

Entre 1970 et 1987, c'est en France que lc trafic de

marchandises progresse le moins: +13,5% contre

+27,1% dansT'ensemble des 7 pays. Le transport routier
progresse presque aussi vite que dans Ics autres pays :

+64,3% en France contre +70,6% dans les 7 pays. De

méme, le transport ferroviaire ne régresse pas beaucoup
plusque danslesautres pays. L'essentiel del'écart entre
la France et ses partenaires provient donc du transport
par voics navigables.

Cette moindre progression en France se situe aprés les

deux chocs pétroliers, surtout 3 partir de 1980. En fait,

les trafics baissent depuis le premier choc pétrolier alors
que dans les autres pays ils continuent de croitre. Par

rapport & la moyenne des 7 pays, les trafics en France,

base 100 en 1970, sont encore nettement au dessus des

autres pays en 1980, bien que déja plus sensiblement

affectés en 1975. Entre 1980 et 1985, les trafics de

marchandises diminuent de prés de 13% en France.

Rappelons que I'indice de 1a production industrielle au
début de 1985, base 100 en 1980, est de 98 en France
102.5 en Allemagne et 106 au Royaume Uni. C'est une
explication du décrochage dcs trafics en France entre
1980 et 1985. Outre la structure des transports en
France et 1a stagnation industrielle plus marquée, d'au-
tres éléments plus ponctuels, telle 1a crise du batiment,
expliquent aussi la chute des trafics en France entre
1980 et 1985.

Toutefois, on note un net redressement en France de-
puis 1987, qui permet de rattraper en partic le retard di
aux chocs pétroliers.

GRAPHIQUES.1

Evolution des trafics de marchandises (¢n milliards
de tonnes-km) base 100 en 1970.
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(1) Les 7 pays étudiés ici sont Ia France, I'Allemagne, la
Belgique, 1Ttalie, lc Royaume Uni, les Pays Bas, le Dane-
mark. Les séries sont proches de celles de la Conférence Eu-
ropéenne des Ministres des Transports (CEMT). Pourle trafic
de I'Talie, on s'est toutefois calé sur les résultats d'une étude
del'Ambassade dc France enItalie intitulé "Les transports de
marchandise en Italic". Ces séries doivent étre prises avec
précaution. Elles excluent en outre le transport aérien .
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TABLEAUS8.1

Evolution des trafics de marchandises (*).
trafics en tonnes-km 1970 1986 |fvar.an.| 1987 |var.an.| var. |Parts modalesen % 1970 | 1987 | var.
70-86 87-86 |70-87
transport routier 3155 5122 3,1 ] 5382 5,1 | 70,6 |transport routier 470 | 615 | 145
France 76,1 116,6 27 125,0 721 64,3 |France 416 519| 163
Allemagne 78,0 138,5 37 140,6 1,5] 80,3 | Allemagne 368) 536| 168
Belgique 13,1 237 38 25,0 55| 908 |Belgique 68 637| 169
Italie 431 1045 5.7 109,7 5,0] 154,6 {ltatie 610 793| 183
Royaume Uni 85,0 100,9 1,1 108,6 7,61 27,8 JRoyaume Uni 7441 719 35
Pays Bas 124 192 28 202 52| 62,9 [PaysBas 2441 315 71
Danemark 78 88 08 91 34| 16,7 |Danemark 66,7 693 27
transports ferrés 193,0 1560 | -13 | 1544 | -1,0 |-20,0 |transports ferrés 288 | 18,7 |-100
France 66,6 502 -18 498 -08] -252 |France 364 249 -11,5
Allemagne 70,3 96| -10 57,8| -3.0] -17.8 JAllemagne 331 2311 -10,1
Belgique 79 74| -04 73| -14| -7.6|Belgique 282] 199] -83
Halie 18,1 175 -02 184 51 1,7 | Italie 256 133 -123
Royaume Uni 245 165 -24 164] -0.6] -33,1 [Royaume Uni 21,5y 127} -87
Pays Bas 371 - 30| -1.3 30 00| -189 {Pays Bas 73] 49| -24
Danemark 19 18] -04 1,7] -50] -10,5 | Danemark 162] 141} -21
voies navigables 148 1044 00| 1007 3,5 | -39 [voies navigables 156 | 125 | 31
France 14,2 781 -37 741 -511 -479 |France 78 39 -39
Allemagne 488 522 04 497 -48 1,8 | Allemagne 230] 202) -28
Belgique - 67| 521 -16] 51| -19}] -239 |Belgique 239] 1401} -100
| Italie 04 02| -42 0,2 0,0} -50,0 |Italie 0.6 021 -04
| Royaume Uni - 20 24] 11 25| 42| 250 |Royaume Uni 18] 19| o1
: PaysBas 30,7 345 0,7 338] -20| 10, |PaysBas 603| 566| -3.8
i Danemark 20 21 0.3 20] 48 0,0 | Danemark 171] 165} -05
l oléoducs 575 5946 02 592 | -0,7 | - 3,0 |oléoducs 8,6 72| -14
France 26,2 269 02 257| 45| -19|France 143} 133} -10
Allemagne - 151 82| 37} 87 6,1| 42,4 | Allemagne 71 321 -39
Belgique . 03 09 71 0,9 0,0 200,0 |Belgique 1.1 24 1,3
Italie 9,1 96 03 9,9 31 8,8 | lialie 129 73] -56
Royaume Uni 2,7 9,7 83 99 2,1 266,7 |Royaume Uni 24 1.5 51
Pays Bas 4,1 43 0,3 41} 47 0,0 | Pays Bas 81| 701 -10
Danemark 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 {Danemark . 0,0 0,0 0,0
Ensemble 6708 8322 14| 8525 24 | 27,1 |Ensemble 100,0 | 100,0
France 183,1 201,5 0,6 207,9 32| 135 |France 100,0 § 100,0
Allemagne 2122 | 2585 12| 25,8] -07| 21,0 [Allemagne 100,0 | 100,0
Belgique - 28,0 372 1,8 383 3,0] 36,8 |Belgique 100,0 | 100,0
Italie ‘ 70,7. 1318 4,0 1382 49} 95,5 |lakie 100,0 | 100,0
Royaume Uni 114,2 129,5. 0,8 1374 6,1| 203 |Royaume Uni 100,0 | 100,0
Pays Bas 509 . 610 1,1 61,1 02| 20,0 |Pays Bas 100,0 | 100,0
Danemark B 11,7 127 0,5 12,8 0,9 9,4 | Danemark 100,0 | 100,0

Source : CEMT, OEST (*) en milliards de tonnes-km.

Par modes, la route se développe relativement plus vite b) Les trafics terrestres de voyageurs.
en France que dans les autres pays : elle accapare en . : e
1987 présde 58% des trafics, soitmoinsque lamoyenne £ revanche, le trafic voyageurs, déja important en
des 7 pays (61,5%) mais ses gains de parts de marché France, augmente plus vite (+75,1% en voyageurs-km
depuis 1970 sont plus importants (16,3% contre 14,5% entre 1970et 1987) que dans les 7 pays (+68,2%). Cette

entre 1970 et 1986 dans les 7 pays européens). divergence résulte surtout d'une plus forte croissance
des transports collectifs.

Ces gains importants en France se font surtout au - : : v
détriment du transport fefroviaire qui perd 11,5% de L€ transport ferré augmente de 46,7% entre 1970 et
parts de marché entre 1970 et 1987 contre (-10 points) 1987 en France contre +24,1% dans la moyenne des 7
dans l'ensemble des 7 pays, la France restant toutefois pays, divergence qu'on retrouve pour les autobus-auto-
le pays, ol les parts de marché du transport ferroviaire cars (+57,1% en France contre +24,4% au niveau des 7

sontle plus élevées (24,9% en 1987 contre 18,7% dans ~ Pays). Le trafic des voitures particulieres augmente de
les 7 pays européens). ‘ , 75,1% en France, soit 7 points au dessus dc lamoyenne.
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S'agissant des évolutions relatives on notc qu'en
France, la part du trafic des voitures particuli¢res aug-
mente de 2,3 points en 17 ans contre 4,6 points pour
I'ensemble des pays étudiés, le Royaume Uni étant le
pays ol cette part augmente le plus. En revanche, aussi
bien le rail ( -1,7 points entre 1970 ct 1987 en France
contre - 2,2 points globalcment) que les transports col-
lectifs routiers qui perdent 2,4 points dans I'ensemble
des pays contre seulement (0,5 points en France, se
maintiennent mieux en France. Ces évolutions sont
d'autant plus significatives que lc transport ferroviaire
a un poids plus important en France: 10,8 % cn 1987
contre 7,.9% dans les 7 pays.

Au total, c'est au Dancmark ct cn France que le trafic
voyageurs par habitant est le plus élevé : plus de 11.000
kms par habitanten 1986.L'Allemagne et les Pays-Bas
ont un trafic de 10.500 kms par habitant. Puis vicnnent
I' Italic et le Royaume Uni. En évolution, Ic trafic par
habitant a surtout progressé en Italic ct cn France a tel
point que le niveaurattrape celui du Danemark en 1986.
La progression du trafic en France apparait rclative-

GRAPHIQUE 8.2

Evolution des trafics de voyageurs -(en milliards de
voyageurs-kms)
base 100 en 1970
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ment réguli¢re malgré les deux chocs pétrolicrs.

70 72 74 76 78 80 82 84 86 88

TABLEAUS8.2
Evolution des trafics de voyageurs (*).
trafics en voy.-km 1970 1986 |var.an.| 1987 |var.an.| var. |Parts modalesen % 1970 | 1987 | var.
70-86 87-86 70-87
Voitures partic. 1302,9 | 2089,9 3,0 | 21910 4,8 | 682 |Voitures partic. 789 | 8,5 4,6
France 304,7 517,3 34 533,6 321 75,1 {France 80,81 83,1 23
Allemagne 350,6 510,3 2,4 531,3 4,1] 51,5 |Allemagne 80,3 | 847 44
Belgique 49,2 68,1 2,1 70,5 3,5] 43,3 |Belgique 823 | 887 6.4
Italie 230,0 394,4 34 4272 83| 85,7 jhalie 76,7 788 2,1
Royaume Uni 263,0 428,0 3,1 451,0 54| 71,5 |Royaume Uni 7591 86,0] 10,1
Pays Bas 72,1 126,2 3,6 129,7 2,81 79,9 {Pays Bas 80,11 859 58
Danemark 333 45,6 2,0 47,7 4,6} 43,2 | Danemark 806 834 28
transports ferrés 166,3 2014 12 206,3 2,4 | 24,1 |transports ferrés 10,1 79 1 22
France 47,1 69,0 24 69,1 0,1} 46,7 |France 125 108} -17
Allemagne 373 414 0,7 43,1 4,11 155 | Allemagne 8,5 691 -1,7
Belgique 76 61] -14 6,3 3,3] -17,1 | Belgique 12,7 79 -48
Italie 32,5 40,5 1,4 414 22| 274 |lalie 10,8 76| -32
Royaume Uni 304 30,8 0,1 32,2 4,5 5,9 |[Royaume Uni 8.8 61] -26
Pays Bas 8,0 89 07 94 56| 17,5 |Pays Bas 89 6,2 27
Danemark 34 4,7 2,0 4,8 2,11 412 |Danemark 8,2 84 02
Autobus, autocar 181,8 2283 14 | 2262 0,9 | 244 |Autobus, autocar 11,0 86| -24
France 252 39,8 29 396 -05] 57,1 |France 6.7 621 -05
Allemagne 48,7 53,1 0,5 5291 -04 8,6 | Allemagne 11,2 84| -27
Belgique 3,0 281 -04 271 -3,6{ -10,0 |Belgique 5,0 341 -16
Italie 374 70,5 4,0 734 4,11 96,3 |lalie 1251 135 1,1
Royaume Uni 53,0 41,0 -1,6 41,0 0,01 -22,6 |Royaume Uni 15,3 18 -1.5
Pays Bas 9.9 12,1 1,3 11,9 -1,7] 20,2 |Pays Bas 11,0 79 3.1
Danemark 4,6 9,0 43 471 -478 2,2 | Danemark 11,1 82| -29
Ensemble 1651,0 | 2519,6 2,7 | 26235 4,1 | 589 |Ensemble 100,0 | 100,0
France 3770 626,1 32 6423 26| 704 {France 100,0 { 100,0
Allemagne 436,6 604,8 2,1 6213 37| 43,7 |Allemagne 100,0 | 100,0
Belgique 59,8 77,0 1,6 79,5 32| 329 |Belgique 100,0 | 100,0
Italie 299,9 505,4 33 542,0 7,2] 80,7 |halie 100,0 ] 100,0
Royaume Uni 346,4 499,8 23 5242 491 51,3 |[Royaume Uni 100,0 | 100,0
Pays Bas 90,0 1472 31 151,0 2,61 67,8 |PaysBas 100,01 100,0
Danemark 41,3 59,3 2,3 572 -3,5] 38,5 |Danemark 100,0 § 100,0

Source : CEMT, OEST (*) trafic en milliards dc voyageurs-km.
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LA COMPTABILITE NATIONALE Dc méme, la part des ransports dans I'emploi global
progressc Iégérement en France comme dans la plupart
des autres pays, excepté Ie Royaume Uni. En évolution
absolue, 'emploi progresse surtout en France et en
Italic. De méme, lcs évolutions de 1a valeur ajoutée des
transports sont trés diverses selon les pays, contraire-
ment aux trafics. En Italie et en France, le compte
d'autrui croit de plus de 55% cntre 1970 ct 1986. En
revanche, au Royaume Uni et au Danemark, la valeur
ajoutée stagne alors que Ics trafics augmentent.

a) La valeur ajoutée et 1'emploi

Excepté la Belgique ou les services annexes des ports
ont un poids trés important, la part des transports dans
le Produit Intérieur Brut global, y compris les services
annexes, varie peu d'un pays a l'autrc en 1986. En
France, cette part est de 4,2%, soit au dessous de la
moyenne des pays étudiés (4,5%), mais au dessus de
I'Allemagne (3,6%).

GRAPHIQUES$.3

Evolution de la Valeur Ajoutée en volume dans les Transports base 100 cn 1970 ¢n %
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TABLEAU 8.3

Valeur Ajoutée en volume dans les Transports (cn % du PIB) et Emploi dans les transports en milliers ( ¢n
% de 'emploi total)(*)

] valeur ajoutée en % du PIB I emploi en % dc I'emploi total
évolution évolution

86/70 { 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1986 | 86/70 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1986
France
transports intérieurs 37 2,6 2,7 2,6 24 24| 3 2,5 2,5 25 2,5 2,5
autre transport yc auxil. | 709 |. 13 1,6 1,7 1,7 1,81 37 09 1,0 1,1 1,2 1,2
ensemble transports 61 39 4,2 43 4,1 421 12 34 3,5 3,5 3,7 3,7
Allemagne
transports intérieurs 8 2,8 2,5 2,4 22 2,2
autre transport yc auxil. | /27 0,9 0,9 1.3 14 14
ensemble transports 36 3,7 3,5 3,7 3,6 361 0 34 3,8 3,6 3,5 3,5
Belgique
transports intéricurs -6 34 3,0 2,6 2,3 23
autre transport yc auxil. | 32 4.4 4,0 43 4,0 4,1
ensemble transports 15 78 7,0 6,9 6,3 63] 8 6.3 6,9 7,0 6,9 6,8
Italie
transports intéricurs 59 2,1 2,2 2,2 2,2 22| 35 3,0 33 3.4 3,7 3,7
aulre transport yc auxil. | 54 1,7 1,8 1,9 1,7 18] 3 1,2 1,2 1,2 1,1 1,1
ensemble transports 57 3,8 4,0 4,1 39 40] 26 4,2 4,5 4,5 4,7 4,8
Danemark
transports intérieurs b 49 3,7 3,6 34 341 8 3,2 2,9 29 3,1 3,1
autre transport yc auxil. 7 34 29 2,8 25 24} 7 2,2 2,3 24 2,5 2,1
ensemble transports 6 8,3 6,6 6,4 5.8 58] 8 5,4 5,1 5,3 5,6 5,2

Source : EUROSTAT 1988 (nouvelle base 1980 pour la France) (*)Les données publiées ici pour la France., qui provicnnent
de I'ancienne campagne de compte 1984-1987, peuvent différer quelque peu de celles publiées dans les autres chapitres .
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TABLEAU 84

Investissement en volume de la branche Trans-
ports (€volution en 1985 base 100 en 1970)

TABLEAUS8.5

Investissement en volume des infrastructure de
transports (évolution entre 1975 et 1984 en %)

1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1986
en évolution
France - 4791 483| 41,2] 50,2
Allemagne - 461 901 -79] -16
Tialie - 50| 389 528 47,7
Belgique - 59,51 155,71 167,9] 106,1
Royaume Uni - 3,61 -14,11 -26,5] -34,0
Pays Bas - 33,41 321 556§ 754
en % de la FBCF
France 5,0 6,3 58 5,9 6,1
R.F.A. 5,0 5.1 39 42 44
Italie 6.1 6,7 1.6 8,5 8,1
Belgique 4,6 6.4 9,5 8,7 74
Royaume Uni 73 6,8 6,0 4,6 4,1
Pays Bas 6,5 9,2 85] 10,3} 10,8

ource : EUROSTAT

b) L'investissement en transport.

S'agissant de I'investissement de 1a branche transports,
sapart danslaFBCF globale augmente en France, alors
qu'elle baisse en Allcmagne. Au Pays Bas ct cn Belgi-
que, du fait d'investissements portuaircs importants,
cettc part augmente fortement. En évolution, la
F.B.C.F. progresse en France dc 50% en volume entrc
1970 et 1986, évolution plutdt favorable.
Enrevanche, lcs dépenses d'infrastructure baisscnt ¢n
volume dansla plupart des pays, surtouten France entre
1975 et 1984. Leur part baisse aussi dans l'investisse-
ment global. du fait des investissements portuaires cn
forte baisse. Les dépenses pour laroutc en France repré-
sentent 73% des investissements en infrastructurc. Il est
vrai que durant cette période d'étude, 1975-1984, Iesin-
vestissements  d'infrastructure routiére augmentent
moins en France qu'cntre 1970 ¢t 1975, ou aprés 1984.

GRAPHIQUE 8.4

% en valeur de
la FBCF totale

évolution en volume
base 100 en 1975

invest. jentret. | total | 1975 1984

France
routes 36,0 | 179 |-244 5.0 32
chemin de fer 661 -14 15 0,7 0.8
voies navigables| -58,8 |-574 |-58,6 0,2 0,1

ports et aéroport{ -90,6 - -90,6 1,3 0.2
total 42,3 83 |-290 7,2 43
Allemagne

routes -308 |-133%1-256 59 34

chemin de fer -12,7 |-16,1 |-13.8 23 1,7
voies navigables} -21,4 4,1 |-12,6 0,4 0,2
ports et aéroporty -17.5 - -17.6 0,5 03
total 254 |-13,2 |-21,7 9,1 5,6

Belgique

routes 52,1 - - 5,9 39
chemin de fer -7,0 - - 2,0 2,5
voies navigables] 1.4 - - 0,7 1,0
ports et aéroporty 71,7 - - 0,9 22
total - 274 -302*%1-27.8 9,5 9,6

Royaume Uni

routes -28,8 |-18,6*|-24,2 4,0 2,8
cheminde fer |-13./ - - 0,8 0,7
voies navigables| -5.6 - - 0,0 0,0
ports et aéroporty 45.8 - - 03 0.5
total 215 - - 51 4,0

Italie

routes 4,01 190 5,0 5,0 3,9

chemin de fer 307 106 172 0,6 19
voies navigables| 60,0 4,0 | 40,6 0,0 0,0
ports et aéroporty 274 3.1 84 0,6 0,6
total 288 | 292 | 29,0 6,2 6,4

Source : CEMT

Variation de la part de la FBCF en infrastructures de transports dans la FBCF globale en %

15 +
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05 +
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¢) La consommation des ménages. On note toutcfois que c'est en France, que la part dcs
dépenscs d'utilisation reste a plus élevée.

Le coefficient budgétaire en transport augmente de 0,7

point en France entre 1970 ct 1986, comme dans la Autre évolution, le coefficient budgétaire des trans-
plupart des pays européens sauf I'Allemagne o il portscollectifs gagnc 0,1 pointen France. Cette relative
stagne. Toutefois, entre 1980 ct 1986, il baisse de 0,7 stabilité ne se rerouve qu'en Italic comme pour les
point en France alors qu'il augmente de 0,7 pointen  trafics. En Allemagne, la part des transports collectifs
Allemagne. Dans la plupart des pays, cette hausse ~ perd 0,7 points entre 1970 ¢t 1986. Les prix relatifs ex-

depuis 1970 est surtout liée aux achats de véhicules, ~ Pliquent pour partic ces ¢volutions : en France, o les
voire aux dépenses d'utilisation de véhicules sauf en prix relatifs baissent plus qu'en Allemagne, la consom-
France ot la partdes dépenses d'utilisation de véhicules mation relative de dépenses d'utilisation de véhicules
reste stable entre 1970 et 1986. augmente moins.
TABLEAU 8.6
Consommation des ménages en volume de Transports (¢volution en % ct cocfficicnt budgétaire).
en évolution base 100 1970 % de la consommation finale
1975 | 1980 | 1984 | 1985 | 1986 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1986
France
achats de véhicules _ .. }-308 ) 819 | 90,1 | 8,0 }-1078 | - 3,1 34} 40] -3,8}-- 40| -
dépenses d'utilisation de véh. | 292 | 48,/ 558 | 549 58,7 84 84 8.8 8.4 8.3
achats de service de transport | 236 | 472 564 594 59,3 2,1 2.1 22 2,2 2,1
Enscmble transports 28,7 | 55,7 | 637 633 700 13,7 13,9 15,1 14,4 14,4
Allemagne
achats de véhicules 80 | 38,1 | 443 | 471 862 3,7 34 3,7 3,7 4,5
dépenses d'utilisationde véh. | 152 | 269 | 305 | 325 424 7.5 73 6,8 7.4 7.5
achats de service de transport -7.5 0,6 5.9 -3.8 -104 24 1,9 1,7 1,7 1,7
Ensembie transports 93| 253 | 278 | 301 450 136 125 1221 129| 13,6
Belgique
achats de véhicules 39,1 706 { 652 67,6 81,1 33 4,2 4,0 3,7 3,9
dépenses d'utilisationde véh. | 356 | 618 | 655 | 672 672 5.8 7,1 6,5 6,5 6,6
achats de service de transport 3.5 71 }-13,7 |-138 175 19 1,8 1,2 1,4 1,3
Ensemble transports 310 | 524 | 516 | 53.1 56,5 11,0 13,1 11,7 11,7 11,9
Italie
achats de véhicules 28 | 66,9 72,1 913 102 3,1 2,6 3.8 4,0 4,1
dépenses d'utilisationde véh. | 22,0 | 486 | 562 62,7 76,7 55 59 6,0 6,1 6,4
achats de servicede transport | 17,7 | 42,7 | 486 | 628 61,1 14 14 14 1,5 1,5
Ensemble transports 137 | 53,5 | 60,1 716 824 10,0 99 11,2 11,6 11,9
Royaume Uni
achats de véhicules 224 | 534 | 828 | 939 108 3,8 4,1 4.8 5.4 5,6
dépenses d'utilisation de v¢éh. 178 | 348 445 49,1 604 57 6,0 6,3 6,2 6,4
achats de service de transport 76 | 159 | 229 | 282 358 3.8 3,6 3.5 35 3,6
Ensemble transports 162 | 348 | 494 | 560 672 13,3 13,7 14,6 15,2 15,5
Danemark
achats de véhicules 6,2 |-342 398 69,7 833 53 4,6 3,0 7,0 73
dépenses d'utilisation de véh. | 11,6 M7 93 | 13,1 17,1 7.5 7.8 7.4 6,6 6,6
achats de service de transport 4.6 | 209 123 155 154 2,7 24 2.8 24 24
Ensembile transports 2,7 -09 § 202 | 328 394 15,5 14,8 13,3 16,0 16,3

Source : EUROSTAT 1988 (nouvelle base 1980 pour la France) (*)Les données publiées ici pour la France, qui proviennent de
I'ancienne campagne de compte 1984-1987, peuvent différer quelque peu de celles publiées dans les autres chapitres .
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Chapitre 9
L'ETAT ET LES
COLLECTIVITES
LOCALES

Le budget transportdel'Etat stagne aprés une bonne progression en 1987 . Selon le projet de loi de finances
pour 1989 la priorité donnée a la sécurité routiére se traduit par une augmentation de 21% des crédits; le
budget route augmente de 8,2 % pour ses autorisations de programme. La SNCF avec 39 milliards de francs
et la RATP avec 9,3 milliards restent largement subventionnées en 1988.

Pour leur part, les dépenses des administrations publiques augmentent de 2,7% en 1986 et vraisembable-
mentde 7,3%en 1987. La part des administrations publiques locales continue d'augmenter : de presde 52%
en 1985, elle passe a 54 %en 1986 et a2 55% en 1987 .

Au total, la part des transports dans les dépenses totales des Administrations Publiques,autour de 8,7 %,
regagne preés de 0,3 point entre 1983 et 1987, aprés avoir baissé de prés de 1,7 point entre 1976 et 1983
(graphique9.2).

GRAPHIQUES.1 L'action des Pouvoirs Publics occupe unc place impor-
Evolution des dépenses globales non consolidées tante dans lec domainc des transports : Ics Pouvoirs
des Administrations Publiques en transport (*). Publics ont une action de réglemcentation ct d'orienta-
800 Tbase100en70 4 yministrations Publiques ¢ tion. En outre, 'Etat ct les Collcctivités Locales consa-
Locales N crent une partic non négligeable de leur budget aux
700 4 \,e‘\ transports. Ces dépenses comprennent notamment Ics
§ contributions versées aux Grandes Entreprises Natio-
§ nales ct les dépenses relatives aux infrastructures.
600 <+ $
$ W TABLEAU9.1
g‘\ ‘o"‘ Evolution des dépenses globales des Administra-
500 + 3“ J tions Publiques en transportcn miliards de Francs.
f‘* 1970 | 1975 | 1985 | 1986 | 1987
400 4 %.’ S
& APUC (%) ng| 2341 649 652] 695
s % transport 70| 73| s6| 54| 55
300 4 &
S . APUL (¥ 105) 206] 29| 765 85
*” Administrations Publiques % transport 209 185 17.7 17.2 175
200 4 “0 Centrales
,‘0' Ensemble 21,5 422 136,4| 140,1] 150,4
YR % transport 99 | 98| 871 85| 87
- . . .
100 F¥r———— Source : cstimation OEST .

70 72 74 76 78 80 82 84 86

(*) Dans ce chapitre les dépenses des APU(Administration PUbliques) sont source INSEE pour 1'Etat, et source OEST pour les
APUL(Administrations PUbliques Locales) a partir des données de I'TNSEE et de 1a Comptabilité Publique, entre 1983 et 1986.
Les dépenses des APU sont partiellement estimées pour 1987. En outre, on a estimé ces dépenses entre 1970 et 1982 en utilisant
les informations de la base 1971, et les reclassements de la base 1980 (exemple "Le parc des Ponts”). Ces estimations sont
évidemment trés approximatives. Elles pourront faire 1'objet de révision suite 2 des travaux de rétropolation de I'INSEE ou de
I'OEST. Enfin, le pourcentage des dépenses "transports” est calculé sur le total (APUC + APUL), hors les dépenses de Sécuri-
té Sociale. Il doit &tre utilisé avec précaution compte tenu des problemes de consolidation. Seuls, les transferts en capital de trans-

port des APUC vers les APUL, aisément isolables, ont ét¢ annulés.
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GRAPHIQUE9.2

Evolution de la part du transport dans les dépenses totales des APUC et APUL en % (*).
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LA POLITIQUE DES TRANSPORTS.

D'abord, les crédits votés pour Ics transports augmen-
tent en 1989 (+5,6%) par rapport a 1988 qui marquait
au contrairc unc régression dc 6,2%. De méme, les Au-
torisations de Programme sont de nouveau en hausse,
celles pour la securité routiére progressant trés forte-
ment. Notons toutefois que le budget des Routes, inclus
dans celui de 'Equipement et du Logement progresse
moins (+ 2%) qu'en 1988 (+4,5%).

TABLEAU9.2

Dépenses prévues dansles projets de lois de finances

en transport M. de francs.
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
' Mer 5,7 54 5,6 5.5 6,0
DSCR 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6
Nav. aérienne
(BANA) 0,9 1,0 1,1 1,1 1,6
D.T.T. 40,8 40,1] 41,6| 383] 395
Aviation civile 43 4,7 4,3 4,3 5,0
Ensemble 52,3 | 51,9 | 532 | 498 | 52,7
Budget général 996| 1030| 1050| 1082 1152
Part transports
dans le budget 5.3 5,0 5,1 4.6 4,6
Autorisations de Programme en transport
Milliards de francs.
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Mer 0,5 0,4 0,6 0,7 0,6
DSCR 03 0,2 0,3 0,3 0,4
Nav. aérienne
(BANA) 04 04 0,5 0,5 0,6
D.T.T. 2,5 2,2 1,7 0,9 1,0
Aviation civile 2,2 28 2.4 2,7 2,7
Ensemble 59| 60| 55| 51| 53

Source : OEST
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a) Réglementation - orientation

Réglementation européenne.

Les principaux événements concernent

-la proposition d'unc prime de déchirage des bateaux
afin de supprimer I'excedent de 'offre de cale fluviale
-l'approbation des crédits de 65 millions d'écusen 1988
et 60 en 1989 pour les infrastructures routiéres
-augmentation de 40% des contingents CEE

-les négociations afférentes a 'amclioration du transit
cntre la CEE ct la Suissc,la Yougoslavie,l'Autriche
-I'accord sur des normes pour Ics véhicules 1égers,les
véhicules frigorifiqucs ct Ies autobus

-I'adoption dc réglcments portant sur lc transport aéricn
-des propositions pour 1'accés a la profession de trans-
porteur routicr,les harmonisations fiscales et
socialcs,l'aidc au transport combiné ct le cabotage

Sécurité routiére.

Le Comité Interministériel de la Sécurité Routiére a
prévu le 27 octobre:

-le renforcement de 1'équipement de la gendarmerie ct
de la police

-deux opérations a plus long térme a savoir I'étude des
controles téchniques périodiques des véhicules 1égers
¢t lc permis 4 points

Les transports routiers.

-Un décret paru en mai 1988 abrogc Ies textes consti-
tutifs de la T.R.O. (notons qu'elle n'était plus contr6lée
depuis 2 ans).

--L'augmentation dcs autorisations ¢n zonc longuc a
¢ié de 15%.

-des décrets approuvent les contrats types :marchandi-
sespérissablessous températurc dirigée”"marchandises
générales par envois de 3tonnes et plus”"transport par
véhicule citerne™ "¢ mcssageric”.
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Transport maritime

- on note la manutention portuaire des marchandises
cotées bord.

-en matigre européenne le réglement relatif aux prati-
ques tarifaires déloyales a été utilisé pour la défense de
I'armement européen(affaire Hyundai).

-les travaux de I'OMI visant a instaurer le nouveau
Systeéme Mondial de Détresse en Mer - 1a Conférence
Internationale a adopté les amendements 2 la conven-
tion SOLAS -Le Comité Juridique aréactivé 1'étude du
projet de convention sur le transport de marchandises
dangereuses.

b) Infrastructures.

L'année 1987 a été marquée par la révision du schéma-
Directeur Routier National décidé par le Comité Inter-
ministériel d' Aménagement duTerritoirc (C.I.A.T.) et
approuvé par décret le 20 février 1988.
Le C.1.A.T. du 17 novembre 1988 prévoit un complé-
ment de 739 km soumis quant a leur répartition aux
instances régionales. Ainsi lc bilan des autoroutes con-
cédées , au ler janvier 1989 cst le suivant:
-autoroutes de liaisons concédées en service=4988km
-autoroutes en cours de travaux =580km
-autoroutes du nouveau Schéma Directeur restantaen-
gager =1700 km
-complément du C.I.A. T.=73%m
-autoroutes a réaliser au titre de ancicn Schéma
Directeur=822km

soit au total 384 1km a réaliscr

Autoroutes mises en service en 1988
174,7km ont ét€ mises en service:
124,5 km d'autoroutes concédées:
A1l : Le Bailleul-Durtal(13,8km)
A26 : Calais-Nordausques(18km)
A42 : Chazey-Pont D'Ain(19,1km)
A71 : Vallon-Sully-Montmarault(37,8Im)
A64 : Soumoulou-Tarbes ouest(20km)
A612 :Rocade de Toulouse(15,8km)
50,2km de voies rapides urbaines dont 12,1km de
voies express.
A.86:Section RN.6-RN.305(3.2km)
A.31:Continuité autoroutiére a Thionville(6,3km)
A35:Bartenheim-fronticre Suissc(4,1km)
A.75:Déviation ouest A.71-RN.9(4,5km)
A.46:Ricux-Neyron(2,8km)
A.55:Autoroute littorale nord de Marseille(11km)
A.56:Istres nord-CD169(4,2km)
A.604:Dégagement ouest de Toulouse(2km)

Les voies express sont:

la pénétrante Est dc Dunkerque,la racade Nord de
Douai,l'élargissement Longuesse-CD28,1a rocade Est
de Roanne ¢t la déviation de St-Martin-De-Crau.

Fin décembre 1988 Ic réscau autoroutier comprenait
6955 km d'autoroutes, soit : 4988km d'autoroutes con-
cédées et 1967 km d'autoroutes non concédées.

LES RECETTES DES ADMINISTRATIONS
LIEES A L'ACTIVITE "TRANSPORT".

Ces recettes regroupent tous les impOts prélevés par
I'Etat li€s a l'activité¢ "transport” et figurent dans le
Budget Général de I'Etat, les Comptes Spéciaux du
Trésor et les budgets annexes. La part des taxes sur les
hydrocarbures se maintient depuis 19802 environ 80%
desrecettes prélevées par 'administration sur les trans-
ports. Ces taxes sur les hydrocarbures sont de loin les
plus importantes. La taxe intérieure sur les produits pé-
troliers (TIPP) représente environ 9% des recettes glo-
balesde I'Etaten 1987. La TIPP est parmi les principaux
impOts versés a I'Etat, celui qui a le plus progressé entre
1983 et 1987, passant de 59 milliards 297 milliards, soit
+65%.Toutefois, cet accroissement s'explique en partie
par l'intégration en 1985 de la taxe parafiscale qui
alimentait la Caisse Nationale de I'Energic a hauteur de
11 milliards. Pourle reste, I'assiette de 1a taxe augmente
lentement comme la consommation de produits pétro-
liers mais les tarifs des carburants et du fioul domesti-
que, qui représentent 97% du total de la taxe, sont
indexés sur le baréme dc I'imp6t sur Ic revenu, et ont
donc progressé de 27% en quatre ans.

TABLEAU9.3
Evolution des recettes des APU liées a I'activité

"Transport" en Milliards dc Francs
1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
Route 152 169] 197] 216 226
Voie navigable 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Aviation civile 1,0 1,2 1,3 1,0 1,0
Taxe sur les hydr.f 60,11 700| 862| 957] 1023
T.IP.P. 5931 688] 84,0f 92,6| 970
T.S.PP. 0,8 1,2 22 3,1 53
Total 76,5 882 107,3] 1184 | 126,0
Vers. transport 7.1 8,0 87 8,3 8.7
Source : INSEE
GRAPHIQUE9.3

Evolution comparée de la TIPP en volume et du
trafic de voitures particuliéres.
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LES DEPENSES DES ADMINISTRATIONS

TABLEAU9.4

PUBLIQUES EN TRANSPORT. Evolution des transferts de I' Administration a la
.. . SNCF et a la RATP en Milliards de Francs

a) Transferts des administrations aux entre- 1982 11985 1 1986 | 1987 | 1983

prises de transport:

. . . L . transferts SNCF | 36,4 | 38,0 | 38,1 | 39,0 | 39,0
L ensemble_des transt'”crts des adn’l‘l\mstra_uor}s acertai- subv. dexploi. | 180 187] 18.6] 193| 193
nes entrepnsets publlqu?s est dc_|.a un mdfcateur de .compensation
dépenses. Mais cettc méthode a I'inconvénient de re- p.réduc.tarif. | 54| 57| 60| 62| 62
grouper des types de charges d'ordre rés différents .ch.deretraite | 13,1 13,5] 135] 135| 135
(subventions, compensations pour service public, aides
sociales). On note que les transferts de I'administration ransferts RATP| 7,6 83 9,0 9,2 93
augmentent davantage pour laRATP que pour la SNCF .subv. d'exploi. 50 5.5 60| 60| 60
du fait de la baisse des charges de retraite depuis 1985: -compensation
Les augmentations sont en effet respectivement de p.réduc.tarif. | 26| 28) 30| 32] 33

22% ctde 7,2% sur la périodc 1984-1988. Sil'on part
de I'année 1983, les pourcentages sont de 36,7% ct de

33,6%.

- —--—-—b)-évaluation-en-comptabilité nationale - - —-—— —-TABLEAUSS. . - — 0

Lesecteur decs Administrations Publiques (APU) re-
groupe deux sous-sectcurs en Comptabilité Nationale :

Source : INSEE, DP, estimation QOEST Les subventions
d'exploitation versées a 1la SNCF sont destinées pour plus de
lamoitié aux charges d'infrastructures et de passages aniveau.

Evolution des dépenses globales des Administra-

tions Publiques en transportcn Milliards dc Francs.

les Administrations Publiques Centrales (APUC =Etat 1970 | 1975 | 1985 | 1986 | 1987

et Organismes Divers d'Administratiosn Publiques transport A

Centrales) ct les Administrations Publiques Locales fonctionnement | 14.4] 26,7 1002 104,5] 109,8

(APUL = Collectivités Locales et Organismes Divers investissement 7.1) 155 362| 356] 406

d'Administrations Locales). En 1987, les APU consa-

crent 150,4 milliards de francs aux transports. La part Ensemble

des transports dans lc total des dépenses des A PUC ct fonctionnement | 178|356 1385| 14581 1530

APUL est de 8,7% contre 9’9% en 1970. investissement 39 72 186 199 199
) . ) % transport

En fait, ce sont les dépenses dc fonctionnement en fonctionnement | 81 | 75| 72| 72| 72

transport qui expliquent cette divergence cellesd'inves- investissement | 18,3 | 214 | 195 | 178 | 203

tissement augmentant quasiment aussi vitc que pour
I'enscmble entre 1970 et 1987, du fait d'une forte
croissance avant 1975. Dc fait, elles représcntent en
1987 prés de 20,5% du total des dépenses d'investisse-
ment des APUC contre un peu plus de 18% c¢n 1970.

GRAPHIQUE9.4
Evolution des dépenses globales non consolidées des Administrations Publiques en transport.
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(*)Les pourcentages sont calculés sur le total (APUC +
APUL) non compris les dépenses de Sécurité Sociale. Seuls,
les transferts en capital de transport des APUC vers les
APUL, aisément isolables, ont été annulés.
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Source : estimation OEST méme remarque que pour
lc tablcau 9.5




GRAPHIQUE 9.5

Evolution de la part du transport en investissement dans les dépenses totales des APUC et APUL en % (*).
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Les APUL consacrent aux investissements en trans-
ports une part deux fois plus importantc dans leurs dé-
penses que les APUC. Alors que cette part chute depuis
1974 pour les APUC, clle augmente sensiblement pour
les APUL pour attcindre 24% en 1986 contrc12% pour
les APUC. Globalement, les dépenscsd'investissement
des APU en transport fluctuent sensiblement entre
1970 et 1987, au rythme des grands programmes d'in-
frastructure: accélération du programme autoroutier;
trés forte inflexion des concours des Collectivités
Locales aux transports collcctifs.

TABLEAU 9.6

La structure des dépenses par modc est rclativement

stable entre 1983 ¢t 1987. En 1987, laroute représentait
présdc49,5% des dépenscs des Administrations Publi-

quesen transport contre 20,8 % aux transports collectifs
urbainset 21,6% aux transports ferroviaires. Ces pourc-
centages étaient respectivement dec 52,8%, 14,2% et

21,3% en 1970. En fait, les dépenses de fonctionne-

ment étant plus difficilement compressibles, les diver-

gences de crédits accordés par I'Etat et les collectivités
locales au secteur des transports provicnnent des dé-

penses d'investisscment.

Evolution de la ventilation fonctionnelle des dépenses des APUC et APUL en transport.

valeur en Milliards de Francs en %

1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
Transport collectif urbain 3,11 201 22,1 29,2 29,7} 31,2142 | 187 | 182 | 214 | 212 | 208
Routes et voiries urbaines 541 229} 262| 28,7| 299| 328|249 | 213|216 {210 213 }28
Administration 04 1,0 1,1 1,2 2,5 26| 2.1 1,0 09 09 18 1,7
Route et transport routicr 6,01 29,7] 31,5| 345| 36,5| 416|279 | 276 | 259 | 253 | 26.1 | 27,7
Transports ferroviaires 461 233| 300| 31.4| 31,7| 325|213 | 21,7 | 247 | 23,0 | 226 | 21,6
Voies navigables 0,5 1,5 1,6 1,8 0,7 07| 2.5 14 1,3 1,3 0,5 04
Transports maritimes 0,7 37 39 43 3,7 39| 3.1 34 3,2 3.1 2,7 2,6
Transports aéricns 0,8 52 5,0 53 53 501 3.9 48 4,1 3.9 3.8 34
Ensemble 21,5] 107,4 | 121,2] 136,4{ 140,1 | 150,4 { 100,0| 100,0] 100,0{ 100,0] 100,0 | 100,0

dont investissement

Transport collectif urbain 0,3 49 4,1 7.2 42 561 42 1156 135|198 | 118 | 138
Routes et voiries urbaines 29 93| 101 11,6] 122 13,7]| 40,7 | 29,6 | 332 | 319 | 344 | 338
Administration 0,0 0,1 0,1 0,1 02 02| 0.2 03 04 04 0.6 05
Route et transport routier 33| 151] 146 156 17,3] 193] 468 | 480 | 47.8 | 43.0 | 485 | 47.5
Transports ferroviaires 0,0 0,1 0,0 0.1 0,1 01| 06 02 0,1 04 03 03
Voies navigables 0,2 03 0,2 03 02 02| 21 09 08 08 0.7 0,6
Transports maritimes 0,1 0,5 0,4 0.5 0,5 05| 17 15 14 1.3 13 1,2
Transports aériens 0,3 1,2 0,8 0,9 09 09| 36 38 2,7 24 25 23
Ensemble 7,11 31,51 305] 36,2] 356 40,6] 100,0]| 100,0] 100,0{ 100,0] 100,0 | 100,0

(*) Ces niveaux et pourcentages sont calculés en rapportant les dépenses en transport des APUC et APUL autotal des dépenses
(APUC + APUL)non compris les dépenses de Sécurité Sociale. Ils doivent étre utilisés avec précaution compte tenu des problemes
de consolidation. Seuls, les transferts en capital de transport des APUC vers les APUL, aisément isolables, ont été annulés.
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GRAPHIQUE9.6

Part des modes de transport dans les dépenses totales de I'Etat et des APUL en %.

¥ voies navigables
administration

transports maritimes
transports aériens

routes et voieries urbaines
transports collectifs urbains
il transports ferroviaires

roules ct transports routicrs

70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87
Source : INSEE, OEST. (*) estimation.

C'estce que montre le tableau 9.6, ot i apparait notam-
ment que les dépenses d'investissement en transports
collectifs ontconnu un bond considérable depuis 1970,
passant de 0,3 milliards de francs courants a 5,6 mil-
liards en 1987 A l'inverse; le transport routicr nc béné-
ficic pas d'une telle croissance, ses dépenses dec fonc-
tionnement limitant toutefois ses pertes relatives. Au
total, entre 1970 et 1987, I'évolution la plus significa-
tive réside dans une lente réallocation des ressources
publiques en faveur des transports collectifs urbains
alors que la part du transport maritime, d¢ la navigation
fluviale et des routes et voirics urbaines est en baissc.

GRAPHIQUE9.7

Les dépenses des Administrations Publiques
Centrales.

Sur 1264,3 milliards dc Francs en 1987, 'Etaten con-
sacre 69,5 aux dépenscs de transport, soit 5,5% de ses
dépenses. Sur 1186,8 milliards de Francs en fonction-
nement, les dépenscs de I'Etat en transport sont de 57,1
milliards dc Francs. Les dépenses d'investissement
rclatives aux transports s'élevent a 12,4 milliards de
Francs en 1986 sur environ 77,5 Milliards de Francs
pour les dépenses totalcs d'investissement de I'Etat.

Cette part reste relativement stable entre 1983 ¢t 1987..

Evolution des dépenses giobales non consolidées des Administrations Publiques en transport par modes.
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GRAPHIQUE9.8

Evolution des dépenses globales des APU en
investissement en transport par modes.
a5 1 base 100 en 1970
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Source : INSEE, OEST

En 1986, les transports ferroviaires drainent pres de la
moiti¢ des dépenses de 1'Etat en transport. Cependant,
les charges de retraites SNCF comptabilisées dans ces
données, représentent 2/5 des 31,5milliards de Francs
consacrés par I'Etat aux transports ferroviaires.
Dcuxiéme mode important, 1a route (voies routi¢res ct
transports routiers) représentc plus du quart des dépen-
ses de transport. La répartition cntre dépenses de fonc-
tionnement et d'investissement reste assez stable dans
le temps.

En effet, les dépenses de transport dec I'Etat sont pour
plusde 82% des dépenses de fonctionnement. En 1986,
les 2/5 de ces dépenses sont des subventions d'exploi-
tation (dont la moitié environ concerne I transport fer-
roviaire). La rémunération des salariés et les transferts
entre sous-secteurs des administrations publiques re-
présentent chacune 1/5 des dépenses de transport. Au
total, I'Etat consacre la majeure partie de ses dépenses
aux transports ferroviaires alors que le principal do-
maine d'action des Collectivités Locales est essentielle-
ment laroute voiries routiéres, transports routiers).

Les dépenses des Administrations Publiques
Locales.

Lesadministrations publiques locales (APUL) sontdes
organismes a compétence ct financement locaux quire-
groupent les collectivités locales ct les organismes
divers d'administration locale (ODAL). Unseul ODAL
spécifique est recensé dans les transports : lc Syndicat
des Transports Parisicns. Les dépenses des Chambres
de Commerce (ODAL) sont incluses dans les données
suivantes pour le transport aéricn.

L'absence de statistiques détaillées sur la ventilation
fonctionnelle des APUL nécessite l'utilisation des cen-
tralisations comptables des différentes collectivités.
Ceci entraine deux problémes importants : le choix des
chapitres des comptcs des collectivités concernant les
transports (voir liste des chapitres retenus dans la partie
"tableaux commentés” du 23¢me rapport), mais aussi la
non consolidation des données retenues (transferts
entre les différentes collectivités). En nouvelle base de
comptabilité nationale, lcs dépenses lies aun parc des
Ponts et Chaussées sont incluscs dans les dépenses des
Départements.

TABLEAU 9.7
Evolution de la ventilation fonctionnelle des dépenses de I'Etat en transport.
‘ valeur en Milliards de Francs en %
1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
Transport collectif urbain 1.0 5.0 51 5,6 5.8 55182 9.1 83 8,6 8,9 8,0
Routes et voiries urbaines 0,9 3,6 34 33 34 41178 6.5 54 5.2 52 59
Administration 04 1,0 1,1 1,3 2,6 27137 19 18 2,0 4,0 39
Route et transport routicr 300 1371 13,8 144| 146] 179} 252 | 250 | 223 | 223 | 224 | 25,8
Transports ferroviaires 451 232( 29.8( 31,1 31,5( 322{ 384 | 423 | 484 | 48,0 | 483 | 464
Voies navigables 0,6 1,5 1,6 1,8 0,6 06| 49 2,7 2,6 2,7 1,0 09
Transports maritimes 0,8 3,8 4.0 4.1 3,7 381 7.2 6,9 64 64 57 55
Transports aéricns 0,5 30 29 32 3,0 25| 4.7 56 4,7 49 45 37
Ensemble 11,81 548 61,7] 649] 652] 69,5] 100,0] 100,0] 100,0] 100,0| 100,0 | 100,0
dont investissement
Transport collectif urbain 0,1 0,7 0,6 0.6 0,6 0,6 34 6,8 6,1 64 58 48

Routes et voiries urbaines 0,9 33 31 30

Administration 0,0 0,1 0.2 0,2
Route et transport routier 1,2 47 4,4 4,6
Transports ferroviaires 0,0 0,1 0,1 0.1
Yoies navigables 0,2 03 03 0.4
Transports maritimes 0,3 0,8 0,7 0,6
Transports aériens 0,2 04 0,4 0,4
Ensemble 29 1103 9,8 9,9

0.6 06 | 114 75 7.1 6.0 57 5,2
0.4 03 63 35 4,0 4,0 3,6 2,7
11,0 124 ]100,0} 100,0] 100,0] 100,0} 100,0} 100,0

3.1 38 1307 | 319|312 {307 | 283 | 306
0,3 0.3 05 1.0 2.2 24 2,7 24
5.5 6,4 | 40,1 | 454 | 452 | 46,0 | 506 | 513
0.1 0.1 09 08 10 1,1 0.7 07
03 03 6.6 3.0 32 3.6 26 23

Source : INSEE, OEST
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TABLEAU9.8

Evolution de Ia ventilation fonctionnelle des dépenses des APUL en transport

valeur en Milliards de Francs en %
1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1970 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
Transport collectif urbain 22 1158 | 175 | 243 1245 y263 | 210 | 289 | 287 | 333 | 32,1 | 319
Routes et voiries urbaines 451196 | 23,1 | 254 1266 | 288 | 43,0 | 359 | 377 | 348 | 348 | 34,9
Administration 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.1 0.0 0,0 0.0 0,0 0,0
Route et transport routier 331165 179 | 201 | 222|240 | 31,0 | 30,1 | 293 | 276 | 29,0 | 29.1
Transports ferroviaires 0,1 02 02 04 03 04 1,0 04 04 05 04 04
Voies navigables 0,0 0.1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 02 02 02 0,1 0,1
Transports maritimes 0,1 03 0,3 0,5 04 04 1,0 06 04 06 0,5 0.5
Transports aériens 0,3 2,2 2,1 2,2 23 2,5 28 39 34 3.0 3,0 30
Ensemble 10,5 | 547 | 61,2 | 729 | 76,5 | 82,5 | 100,0| 100,0] 100,0] 100,0] 100,0 | 100,0
dont investissement
Transport collectif urbain 0,3 49 4,1 72 42 561 60 | 211184 |259 ] 160 | 188
Routes et voiries urbaines 2,1 6,3 73 8,6 92| 100] 418 | 273} 326 | 309 | 352 | 337
Administration 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0
Route et transport routier 24| 109 104 11,1 12,0] 132 481 | 46,9 | 46,4 | 40,1 | 457 | 443
_| Transports ferroviaires _00]. 01} -00}) 01} --01 01| 09 4-02-1 02 [-051 04 04"
Voies navigables 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 00| 02 0.3 0.1 0,1 0,1 0,1
Transports maritimes 0,1 0,1 0,1 0,2 02 02] 15 05 03 08 0,6 07
Transports aériens 0,1 09 04 0,5 0.5 061 15 37 2,0 1,7 1.9 2,0
Ensemble 5.0 2321 224| 27,7] 262] 29,8 100,0{ 100,01} 100,0] 100,0] 100,0] 100,0

Source : CP, OEST.  (*) estimation.

Les dépenses de transport-voiric dcs Administrations
Publiques Locales s'élevent a 76,5 Milliards de Francs
en 1986, soit une croissance deprés de 5% nettement in-
féricure acelle des années précédentes (14,4% cn 1984
et 19,1% en 1985). Pour I'année 1987 I'augmentation
devrait étre de 7,8% . Les dépenses concernent pour 1/
3 les routes et voiries urbaines ct un peu moins des 2/3
sionyrajoute les routes et transports routicrs. Les trans-
ports collectifs urbains représentent le dernier tiers.
Lecur expansion est nettement supéricure aux dépenscs
de I'Etat, surtout depuis queclques années, traduisant la
décentralisation ctlamontéce des préoccupations relati-
vesaux transports collectifs danslcs Collectivités loca-
les.

GRAPHIQUEY.9

Evolution des dépenses des Administrations
Publiques en transport collectifs urbains
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Les dépenses des ODAL sont incluses dans ces données.

Les APUL sont spécialisées par mode. Les départe-
ments effectuent surtout lcurs dépenses en routce ¢t
transports routicrs, alors que lcs communes intervien-
nent plutdt en voiric urbaine. Les syndicats, régics,
établissements publics régionaux et le Syndicat des
Transports Parisiens sc consacrent essenticllement aux
transports collectifs urbains. Les départements et com-
munes cffectuent I'cssenticl des dépenses dc transport
(1/3 pour chacune dc ces collectivités). Les autres col-
lectivités sc partagent Ic 1/3 restant, Ics syndicats en ef -
fectuant environ 20% cn 1986. Le poids des départe-
ments dans 'ensemblc dcs APUL augmente entre 1983
et 1986 au détriment des autres collectivités, contraire-
ment a celui des communes qui reste relativement
stablc. On notera tout de méme unc forte croissance des
dépensesdcsdépartements en transportcollectif urbain
due a la possibilité pour ces derniers de comptabiliscr
certaines dépenses dc ramassage scolairc en transport
collcctif urbain.

TABLEAU 9.9
Dépenses en transport des APUL selon le type de

collectivité (1) cn Milliards dc Francs

1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987
Départements 17,41 197 234 259 278
Communes 18,51 21,9 25,1 26,6 287
SCD Communaux|
ctdépartementauxf 1,0 1,1 39 1.8 2,0
Syndicats, régies
Ville de Paris, 991 109 126| 141] 154
régions
STP (ODAL) 4,7 5.5 5,7 5.8 6,2
Ch.Com.(ODAL)] 2,1 2,1 22 23 24
Ensemble 53,6 | 61,2 } 729 | 76,5 | 82,5

Source : CP,OEST. (*)cstimation




Chapitre 10
LE COUT POUR LA
COLLECTIVITE DU
TRANSPORT ROUTIER

Ce chapitre a pour objet d'évaluer le coiit du transport routier pour la collectivité (1). Le coit établi prend
en compte l'ensemble des coiits engendrés par la construction et I'usage de 1a route, c'est a dire les couts a la
charge des utilisateurs d'une part, ceux a la charge des gestionnaires de I'infrastructure d'autre part. Ce
chapitre fait apparaitre, en second lieu, les transferts entre les différents agents économiques, et notamment
entre les utilisateurs des véhicules et les Pouvoirs Publics. En 1987, la charge globale des transports par route
s'éléve a 739 milliards de francs; il dégage un excédent de couverture de 153,5 milliards TVA comprise .

LLES DEPENSES EN TRANSPORT ROUTIER TABLEAU 10.1
Dépenses de motorisation en 1987 (*)

a) Dépenses de motorisation. en milliards de francs
Ménages | Autres |Ensemble

En 1987, les entreprises et les ménages ont dépensé

810,5 milliards de francs pour la route, soit environ Achat véhicule 1406 | 45,1 1857
18,3% du PIB. Ces dépenscs augmentent de 28,6% cn g‘f’b"’a’“d, 1332 '1‘23'99 ‘ ;22;
francs courants entrc 1983 ct 1987. Durant cctic pé- openses dverses ' ' "

. “ dépenses salariales 149,0. 149,0
riode, Ic PIB croit de 33,3% pe

> [ Fiscalité spécifique 9,9 29,3 39,2

GRAPHIQUE 10.1 et TVA sur recettes
Répartition des dépenses de motorisation en 1987 Total TTC 4443 366,2 810,5

selon I'agent qui finance en %.

(*) L'évaluation des dépenses liées a I'usage des véhicules
B autres routiers est établic selon le type de véhicules utilisés ct 1a
nature du trafic effectué : transport de voyageurs ou transport
de marchandises, transport public ou transport privé , entre-
prises ou ménages. Pour chacun des comptes, les dépenses
d'assurances sont évaluées a partir des données de 1'Associa-
tion Générale des Sociétés d' Assurance contre les Accidents;
Les dépenses en carburant sont évaluées a partir des données
du Comité Professionnel du Pétrole (CPDP) concernant les
livraisons de carburant en France, corrigées du solde des
dépenses de carburant effectuées par des résidents frangais a
I'étranger et des dépenses de carburant des étrangers en

véhicule
France . Les dépenses des ménages sont évaluces séparé-

divers \\\\\
ment afin de connaitre la consommation finale des ménages

10 15 20 25 30 35 40 en {ransport routicr p]’lVé

-fiscalité

N ménages

salaires

carburant

(*) Cette évaluation a é1é faite par un groupe de travail du Conseil Général des Ponts et Chaussées présidé par 'Ingénieur Général
Paul Josse (affaire 83-60) pour 81 ct 82. Tous les tableaux de ce chapitre sont actualisés a 'OEST a partir de sources diverses.
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- Les véhicules routiers des ménages .

Les dépenses des ménages en transport routicr privé
augmentent de 29% entre 1983 ct 1987 dont +9,4% cn
1987 lesachats de véhicules par lcs ménages augmen-
tent de +12,8% en 1987, les dépenses en carburant de
+3,8% et les dépenses en réparation de12%. La con-
sommation nationale des ménages augmentc de 5,9%
entre 1986 et 1987.

TABLEAU 10.2
Dépenses des ménages TTC (*) en milliards de francs

-Les Dépenses liées a l'usage professionnel des
voitures particuliéres et commerciales .

Les dépenses liées 4 P'utilisation professionnel dcs
voitures particuli¢res ct commerciales progressent de
19% dec 1983 4 1987, dont 3,1% en 1987. On notc que
les dépenses salarialcs sont évaluées a partir dc l'en-
quétc SETRA sur Ics motifs d'utilisation des véhicules.

TABLEAU 10-3
Dépenses VPC a usage professionnel milliards de fr.

1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987

Achat véhicule 103| 100} 101] 125] 141
Carburant 102 13| 121 105 109
Dépenses diverses 35 40| 46| 48 53
Réparation 97| 104| 108| 118} 132

Fiscalité spécifique 7 8 8 9 10

1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987

FBCF TTC 3 3 4 4 4

Carburant TTC 3 3 3 3 3

Dépenses diverses 5 6 5 6 6
Dépenses salariales 38 41 421 45 47
TVA sur recettes 1 1 1 1 1
Arotattre - - | osi} ss) oss|-sof e

| Total TTC _ | 343 | 365 | 384 | 405 | 444

(*) Les dépenses des ménages en transport routier privé
regroupent les dépenses d'acquisition, de possession, d'utili-
sation des voitures particulicres et commerciales, des moto-
cycles et des véhicules utilitaires légers appartenant aux
ménages.

En général celles-ci sont calées sur les données de la
“consommation des ménages " de I'INSEE.

Pour I'évaluation des dépenses des usagers de véhicules
utilitaires légers, on ne posséde pas de décomposition analy-
tique des dépenses de possession et d'utilisation de ces véhi-
cules. L'enquéte effectuée par I' OEST pour I'année 1986
permet d'estimer I'ensemble de ces dépenses dont, notam-
ment, la part de celles-ci qui revient aux ménages.

GRAPHIQUE 102 T
Répartition des dépenses des ménages en 1987

Autres
Achat
\ véhicule

- Réparatio_ri o
TABLEAU 10.4
Dépenses " supportées " par les ménages en milliards de francs
19 86 19 87
v.p.C. vl molo Total v.p.c. vl motio Total

Achat de véhicules 90,3 3,5 3,6 97,4 103,8 3,9 401 111,7
Carburant HT 28,8 1,2 0,8 30,9 273 1,4 0,8 29,5
Assurance HT ' 20,3 0,6 1,0 21,9 23,1 0,7 1,1 25,0
Auto-école HT, Garages HT 54 0,4 58 5.8 04 6,3
Péages autoroute HT 6,3 0,1 0,1 6,6 13 0,2 0,1 7,5
Réparation HT 94,0 39 1,8 99,7 105,8 3,6 2,1] 1114
Total HT 245,2 98 7,3 2623 273,0 10,2 8,1 2913
Taxe sur assurance* 11,1 0,3 0,6 12,0 11,4 04 0,6 124
Taxe sur carburant* 69,9 24 2,1 74,5 74,5 3.1 2,2 79,7
Fiscalité Spécifique 83 04 0,0 8,7 9,6 04 9,9
T.V.A. 443 19 1,0 47,2 47,7 2,0 1,1 50,8
Total taxes 133,7 5,0 3,7 1424 143;1 5,8 39 1528
Total TTC 3789 14,8 11,0 404,7 416,1 16,0 11,9 444,1

VPC : voitures particulieres et commerciales - VUL : véhicules utilitaires légers.
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- Les véhicules routiers de transport en com-
mun de personnes .

Les dépenses occasionnées par 1'utilisation des véhicu-
les en commun de personnes augmentent de 28% de
1983 4 1987, dont 5% en 87.

TABLEAU 10.5
Dépenses de motorisation des véhicules de trans-

- Les véhicules routiers de transport de mar-
chandises .

Les dépenscs liées a I'utilisation des véhicules routiers
de marchandises progressent de 30% de 1983 a 1987,
dont 6% en 1987.

TABLEAU 10.6
Dépenses de motorisation des véhicules de trans-

(1) dotations sur immobilisation pour le compte d'autrui.
(2) hors TVA déductible.

(3)1aTVA comprise

(4) 1a TV A sur la vente du transport par le compte d'autrui.

port en commun de personnes 1987 milliards de f. port de marchandises (*) en milliards de francs
Compte |Compte | total 1983 | 1984 | 1985 | 1986 } 1987
d'autrui | propre
F.B.CF. HT (1) 2,5 04 29 FBCF TTC 301 31 33 36] 40
Carburant HT (2) 0,8 04 12 Carburant TTC 37 41 40 35 35
Assurance HT 0,3 0,1 04 Autres dépenses 47 58 65 70 717
Aut cons. int. HT 59 04 63 Dépenses salariales 72 74 77 82 86
Dont réparation 1.1 02 13 Divers transferts aux 251 25§ 301 35] 35
Dépenses salariales 14,5 19| 164 pouvoirs publics
Total HT 24,1 31 27,2
Total TTC 211 | 229 ] 245 ] 258 | 273
Taxc sur assurance 0,2 0.0 0.2
Taxe sur carburant (3) 1,1 0.8 1.8 (*) Les dépenses liées a l'usage des poids lourds pour le
Fiscalit¢ spécifique 0.5 compte d'autrui sont établies a I'aide du compte d’exploitation
Autres impdts et taxcs 03 0.2 1,0 de 1a branche S691, (transports routiers de marchandises ),
TV.A. (4) 1,8 0,1 1,9 des enquétes annuclles d'entreprises pour 1" évaluation des
Total Taxes 4,0 1,1 5,1 postes de dépenses 2 un niveau plus fin .Pour le compte
d'autrut, on prend I'ensemble des dépenses liées a * 'activité
Total TTC 28,0 4,3 323 transport "; Pour le compte propre, on évalue les dépenscs

liéesala " fonctiontransport ".Les dépenses lides aux véhicu-
les utilitaires 1égers n'appartenant pas aux ménages ont été
affectées au transport de marchandises, ( les transports de
voyageurs en minicars ne représentent que 1/100 des trafics
de ces véhicules ).

GRAPHIQUE 10.3
Répartition des dépenses liées au transport
Foutier de voyageurs pour I'année 1987 (*)

Fiscalité . FBCF

" Carburant

Divers

' y

-
L

Salaires

Divers

GRAPHIQUE 10.4
Répartition des dépenses liées au transport routieT
de marchandises en 1987.

Fiscalité <cmma. . - FBCF

Carburant

(*) Les dépenses liées a 'usage des autobus et autocars pour l¢ compte d'autrui sont évaluées a partir du compte d'exploitation
des transportsurbains, nap 6921, du compted'exploitationde 1a RATP et des enquétes annuclles d'entreprise. Pour les transports
privés, les dépenses lides a 1'usage des cars sont estimées a I'aide de 'enquéte TRV, tr. routier de voyageurs. Les dépenses du
compte d'autrui recouvrent I'ensemble des dépenses liées a "'activité transport . Pour lc compte propre, on estime les dépenses

liées a la fonction transport.
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TABLEAU 10.7

Dépenses de motorisation des véhicules de transport de marchandises

en milliards de francs

19 86 19 87

Compte | Compte | V.ul Total Compte | Compte | V.ul Total

d'autrui | propre d'autrui | propre
FB.CF. HT(Q1) 5,6 5.4 20,3 313 6,3 6,0 22,8 35,0
Carburant HT (2) 3,7 42 6,3 14,1 35 3,6 5.7 12,9
Assurance HT 23 1,0 1,7 5,0 2.4 1,1 1,8 5,4
Aut cons. int. HT 28,4 6,5 17,6 52,4 30,8 7,0 20,5 58,3
Dont réparation 371 5. 17,2 26,0 4,1 54 20,0 294
Flux divers (3) 17,9 17,9 17,4 17,4
Dépenses salariales 249 35,7 21,7 82,3 27,3 36,5 22,1 85,9
Total HT 82,9 52,7 67,5 203,0 87,7 54,3 72,9 215,0
Taxe sur assurance 1,3 0,6 09 2,7 1,2 0,6 0,9 2,6
Taxe sur carburant (4) 4,1 4,7 12,3 21,1 4.6 48 12,7 22,2
Fiscalité spécifique 1,9 1,3 1,0 4,2 2,1 1,5 1,0 4,5
Autres impdts et taxes 1,1 1,1 1,0 1,0
T.V.A. (5) 17,0 2,1 7,0 26,1 18,0 2.3 8,0 28,2
Total Taxes 254 ] 86} _ 211 | 552 |-..268 | .92 }..-226--| --585 -
Total TTC 108,2 613 88,6 258,2 114,6 63,4 98,5 273,58

(1) dotations sur immobilisation pour le compte d"autrui - (2) hors TV A déductible - (3) surtout larémunération des entreprises
individuelles - (4) La TVA comprise - (5) TVA sur la vente du service transport pour le compte d‘autrui

b) Le compte des dommages corporels (1)

184 626 accidents corporels ont ét¢ dénombrés cn 1986
faisant 10961 tuéset 259 015 blessés dont 63 500
blessés graves. En 1987, on cn dénombrait 170 984
faisant 9 855 tués et 236 638 blessés dont 57 902
blessés graves. Le montant des dépenses directes cn-
gendrées par les accidents s'élevent a 23 Mrds de
francs en 1986 et a 21,6Mrds en 1987. Elles ont
diminuées de 7,0%. Les assurances participent a 70%

de la dépense, la sécurité socialc & 24%, Ics autres.

(1) Scules les dépenses directes, ( hospitalisation, obséques,
pensions), imputables aux accidents corporels scront prises
encompte, les dépensesindirectes (préjudice moral, pertede
production ) ne correspondant pas & des flux mesurables.

La ventilation de ces colits par catégorie de véhicules s'est
faite en considérant que les accidents corporels dont sont
victimes les piétons et les cyclistes sont imputables aux
véhicules motorisés ct que les responsabilités sont partagées
quand deux véhicules sont impliqués dans un accident .

agents a 6%.
TABLEAU 10.8
Ventilation des dépenses engendrées par les accidents en milliards de francs
19 86 19 87
Assu- | Sécurité | Autres | Total Assu- | Sécurité | Autres | Total
rance sociale | agents rance sociale agents
Moto : 2,2 0,7 0,2 3.1 2,1 0,7 0,2 29
Voitures particulidres ct 10,9 3,71 1,0 15,5 10,2 34 1,0 14,5
commerciales
Véhicules utilitaires 1égers 0,8 03 0,1 1,1 0,7 0,2 0,1 1,0
Poids lourds 2,1 0,7 0,2 3,0 2,0 0,7 0,2 2,8
Autocars-autobus 0,2 0,1 0,0 0,3 0,2 0,1 0,0 0,3
Total 16,1 5,5 1.4 23,0 15,1 5,0 14 21,6
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c) Dépenses des gestionnaires des réseaux routiers (*).

TABLEAU 10.9
Dépenses d'investissement des Pouvoirs Publics en 1986 et 1987 en milliards de francs
19 86 19 87
Etat Coll. Soc. total Etat Coll. Soc. total
loc. autor. loc. autor.
Autoroutes de liaison. 0,7 0,2 48 6,5 05 0,1 7.0 7,6
Route nationale 34 2,7 6,0 48 45 9,3
Renforcements coordonnés. 1,2 1,2 1,0 1,0
"Divers" F.B.C.F. 25 2,5 2,7 2,7
Voirie ces C.L.(90110) 139 13,9 13,6 13,6
0.A. des C.L.(90111) 0,6 0,6 06 0,6
Invest.non ventilés((901) et 54 54 57 5,7
moyens techniques des CL (9010) 0,0
Eclairages et parkings 23 2,3 23 23
Investissements Ville de Paris. 0,2 0,2 0,2 0,2
total 7,7 25,3 4.8 38,6 9,0 27,1 7,0 432

(*)On adistingué I'Etat ( qui gére le réscau national ) et les collectivités locales pour établir les dépenses en infrastructures.Ces
dépenses ont été ventilées selon les catégories d'utilisateurs bénéficiant de la route, chaque type de dépense étant ventilée selon
des clefs spécifiques qui résultent de criteres techniques. Le choix de I'épaisseur d'une chaussée comme son entretien dépendent

essentiellement de I'ampleur du trafic lourd.

Les dépenses des Pouvoirs Publics s'élevent a 81,2 G]f‘APH_K?UE 10.5 i ) .
Mrds de francs en 1986 dont 38,6 Mrds en dépcnses Répartition des dépenses des Pouvoirs Publics pour
d'investissementct42,6 Mrdsen dépensesde fonction- 13';“3““ 1987 (*).
nement. En 1987, elles sont estimées 2 89,8 Mrds de %
francs, dont 43,2 Mrds en investissement et 46,6 Mrds 130 4
en fonctionnement.
25
" On note que les dépenses d'infrastructurc augmentent 20 fonctionnement
de 10,6% entre 1986 et 1987, dont + 11,9% pour les investissement
dépenses d'investissement ct + 9,4% pour celles de 15
fonctionnement.
]0 L d
54
0 - P ; .....
coll. Etat SOC. coll. Etat soC.
loc. autoroute  loc. autoroute
TABLEAU 10.10
Dépenses de fonctionnement des Pouvoirs Publics en 1986 et 1987 en milliards dc francs
19 86 19 87
Etat Coll. Soc. total Etat Coll. Soc. total
loc. autor. loc. autor.
Autoroutes Concédées. 2,8 2.8 : 3,1 31
Entretien Chaussées et OA 22 158 18,1 24 16,6 19,0
Viabilité Hivernale 0,3 1,2 15 0,3 1,3 1,6
Exploitation 0,7 74 8,0 0,6 78 84
Autres dépenses fonct. de I'état 6,1 6,1 8,2 8,2
Ville de Paris 1,8 1.8 20 2,0
Police de la route 4,1 4,1 4,1 4.1
Formation du conducteur 0.2 0,2 0.2 0,2
total 136 | 262 28 | 426 | 158 | 27,6 31| 466
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TABLEAU 10.11
Dépenses des pouvoirs publics selon leur affectation
par catégories de véhicules pour 1987 milliards de f.

TABLEAU 10.12
Recettes des pouvoirs publics par catégories de
véhicules pour 1987 cn milliards de francs

v.p.c. | Bus [v.ul |Poids |total v.pc. | Bus |v.ul |Poids total
Cars Jourds Cars lourds
autoroutes 321 05| 03] 27| 66 taxes sur assurance 13 0 1 2] 16
routes nationales 49| 07| 05] 43] 103 péage, fisc.spéceif. 19 1 2 g8l 3
voirie locale 82 131 08} 70} 172 taxes sur carburant 62 1 12 8| 84
renforcements 01} 00| 01] 07} 09 TVA exclue
entreticn 40| 06| 18] 165] 230 majorat. TVA vpe 12 1 12
police 381 131 01] 09| 6,1
exploitation 11,5 19] 01] 09| 144 total fiscalité 105 3] 15 18 | 142
spécifique a la
total HT 35,6 62 | 36 1329 |784 fonc. transport
TVA 52| 09| 0S| 48| 114
TVA au taux normal 61 3 14 271 107
total 408 7,1 | 41 137,7 |89,8 total des taxes 166 6] 30| 46| 249

PRESENTATION RECAPITULATIVE DES
- COUTSMARCHANDS(1) =~~~ =~

La charge nette au coiit du marché du transport routicr
s'éleve en 1986 a 686 Mrds de francs, soit 16,3% du
produit intéricur brut ct a2 737 Mrds de francs cn 1987
(16,6% du PIB).

Le trafic Iéger de voyageursreprésente 11% du PIB, Ic
trafic lourd de voyageurs 0,7% , lc trafic 1éger de
marchandiscs 2,5% ct Ic trafic lourd dc marchandiscs
4,0% .

L'acquisition globalc de bicns durablcs ou semi-dura-
bles pour Factivité routicre s'¢leve 2 180 Mrds de francs
en 1987, dont 153 Mrds de dépenses d'acquisition de
matéricl par les usagers ct 37 Mrds de dépenscs par les
gestionnaires des réscaux routicrs. Elle représente
4,1% duP.I.B cn 1987. Pour Ic transport poids lourds,
I'investissement s'élcve a 35 Mrds dc francs cn 1987,
50it 0,7% du P.L.B.

TABLEAU 10.13

Récapitulation des coiits marchands pour I'année 1986

(1)Onaregroupédans lccomple” voyageurs Iéger " I'ensem-

“ble des dépenses engagées lors des trafics des voitures parti-

culi¢res et commerciales ctdes trafics des deux roues moto-
risés quelque soit 'activité économique de I'usager et dans le
compte " marchandises 1éger " 'ensemble des dépenses lices
a l'usage des véhicules utilitaires 1égers. Le compte * voya-
geurs lourd " recouvrent 'ensemble des dépenses engagées
lors des transports collectifs routiers de voyageurs; le compte
" marchandises lourd "I'ensemble des dépenses engagées lors
des transports routiers de marchandises effectués par des
véhicules de + de 3 tonnes de charge utile.

Les Pouvoirs Publics regroupent I'Etat, les collectivités loca-
les et les sociétés d'autoroute pour les dépenses de voirie, la
Sécurité Sociale pour les dépenses d'accidents corporels. Les
Autres Agents regroupent les assurances ct les autres agents
pour les dépenses d'accidents corporels. Les doubles comptes
(transports routiers dans les dépenses de construction ou
d'usage des chaussées, de fabrication de véhicules...), ont été
évalués pour 1981. llsreprésentent environ 3% de 1a dépense
engagée.

en milliards de francs

Pouvoir Autres voyageurs marchandises Total

Public Agents léger lourd leger lourd
facteurs de production mis en ocuvre 76,1 17,6 275,2 25,0 74,5 128,2 596,5
Transferts 125,7 3,9 20,1 223 172,1
T.V.A. 10,6 41,7 1,8 89 19,1 88,0
Total T.T.C. 86,7 17,6 448,6 30,7 103,5 1696 856,6
Transferts pergus a déduire 44,1 28,5 72,6
Total (transferts déduits) 42,6 -11,0 448,6 30,7 103,5 169,6 784,0
Taxe sur carburants. 994 99,4
Charge nette au co(t du marché -56,8 - -11,0 448.,6 30,7 - 103,5 169,6 684,6
T.V.A. percue 88,0 88,0
Charge nette au -144.9 -11,0 448.6 30,7 103,5. 169,6 596,5
colt de production.

82




TABLEAU 10.14
Récapitulation des coiits marchands pour I'année 1

987

en milliards de francs

Pouvoir Au

Public

tres

Agents

marchan dises. Total

leger lourd

voya
léger

geurs
lourd

facteurs de production mis en oceuvre 834
Transferts

T.V.A. 114
Total T.T.C. 9438

478
470

Transferts percus a déduire
Total (transfert déduit)

105.8
-588

Taxe sur carburants.
Charge nette au codt du marché

94,7
-153,5

T.V.A. percue
Charge nette au cofit
de production.

-15,6

16,5

165

322

15,6

-15,6

301.8 26,0 799 134,1 6418
135,7 43 21,6 24,1 1858
512 19 10,0 20,2 94,7
488,7 323 1114 178,5 9223

80,0

488,7 323 1114 1785 8423

105,8

488,7 23 | 1114 1785 736,5

94,7

4887 323 11,4 178,5 641,8

GRAPHIQUE 10.6

" : Autres agents

L 2%

uvoirs Publics

Part des différents types de trafic dans Ia charge nette au coiit du marché en 1987

C242%

4%

" Marchandises

VENTILATION DU COMPTE DES POU-
VOIRS PUBLICS.

L'excédent de couverture hors TVA , dc 56,8 Mrds de
F.en 1986 et de 58,8 Mrds de F. en 1987, représcnte
respectivement 65% et 62% du total TTC.

D’un coté, on observe un fort cxcédent pour les trafics
1égers, (65 Mrds de F. pour Ics voyageurs, soit +4,8%
parrapporta 1986 ct 11,7 Mrds de F. pour lcs utilitaires
1égers en 1987, soit +4,7%).

D'autre part, Ic soldc cst déficitairc pour lcs trafics
lourds, (17,8 Mrds de F. pour les marchandises, soit
+12% par rapport a 1986, et 0,3 Mrds dc F. pour lcs
voyagcurs en 1987).

Si on prend en compte la TVA perguc, 'excédent de
couverture atteint 153,5 Mrds F. en 1987, soit +15,7%
par rapport & 1986. L'essenticl est fourni par le trafic
Iéger de voyageurs (120,4 Mrds F.en 1987, s0it +5,9%
par rapport a 1986 ).

Néanmoins ccs chiffres ne prennent pas en compic les
nuisances diics aux trafics routiers.
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TABLEAU 10.15
Ventilation du compte des pouvoirs publics

en milliards dc francs

1986 1987
voyageurs marchandises | Total voyageurs marchandises | Total
léger lourd | leger | lourd léger lourd | leger | lourd

Depenses de Voirie 32,0 33 57 29,7 70,6 356 3.6 6,2 32,9 78,4

Depenses sécurité sociale 44 0,1 03 07 55 4,1 0,1 0,2 07 5,0

T.V.A. 4,8 0.5 0.8 45 10,6 52 0,5 0,9 48 14

Tota! T.T.C. 412 33 68 | 349 86,7 449 4,2 741 384 938

Transferts perus a déduire 29,0 17 3,1 10,2 4.1 31,5 2,0 32 11,1 478

dont

taxes sur les assurances 12,3 02 1.2 1,8 15,6 12,6 0,2 1,3 1,7 159

Péages HT et fiscalité 16,7 13 19 73 27,1 18,8 1,4 1,9 8.4 30,6

Autres impdts et taxes 03 1,1 1,4 0,3 1,0 13

Total (transf déduits) 122 2,1 371 247 42,6 134 2,2 421 213 470

Taxe sur carburants. 74,2 1.8 14,7 8.8 99,4 187 1,8 15,8 95 1058

Charge nette au coilt -62,0 03 | -11,0 159 -56,8 65,3 03 | -11,7 178 -588
~f dumarché - - - R B S | B . T

T.V.A. pergue 52,5 23 971 235 88,0 56,3 2,5 109 25,0 94,7

Charge nette au colt -114,4 2,0 | -20,8 27,6 | -1449 | -121,6 2,1 | -225 7,2 | -153,5

de production

LE COUT DES NUISANCES.

Pour une évaluation plus justc du coiit du transport
routier, il serait nécéssaire de prendre en compte le
codt des nuisances entrainées par les transports. On
peut déceler des incidences du transport routier sur
I'environnement dans divers domainess : écosysié-
mcs, ressources naturelles, milicu physique, santé,
sécurité, milicu socio-économiqu ¢ ctaux quatre stades
dusystéme de transports : productionde véhicules ctde
carburants, construction dc I'infrastructure, cxploita-
tion des composants du systeme, déchets.

Une évaluationdes coiits du bruit, des pollutions, etc...
estpossible a partir de Ia génc immédiate ressentic par
la population, par lcs moycns mis ¢n ocuvre ou possi-
bles permettant de résorber cctte géne.

Les cffets sur la qualité dc I'air, la qualité de I'cau, la
qualité de la vie , les cffets sur la faune, la flore, sur le
paysage des infrastructures routieresetde lacirculation
de plusenplusrapide, sontdifficilcment quantifiables.

Cout de la pollution
L'équipement des véhicules en filtres d'échappement
renouvelables tous les cing ans permet une réduction

desémissions de plomb de 50% 4 75%. Le coiit de cetie
mesure s'éleverait a 280 F HT par véhicule.
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La suppression du plomb permet la misc en place de
pots catalytiques permcttant la suppression desrejets de
monoxyde de carbonc ou d'épurcr I'échappement des
oxydcs d'azote ct d'hydrocarbure. Sclon des hypothé-
scs éablics, la misc cn place de catalyscur majore le
cout d'acquisition du véhicule dec 7% ct cclui de la
consommation d'cssence de 15% ( hypothése Fry-
bourg), respecctivementdc10% ct de 20% (hypothése
Bcauvais ).

Coutdu bruit de la circulation routiére
insonorisation des immeubles.

Les nuisances ducs au bruit de la circulation routiére
peuvent &ure réduites par l'insonorisation des
immcubles.En région parisicnne, cc colit s'éleve a 24
Mrds de F en 1981.

réduction des émissions sonores

Le surcout des véhicules & I'acquisition dans I'hypo-
the¢sc d'une norme fixant Ie niveau maximal d'émission
sonorc a 75 dB serait d'au moins 4%.

Unc politique volontariste permettant de limiter 'expo-
sition du bruita 65 dB pour les constructions existanics
ct 3 55dB pour les constructions ncuves griace 4 la mise
en place d'actions combinées, ( véhicules silencicux,
isolation de fagadc, ctc...) conduiraita dépenserannucl-
lement environ 0,23% du PIB.




