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Introduction

L'ENVIRONNEMENT
ECONOMIQUE

En 1989, 1e PIB marchand connait une croissance de 4,1 % en volume, égale a celle de 1988 mais cette croissance
changedenature:aprésune une viverepriseen 1988 (+5,4%), l'industrie manufacturiére augmentede4,1%:
si I'activité est toujours bien orientée dans les biens d'équipement et les biens de consommation, on note un
netrepli dans les biens intermédiaires. De méme, le bitiment et les travaux publics ont retrouvé un rythme
de croissance plus modéré aprés une année 1988 exceptionnelle.

Dans le méme temps, les exportations , avec un taux de croissance en volume de 11,3% (7,9% en 1988), sont
devenues la composante la plus dynamique de la demande finale. Le voiume de la consommation augmente
pour sa part de 3%, et celui 1'investissement de 6%.

Lesimportations n'angmentent que de 9,6 % en volume, mais le déficit du commerce extérieur s'accentue du
fait d'une forte hausse du dollar (+7%) et du pétrole (+29 %), d'ou une accélération de la hausse des prix de
détail (+3,6% contre +2,7%en 1988) qui a été toutefois modérée par la baisse des taux de TVA. L'écart
d'inflation avec la RFA est devenu inférieur 4 1%. Néanmoins, les taux d'interét réels dépassent 7% en fin
d'année, en hausse de 2% par rapport a janvier 1989,

En 1989, la croissance économique des pays industria- commerce internationnal (+7,5%) et l'investissement.
lisés s'est poursuivie (+3,6% pour le PIB) a un rythme L'inflation est en moyenne moins vive qu'en début
moindre que lors de I'année record de 1988 (+4,5%). d'année, mais les tensions sous-jacentes (hors énergie et
Cette décélération provient surtout des Etats Unis et du alimentation) n'ont pas reculé. Le pouvoir d'achat a
royaume Uni. Les facteurs de la croissance restent le d'ailleurs é1é entamé par cette accéleration des prix.
GRAPHIQUE 1

Indice mensuel de la Production Industrielle (hors BTP) dans les grands pays de 'OCDE
(moyenne mobile sur 3 mois ). base 100 en 1980
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LA CROISSANCE EN FRANCE.

la croissance change de nature en 1989

En 1989, lesévolutions favorablesde laconsommation
et des investissements ont permis une croissance de la
production industrielle, Batiment et des Travaux Pu-
blicsinclus, de +4,1%,en baisse d'un point par rapport
a 1988. On note toutefois que la croissance du Produit
Intérieur Brut Marchand frangais est la méme qu'en
1988 (+4,1%).

Ce ralentissement de la croissance de la production
industrielle est surtout Ie fait des biens intermédiaires
dont la croissance en volume est ramenée de +7,3% en
1988 4 +3,4% en 1989 ( 1a production de 1a sidérurgie
stagne aprés avoir augmenté de plus de 11% en 1988,
celle des matériaux de construction augmente de 1,9%
contre 8,5% en 1988).

Le BTP n'augmente que de 4,2% ( 7,5% en 88), car la
construction de logements neufs est moins dynamique
qu'en 1988, m&me si les travaux publics continuent de
connaitre une activité soutenue.

L'industrie de 'automobile et des autres matériels de -

transport terrestre croit de 4,3% (5,9 en 88).

En revanche, les branches produisant des biens
d'équipement ont connu une année exceptionnelle:
équipement ménager (+9,5% en 1989), construction
mécanique (+8,3%), construction aéronautique et na-
vale (+13,4%).

Le fléchissement des biens intermédiaires, dont l'acti-
vité influence de maniére importante I'évolution des
trafics, était inévitable aprés leur croissance élevée de
1988. 1l provient aussi de l'affaiblissement de la de-
mande étrangére (le marché automobile américain s'est
effondré en 1989, entrainant un certain tassement, non
sculement de l'industrie automobile frangaise, le mar-
ché européen résistant bien, mais aussi un fléchisse-
ment des ventes d'acier et de métaux non ferreux).

GRAPHIQUE 2

1987 1988 1989

industrie agro-alimentaires 15 12 12
biens intermédiaires 25 73 34
dont minerais 33 99 3.5
sidérurgie 22 114 0,5
fonderie 03 1.7 58
matériaux de construction 37 85 19
chimie de base 23 08 05
papier 40 76 25
chimie organique 6.8 43 1.8
verres 41 51 25
construction automobile 6,1 59 43
biens d'équipement 1,6 45 73
dont construction mécanique 15 6.6 83
_| construction matériel électrique 171 49 33
biens d'équipements ménagers 8,0 34 95
construction navale et aéronaut. 06 0,1 134
biens de consommation 04 37 472
BTP. 25 75 42

total industrie et B.T.P. 21 51 4,1

TABLEAU 1

Evolution de la production des branches industriel-
les et agro-alimentaires en volume (¥*)

évolution par rapport a 1'année précédente en %

Source: INSEE, comptes nationaux

(*) produits agro-alimentaires (NAP : U01,U02 ); combusti-
bles et minéraux solides (T04); produits pétroliers (S053);
minerais (S09, S12 ); sidérurgie (S10, S11 ); fonderie (S13,
T13); matériaux de construction { TO9 ); chimie de base
(§8171); papier (T21 ); chimie organique (5172, S43); maté-

-riels de transport (T16); construction mécanique (T14 );

verres (T10 );. construction matériels électriques (T15A);
biens d'équipementménagers (T15B); construction navale et
aéronautique (T17); biens de consommation courante (U06).

Evolution de la production des branches industrielles et agro-alimentaire en volume en %
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La situation financiére des entreprises demeure stable,
Le haut niveau des taux de marge et d'autofinancement
permet une poursuite de la croissance de l'investisse-
ment productif (FBCF des SQS-EI : +6,9% en 1989
contre +10,6% en 1988). En fait, si l'effort d'investis-
sementdesentreprisess'estunpeuralenti en 1989, c'est
surtout dans les services et le commerce, et non dans
I'industrie. La consommation des ménages continue de
progresser au rythme de 3% comme en 1988.

Si la croissance du PIB se poursuit au méme rythme
qu'en 1988, malgré le ralentissement de la croissance
dela FBCF,c'estdi essentiellement a la croissance des
exportations qui n'ont jamais autant progressé depuis
dixans(+11,3%en volume contre+7,9% en 1988), cela
grace a une compétitivité améliorée des prix (les prix
des exportations augmentent moins vite que ceux des
importations, gonflés par la haussedu dollar et du pé-
trole, alors que c'était l'inverse entre 1985 et 1988).

TABLEAU 2
Evolution des Ressources et des Emplois de Biens et Services niveau en millions de francs et évolution en %
1984 1985 1986 1987 1988 1989
valeur (en Millions de Francs courants)
Produit Intérieur Brut 4361913 | 4700143 | 5069296 { 5320834 | 5692725 | 6113118
dont PIB marchand 3611407 | 3904582 | 4223971 | 4448436 | 4783481 | 5146628
Importations de biens et services 1024968 | 1092619 | 1021789 | 1095008 | 1218044 | 1408056
Total ressources = emplois 5386881 | 5792762 | 6091085 | 6415842 | 6910769 | 7521174
Consommation finale 3505605 | 3781412 | 4022317 | 4247075 | 4493436 | 4784659
dont : :
Consommation finale des ménages 2639171 | 2858393 | 3049520 | 3231110 | 3422341 | 3650029
Consommation finale des administrations 866434 923019 972797 | 1015965 | 1071095 | 1134630
Formation brute de capital fixe 840364 905291 977517 | 1046233 | 1164412 | 1271478
dont :
Sociéiés et entreprises individuelles 436609 477419 525496 566111 641498 709200
Ménages (hors ent. individuelles) 253410 257230 269612 285761 307864 324197
Administrations publiques 126127 144277 152435 161115 177682 194922
Variations de stocks -12416 -17871 17156 19347 30977 39905
Exportations de biens et services 1053328 | 1123930 | 1074095 | 1103187 | 1221944 | 1425132
volume (base 100 I'année précédente) )
Produit Intérieur Brut 101,5 101,8 102,4 102,0 103,7 103,7
dont PIB marchand 101,4 101,8 102,6 102,1 104,1 104,1
Importations de biens et services 102,8 104,2 106,7 108,5 1096 109,6
Total ressources = emplois 101,7 1023 103,2 103,1 104,7 14,8
Consommation finale 101,1 102,2 103,2 1026 1029 102,7
dont :
Consommation finale des ménages 101,0 102,3 103,7 102,6 103,0 103,0
Consommation finale des administrations 101,2 102,1 101,7 102,8 102,8 101,7
Formation brute de capital fixe 97,5 1034 104,6 104,1 108.5 106,0
dont :
Sociétés et entreprises individuelles 974 104,5 106,4 105,1 110,6 106,9
Ménages (hors ent. individuelles) 95,6 979 101,3 102.3 104,6 103,0
Administrations publiques 99,6 19,8 103,2 1029 107,7 106,3
Variations de stocks - - - - - -
Exportations de biens et services 106,8 - 102,1 98,7 1029 1079 111,3
prix (base 100 I'année précédente)
Produit Intérieur Brut 107,3 105,8 105,3 1029 103,2 103,5
dont PIB marchand 107,2 106,2 1054 103,1 1033 1034
Importations de biens et services 109.9 1023 87,7 98,8 101,5 105,5
Total ressources = emplois 107,8 105,1 1019 102,2 102,9 103,9
Consommation finale 107.8 105,5 103,1 1029 102,8 103,7
dont :
Consommation finale des ménages 107,8 105,9 1029 103,3 1029 103,5
Consommation finale des administrations 1079 104,3 103,7 101,6 102,5 104,2
Formation brute de capital fixe 106,5 104,2 103,2 102,8 102,6 103,0
dont :
Sociétés et entreprises individuelles 106,4 14,6 103,5 1025 1024 1034
Ménages (hors ent. individuelles) 106,3 103,7 103,5 103,6 103,0 102,2
Administrations publiques 106,1 104,2 1023 1027 1024 103,2
Variations de stocks - - - - . R
Exportations de biens et services 109.5 104,5 96.8 99,8 102,7 104,8

Source: INSEE, comptes nationaux




une croissance des prix differente en 89

Les salaires du secteur privé augmentent plus qu'en
1988 (+4% contre + 3,4% en 1988), permettant une
hausse du pouvoir d'achat de 0,8%. Toutefois, celui-ci
croit plus nettement dans le secteur public (+2,9%).
L'accélération de 1a hausse des prix de déiail (0,9 points
par rapport A 1988 ) est due en grande partie aux
produits énergétiques et aux produits alimentaires
(viandes et vins): ainsi, le prix du gazole augmente de
5,6% TTC, contre une baisse de -2,7% en 1988.

La hausse des tarifs publics (notamment dans les trans-

poris)aété plus faible qu'en 1988,1,9% au lieude 3,2%.

La modération de la hausse des prix a été favorisée par
les baisses de TV A (notamment pour 'automobile etles
transports publics).

GRAPHIQUE 3

TABLEAU 3

Evolution des prix de détail par groupe de

roduits en % (base 100 I'année précédente).

1987 | 1988 | 1989

alimentation 1,8 1,6 43
produits manufacturés 2,0 1,7 2,8
Services privés 59 4,9 38

dont transports collectifs 3,7 3,7 2.5

dont réparation automobile 12,2 5,7 44
Energie -3,1 -1,0 4,8
Tarifs publics (hors énergie) 2,8 3,2 1,9
Ensemble 31 27| 36
Ensemble hors énergie 3,8 3,1 34

Source : INSEE

Evolution des prix de détail par groupe de produits en %(base 100 I'année précédente).

alimentation produits Services Energic

manufacturés privés
Source : INSEE
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Chapitre 1
LES TRAFICS

En 1989, avec1'hypothése qu'une tonne-km équivaut a un voyageur-km, la progression des trafics intérieurs,
marchandises et voyageursconfondus, marque unralentissement : +3,1 % parrapporta 1988, oi1la croissance
des trafics avait été particulierement forte ( +4,6% ). Les trafics de voyageurs augmentent de 3% contre
+3,8% en 1988. Ce ralentissement provient surtout du transport routier par autobus-autocars qui chute de
4,7% apreés -0,7% en 1988, le trafic des voitures particuliéres continuant de progresser 4 un rythme soutenu.
Mais, ce sont surtout les trafics de marchandises, notamment en transport routier, qui augmentent de 4,3%
contre +10,6 % en 1988, qui expliquent le ralentissement de la croissance des trafics, témoignant ainsi d'une
moindre progression des industries fortement utilisatrices de transports (biens intermédiaires et BTP).

Pour les marchandises, apres le netregain amorcé entre
1986 et 1988, c'est surtout e trafic routier qui est freiné
(+4,3%), le transport pour compte propre diminuant
méme de -1,5%. Le trafic ferroviaire se stabilise a
+1,8%. La navigation intérieure augmente pour la pre-
mire fois depuis 1980 (+3.4%).

S'agissant des voyageurs, 1989 verrait se poursuivre la
forte progression du transport par voitures particuliéres
(+3,4% apres +4% en 1988). Le trafic aérien continue
de progresser sensiblement : +7,5% pour les trois gran-
descompagnies aériennes dont +6,9% pour Air France.
Le trafic de la SNCF croit de 1,9% (+5,5% en 1988).
Letrafic maritime s'améliore sensiblement depuis deux
ansaprésunechute depuis 1979 : les tonnages transpor-
tés augmentent de l'ordre de 6% en 1989.

L'année 1989 marque ainsi un rééquilibrage entre tous
les modes alors qu'en 1987 et 1988, ce sont surtout les
transports routiers et aériens qui ont profité du regain
des trafics.

TABLEAU 1.1

Evolution globale des trafics intérieurs
(y. c. voitures particuliéres) (*) en %

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
voyageur 03 39 31 38 30
v-km
marchandise 04 0,1 40 76 36
t-km
Ensemble 0,1 31 33 456 31
u-km
Source ; OEST

GRAPHIQUE 1.1
Evolution globale des trafics intérieurs (*)
(y. ¢. voitures particuliéres).

190 + base 100 en 1970
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Source : OEST

(*) Sont exclus le trafic maritime, les oléoducs, et 1a partie
internationale dutrafic aérien. Ces chiffres incluentenrevan-
che la partie frangaise du trafic routier international, le trafic
toutier des véhicules de - 3 t. de C.U. (cf. infra)
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LE TRANSPORT DE MARCHANDISES

Les tonnes-kilométres transportées en trafic intéricur
passent de 195,3 milliards en 1988 2202,3 milliards en
1989, soit + 3,6%. La route voit son taux de croissance
réduit de moitié : le compte d'autrui augmente de 7,3%
mais le compte propre diminue de 1%. Le trafic ferro-
viaire augmente de 1,8% du seul fait d'une forte crois-
sance du trafic international (+ 4,6%). Le trafic fluvial
augmente pour la premigre fois depuis 1980 de 3,4%
avec une forte poussée des produits sidérurgiquesetdes
minerais. Au total, 1a croissance du trafic international
(partie frangaise), bien que passantde +9,5% a +5,2%,
reste plus forte que celle du trafic intérieur.
Lapartdelaroute dépasse 70% du trafic (50%en 1970),
et celle du rail est de 26%. La part de la voie d'eau ne
représente plus que 4%. Le transport par oléoducs
baisserait sensiblement.

TABLEAU 1.3
Evolution des trafics intérieurs de marchandises
en %

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Tr. ferroviaire -30 75 0.7 1,8 1.8
Tr. routier 14 44 66| 106 43
Dont (c.u>3t)
compte d'autrui 29 59| 1021 158 13
compte propre 22 21 27 51| -10
Nav. intérieure -S54 741 5.1 4,1 34
Ensemble 04 0,1 4,0 76 36

Source : OEST, SNCEF, ON

(*) Les données de trafic routier sont encore provisoires.
Le trafic routier des véhicules francais de moins de 3t. de
charge utile et celui des véhicules étrangers sur le parcours en
France sont estimés. La série S.N.C.F. ne prend en compte ni
les wagons particuliers vides ni le transport routier.

TABLEAU 1.2
Evolution des trafics de marchandises en milliards de tonnes-km (*)
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989
Transport ferroviaire 596 568 551 | 559 542 | s02 498 50,7 516
Transport routier 133 | 112 [1081 [1102 |17 | 166 | 1244 | 1375 | 1435
Dont
compte d'autrui (CU>3t) 577 557 53,6 53,0 5.5 517 63,6 73,7 79,0
compte propre (CU>3t) 356 34,9 332 354 346 353 36,3 38,1 37,7
véhicules de (CU<3t) 10,2 10,8 11,3 11,7 123 12,8 133 14,0 14,3
pavillon étranger 98 98 10,0 10,2 10,3 10,8 11,2 11,8 12,5
Navigation intérieure 11,1 102 94 89 84 78 74 71 73
total des trois modes 1840 | 1782 | 1m6 | 1750 | 1743 | 1746 | 1815 | 1953 | 2023

Source : OEST, SNCF, ONN

GRAPHIQUE 1.2

Evolution des trafics de marchandises base 100 en 1970
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a) Les transports ferroviaires

Avec leralentissement de la croissance de la sidérurgie
etdubatiment, les trafics des produits métallurgiqueset
des matériaux de construction ne progressent plus au-
tant qu'en 1988.

Comme les années précédentes, le transport combiné
évolue plus favorablement que le trafic ferroviaire
global, passant de 7,2 milliards de tonnes-km en 1988
47,4 milliards en 1989. C'est surtout le trafic internatio-
nal selon les techniques de caisse mobile et de conte-
neurs qui progresse comme en 1988 alorsquele trafic de
semi-remorques routieres sur wagon baisse légere-
ment. Le trafic des trains entiers progresse aussi sen-
siblement : 25 milliards de tonnes-kilometres en 1989
au lieu de 24 milliards en 1988. En revanche, le trafic
par wagon isolé perd toujours des parts de marché.

b) Les transports routiers

En 1989, les tonnages transportés par les véhicules
routiers de plus de 3 tonnes de C.U. s'établissent 2
1512,8 millions de tonnes (+1,8%), et les tonnes-kilo-
métresréalisées 2 116,7 milliards (+4,3%). Cette crois-
sance profite au compte d'autrui (+7,3%), et au trafic
international (*) (+7%). La capacité de transport croit
légérement alors que le parc se stabilise, écart dii 4 1a
taille croissante des véhicules. On note un décrochage
de 1980 a 1983 des trafics par rapport a la capacité, du
fait de causes structurelles et conjonturelles. 1987 et
1988 marquent un redressement de ce point de vue.

(*) I s'agit uniquement de la partie francaise du trafic inter-
national : Trafic domestique=origine et destinationen France.
Trafic interieur=trafic domestique + partie frangaise du trafic
international.

TABLEAU 14 TABLEAU 1.5
Le transport combiné rail-route Trafics domestiques et internationaux.
Milliards de tonnes-km Milliards de tonnes-km
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Ensemble 61| 681 68| 12| 74 Ensemble 151,7| 151,0| 157.1| 169,5 | 175.6
domestique 18 21 23 24 24 domestique 116,2| 117,1] 122,3] 131,4 | 135,7

international 49 47 4,5 48 50
dont
Grand conteneur 55 55 55 59 6,2
et caisse mobile

dt international 43 40 37 39 42

Semi - remorque 12 13 13 13 12
routiére s. wagon

dt international 06 07 038 09 038
Source SNCF

GRAPHIQUE 1.3
Evolution du trafic ferroviaire par catégories de
transport base 100 en 1970

215 +

190 +
transport combiné
165 4

140 4

trains entiers

115 A

90 -
65 -

40 ~ — T

Source; SNCF

international 355] 33,9] 348] 381| 399
dont
Fer 5421 502] 49,8] 50,7| 51,6

domestique 324| 304} 30,1 303]| 302

international 21,81 198] 19,7| 204| 214

Route 89,11 93,01 99,9] 111,81 116,7
domestique 79,21 82,6]| 883| 97,61 101,5
international 99| 104] 11,6] 1421 152

Source: O.E.S.T.,SN.CF.

GRAPHIQUE 1.4
Evolution de 1a capacité et du trafic routier de
marchandises base 100 en 1970 (*).

175 ¢ :

Capacité du Parc (tonnes) ::::5:';‘

150 b o g :'
Trafic ( tonnes-km )
125 +
I//'/IIII/
Parc (véhicules)

100 £

75
70 72 74 76 78 80 82 84 86 88
Source : OEST (*) véhicules de +de 3 tonnes de c.u. .
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GRAPHIQUE 15~

Evolution des parts moedales en %
80
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Source : SNCF, OEST, ONN

¢) Les transports maritimes

Le transport maritime international (marchandises
embarquées et débarquées dans les 6 ports autonomes)
croitde 2,7% en tonnage (+1,2% en 1988) et de 3,7%
pour l'ensemble des ports métropolitains (+2% en
1988) du fait d'une forte croissance du trafic des mar-
chandises diverses (+12,3%) et malgré une baisse de
4,6% pour les hydrocarbures. Les tonnages progressent
fortement pour les ports de Dunkerque (+9,8%), Nan-
tes-Saint-Nazaire (+9%), et Le Havre (+4,8%), faible-
ment pour le port de Rouen (+2,5%) et diminuent pour
celui de Marseille (-2,4%). Cette croissance résulte des
céréales (Dunkerque), de1'énergie (Ie charbon 2 Saint-
Nazaire), du trafic en conteneurs (Le Havre).

TABLEAU 1.6
Trafic des ports métropolitains millions de tonnes
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

)
débarquées
total 199,1] 206,2 | 203,2| 2093 | 212,6
dt hydrocarbures| 125,9 | 1339 | 130,1| 131,6 | 124,6
embarquées
total 752 75,1} 77,8] 77,2] 84,5

dt hydrocarbures] 18,7 20,0] 17,1| 155{ 157

Ensemble 274,31 281,31 281,0 | 286,5 | 297,2
Source : Ministere Délégué Chargé de la Mer.
(*) 1989 : résultats provisoires au 20/5/90.

d) Les transports aériens

Le frét aérien (Air france + U.T.A ) progresse de 2,6%
(résultats provisoires) contre +7,4% en 1988.
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) Quelques facteurs explicatifs d'évolution
du trafic par mode.

En 1989, I'évolution des trafics estimés (+2,4%) est
inférieure A celle des trafics réalisés (+3,6%) et a 1a
croissance de la production manufacturiére (+3,9%).
Cette évolution est similaire a celle des deux précéden-
tes phases de hausse : 1973-74 et 1979-80. Enfait, dans
de nombreux secteurs, les entreprises tendent & déloca-
liser leur production. Ainsi, dans le secteur de la chimie
ou de I'automobile, les groupes n'hésitent plus A spécia-
liser leurs différentes unités de production ou a sous-
traiter 4 I'étranger une partie de la production. Cette
transformation entraine un allongement des distances
donc des tonnes-km.

Les évolutions par modes sont aussi intéressantes. En
admettant que 1'évolution réelle des trafics est le produit
d'un effet de structure (trafics estimés) par un effet de
compétitivité traduisant les gains réels de part de mar-
ché, le rail et Ia voie navigable cessent de perdre des
parts de marché en 1989. Du coup, laroute ne gagne
plus autant de parts de marché qu'entre 1986 et 1988.

GRAPHIQUE 1.6

TABLEAU 1.7
Evolution de la production transportable et trafics

réalisés par mode en % par an.
T70-85 ] 1986 | 1987 | 1988 | 1989

par an

ferroviaire
évolution réelle 98,6 92,5 99,3{ 101,8} 101,8
effet structure 100,7 | 100,8 ] 100,6 | 104,4] 101,9
effet compétitiv.] 97,9 91,8| 98,7 97.5] 99,9

routier cu>3t
évolution réelle | 10191 1044 107,4) 1119} 1044
effet structure 101,61 100,8] 102,1] 104,4] 102,7
effet compétitiv.] 100,3 | 103,5| 105,1 | 107,2] 101,6

nav. fluviale
évolution réelle 96,6 92,6| 949] 959]| 1034
effet structure 100,2| 99,9] 100,3| 105,0} 101,1
effet compétitiv.] 96,4| 92,7} 94,5} 91,3] 1023

Ensemble (*)
évolution réelle | 100,7 | 100,1| 104,0]| 107,6 ] 103,6
effet structure 101,2] 100,8} 101,4] 104,4] 102,4

Source : OEST (*) y.c. véh. routier de - de 3t. de cu et étr.

Production transportable et trafics réalisés par mode base 100 en 1970 .

lsotlnsemble (y .c. véh. routier de - de 3t.. de cu et étr.)
1 trafics estimés : +2,4% en 89
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LE TRANSPORT DE VOYAGEURS.
Le trafic global de voyageurs croit de 3% en 1989

TABLEAU 1.8

Evolution des trafics intérieurs de voyageursen %

(+3,8% en 1988). La progression du transport par voi- 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

tures particuliéres se poursuit (+3,4%) mais.sglon un Vén. partic, 06 26 33 a0 34
rythme moindre (+4% en 88). Le trafic ferroviaire aug- Autobus, aut. 82| 68| est 07| =<7
mente de2,5% (+4,9% en 88). Le trafic aérienintérieur Tr. ferrés 29| 32 01| 49| 25
progresse de 14,6%. Le trafic de laRATP-bus croit de dont SNCF 28] -35] 02 55 19
+1,5%, celui des métros de 5,8% mais cette hausse Tr. aériens 42| 1221 72 79| 146
provient du niveau faible en 1988 du fait des gréves . Ensemble o3 | 39| 31| 38| 30

TABLEAU 1.9

Evolution globale des trafics intérieurs des voyageurs en milliards de voyageurs-km (n.c. véh. étrangers) (*)

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989
Véhicules particuliers 46715 4679 474 491,7 4944 5173 533,6 554,7 57136
urbain 143,0 1403 1470 1570 1554 1602 165,0 171,0 176,6
interurbain s 3276 3304 3347 3390 3571 3686 383,7 3970
Autobus, autocar 385 39,3 39,1 40,3 37,0 395 422 419 39,9
urbain 42 46 53 52 45 45 50 . 49 47
interurbain 63 56 56 58 56 54 59 54 51
Ile de France 1,1 1,1 1,1 10] 09 13 13 13| 12
scolaire = 56 56 55 6,1 53 57 59 57 55
personnel 60 55 54 53 45 46 46 38 35
occasionnel 133 14,8 14,1 14,8 14,1 15,8 173 18,6 176
autobus R.A.T.P. 20 21 21 21 21 22 22 22 22
Transports ferrés 63,7 654 67,2 69,3 713 69,0 69,1 725 743
S.N.CE 55.8 570 58,6 60,4 62,1 59,9 60,0 633 645
T.G.V.(® 06 33 53 711 87 89 98 10,5 115
réseau principal sauf TGV 41,7 46,0 453 4.5 49 424 41,6 439 439
- banlieue parisienne A 7 8,0 82 85 86 86 89 9,1
R.A.T.P. réseau ferré 78 82 84 87 89 87 87 88 93
Meétro de province - 01 02 02 02 03 04 04 04 05
Transports aériens 57 65 7,0 71 74 83 89 96 11,0
Ensemble trafic intérieur 5754 | 579,1 590,7 608.4 610,1 634,1 6538 678,7 698,8

(*)Le chiffre "TGV-SNCF" inclut le trafic du TGV-atlantique mis en service en septembre 1989 (0,5 milliards de voy-km).

GRAPHIQUE 1.7
Elvg%lution du trafic terrestre de voyageurs base 100 en 1970
180 s
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Source : OEST, SNCF, RATP, DGAC. (*) pour les autobus-
autocars, (T.R.V.), cf. note explicative page suivante.
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a) Les véhicules particuliers.

Le parcours annuel moyen par véhicule progresserait
de +1% en 1989 (+1,5% en 1988). De fait, sur le réseau
routier national des autoroutes, on enregistre une
hausse du trafic de 7,9% contre + 8,7% en 1988 en
terme de véhicules-km. De méme, le trafic sur lesroutes
nationales augmente de 3,3% au lieu de 3,8% en 1988.

TABLEAU 1.10
Parc auto et trafic des véhicules privés.

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Parc auto 20945 | 21295 | 21735 | 22245 | 22765
(en milliers)
Parcours annuel | 12,76 § 13,13 | 13,27 | 13,48 | 13,62
moyen (m.-km)
taux d'occup. 1,85] 1,85 1,85 1,85| 1,85
trafic = 494,4 | 517,3 | 533,6 | 554,7] 573,6

Source : OEST, CREDOC, CCFA

b) Les autres transports collectifs terrestres
Pour le transport routier non urbain, on note en 1989 un
fléchissement des trafics -4,7%, confirmant latendance
amorcée en 1988 (-0,7%) aprés deux années exception-
nelles (+6,8% en 1987) (il convient toutefois de pren-
dre avec une certaine prudence les évolutions issues de
I'enquéte TRYV). En fait, il existe de fortes disparités
selon les activités : ramassage de personnel et transport
interurbain continuent d'étre en déclin alors que le
transport occasionnel progresse (sauf en 1989). Selon
"l'activité principale” de l'utilisateur du véhicule, le
transport routier(NAP6922) stagne alorsque le trans-
port urbain continue d'augmenter fortement.

GRAPHIQUE 1.8

Evolution du trafic des véhicules de transport en
commun selon 'activité principale exercée par
l'utilisateur du véhicule (en voy. - kms) en %.

15 1 Base 100 : I'année précédente.
7
é
L 2l 7
Z Z
Z Z
7 Z 7
T
s LA Z Z
7 7 Z
Z Z Z 1987
v |
Z Z Z 1988
54
0L

tr. tr. autres total
urbain routier (*)

source : TRV.- OEST (*) le poste "autres” inclut les services.

S'agissantdes transportscollectifs urbains de province,
les voyages par habitant augmentent en 1988 de 1,5%
contre 2,7% en 1987, du fait des gréves. On note une
reprise de lacroissance dansles villes de taille entre 300
000 et 800 000 habitants, notamment A Nantes et 2 Gre-
noble, qui ont dévellopé des métros ou tramways sur
des voies réservés (" transport collectif en site propre").

TABLEAU 1.11 .

Voyages par habitant des 101 réseaux des trans-
orts urbains de province (1aille d'agglomération).

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

<100000hbts | 40,3]| 42,6| 459| 482| 513
100-300000 86,71 885| 908 92,6] 949
300-800000 | 107,2} 107,7| 111,1] 110,4| 111,2

>800000 hbts | 133,5| 1354 | 139,6 | 148,3 | 143,4

Ensemble 91,7] 933] 96,4 99,0] 100,5
Source: CETUR, fichier des 101 réseaux

¢) le transport ferroviaire

Avec 64,5 milliards de voyageurs-kilométres en 1989,
le trafic voyageurs de la SNCF augmente de 1,9% par
rapport 1988. En tenant compte des effets de report, le
trafic sur le réseau principal hors TGV progresse de
+0,9%; le trafic du TGV-Sud-Est augmente de 4,7%,
(+6,9% en 1988). Le TGV-Atlantique, mis en service
en septembre 89 avec un nombre limité de rames, a
dépassé 0,5 milliards de voyageurs-kilométres.
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d) le transport aérien.

La progression du trafic aérien des trois grandes com-
pagnies nationales passe de 7,1% en 1988 a 7,5% en
1989 : les passagers-km d'Air France augmentent de
6,9% contre 8,8% en 1988. La forte croissance d'Air
Inter résulte d'un rattrapage de l'année 1988, année
perturbée par de nombreuses gréves (dontl'impacta pu
étre estimé a environ 2%) ; le trafic d'UTA augmente
de 1,6% apres une baisse de 2,9% en 1988. En outre,
les petites compagnies continuent de connaitre une
croissance tres forte.

Les résultats des aéroports de Paris sont liés a I'activi-
té des compagnies aériennes : la hausse de l'internatio-
nal (+10,1% en 1989 comme en 1988) correspond au
profil des trafics d'Air France. L'activité intérieure
continue de progresser fortement : +11,1%.

TABLEAU 1.12 -
Evolution du trafic aérien des trois grandes

compagnies francaises en milliards de voy-km
| o 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Air France 286 27,6] 31,7) 345]| 368
22| 35| 46 88 6,9

U.T.A. 5.2 5.5 5.7 5.5 5.6
84 49 4.1 1 -29 1,6

Air Inter 5.8 6.4 7.0 1.5 8.6

36 | 11,0 8.6 74 | 14.8

Ensemble 39,7 | 39,5 | 443 | 475 | 51,1
32 |-03 (122 [ 71 | 75

Source : DGAC
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GRAPHIQUE 1.9
Evolution du trafic aérien des trois grandes
compagnies francgaises.
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e) Le transport maritime

Le trafic de voyageurs s'est €élevé & 23,9 millions -de
voyageurs embarqués et débarqués dans les ports fran-
¢ais, soit une hausse de 14,4% par rapport a 1988.




Chapitre 2
LE COMPTE D'AUTRUI

En 1989, laproductionde labranche "transport" continue de progresser fortement (+5,4 %) mais moins qu'en
1988 (+7,7%) du fait notamment d'un ralentissement de la croissance du fransport routier de marchandises
(+7,9% apres +14,4% en 1988) et d'une baisse d'activité des autres transports terrestres (-1,2% contre +3,9%
en 1988). Le transportroutier de voyageurs chuterait de 6 %. Enrevanche, le transport maritime se redresse.
Pourtant, la croissance des effectifs se poursuit (+ 2% au lieu de + 1,7% en 1988 ), entrainant, malgré une
baisse de la durée du travail del'ordre de 2%, un ralentissement des gains de productivité du travail (+ 3,6%
contre + 5% en 1988). Ainsi, la productivité du travail en transport routier de marchandises augmentede 4%
contre 8,3% en 1988 alors que les effectifs ont progressé de 5,7% (+13 500 emplois en 1989). A I'inverse, la
SNCF, dont les effectifs ont diminué de 3,2 %, voit ses gains de productivité se maintenir (+7,1%).

LA PRODUCTION

En 1989, la production effective de la branche” trans-
port" augmente de 54% en volume contre 7,7% en
1988. Ce rythme, bien que ralenti, reste supérieur a
celui de I'ensemble des branches (+4,5%).

Ce ralentissement, touchant pratiquement tous les sec-
teurs du transport, est particuliérement net pour le
transport routier de marchandises, (+8 % contre 14%en
1988). De méme, les volumes en transport ferroviaire
progressent moins vite (2,9% contre 3,7% en 1988).
Enrevanche, le transport maritime progresserait pourla
seconde année consécutive apres plusieurs années de
marasme, les armateurs frangais profitant notamment
d'une conjoncture favorable (Ies tonnages échangés par
voie maritime dans le monde ont progressé del'ordre de
6% en 1989).

Lacroissance de la production reste forte dans le trans-
port aérien ( 8,0% contre 8,4% en 1988).

TABLEAU 2.1
Evolution du volume de la production des bran-
ches de transport en %(1989 en milliards de F)(1)
1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
68 . ferroviaire | 4,7 | 05 37 29 272
691 tr.rout.dem. | 5.2 102 | 144 79 69,5
692 autres tr. ter. | 28 05 39 -12 30,0
70 navigation int. |-12,0 -56 2,0 35 09
71 transport mar. | 19 -12 22 50 119
72 wansport aér. | 26 125 | 84 80 35.1
734 act annexes | 53 5.0 52 57 56,5
auxilliaires

total transport 28 56 77 54 231,1

total des branches | 3,/ 33 49 45 6060
Source : INSEE

GRAPHIQUE 2.1
Production des transports et des branches mar-

chandes en "prix 1980" base 100 en 1970 (1).
200 T

190 1 total branche "transports”

180

170

160

150

140

130

110

100
0 72 74

Source : INSEE

76 78 8 8 84 8 88

(1) Les comptes calculés au prix de 1980 donnent notamment
pour 1989 des évolutions différentes des évolutions aux prix

del'année précédente, du fait notamment des modifications de
prix relatifs par sous-activités d'une branche duniveau 90 ou

par agrégat d'une branche. En outre, sauf mention contraire,

tous les volumes sont ici évalués aux prix de 1980.
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Onnotel'opposition entre lacroissance de la production GRAPHIQUE2.2

en volume du transport routier de marchandises et la Evolution de la production de la branche de
baisse des prix : ceux-ci ont baissé de 8% depuis 1986. "transport routier de marchandises” (1).
150 1 en % (base 100 en 1984).

TABLEAU 2.2 145 ¢ &

Evolution de la production des branches de &

transport au prix de 1988 et en valeur en% (mds F) 140 + ’

1988 | évol. |évol. |évol. | 1989 0@\@‘
valeur polume | prix |valeur | valeur 135 L S8

68 1. ferroviaires| 4191 29 21 5.1 440 .’ §

691w rout.dem. | 1018 | 80 | -15 | 63 | 1082 130 L 0’0 § —
692auwestr.ter. | 546| -12 | 45 | 33 | 564 &8 valeur (1)
70 mav.inérieur [ 14| 34 | 00| 34 14 s 1 N o volume (2)
71 tr. maritimes 17,71 50 30 81 19,1 o §

72 tr. aériens 457| 79 | 24 | 106 | 505 120 1 G o prix=(1)/(2)
734actannexes | 945| 57 | 34| 90 | 1030 & N

st ¢ 0§
T31 total 3575 52 18 7,0 | 3827 .0 N

Source : INSEE 110 9

(1) Le partage "volume-prix” delabranche "transport routier

de marchandises" retenu ici (comptabilité nationale) n'est pas 105 .
tout afaitcelui qui apparait dans les tableaux sur les prix bruts ’

du chapitre 4, fait a partir de 'enquéte TRM, car I'indice de 100 §

Source : INSEE

I'enquéte est connu aprés I'élaboration du compte provisoire.

E'p’gadrej_r:'v:art__ic_u,l,ation-des_ deux- approches - t_rafi'cs-;_et'cox_nptabilité_i,r}agigpale’:-_j._

pour compte d'autrui- et surtout la place croissante.des:
.rafics routiers du secteur des transports routiers::de

Nationale (SECN). En conséquence, la produc-
' rafiche” transports ne prend en compte ni

~ tier, la hausse des entreprises:-spécialisées:
65,1 -milliards;: de t.-km-en-1988 coritre:43
49:79%, alors que les entreprises des

‘ tion:permet.d'inclure-dans la . -
portcetteactivité de transport desménages.

© 7 "Nén déteriingé
R IO 1 I

ass | 555 3427 33|43 s 175|220 | 869:] 99,
e:les entreprises qui ont'la méme activité principale,la branche les unités - de production homogéne du’produi

AU 2.4

R épax‘j_titilor'lj-d'e_s:;_voyage_urs-km_selon I'activité principale.de l'utilisateur-du véhicule. (milliards-de voyageurs:km):. .
Tr. urbain (r6921) Tr. routicr. (16922) Autres (services+non dét.) Total

86 87 88 86 87 88 86 87 88 86 87 | 88
~94] 109[ 112 22| 21] 22 18 1.9 T4] 134 T
rurbain 04 04 0,5 6.3 68 62 1.5 16 1.4 82
laire:. < w04l 02| osf 73] 76| 76| 38| 39| . 36] 11
Tr.depersonnel *-.| 03] 02} o1| 44| 40| 39| 150 19| - v 62
Tr.occasionnel | 03 0,5 07l 11,7] 125 132] 38| 43 47 15

S Torn | 108 | 22 ] 129 | 39| mo |3z | 124 | 136 122 sspf
ource:: enquetes.TRM et TRV-(on a repns lc tableau de P'enquéte TRV sans y affecter les cocfficients de correcuons: du’

20




GRAPHIQUE 2.3
Evolution de la production effective de quelques branches de transport en volume
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Dans une nomenclature fine, les divergences des taux
de croissance étaient particuli¢rement accentuées entre
1986 et 1988 mais I'année 1989 marque un net rééqui-
librage entre les modes : entre 1986 et 1988, on pouvait
distinguerd'un c6té les transports aériens, les transports
routiers de marchandises et les services qui leur sont
annexes (location de véhicules, collecte de fret...) en net
regainavec la baisse des prix des carburants (la branche
“transport routier de voyageurs” ne profitant toutefois
pas de cette évolution).

Or, le transport ferroviaire, qui était en baissc en 1986
et 1987, retrouve en 1988 (cette évolution s'expliquait
en partic par les gréves de 1986-1987) et 1989 un
rythme de croissance comparable & celui d'avant 1979.
Lanavigation fluviale etle transport maritime, en chute
entre 1980 et 1987, connaissent un palier en 1988 puis
un regain en 1989.

S'agissantde la demande, les consommations intermé-
diaires des entreprises en transporis augmentent de
5,5% en volume en 1989 (+9,2% en 1988) - marquant
le dynamisme du compte d'autrui auprés des entrepri-
ses, -etlesexportationsde 7,5% (+5,5% en 1988) alors
que la consommation des ménages progresse de 3,8%
(+4,5% en 1988).

L'étude des coefficients techniques traduit d'ailleurs un
tassementrelatif des consommations des entreprisesen
transports. Le coefficient technique en transport rap-
porte les consommations intermédiaires des produits
"transports” ala production effective des branches mar-
chandes. Alorsqu'il baisse entre 1980 ¢t 1984 de 2,79%
42,68%, le coefficient gagne +0,26 points entre 1984
et 1988 du fait du transport routier de marchandises
malgré la baisse du coefficient du transport ferroviaire
de 0,5 points. Autotal, le coefficient des transports dé-
passe en 1989 (2,93%) lc niveau de 2,70% dc 1977.

TABLEAU 2.5
Evolution de lademande de transportenvolumeen %.
1989 en "prix 1980" (1989 en milliards de f.).

1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
Production distr. 27 56 77 54 12322
Importation CAF 48 36 70 68 18,3
Total "Res-Emp."] 2,8 54 76 55 | 2555
Consommation 1,1 15 45 38 51,7
des ménages
Exportation FAB 1,1 73 55 75 40,4
Consommation 39 6,2 92 55 | 1634
intermédiaire

Source : INSEE - Equilibres Ressources-Emplois

TABLEAU 2.6
Coefficients techniques en "transport" par les
branches marchandes en volume en % (*)

1977 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
68 tr. ferroviaire | 0,35 | 0,25 024] 023} 023
691 tr.rout.dem. | 1,05 | 1,05 1,12 121 1,25
692 autres tr. ter. | 0,26 | 0,26 026] 026] 024
70 navigationint. | 0,03 ] 0,02 002 002] 002
71 tr. maritime 0,03 | 0,02 002] 002] 001
72 . aérien 0,11 | 024 025] 027 029
73-4 act. annexes | 0,87 | 0,89 09| 090] 090
auxilliaires
Ens.transport  [270 [273 |281 |292 |293

Source : INSEE

(*) Définition: Le coefficient technique en transport rapporte
les consommations intermédiaires des produits "transports” a
la production effective des branches marchandes.

21




L'EMPLOI

TABLEAU 2.7
Evolution des salariés du secteur des transports en milliers (€volution en %).

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989
GEN de Transport
.SNCF 2544 2485 2524 2522 2484 2421 2334 2224 2132 2064
.RATP 36,0 36,0 376 391 39,2 39,2 39,1 38,7 385 384
. AIR FRANCE 280 218 28,8 29,1 294 290 289 289 29,1 31,2
.AIRINTER 53 56 60 66 67 67 70 76 83 91
total des GEN 3237 3179 3248 | 3270 | 3237 317,0 3084 297,6 289,7 285,1
en évolution 982 1022 1007 99,0 979 973 95 973 984
Hors Gen transport 498,7 501,2 5099 .| 5142 517,0 517,6 526,0 540,3 5583 575,5
en évolution 1005 1017 1008 1005 1001 1016 1027 1033 103,1
Total transport 8224 819,1 8347 841,2 840,7 834,6 8344 8379 848,0 860,6
en évolution - 99,6 1019 1008 999 993 1000 1004 1012 1015
Total "Economie” 18276,8 § 18186,8 | 182730 | 18245,6 | 18099,2 | 18073,6 | 18125,7 | 18209,5 | 18388,1 | 18664,8
en évolution 99,5 1005 99,9 992 99,9 1003 1005 1010 1015
Source : INSEE
TABLEAU 2.8

a) Les effectifs du secteur.

Les salariés du secteur des transports augmentent de
12600 personnes en 1989 (+1,5%), contre +10100 en
1988 (+1,2%). Le contraste reste fort (mais atténué)
entre labaisse sensible des effectifs des Grandes Entre-
prises Nationales de transport (G.E.N.) (- 4600 em-
plois: -1,6%,aprés-2,7% en 1988) etlacroissance des
salariés des entreprises privées de transport (+16300 :
+3,1% contre +3,3% en 1988). Cette croissance pro-
vient surtout du transport routier de marchandises en
compte d'autrui qui profite bien plus que le compte
propre de la croissance des trafics routiers : ainsi, en
excluant les petits établissements, les chauffeurs pas-
sent globalement de 310 000 en 1984 2 301 400 en
1988, (- 0,7% par an); maisceux qui travaillentdans les
établissements de transports augmentent de 1,8%.

GRAPHIQUE 2.4

Evolution annuelle moyenne des effectifs de la
CSP "chauffeurs" par grands secteurs entre 1984

et 1988 en % par an ((niveau en milliers ) (*¥).
1984 1987 1988 évol.
- 88/84
Industrie et énergie 64,8 570 54,0 42
B.T.P. 27,1 249 243 26
Commerces 64,0 58,8 573 26
Transports 12971 139,0] 139,22 1.8
Services 244 26,7 26,6 23
Toutes activités 310,0 | 3064 | 3014 -0,7

Source : INSEE

(*) enquéte sur la "structure des emplois”, réalisée auprés des
éuablissements de + de 10 salariés. L'enquéte sous-estime
T'emploi en 1988 du fait d'un taux de couverture insuffisant.
Les évolutions par secteurs sont néanmoins comparables.

Evolution des salariés des transport par statut base 100 en 1970.
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b) Les effectifs de la branche (1).

Les effectifs (y compris les non-salariés) du transport
routier de marchandisesaugmententen 1989 de +5,7%
contre +5,3% en 1988, soit un gain de 13400 emplois.
Ils progressentaussi en transport aérien (+5,8%) etchez
les auxiliaires (+1,2%) hors ceux du transport mari-
time. A contrario, I'emploi continue de baisscr dans le
transport maritime : -5,7% contre -8,1% en 1987, mal-
gré unerelative stabilité en glissement annuel en 1989,
et dans le transport ferroviaire : - 3,1% contre -4,4% en
1988. 1l stagne dans les transports urbains. Au total,
I'emploi de labranche "transport” augmente de 2% en
1989 aprés +1,7% en 1988.

¢) La durée du travail .

Il est trés difficile de connaitre la durée du travail dans
les transports routiers. L'information la plus fiable est
issue de I'enquéte emploi de I'INSEE, enquéte par son-
dage aupres des ménages; il apparait que la durée heb-
domadaire moyenne du travail déclarée par les salariés
desentreprises du secteur privé "transport” diminue de
présde 48 minutesen 1989 (-2%) aprés +48minutesen
1988. Du coup, le volume d'heures travaillées croit de
1,7%en 1989, soita unrythme moins rapide qu'en 1988
(+2,4%), 1a baisse de la durée du travail dans le trans-
port routier freinant la croissance des effectifs.

;':r es. mlenmalres dans le-secteur "transport toutier- NAP:
S69" passenlde 48 695 2107409 (+120%) alors que pour
+#I'ensemblé des:secteurs de 'économie ces chiffres sont
- respectivement.de 4 586 850 et 10 696 676 (+133%).
" Levolume d'heures est estimé par le produit des effectifs.
" erde: laAdux;ee,annuelle effective du travail. (la méthode
est exposée dans les tableaux commentés). Le calcul est
ceffectué par I'TNSEE au niveau NAP 40 et 'unité retenue
"-est le million d'heures. La durée effective du travail est
calculée a partir de la durée hebdomadaire brute of-
-ferte, exprimée en heures par salarié. Ellcest construiteen
trois étapes. Dans un premier temps on évalucla durée an-
‘nuelle:offerte-aux salariés a temps complet. On intégre
ensuite 'absentéisme pour maladies et gréves. Enfin on
corrige la durée ainsi obtenue pour prendre en compie
* Tincidence du travail 4 temps partiel. De toute évidence,
_ comptetenu d'une méconnaissance de la durée du travail
:transports routiers, le-calcul de la productivité

_n'est pas trés significatif en niveau:

TABLEAU2.9
Evolution des effectifs des branches de transport
en %

1986 | 1987 | 1988 { 1989 | 1989
niveau

68 tr. ferroviaire | -3.2 4.6 44 23,1 | 1187
691 u. rout. de m. 57 24 53 57 | 2486
692 autres tr. ter. | -09 28 14 09 | 1964
70 navigationin. | 67 | -57 00 00 6.6
71 w. maritime -124 65 8.1 -57 14,9

72 u. aérien 17 22 38 58 60,5
73-4 act. annexes 16 20 23 12 | 1947
auxilliaires

Ens. transport 038 09 1,7 20 | 8404
Source : INSEE, OEST

TABLEAU2.10
Durées hebdomadaires moyennes habituelles du

travail des salariés 4 temps complet des transports
1985 | 1986 | 1987 { 1988 | 1989

secteur privé 4221 4191 423]| 43,1 423
secteur public 38,5| 38,7] 38,7 38,7| 384

Ensemble 40,5 | 40,5 | 40,7 | 413 | 40,8
Source : INSEE : Enquéte Emploi de Mars.

GRAPHIQUE 25
Durées hebdomadaires moyennes habituelles du
travail des salariés a temps complet des transports

I en heures

"Public”

38 L] L] L) L L1 T L | L
Avril- Mars- Mars- Mars- Mars- Mars- Mars- Mars-
82 83 84 85 86 87 88 89

TABLEAU2.11
Durée du travail dans les transports
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Durée annuelle * 1681 | 1674) 16761 1680 1671

heures de travail 1385 1386 | 1398 | 1431] 1455
évol. an nin-1 -09 01 09 24 17
Source : INSEE. (*) Il s'agit de la durée annuelle effective.
Elle est exprimée en heures par salarié.
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d) La productivité horaire du travail

La productivité hioraire du travail de la branche " trans-
ports" croit un peu moins vite qu'en 1988 (+3,6% en
1989 contre +5% en 1988)(mais +1,3% enure 1980 et
1984). Comme en 1988, cette croissance se fait avec
une hausse de I'activité du travail de 1,5% alors qu'au-
paravant toute hausse de la productivité s'accompagnait
“en général d'une baisse des heures travaillées.

Ce mouvement toucherait surtoutdeux modes de trans-
port. Le taux serait particulierement bas pour les trans-
ports aériens (+2,7%). Le ralentissement serait net pour
les transports routiers de marchandises (+ 4% contre
+ 8,3% en 1988).

Enrevanche, les transports ferroviaires (+7,1 % contre
+7,3% en 1988) et maritime garderaient un taux_de
croissance de la productivité du travail encore assez
élevé du fait des réductions d'effectifs.

(1) Les gains annuels de productivité du maritime sont apren-
dre avecprudence compte tenu de l'imprécision statistique re-
lative de cette activité et de la méthode d'élaboration de la

valeurajoutée par la comptabilité nationale. Les évolutions 2

moyen terme (3 24 ans sont.plus significatives).

TABLEAU 2.12
Evolution de la productivité horaire du travail
"au prix 1980" (base 100 I'année précédentc) en %

GRAPHIQUE 2.6
Evolution de la productivité horaire du travail

dans la branche "transport".
base 100 en 1980
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TABLEAU 2.13

Evolution de la productivité horaire du travail en
volume par sous-activités "au prix 1980" en %

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 1985 | 1986 | 1987 | 1988 [ 1989
tr E“ISPO"_t . 68 1r. ferroviaire 58 -1,3 41 73 71
Valeur ajoutee 25| L7 361 15| 53 69l w.rout.dem.| 35 00| 85| 83| 40
activite du travail 09 01 09 24 17 692 autres tr. ter. 1.5 48] 09 30| 24
productivite 34 17 47 501 36 71 tr. maritime -104 59 40 L1} 260
72 tr. aérien 28 13} 117 14 27
Ensemble 73-4 act. annexes 71 27 30 45 34
Valeur ajoutee 1,7 24 19 37 36 auxilliaires
activite du travail -1.8 05 04 1,1 1,0
productivite 3.6 3,0 1,5 2,6 2,6 Ens. transport 34 1,7 4,7 50 3,6
Source : INSEE Source : INSEE, OEST
GRAPHIQUE 2.7
Evolution de la productivité horaire du travail dans les principales branches des "transports" au prix 80.
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LA FORMATION BRUTE DE CAPITAL
FIXE DE LA BRANCHE "TRANSPORTS"

a) La FBCF des transports hors GEN.

L'évolution de la FBCF dans les transports, surtout dans
les transports routiers de marchandises, est fortement
influencée par le recours au crédit-bail. Ces montants
sont trés importants dans le transport routier de mar-
chandises (de I'ordre de 7 milliards de francs en 1988),
soit plus des deux tiers de I'investissement lui méme.
Entre 1985 et 1988, c'est presque par 3 que le recours
au crédit bail par les entreprises de transport routiers de
marchandises a été multiplié; aussi la FBCF (cf. enca-
dré) progresse beaucoup plus vite que l'investissement.

TABLEAU2.14
Décomposition de la FBCF des SQS-EI transports
(en milliards de prix courants) (*).

de production homogéne, onobtientune v,

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 FBCE par-branche.
crédit-bail TABLEAU 2.15
transport 32y 47| 721 92| 15 FBCE-des3
(évol. nin-1) 343 | 473 | 532 | 269 | 25,7
ensemble 31,7| 44,2} 549 69,5| 884
(évol. nin-1) 153 |1 396 | 24,3 | 26,6 | 27,1
acquis.-ces.
transport 20,7} 224) 276} 304} 332
(évol. nin-1) 1,1 82 1233|1031 92 §71: g

72 L aérien 03.

FBCF global {573 4auxil. o
transport 283 | 31,8] 407] 46,01 518 i .
(évol. nin-1) 40 V12,6 | 278 | 132 | 125 |31 total 205 ) 36
source : INSEET* JTes invesfisséments cn credit-bail pour le source : INSEE.

seul secteur TRM représentent 6,5 milliardsen 88 (1,7 en 84)

-GRAPHIQUE 2.8
Evolution du crédit bail dans le secteur des transports (T31) et I'ensemble de I'économie (SQS-EI).
en % base 100 en 1970 (2 prix courants)(les données de 1989 sont des estimations trés provisoires).
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Cette distinction "investissement-FBCF" permet de
mieux comprendre les évolutions de 1a FBCF ces der-
nieres années dans les transports. Ainsi, en 1988, la
FBCF des transports (SQS-EI) augmenteraitde 13,2%.
Or les résultats de I'Enquéte annuelle d'entreprise
montrent que l'investissement augmente de 6% en
1988. '

Deux facteurs essentiels expliquent cet écart.

D'une part le champ de la comptabilité nationale est
plus vaste : il faut réintroduire les investissements des
gestionnaires d'infrastructure, et notamment ceux des
sociétés d'autoroute qui ont crii de 22% en 1988 (cf.
chapitre 3).

D'autre partle crédit bail "transports” augmente de 27%
en 1988. Ajoutée a I'évolution issue de I'""E.A.E.", on
obtient une croissance de 13,5%, tres proche de celle
des comptes.

En 1989, cette croissance se poursuivrait mais 3 un
rythme moindre qu’ en 1988.

b) La FBCF dans les entreprises de transport
(y compris Grandes Entreprises Nationales).. -

La FBCF des GEN connait une hausse exceptionnelle
de 33,8% en 1988 du fait des investissements en maté-
riels de 1a SNCF pour le TGV- Atlantique et des achats
d'avions d'Air France. Au total, apres une année excep-
tionnelle pour la FBCF de la branche "transport"”, 1989
marquerait une moindre croissance (+6,8% en volume
au lieu de +15,4% en 1988).

GRAPHIQUE 2.9

TABLEAU 2.16

Evolution de la FBCF dans les transports et I'en-
semble des branches milliards de "prix courants”.

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Transport 452 | 51,0 58,0 | 69,5 76,9
évolution nin-1 52 (130 |13,7 (198 |10,7
SQS-EI priv. 275] 31,0 395| 448} 504
évolution n/n-1 56 V128 275 | 132 | 125
GEN 17,71 200] 185 247 26,5
évolution n/n-1 47 | 132 77 | 338 74
Ens. branches 4774 | 5255 566,1 | 641,5 | 7092
évolution n/n-1 93 10,1 7,7 133 10,6

TABLEAU 2.17

Evolution de la FBCF dans les transports et I'en-
semble des branches milliards de "prix 1980".

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Transport 302 320 | 358 | 413 | 44,1
évolution'n/n-1 04 59 (118 |[154 | 638
SQS-El priv. 186 196 241 267 289
évolution nin-1 11 53.1231 | 106 84
GEN 1161 124] 11,7] 146] 152
évolution nin-1 08 69 60 | 254 38
Ens. branches 3147 | 334,5 | 351,7 | 389,7 | 417,3
évolution n/n-1 43 63 51 (108 71

ource : INSEE

Evolution de 1a FBCF dans les transports et I'ensemble des branches

en "prix 1980" Base 100 en 1970
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Chapitre 3
LES ENTREPRISES

La SNCF continue d'améliorer ses performances financiéres en 1989. Son excédent brut d'exploitation
(EBE), en progression de 6,3%, est depuis deux ans supérieur aux subventions comme avant 1975 . Cette
hausse desrésultatstientd'une part,ala poursuite del'effort de compression des achats externes, d'autre part,
ala modération de la progression de la masse salariale de 1,9 %.

La production des compagnies aériennes serait en hausse de 9% par rapport 2 1988. Le recul de I'EBE (qui
affecte surtout Air France; lesrésultats financiers d'Air Inter s’améliorent) résulte a 1a fois de la hausse de prés
de 12% du prix des carburants et d'une progression sensible de la masse salariale.

De leur coté, en dépit d'une croissance de 8% des trafics, les entreprises de transport routier de marchandi-
ses (TRM) auraient des résultats financiers en recul aprés plusieurs années exceptionnelles. D'un coté, le
chiffre d'affaires n'augmenterait que de 8 % dufait de lastabilité relative des prix. Maisd'autre part,les coiits
augmenteraient sensiblement du fait notamment d'une croissance de 4% du prix des carburants.

Autotal, lesrésultatsdes entreprises de transport ne sui-
vent plus la croissance des trafics alors qu'ils augmen-
taient aussi vite entre 1985 et 1988 comme le montre le
graphique ci-dessous agrégeant les résultats de la
SNCF, 1a RATP, Air France, Air Inter et des entrepri-
sesde TRM (1), avec certes des évolutions opposéesen
1989 entre 1a SNCF et Air Inter (croissance de 'EBE)
et les autres entreprises (baisse de I'EBE).

GRAPHIQUE3.1
EvolutiondeI'E.B.E. en volume des entreprises des
secteurs du transports (SNCF, RATP, TRM, Air
France, Air Inter) et de leurs trafics en %.

118 1 base 100 en 1985.

114 4
#4 (rafics exprimés
o ; en unité-km
wes Excédent brut
106 1 d'exploitation
(en volume)

102 -

9% + '
& & 8 &8 8
Source : INSEE, OEST

TABLEAU3.1

Taux de marge des entreprises de certains secteurs
du transports en % (1).

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

tr. routier de mar] 27,0y 30,1| 289| 28,0} 260

tr. maritime 1841 19,9 891 238] 199
SNCF 41,1| 408| 43,81 463| 474
RATP 38,6 | 45,11 47,5} 43,21 406
Air France 424 397] 380} 395| 326
Air Inter 243| 37,1} 29,61 214| 252

Source : INSEE , OEST (1)

(1) encadré: les comptés d'entreprises”
On s appu:e sur les comptes de secteur pour es Gran

" teurs de I'économie (Rapporl des Coniptes déla Natio
ces différences dowem éres pnses en co




LES ENTREPRISES DE TRANSPORT ( hors
les Grandes Entreprises Nationales ).

a) le transport routier de marchandises

Avec la hausse des trafics de 8%, le chiffre d'affaires
augmente de 8,2% mais la valeur ajoutée de 6,5% du
fait d'une croissance de 4% du prix des carburants. Les
rémunérations augmentent de 9,5%. L'excédent brut
d'exploitation (EBE) baisserait ainsi de 1,1 %(1) aprés

TABLEAU3.2
Compte d'exploitation du T.R.M. SQS+EI

Evolution en % année n/n-1. 1988 en milliards de f.

1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
Production 78 87 1| 136 82 | 114,1
ClL 38 84 | 152 94 | 674
valeur ajoutée 13.7 92| 114 6.5 | 46,7
sub. - impdts 17,7 811115 84 | 29
Rémunérations 81 | 114 | 128 95 | 31,7
EBE 26,5 4,7 82 | -1.1 | 122
interets versés | 11,7 | -3,0 | 11,9 301 23]
Epargne brute 313 3.5 88 1| -20 | 88
investissement | 19,8 | 23,2 | 124 5.8 1 10,0
TABLEAU 33
Principaux ratios des entreprises (SQS + EI) de
transport routier de marchandises en %
1985 } 1986 | 1987 | 1988 | 1989
taux de VA 40,11 423 424] 41.6] 410
taux de marge 27,01 30,1| 28,9 28,0 26,0
taux d'épargne 192 22,1) 21,0 20,5 189
intéret v./EBE 21,1 18,6 17,2 17,8 18,6
taux d'invest. 18,01 190] 214} 21,61 21,5
taux d'autof. 106,5] 116,7] 98,0] 94,9] 879

Source : INSEE (comptes Standards), OEST 1989.

GRAPHIQUE3.2

3 années de hausse exceptionnelle (+43% entre 1985 et
1988)(maiscette hausse est en partie due aux nombreu-
ses créations d'entreprises -cf. tableau 3.4). Lacapaci-
té de financement, qui doit également assurer la rému-
nération des entrepreneurs individuels, devient néga-
tive du fait du niveau élevé des investissements. Ceux-
ci résultent du dynamisme de la demande et des ten-
sions sur les capacités de production. Le taux de marge,
rapport de 'EBE 2 la valeur ajoutée, baisse de -2%.

GRAPHIQUE 3.3
Evolution de certains agrégats des entreprises de
TRM (en prix constants 1980) en milliards de f.
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(1) Les comptes "standards" sont disponibles jusqu'en 1987.
On les a estimés pour 1988 en utilisant les résultats de 'EAE.
Pour 1989, il s'agit d'estimations encore trés provisoires.
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Partaille, 'EBE chuterait en 1989 dans les entreprises TABLEAU 34
demoinsde 10salariésde 20%; ilaugmenterait de 18% Données d'entreprises T.R.M. par taille entre
dans les entreprises de plus de 200 salariés (-3,2% pour 1988 et 1987 nombre d'entreprises et évolution en %

I'ensemble de I'échantillon). Les recettes stagnent dans entrep. {entrep. Ev. ent. |év. CA{év.CA
les petites contre +5% dans les grandes; surtout, I'effort _ — 1987 | 1988 |87/88 |87/88 |p. entr.
de compression des achats externes est plus marqué 035 salariés 20294 124213 ( 193§ 2511 48

649 salariés 2463 | 2317 -59 0,7 55

dans les grandes entreprises. Notons toutefois que les

. . A . 10 2 49 salariés 3561 | 3762 56f{ 103 44
évolutions durésultatnet comptable, hors dotations aux

50 a 199 salariés 437 504| 153| 18,1 24

amortissements tres fortes dans les grandes entreprises 200 salariés et + 68 7| aa| 107 6,0
du fait des investissements importants, sont nettement
plus rapprochées selon la taille (-35% globalement). Ensemble 26823 |30417| 134] 133] -01

Source : EAE, resultats dehinitifs.
GRAPHIQUE 34

Evolution des données comptables d'entreprises appariées de T.R.M. par taille en 1989 en %.
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Source : EAE, résultats provisoires (exploitation fin mai 1990).
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-entrepnses du’fait-de leur poids important explique plus productwué du travail , une* explosm

de la:moitié de la croissance globale de 'EBE des 1582 - ment; .donc.‘des amomssemems -mai auss S Par;
- entreprises) permet de mieux comprendre les évolutions moindre croissance (parrapportau chxffre d'af fairesydes
t"manciéres des entreprises de TRM. réparations et assurances et-du salaire: .mq_y_en_
- TABLEAU3S. . ' o
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tion des données comptables d'entreprlses apparlees dé T:R:M.. (y C. auxillaires) en:%:ent

g e
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Ainsileregain des défaillances depuis 1987 (+21,9%en
1989) peut s'expliquer par cette dégradation qui affecte
surtout les petites entreprises. Cette évolution est aussi

liée aux nombreuses créations d'entreprises de trans-

port, qui incluent les taxis, (10000 en 1989 contre 9300
en 1988 selon le fichier SIRENE) (+7,4%).

b) les autres transports routiers en 88.

Le déménagement a bénéficié en 1988 d'une reprise
d'activité, (+6% pour les recettes), aprés la chute de
1987. Les résultats augmentent de 12%. De méme, la
location a profité deI'expansion des trafics de marchan-
dises : valeur ajoutée en hausse de 12% en 1988; EBE
en hausse de +17%. lesreceites du transport routier de
voyageurs augmententde 5% en 1988 (1). Lesrésullats
financiers sont en 1égere hausse (+2%). - -

TABLEAU 3.6

Défaillances , créations d'entreprises de transport.
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Défaillances

transport 942 843 985) 1253 | 1527
évolution 14,0 |-105 168 | 272 | 219

total Economie 26425 | 27802 | 30766 | 35052 | 40042
évolution 56 52 | 107 | 139 | 142

créations (10*3)

transport 6,5 74 91 93| 100
évolution 140 | 138 | 230 22 74

total Economie 192,2 | 208,7 | 2126 | 2166 | 221,5
évolution 15,1 86 19 19 23

Source : INSEE. (*) Il s’agit de créations nouvelles .

(1) Les recettes augmentent fortementdans 3"types” detrans-
port : les services réguliers ordinaires (+18,6%), les services
occasionnels (+7,3%), et le transport intemational (+28%).

'vanables sont évaluees aux

L _A9.'-:‘(g_.‘r,aphq|_e 3.4), il retrouve en
e 1970.dansI'ensemble.de I'économie.
L3 rentabilile fmanciere déja plus

A & ecart entre’ Ies deux (plus- value oumoins value) peut in-
- .Zﬂuencer la-rentabilité financiére.

ada’ valeur a]oulée. prcscme o
2 pamr des comptes de résultats

. viennent gonifler 'EBE): Dautre part;

.. supposer que le biensoit acquis p;

g__- aisse ‘danis TRM de 6 :

) 74 76 78 80 82

I emrepnse mvesm, les amcmsscmems q 1

(doric les fonds propres) augm

20 Ensemble de 'économie

(hors GEN)

taux de rent. fin. .

Jtaux de rent: gl. 199 | 18;
taux d'int. appar. sol s8l
taux d'endcttem. | 259,5 | 386,8:] 3¢
cffet de levier 149 12,4+]:
autof./emprunt 64,7 440
source : INSEE (comptes "standards"). -
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¢) les sociétés d'autoroute en 1988.

En 1989, les résultats des sociétés d'autoroute ont
continué a s'améliorer, aprés la situation relativement
difficile des annnées 1984-1985, car le trafic poursuit sa
forte croissance (+9,5 %), et les tarifs des péages sont
régulidrement revalorisés. Depuis 1984, la croissance
des recettes est de 5 milliards en 4 ans. Notons aussi la
forte hausse des interéts versés, mais aussi celle des
consommations intermédiaires, reflet probable d'une
amélioration de la sécurité et des services rendus aux
usagers. Cependant, le doublement des charges diffé-
rées, de 19 437 milliards, montre 1a difficulté "d’amor-
tir" les investissements (cf: provisions pour caducité).
De méme, l'autofinancement ( 3 milliards de F en 88)

ne permet pas de couvrir les nouveaux investissements

(6milliardsde F). Lasituation actuelleest pourtant bien
meilleure qu'en 1984, o, aprés péréquation des char-
ges, ledéficitrestant €tait comblé par une augmentation
des "avances" des pouvoirs publics ( elles sont mainte-
nant stabilisées a environ 11 milliards de francs). L'en-
dettementreste cependantpréoccupant. Sacroissancea
un rythme annuel de 5 milliards de F montre bien les
limites de I'autofinancement actuel.

TABLEAU3.8
Compte des sociétés d'autoroutes . milliards de f.
1984 | 1985 | 1986 { 1987 | 1988

estim.
c. de production
production 78 90 10,3 11,6 13,0
cons. interm. 12 16 16 20 22
valeur ajoutée 6,7 74 8.8 9,6 10,9
c. d'exploitation
rémunérations 1,1 12 14 1,5 1,6
impdts - subv. 06 07 06 04 0,5
EBE 5,0 54 6,8 7.7 88
c. de répartition :
dividendes 03 03 02 0,5 0,6
auires charges’ 02 0,1 0,1 0,1 0,1
opér. en commun -1,0 0,8 04 00 01
intéréts versés 4,1 48 49 5.3 58
PBCAI 2,1 16 26 29 34

autofinancement 2,1 1,7 24 27 32
Bilan

actif 809 | 957} 1058 | 1156 | 126,2
immobilisation 538 | 61,8 68,1 74,1 81,3
acuf circulant 78 6,5 6,7 6,9 74
compte de régul. 19,4 273 31,0 34,7 37,5

passif
fonds propres 27,1 34,6 40,2 45,8 49,5
cmprunts 51,8 58,6 63,4 673 73,6
autres dettes (*) 20 24 2,1 26 3.1
hors compte
cffectifs 84 88 9,1 95 97
investissement 50 5.8 4,0 5,0 6,1

(*) les autres dettes incluent divers crédits, conc. bancaires
Source : INSEE, "Systeme Intermédiaire”.

d) le transport urbain en 1988.

La gestion des entreprises de transport urbain (T.R.U.)
semble marquée par la recherche de 1'équilibre finan-
cier: effectifs stables, subventions en moindre hausse
(+5,3%) que les recettes commerciales (+6,7%) (les
prix ont sensiblement augmenté en 1988), permettant
pourlacinquieéme année consécutive une baisse duratio
"subventions / total des produits ".

GRAPHIQUE 3.6
l%volution des ratios du transport urbain en %.
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r|. ratio : (recettes
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TABLEAU 3.9

Compte d'exploitation du transport urbain de
voyageurs (en €évolution en %) 1988 milliards de f.
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1988

niveau
recettes 135 | 125 34 6,7 | 44
subventions 10,1 3.2 0,7 531 4,0

total produit | 12,5 72 2,2 61 | 85

charge de fonc. 8,6 74 3,0 371 76
dt rémunération| 11,2 4.8 3.6 38| 5.1
autres charges 70,9 231 851342 | 08

total charges 12,5 7.2 2,2 6,1 8,5
Source : CETUR, fichier des 101 réseaux

e) Les transports maritimes.

Dans un contexte conjoncturel plus porteur depuis

1988, les entreprises maritimes ont pu tout a la fois

améliorer leur chiffre d'affaires et leurs marges, repren-

dre une politique d'investissement et de croissance

externe,

En 1988, lesrecettes ontaugmentéde 7,7% ,renversant
la tendance depuis 1980. Du coup, 'EBE est multiplé
par 3, évolution inverse de celle de 1987. La situation

financiére des entreprises s'améliore d'autant que les

charges financiéres chutent.

En 1989, le chiffre d'affaires devait continuer de pro-

gresser de l'ordre de 6%. Toutefois, les progrés des

marges et de larentabilité ne seraient pas en proportion,

les soutes ayant augmenté de prés de 20%. 1989 devrait
voir aussi une nette reprise de I'investissement.

En outre, face a une évolution de la demande (la

prestation de transport doit étre fournie de bout en bout)
les restructuration se sont poursuivis a l'intérieur de ce
secteur : des initiatives ont ainsi 1€ prises en vue

d'élargir le contrdle, notamment pour leslignes régulié-
res, en direction des activités terrestres.

f) Les transports aériens (hors Air France et
Air Inter).

I'EBE dcs compagnies aériennes progresse de plus de
24% en 1988 du fait d'une croissance de 18% des
recctics (notamment des compagnies de charter) etde
14% de 1a valcur ajoutéc, les rémunérations n'augmen-
tant que de 10,5% car les effectifs progressent de 7,5%.
Enrevanche, en 1989, la forte hausse du prix des carbu-
rants (+12,5%) pese sur les colits d'exploitation ce qui
devraitentrainer une stagnation desrésultats financiers.
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LES GRANDES ENTREPRISES NATIONA- .
LES DE TRANSPORT. .

a) La SNCF. .

Laproduction de 1a SNCF progresse moins rapidemént
qu'en 1988 (+3% contre +5,5%) : les recettes de trafics
augmentent de 4,4%, les autres éléments connaissant
une évolution moins favorable. La SNCF poursuit
toutefois I'amélioration de ses résultats financiers. Son

TABLEAU3.10
Compte d'exploitation de la SNCF
Evolution en % année n/n-1. 1989 en milliards de francs

1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
Production - 13 )05 5.5 30-]1 585
ClL 39| -01 32 1,0 16,4
valeur ajoutée- 02 07 65 38| 422
sub. - impdts 2,0 41| -06 24 18,0
Rémunérations 071 -07 07 1,9 40,2
EBE -0,9 82 | 12,6 6.3 20,0
linterets versés 01 21| 49| 51| 102
Epargne brute 27 1245 ) 167 8,2 9,8
F.B.CF. 180 | -13 | 16,7 2.7 18,7
Source : INSEE
TABLEAU3.11
Principaux ratios de la SNCF en %
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989.
taux de VA 6991 70,71 709] 71,5 721
taux de marge 41,1] 40,81 43,8] 463] 474
taux d'épargne 169| 164 203] 223] 232
intéret v./EBE 60,21 608]| 551] 51,3] 507
taux d'invest. 353 41,7] 409} 44.8] 443
taux d'autof. 47,81 394| 49,7] 49,81 524

GRAPHIQUE3.7

Evolution des ratios de la SNCF en %

100 -
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excédent brut d'exploitation (EBE) augmente de 6,3%
aprés +12,6% en 1988 en dépit d'une stabilité relative -
dessubventions d'exploitation. En effet, 1a société com-
prime ses dépenses depuis plusieurs années. D'une part,
l'effort de compression des achats externes continue,
permettant 2 la valeur ajoutée de progresser de 3,8%.
D'autre part, lamasse salariale n'augmente que de 1,9%
du fait des réductions d'effectifs. Depuis deux- ans,
I'EBE estsupérieur aux subventionscommeavant 1975
(cf. graphique ci-dessous). Le taux de marge continue
ainsi de progresser, gagnant plus de 6 points entre 1985
et 1989. En outre, les investissements s¢ maintiennenta
un niveau élevé et progessent 1égérement apreés la forte
hausse de 1988 due a des achats de matériels pour le
TGV Atlantique. Ainsi, le taux d'investissementestdu
méme ordre que durant Ia période de construction du
TGYV sud-est. D'aprés le contrat de plan quinquenal
passé avec I'Etat, cette évolution ne devrait pas se
démentir dans les années a venir.

GRAPHIQUE3.8
Evolution de quelques données comptables.
en milliards de francs courants
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b) 1a RATP (*).

La production n'augmenterait que de 2% du fait des
répercussions des conflits sociaux de fin 88 (dégréve-
ments tarifaires). La valeur ajoutée n'augmente que de
1,3%. Les rémunérations progressent de plus de 6,9%,
les résultats financiers accusent une baisse : 'EBE
diminue de4,7%. Aprésavoir gagné 9 pointsentre 1985
et 1987, le taux de marge en perd 7 entre 1987 et 1989.

(*) Les évolutions de 1a RATP pour 1989 ne sont pas toutes
identiques a celles calculées par 1a RATP (cf. I'additif p. 2).

TABLEAU3.12
Compte d'exploitation de la RATP
Evolution en % année n/n-1. 1989 en milliards de f.

¢). Air Inter

La production progresse de 17,2% (les trafics augmen-
tant de 14,8%). Mais la hausse du prix des carburants
(autour de +12% en 1989) pese sur les coiits d'exploi-
tation : les consommations intermédiaires progressent
de 18,7%. Ceci entraine une hausse de 15,6% de la
valeur ajoutée. Mais comme les rémunérations n'aug-
mentent que de 9,7%, 'EBE progresse sensiblement.
Des lors, le taux de marge, 25,2% en 1989, gagne
plusieurs points par rapport 2 1988.

TABLEAU3.14
Compte d’exploitation d'Air Inter
Evolution en % année n/n-1. 1989 en milliards de f.

1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989

1986 | 1987 | 1988 | 1989 { 1989

interets versés |-103 | 172 | -2,5 1.8 1,7
Epargne brute 101 02 -7,1 1-14,7 1,1

niveau niveau
Production 4.8 2,7 18 2,0 8,9 Production 10,9 7.1 86 | 172 8,7
ClL 26 20| 4.0 43 2,1 CL 55 | 124 | 187 | 187 4,6
valeur ajoutée 5.6 44 37 13 6,7 valeur ajoutée 29,9 27| 06 | 156 4,1
sub. - impdts 8,6 02 [ -02 7,7 5.6 sub. - impdts 143 | 534 67 | 153 -0,2
Rémunérations 2,6 0.1 4,6 6,9 9,7 Rémunérations 75 | 134 | 113 9.7 29
EBE 232 100 ]| 58| 4.7 2,7 EBE 98,8 |-182 }-282 | 363 1.0

interets versés  [-38,1 |-59.0 213 4,0 0,1
Epargne brute 55,7 |-733 101 | 110 1,1

F.B.CF. -18,1 {210 }-127 | -02 23 F.B.CF. -71,0 | 882 646 | 22,6 1,8
TABLEAU3.13 TABLEAU3.15
Principaux ratios de la RATP  en % Principaux ratios d'Air Inter en %

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

taux de VA 733 73,8] 75,0] 76,4} 759
taux de marge 38,6| 45,1| 475| 43,2 406
taux d'épargne 124 23,5] 226] 202| 17,0
intéret v./JEBE 708] 51,6 549] 56,81 60,7
taux d'invest. 46,1 35,7 414 348] 343

taux d'autof. 269] 659) 545] 58,01 49,6

GRAPHIQUE 3.9
Evolution des ratios de l1a RATP en %.
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1985 1 1986 | 1987 | 1988 | 1989

taux de VA 46,51 544 5221 47,71 471
taux de marge 2431 37,1| 29,6] 21,4 252
taux d'épargne 2381 28,6 741 15,1 274
intéret v./EBE 9,8 3,0 1,5 6,6 5,1
taux d'invest. 13,2 30 54| 40,6 43,0
taux d'autof. 180,1] 967,6 | 137,5]| 37,1] 63,6
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d). Air France

Laproductioncroitde 11,5%. Toutefois la valeur ajou-
tée baisse de 3,1% car les consommations augmentent
avec la forte hausse du prix des carburants. Du coup,
L'EBE chute de 20% d'autant que les rémunérations
augmentent de 8%. De surcroit, lamodernisation de la
flotte entraine de nouveaux investissements impor-
tants. La FBCF est en hausse de 25%.

TABLEAU 3.16
Compte d'exploitation d'Air France

GRAPHIQUE3.10
Evolution des ratios d' Air France en %.

60

Evolution en % année n/n-1. 1989 en milliards de f.
1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
Production -7,6 3.6 92 1115 354
ClL -14,0 351115 ) 246 20,8
valeur ajoutée 04 3.6 6,7 | -3.1 14,6
sub. - impdts 10,0 | 32,7 25 5.2 -04
Rémunérations 4.8 5.5 44 8,1 9,4
EBE 591 -08] 107 |-200 4,8
. linterets versés - |-17,2 1-11,2 | 26,8 4.5 - 0,8
Epargnebrute |-395 | 152 | 194 |-460 1,8
F.B.C.F. 362 |-587 | 224 | 250 5.4
TABLEAU 3.17
Principaux ratios d'Air France en %
1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Rappel des définitions :
taux de VA 44,71 48,6 48,6] 4715} 413 le taux de valeur ajoutée, rapport de la valeur ajoutée brute
taux de marge 4241 39,71 38,0 395} 326 a la production; le taux de marge, rapport de I'excédent brut
taux d'épargne 2981 1791 1991 223} 124 d'exploitation 2 la valeur ajoutée; le taux d'épargne, rapport
intéret v./EBE 1481 13,01 11,6] 13,3} 159 de I'épargne brute a la valeur ajoutée; le taux d'investisse-
taux d'invest. 173} 235 941 28,5] 36,7 ment, rapport de la FBCF 2 1a valeur ajoutée; le taux d'auto-
taux d'autof. 171,5] 76.2] 212,5] 784} 33,9 financement, rapport de I'épargne brute i 1a FBCF.

50
40 == taux de valeur ajoutée (valeur ajoutée
/ production)
w2 taux de marge (EBE / valeur ajoutée)
30 4 '
=82 aux d'investissement
(investisscment / valeur ajoutée)
20 - @ iméret versés / EBE
10 4
o +—+—"—+—"+—+—t———t +——
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Chapitre 4
LES PRIX ET LES COUTS

En 1989, les prix de la production effective des transports augmentent de 1,8% contre +4,1% dans le reste
de I'économie. Le prix relatif des transports par rapport a I'ensemble de I'économie continue donc de
diminuer. Cette évolution résulte d'une baisse des prix des transports de marchandises de I'ordre de -0,2%
pour la route en zone longue - les prix de la zone courte sont mal connus - et d'une hausse de 2,5% pour les
transports collectifs de voyageurs (+3,7 % en 1988) dont +1,8 % pour le transport ferroviaire de voyageur. Les
prix du transport maritime, eux, sont presque tous orientés a la hausse aprés avoir chuté entre 1980 et 1987.

LES PRIX DES TRANSPORTS EN 1989.

Onnotesurtoutqu'en 1989 ce sontles prix desconsom-
mations intermédiaires qui augmentent de 4,8% contre
+0,8% en 1988 et 1987. I est vrai que les prix de
I'énergie augmentent de 10% alors qu'ils baissaient
encore en 1988 (-3,7%).

En revanche, les prix de valeur ajoutée continuent
d'étre orientés a la baisse. Cette baisse, bien que ralen-
tie en 1989 (on devrait méme observer un retourne-
ment de tendance en 1990), marque une trés nette dés-
inflation dans les transports .

GRAPHIQUE 4. 1

TABLEAU4.1

Evolution du prix de la production, de la valeur
ajoutée et des C.I. des transports %

1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

C.I. transport
(énergie TOS)
V.A. transport

Pr. transport

total branches m.

76{ 66 08 038 438
75 {242 | S6 | 37 | 100
66 54| 28] 05| 03

0] 04 24| 00| 18

53 14 20 30 4.1

Source : INSEE

Indice base 100 I'année précédente du prix de la production des transports et de I'ensemble des branches

D T en % (le prix relatif est calculé base 100 en 1970).

##: prix de 'ensemble des branches
marchandes (n/n-1)

=== prix des transports (n/n-1)

B prix relatifs des transports par
rapport 2 'ensemble des branches

7 7273 74 7576 771 78 79 80 81 8 83 84 85 8 87 8 89

Source : INSEE
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a) Les prix relatifs des transports collectifs de voyageurs sont en baisse.

TABLEAU4.2
Evolution des prix & la consommation des transports collectifs et de I'ensemble des produits en % (1).
1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
Transports publics 149 | 138 | 108 70 6,5 45 37 37 25
dont :
Transports en communs urbains 156 11,1 114 75 6,9 6,3 51 48 34
Transports ferroviaires 125] 160 90 62 78 40 31 27 18
Transports par autocar 163] 138 124 74 4,6 38 33 40 25
Ensemble des produits 134 | 118 9,6 74 58 2,7 31 2,7 35
(prix de détail)
Prix relatif des transports 4 I'ensemble 13 18 L1| 04 0,7 18 06 10] -10

ource : INSEE

La revalorisation des tarifs publics est faible en 1989:
les prix des transports publics de voyageurs ont aug-
menté de + 2,5%, soit un point de moins que la hausse
générale des prix. C'était le contraireen 1988 : +3,7%
pour les transports, au lieu de +2,7% pour l'ensemble.
La baisse du taux réduit de TV A sur les tarifs expli-
quent en grande partie cette évolution modérée. La
majoration des tarifs serait plus importante en 1990.
Cette croissance moins rapide entraine une baisse du
prix relatif des transports publics en 1989.

(1)Deux axes d'investigation s'offrent au statisticien pour ap-
précier les évolutions des prix des transports. L'un consiste &
se référer aux tarifs : certains transports de voyageurs font
. partie de la liste des produits observés dans le cadre de

I'établissement des indices de prix a la consommation. Le

deuxieéme utilise des indices de produits moyens. Pour le
transport routier de marchandises, on dispose depuis 1982
d'indices de prix alatonne-kilométre (cf. Encadré). Mais cette
solution, outre qu'elle n'est pas fondée sur une partition
suffisamment fine des marchés observés, rend hypothétique
les comparaisons entre les différents transports.

GRAPHIQUE 4.2
Evolution des prix relatifs des transports collectifs par rapport a I'ensemble des produits base 100 en 1970
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b) Les prix des transports de marchandises se stabilisent apres la baisse entre 1986 et 1988.

TABLEAU 4.3
ndice des prix des transports terrestres de marchandises (1),
1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

Transport routier de marchandises (uniquement z.1.)

TR.O. jusqu'en 1982 1631 12,7

puis prix moyen a la t.-km depuis 1983 11,0 6,5 35 06 29 -3,7 02
Transports ferroviaires

produit moyen du trafic n.c. recettes annexes 14,1 941 10,7 4,0 49 15 09

prix implicite du trafic n.c. rec. ann. en 87 et 88 201 -26
Navigation intérieur

tarifs jusqu'en 1983 1701 165) 107

puis prix moyen a la t.-km depuis 1984 (*) 53 39 -10 06 40 00
Ensemble économie (production effective) 118 | 12,6 94 8,0 53 14 2,0 30 4,1

Source : OEST, SNCF, ONN (estimation pour la navigation intérieure en 1988 et 1989)

Malgré 'augmentation du gazole, des salaires et des
taux d'intérét, les prix des transports routiers de mar-
chandises restent orientés a la baisse en 1989 (-0,2%
pour I'ensemble des véhicules qui fontde lazone longue
et-0,8% pourceux de plusde 17 tonnes decharge utile).
Toutefois, cetle baisse esl intervenue au premier tri-
mestre de 1989; depuis I'indice évolue peu.

En revanche, on note que les prix du transport ferro- chiffre d'affaires de indice “trafic.intér
viaire ne diminuent plus contraircment aux années
précédentes (+0,9% pour le produit moyen apres -2,6%
en 1988).

Les prix de la navigation resteraient stables en 1989.

l'indice pub]xe ici est une moyenne pond ée

gals De. toute. cvxdence 1l faut prendre ay
_ces mdlces nolammenl dans une perspx

GRAPHIQUE 4.3

Evolution des prix relatifs des transports de marchandises par rappdrt au prix de la production des

branches marchandes base 100 en 1970 (*) se reporter au tableau pour les définitions exactes et les sources.
105

=== Transport routier (*)

== Transport ferroviaire

w Navigation intérieure
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- Les transports routiers de marchandises TABLEAU 44
Evolution des prix des transports routiers de

Pour les transports routiers de marchandises en zone marchandises en zone longue uniquement en %.
longue, et quelle que soit la taille, la baisse des prix par 1085 1 1986 1 1987 1 1988 | 1989
rapport a la moyenne de 1988 serait de - 0,2% contre

une baisse de 3,7% en 1988 et -2,9% en 1987. Cetie tous véhicules

évolution résulte d'une baisse de 0,9% en trafic inté- intériear 28 06| -35] 42| 09
rieur etd'une hausse de 1,8% en trafic international (1). intemational 5.8 07] -11| 22 18
Pourles véhiculesde 17 tonnes de charge utile, labaisse Ensemble 351 064 -29 | 3,7 | 02
des prix reste un peu plus forte (-0,8%)contre -4,4% en véh. +171. cu

1988 et -4,7% en 1987. En fait, la baisse des prix intérieur 531 101 51 551 2l
constatée depuis 1'été 86 semble arréiée depuis le mois international >80 01 211 29] 12
d'avril 1989. Depuis, les prix auraient progressé de pres Ensemble 541 07 ] 47 ) 441 03
de 2%.

On note toutefois que ce léger redressement est sans TABLEAU 4.5

commune mesure avec lahausse des coiits du transport

routier, de l'ordre de 5 46% en 1989 du fait notamment Evolution des prix et chiffres d affaires du trans-

de la hausse du gazole, des salaires et des taux d'intérét. ort routier enfre 19?2:;6193):“(::% :;:;guez,o?:m?
d'affaire { km

(1) Le suivi des prix des transports de marchandises en zone tous véhicules

longue - I'indice en zone courte n'est pas assez fiable pour étre intérieur 63 8.1 09 13

publié - est effectué aI'OEST apartirdes données del'enquéte international 93 78 18 74

TRM. Deux indices sont calculés : un indice trimestriel du ensemble 71 80 02 13

prix alatonne kilométre pour les véhicules de plus de 3 tonnes véh.de17t. et +decu

dechargeutileendistinguantles gros porteurs (>17 tonnes de intérieur 72 838 21 94

charge); un indice mensuel du prix du véhicule-kilométre international 95 83 12 82

pour les chargements complets de semi-remorques. Ces deux ensemble 8 8,6 0.8 89

indices fournissent des approches complémentaires. . Source : OEST (enquéte TRM).

GRAPHIQUE 4.4

Evolution du prix des transports intérieurs au véhicule-km d'une semi-remorque en charge, zone longue
120~ (base 100 en janvier 85) en%
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' pérﬁr de 1983. Le quesuommau'e de-
orteursd'indi uerdans»le casd’ unlmns

(1.yCe travail:n’a: toutefois.pu étre poursuivi en 1988. ‘

c) Le transport maritime.

Pour la premitre fois depuis plusieurs années, les prix
du transport maritime sont orientés a lahausseen 1989,
Certes, ce retournement n'est pas général.

Alors que les coefficients de remplissage des navires
s'améliorent, les taux de fret en ligne réguliére (trans-
portessentiellement conteneurisé) restent déprimés (la
dégradation parait toutefois endiguée par rapport 4 la
chute jusqu'en 1987).

GRAPHIQUEA. 5

Evolution du prix des soutes en dollars
(Le Havre).
200 + ($)2latonne

180 ¢+
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Enrevanche, les transports en vrac (affretement a temps
ou au voyage, etindice des frets pétroliers), accusent un
net redressement depuis la fin de I'année 1987. La de-
mande (en grains et céréales notamment) est soutenie

Signe de ce redressement, le nombre de navires en
attente tombe & un niveau quasiment incompressible.
Les prix des navires neufs et d'occasion sont en forte
hausse (parfois trois fois le niveau des années 85-86).

TABLEAU 4.6

indice des prix du transport maritime,
1085 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989

lignes réguliéres 155511298 | 1184 | 1174 | 1188
conteneurs 1756 | 146,6 | 1356 | 139,1 | 1408
base 100 en1980

sec affrétement a

temps b. 10071 1780 | 1523 ] 218,8 | 322,0 | 3358

affrérement au
voyage b.10066 [ 167,0 157,7 1743 | 1949 | 203,5

prix des navires
- péwoliers (*) 370] 45| 540] 730] 8,0
- transp. de vrac 20,5 2301 300] 390] 450
(*) 250 000 TPL (produits)

Source : CCAF
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LES COUTS.
a) Les transports routiers de marchandises.

En 1988, le poids des achats de carburants dans le
chiffre d'affaires du transport routier de marchandises
en zone longue atteint 16,6% contre 23,2% en 1984 du
faitde la baisse des prix. Toutefois, la part du solde d'ex-
ploitation baisse de 3,3% en 1986 4 2% en 1988. Celtte
évolution estsurtoutdue a la croissance des charges di-
verses (32% du chiffre d'affaires en 1988 contre 26,4%
en 1984). Deux postes expliquent largement cette évo-
lution ; le crédit-bail (3,9% du chiffre d'affaires en 1988
contre 2,2% en 1984) et les autres charges externes
(13,7% du chiffre d'affaires en 1988 contre 11,2% en
1984)(cf. encadré). En zone courte, la part des charges
diverses est aussi en hausse.

TABLEAU 4.7

Poids des postes comptables dans le chiffre
d'affaires (TRM zone longue) en %.

1984 | 1985 | 1986 { 1987 | 1988

variation de stock 00 00 01 00] -01

achats 274) 27,1 2311 224 216
ch. de personnel 323 31,5 32,8 32,2 322
impots & taxes 31 29 33 31 30
charges diverses 2641 280 279 301] 320
autres charges 03 03 04 05 03
ch. financiéres 26 26 26 23 23
dot. amortissem. 6,7 6,4 6,7 73 15
dot. provisions 05 06 09 06 06
quote part 03 02 03 04 04

subvention d'exp. 00 0,1 0,0 00 00
prod. accessoires 04 04 04 0,6 04
produit financier 0,0 00 0,0 01 01
prod. immobilisée 0,1 00 0,0 01 0.1
Tepr. Sur amortis. 04 07 09 11 1,1

solde d'expl. 12 17| 33| 30| 20
dont carburant 2321 227 19,3 17,0 16,6

Poids des postes comptables dans le chiffre
d'affaires (TRM zone courte) en %.
1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

variation de stock 0,0 0,0 0,0 00 00

achats 205] 195 169] 153| 154
ch. de personnel 41,11 419 413} 429t 408
impots & taxes 34 34 33 33 31
charges diverses 2401 253 26,1 269| 297
autres charges 03 02 0.4 04 05
ch. financiéres 23 20 1,9 17 16
dot. amortissem. 58 55 57 5.7 57
dot. provisions 05 06 07 09 08
quote part 00 00 03 01 01

subvention d'exp. 03] -02 0,0 01 01
prod. accessoires 0,7 06 03 02 04
produit financier 01 0.1 0,1 01 01
prod. immobilisée 00 00 00 00 0,1
Tepr. sur amortis. 03 07 0.8 1.0 09

solde d'expl. 29 2,7 47 42 39
dont carburant 1721 1691 137] 126] 118
Source : OEST, exploitation 4 partir de 'EAE.
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b) les autres transports routiers.

On retrouve en partie toutes ces évolutions dans dans
lalocation de véhicules industriels, voire dans le trans-
port routier de voyageurs et le déménagement, avec
toutefois une spécificité pour ces activités : le poids du
solde d'exploitation n'augmente pas entre 1984 et 1988,
diminuantmé&me sensiblement dans le transportroutier
de voyageurs (1,1% duchiffre d'affaires en 1988 contre
1,8% en 1984).

GRAPHIQUE 4.6
Poids des achats et du solde d'exploitation dans le
chiffre d'affaires de certaines branches en %.
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TABLEAU4.9

Poids des postes comptables dans le chiffre
d'affaires (location de véh. industriels) en %

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
variation de stock 0,0 0,0 00 0,1 0,0
achats 18,8 18,8 14,6 139 129
ch. de personnel 3481 359 346} 335 325
impots & taxes 34 33 35 33 33
charges diverses 2281 233] 252| 270] 264
autres charges 09 13 17 19 24
ch. financiéres 2,8 28 29 27 33
dot. amortissem. 1351 130] 152] 162| 180
dot. provisions 12 12 15 16 20
quote part 09 06 Q7 02 10
subvention d'exp. 02 03 00 01 0,1
prod. accessoires 1,0 10 17 18 22
produit financier 00 01 02 03 02
prod. immobilisée 02 01 01 01 01
TCpr. sur amortis. 07 12 16 1,6 19
solde d'expl. 30 26 37 36 28
dont carburan’ 1391 138] 106 9,5 8,6
(Déménagement)
1984 1 1985 | 1986 | 1987 } 1988
variation de stock 00 00 00 0,1 00
achats 84 92 81 13 15
ch. de personnel 52,71 487 5041 490] 499
impots & taxes 31 30 31 30 32
charges diverses 2811 298| 290 342{ 323
autres charges 05 04 0S5 06 06
ch. financiéres 19 1,5 16 14 1,6
dot. amortissemn. 38 32 34 34 35
dot. provisions 1,1 1,0 1,1 038 1,2
quote part 00 00 01 01 01
subvention d'exp. 00 00 00 01 0,0
prod. accessoires 03 02 04 03 04
produit financier 01 00 00 00 00
prod. immobilisée 00 00 00 00 01
Tepr. sur amortis. 09 09 13 12 12
solde d'expl. 1,7 42 4,6 20 1,7
dont carburant 58 6,0 54 49 53
(Transport rcutier de voyageurs)
1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
variation de stock 0,0 -0,1 01 0,0 0,0
achats 1841 181] 149] 146] 133
ch. de personnel 403 408) 405] 43} 424
impots & taxcs 3,1 34 36 38 39
charges diverscs 2131 233 228| 254} 268
autres charges 04 03 04 03 03
ch. financiéres 33 34 35 32 27
dot. amortissem. 109 1061 11,1} 114]| 108
dot. provisions 06 09 10 07 05
quote part 02 00 02 02 00
subvention d'exp. 09 -12] 09 0,6 05
prod. accessoires 05 06 06 09 06
produit financier 00 0,1 01 03 02
prod. immobilisée 0,0 0,0 01 01 0,0
TCpr. Sur amortis. 07 09 12 12 14
solde d'expl. 18 | -02 29 0,2 1,1
dont carburant 142] 140 11,5) 106 9,7
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c¢) Les autres transports : Ia navigation intérieure, les transports maritimes et aériens.

Dans le transport aérien, on note une réduction nette de

la part des carburants (9,9% du chiffre d'affaires en

1988 contre 20,1% en 1984) et une hausse relative des

locations d'avions (11,5% du chiffre d'affaires en 1987

contre 7,9% en 1984), le solde d'exploitation s'amélio-

rant, lui, de 2,4% en 1984 24,8% en 1988 mais avec un

maximum en 1986 : 5,3% du chiffre d'affaires.

Dans lanavigation intérieure quine concerne ici que les
entreprises de plus de S salariés, le solde d'exploitation

qui s'était quelque peu redressé en 1986 du fait de la

baisse des carburants tout en restant fortement négatif
(-6,6%), se dégrade de nouveauen 1987et 1988. Lapart
des achats gagnepresque 20 points entre 1976 et 1987.

TABLEAU4.10

Poids des postes comptables dans le chiffre d'affaires

navigationintérieure).

En transport maritime, I'évolution des cofits traduit ici
les difficultés de cette activité malgré un redressement
depuis 1987-1988. On note aussi la chute des charges
de personnel, de la sous traitance et en revanche la
croissance trés importante de la location de matériel de
transport (1).

(1) Avertissement :

Notons que le transport maritime comporte 2 la fois des
activités de transport et d'auxiliaire et des activités commer-
ciales, la structure des consommations intermédiaire de ces
dernidres étant trés différente de celles des activités transport
et auxiliaire. Cela peut donc enpartie fausser le compte
d'exploitation des branches.

(transport maritime autres que pr. pétroliers).

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
variation de stock 05] -03 04 08 38
achats 164 223} 14,5] 128| 169
ch. de personnel | 29,5 41,0| 393 42,1] 514
impots & taxes 39 28 22 24 27
charges diverses 489 41,7} 472 524 487
autres charges 0,1 0,1 01 0,1 03
ch. financiéres 1,9 1,7 2,0 3,6 37
dot. amortissem. 38 12 47 69 18
dot. provisions 74 49 54 62 74
quote part 08| -18] 06| 32| -14

subvention d'exp. 01 0,5 0,0 01 0,1
prod. accessoires 13 04 09 30 12

achats 18,0] 175] 100] 99| 66
| ch. de personnel 180] 186] 261] 230] 193
impots & taxes 0.8 0,7 10 10 10
charges diverses 654] 640 666| 728| 719
autres charges 1,3 25 05 03 06
ch. financiéres 59 8,0 84 71 6,5
dot. amortissem. 51 6,8 74 81 8,6
dot. provisions 25 19 14 1,7 12
quote part 041 -13 08| 02| 04

variation de stock 04 0,1 06 04 03

subvention d'exp. 4,6 34 62 55 49
prod. accessoires 1,0 1,7 06 08 1,7

produit financier 22 22 21 21 53
prod. immobilisée 03 03} 03 02 02
Tepr. Sur amortis. 15 19 22 38 30

solde d'expl. 24 28 53 45 48

produit financier 14 02 06 24 56 produit financier 31 46 45 52 59
prod. immobilisée 00 0,1 0,1 00} 01 prod. immobilisée 00 00 00 01 0,0
Tepr. sur amortis. 72 71 7.1 45| 161 Tepr. sur amortis. 55 39 57 6.8 6,7
solde d'expl. 3,1 [-11,7 -66 |[-139 |-182 solde d'expl. 29 53 -5,7 1,1 0,4
dont carburant 15,3 188 12,7 11,4 145 dont carburant 16,5] 146 74 64 3,7
transport aérien). (transport maritime de produits pétroliers).

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988
variation de stock 00 0,7 06] -02 04 variation de stock 04 05 06 00 02
achats 2311 22,11 134 129 93 achats 13,1 119 40 69 40
ch. de personnel 302 294 302 305] 316] ch. de personnel 2551 166 11,0] 123] 115
impots & taxes 10 1,1 1,0 14 14 impots & taxes 1,3 038 04 05 07
charges diverses 379 40,1 433| 455| 479 charges diverses 48,1 653] 780] 745] 764
autres charges 04 06 04 03 06 autres charges 1,6 02 23 1,5 1,7
ch. financiéres 33 29 30 29 45 ch. financiéres 47 6,6 6,2 89 13
dot. amortissem. 42 44 4,1 47 6,4 dot. amortissem. 10,9 55 721 102 84
dot. provisions 22 23 32 42 26 dot. provisions 55 19 14 38 3,5
quote part 04 06 09 06 038 quote part 04 03 18 12 06
subvention d'exp. 09 06 0,7 05 03 subvention d'exp. 0,8 04 01 03 0,1
prod. accessoires 02 0,5 00 06 08 prod. accessoires 1,1 0,3 16 1.4 1,8

produit financier 2.8 6,5 31 43 56
prod. immobilisée 0,0 00 00 00 0,0
Tepr. sur amortis. 54 20 31 74 58

solde d'expl. 22 -02 -54 6,5 1,1

dont carburant 97 16 31 517 3,1

dont carburant 20,1 1821 11,1} 101 99
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Chapitre 5
LES MENAGES ET LES

TRANSPORTS

En volume, la consommation en transport augmente en 1989 plus que la consommation totale (+3,2 % contre
+3%), comme entre 1986 et 1988, du fait des achats de véhicules (+5,9%) mais I'écart devient quasiment
négligeable et surtout les transports au sens strict - dépenses d'utilisation des véhicules, transports collectifs
- progressent moins vite : respectivement +2 % et +2,7%contre +3,3% et +3,8% en 1988.

LA CONSOMMATION

a) La consommation des ménages en trans-
port (1).

En 1989, la variation en volume de la consommation

desménagesen fonction transport est supéricure acelle
de leur consommation totale (+3,2% contre + 3%),

poursuivant ainsi une tendance amorcée depuis 1986.

C'érait le contraire entre 1982 et 1985 (-1,0% contre

+1,3% en moyenne annuelle). L'écart est toutefois

nettement plus faible qu'en 1988 du fait d'une progres-
sionralentie du volume des dépenses d'utilisation et des
services de transport collectifs, autrement dit des con-
sommations de transportau sens strict. Enrevanche, les
achats de véhicules- présentant des variationscycliques
- continuent de croitre 2 un rythme élevé : +5,9%.

GRAPHIQUES.1

TABLEAU 5.1

Evolution de la consommation en transports (en
volume en % ; 1989 en milliards f.)(1)

1986 | 1987 | 1988 | 1989 | 1989
niveau
achat de véhicule | 10,0 88 49 59 | 1629
dép. d' utilisation 29 23 33 20 | 3179

tr. collectif 0l 02 38 2.7 778
Ens. transport 42 38 38 32 | 5586
Cons. finale 3.7 26 30 3,0 | 3650
Source : INSEE

(1) La consommation des ménages est I'objet d'une analyse
par fonction. Celleci met en évidence la finalité des opéra-
tions effectuées : on émdie l'ensemble des dépenses des
ménages pour le transport, y. c. I'achat d'automobiles

Evolution des principales composantes de la fonction transport en "prix constants 1980" (en volume)
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TABLEAUS5.2
Evolution des principales composantes de la fonction transport en milliards de francs.

1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989
Consommation finale 18979 |2190,3 {24241 |2639.2 |28584 [3049,5 |[3231,1 34223 [3650,0
valeur base 100 année n-1 1154 1154 1107 108,9 108,3 106,7 106,0 1059 106,7
volume base 100 année n-1' 102,1 1034 1009 101,0 102,3 103,7 102,6 103,0 103,0
prix base 100 année n-1 . 130 1116 109,7 107,8 1059 1028 1033 1029 103,5
Consommation transport 2881 | 3445 | 3781 | 3998 | 4324 | 4503 | 4877 | 5181 | 5586
valeur base 100 année n-1 1159 1195 109,8 105,7 108,2 104,1 108,3 106,2 107,8
volume base 100 année n-1 101,9 106,0 100,0 974 100,2 1042 103,8 103,8 103,2
prix base 100 année n-1 1138 1127 109,7 108,5 107,9 99,9 104,3 1023 104,5
achats de véhicules 742 | 947 | 1028 998 | 1058 | 1246 | 1401 | 1491 | 1629
valeur base 100 année n-1 1119 1276 108,5 97,1 106,0 11777 1125 1065 109,2
volume base 100 année n-1 100,6 1159 100,0 89,7 99,5 1100 108,8 1049 1059
prix base 100 année n-1 111,2 110,1 108,4 108,3 106,5 107,1 103,3 101,5 1032
dépenses d'utilisation 1713 1999 2196 2393 2604 2572 2715 2949 3179
valeur base 100 année n-1 1177 116,7 1099 109,0 108,8 98,7 1079 106,2 1078
volume base 100 année n-1 102,3 102,8 99,8 100,2 100,0 1029 102,3 103,3 102,0
prix base 100 année n-1 1150 ] 134] 1101 108.8 108,9 95,9 1055 1029 105,7
serv. de transport collectif 42,6 498 558 60,7 66,2 68,5 70,0 74,1 778
valeur base 100 année n-1 116,0 1170 1119 108.8 1090 103,6 102,2 105,8 105,0
volume base 100 année n-1 102,3 1018 1009 101,0 102,6 100,1 100,2 1038 102,7
prix base 100 année n-1 1133 115,0 110,8 107,7 106,3 103,5 102,0 1019 102,2
Source : INSEE
- Transports individuels hors achats ( dépenses d'utili- TABLEAU 5.3
sation de véhicules) Evolution de la consommation en dépense d'usage

(en volume en % ; 1989 en miiliards f.)

En 1989, les dépenses d'utilisation augmentent en vo-

lume de 2% contre 3,3% en 1988 (les dépenses de 1986 | 1987 [ 1988 | 1989 rx:)u
carburantsaugmentantde 1,1% contre +3,4% en 1988), Pncus, réparation | 19 | 19 | 41 | 22 | 1414
cequeconfirme lacroissance plusrapide des ventes de Carburants 40 | 21 34 11 | 1341
carburants en 1988. En outre, les dépenses pneus-ré- Péage, location.. 84 54 7.1 88 | 218
parationsaugmententde 2,2% (+4,1%en 1988). Enre- Assurances 4.1 371 53] 08 ] 26
vanche, les dépenses de péages, parkings... augmentent :
fortement (+8,8% aprés +7,1% en 1988). Ensemble 29 | 23 33 20 | 3179
GRAPHIQUES5.2

Evolution des composantes des dépenses d'utilisation de véhicule en "prix constants 1980" (en volume)
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GRAPHIQUES.3

Evolution des composantes des services de transports collectifs en " prix constants 1980" (en volume).
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- Transports collectifs (1)

S'agissant de la consommation des ménages en trans-
ports collectifs, elle augmente en volume de 2,7% en
1989, malgré la baisse des transports routiers de voya-
geurs, ceci aprés une stagnation en 1986 et 1987 etune
croissance de 3,8% en 1989, évolution qui était large-
ment imputable au transport ferroviaire, suite aux gré-
ves de fin d'année 1986. En 1989, la consommation en
transport ferroviaire augmente de 1,9%, celle des trans-
ports urbains de4% contre +1,8% en 1988, en partie du
fait d'une chute au quatri¢me trimestre de 1988 suite
aux gréves. Au total, les transports collectifs ne repré-
sentent que 14,6% de la fonction transport.

GRAPHIQUE S5 4

TABLEAU 54

Evolution de la consommation en transport
collectif ( 1) (en volume en % ; 1989 en milliards f.)
1986 | 1987 | 1988 | 1989 ] 1989

niveau
tr. ferroviaire -39 03 52 19 246
tr. urbains 15 13 18 40 149

autres (taxi,dém.) 13 ] 33 09 | -10 19,9
tr. aériens, marit. 38 36 7.1 72 18,5

Ensemble 0.1 02 38 2,7 778
ource: INSEE

(1) 1a consommation en transports collectifs inclut les sub-
ventions pour réduction tarifaire.

Structure de la consommation des ménages en transport cn 1989 en % ( milliards de fr. courants).

Transporis collectifs : 13,9%

N

achats d'automobiles

.
pneus, frais de réparation

8B 8

carburants et lubrifiants

autres dépenses d'utilisation

]

transports ferroviaires

autres ransports terrestres

O g

transports aériens et maritimes

Transports individuels : 86,1%
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b) Les coefficients budgétaires

Le coefficient budgétaire en transport rapporte la con-
sommation en transport par les ménages a leur consom-
mation totale.En francs courants, il passe de 12,6% en
1970 a 15,3% en 1989. Mais, en francs constants, le
coefficientbudgétaire ne progresse que de 1 pointentre
1970 (13,7%) et 1988 (14,8%). Surtout, cette crois-
sance ne profite qu'au poste "achats de voitures particu-
lieres” alors que le coefficient des dépenses d'utilisation
perd 0,2 points, du fait des "pneus, réparations” (1).

(1) La consommation des ménages comprend celle des non-
résidents. Mais surtout, elle inclut les remboursements des
administrations aux ménages lors d'une consommation. Or
ceux-ci sont importants dans la santé mais aussi dans les
transports. L'enquéte "Budget de Famille" réalisée en 1989
permet d'estimer leur budget-transport réel. L'INSEE dis-
pose actuellement derésultats encore provisoires, du premier
semestre 1989. Les dépenses moyennes annuelles par unité
de consommation pour les transports s'éléveraient en 1989 &
11 050 F, dont 10 400F pour I'achat et l'usage de I'automobi-

- les (etdeux roues), soit 2 peu prés 10 000F pour 1'automobile

enexcluant les deux roues et les caravanes. Comme le "nom-
bre d'unités de consommation” d'un ménage est de 2.10,
chaque ménage dépense enmoyenne 21 000F pour1'automo-
bile en 1989, soit & peu prés 28 000F par ménage équipé.
L'enquéte de 1989 montre aussi que la part des transports
dans les budgets des bas revenus ne représente que 12,5%

GRAPHIQUE 5.5

Evolution des coefficients budgétaires de la
fonction transport en "francs 1980"

1 en % base 100 en 1970.
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alors que cette part est de 15,6% pour les hauts revenus. Source : INSEE
TABLEAU 5.5
Evolution des coefficients budgétaires de la fonction transport "en valeur" en %
1970 11973 [ 1979 | 1980 | 1981 | 1982 {1983 {1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
achats de véhicules 29 35 42 40 39 43 42 38 37 41 43 44 45
dépenses d'utilisation 75 78 8,7 88 9,0 91 91 91 91 84 8,6 8,6 8,7
carburants 35 36 42 44 45 45 44 45 4,5 38 37 36 37
pneu, réparation 32| 33 361 36} 36] 371 36 361 35| 35 371 39| 39
autres dépenses 08 09 09 08 09 09 10 1,0 L1 11 1,1 1,1 12
service de tr. collectif 22 21 22 22 22 23 23 23 23 22 22 22 21
tr. ferroviaire 09 08 07 0,7 0,7 07 0,7 08 08 07 0,7 0,7 0,7
autres transports terrestres 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 10 10 1,1 1,0 10 10 10
maritime aérien 03 03 05 04 04 05 06 05 0.5 0,5 05 05 0,5
Ensemble 126 {134 |151 |15,1 f152 15,7 |15,6 |15.1 |15,1 14,8 |151 151 |153
TABLEAUS.6
Evolution des coefficients budgétaires de la fonction transport en "prix _constants 1980" (en volume) en %.
1970 {1973 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989
achats de véhicules 31 37 42 4,0 4,0 45 44 39 38 4,0 43 43 44
dépenses d'utilisation 84 9,0 89 88 89 88 8,7 86 84 84 83 83 82
carburants 41 46 44 44 44 43 43 44 431 43 42 4,2 4,1
pneu, réparation 35 36 36 36 35 35 35 35 33 33 33 33 33
autres dépenses 08 038 09 09 09 09 09 08 038 08 08 0,8 0,8
service de tr. collectif 21 21 22 22 22 22 22 22 22 21 21 21 21
tr. ferroviaire 08 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 07 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
autres transports terrestres 11 1,0 1,1 11 10 10 10 1,0 1,0 10 09 09 09
maritime aérien 02 04 04 04 0,5 05 05 0.5 0,5 0,5 05 05 0,5
Ensemble 137 {149 l154 {151 [151 |155 154 |148 |14.4 145 |146 |148 |148

Source : INSEE
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Autrement dit, si le poids des transports dans les dépen-
ses des ménages augmente entre 1970 et 1989 en prix
courants, c'est essentiellement parce que leur prix s'ac-
croit plus vite que I'indice général des prix et non parce
qu'ils sont consommés en plus grande quantité (1). De
fait, le prix relatif des dépenses d'utilisation s'est accru
en moyenne de 0,8% par an entre 1970 et 1988. Cette
dérive est seulement interrompue entre 1986 et 1988.
De méme, on note du moins & partir de la crise de
I'énergie de 1973, une substitution entre services de
transports collectifs et dépenses d'utilisation de voitu-
res particuligres : entre 1973 et 1988, alors que les prix
relatifs des services de transports collectifs par rapport
aux dépenses d'utilisation baissent de présde 12%, leur
consommation relative en volume augmente de 9%.

TABLEAU 5.7
Taux de croissance des prix de la fonction trans-

orts en % (en moyenne annuelle).
70-73 | 7479 | 80-85 |86-88 { 1989

prix

achat de véhicule 69| 12,1 89 40 32
dép. d' utilisation 49 134 11,2 13 57
tr. collectif 521 109} 106 24 2,1
Cons. finale 66| 11,0 95 28 33
prix relatif *

achat de véhicule 03 1,0 0,5 1,1 02
dép. d' utilisation -1,5 22 16f -15 23
tr. collectif -1,2 0,0 101 041 -12

(*) indice du prix des transports / indice général des prix.

(1) Un facteur de cette moindre croissance est 1ié a 1a crois-
sance relative du parc diésel des voitures particuliéres et aux
effets de structure que cette évolution entraine en Comptabi-
lité Nationale sur les calculs de volume (quantité * prix de
I'année précédente), du fait que le gazole est moins cher.

GRAPHIQUE 5.7

Evolution des consomations relatives (en volume) et prix relatifs des transports collectifs et dépenses

d'utilisation de véhicules (base 100 en 1980) en %
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Source : INSEE
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MOTORISATION ET UTILISATION

En 1989, le parc de véhicules particuliers des ménages
frangais est estimé 4 22 millions (autour de 12 millions
en 1972). L'automobile est, aujourd'hui, un bien large-
ment diffus. On compte ainsi un véhicule en moyenne
par ménage, soit environ deux voitures pour cing habi-
tants et un peu moins de d'une voiture pour deux
personnes en age de conduire.

Ces taux placent la France dans le peloton de i€te
européen, mais loin derriére les Etats Unis (55 voitures
pour 100 habitants). Néanmoins, des disparités subsis-
tent entre les diverses catégories de ménages : le taux
d'équipement varie de 34,5% chez lesménages gagnant
moins que le SMIC a 96,8% chez ceux qui ont un
revenu supérieur 4 20000 F par mois.

A long terme, deux facteurs expliquent la progression
du parc : les ménages sont plus nombreux (leur nombre
s'estaccru de 30 % entre 1970 et 1988), mais surtout ils
. sont plus équipés. La part des ménages disposant d'une
automobile estde 75% en 1989 contre de l'ordre de 60%
en 1970.

Toutefois la diffusion de l'automobile entre dans sa
phase de saturation. Actuellement, le parc s'accroit
surtout parce que les ménages sont de plus en plus
souvent possesseurs d'une seconde voiture: touchant
environ 8% des ménages en 1970, il concerne aujour-
d'hui prés d'un quart des foyers (24% des ménages
d'aprés I'enquéte INSEE auprés des ménages de no-
vembre 1989; 19,5% en 1984). Dés lors, I'évolution du
taux d'équipement des ménages et celledu taux de mo-
torisation divergent aprés 1980 plus nettement que du-
rant la décennie 1970.

GRAPHIQUE 5.9

GRAPHIQUES.8

Indicateurs de possession de 12 voiture (1)
110 +
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_Source : INSEE o
(1) taux de motorisation = nombre de voitures par ménages
taux d'équipement = % des ménages équipés en voiture

TABLEAU 5.8
Taux d'équipement des ménages (1) Autos possé-
dées par les ménages.

1984 | 1987 | 1988 | 1989
nov. | nov. | nov. | nov.
Ménages équipés en % | 72,7 | 75,1 748 749

dont 1 auto 532 | 518 { 518 509
2 autos ou + 195 | 233 | 230 24,0
Source : INSEE

Evolution des principaux indicateurs de possession et usage de la voiture base 100 en 1970 en %.
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Source : INSEE, INRETS, CCFA, OEST.
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S'agissant de l'utilisation, le parcours annuel moyen
d'une voiture serait de13 S00km, niveau proche de celui
de 1973 (baisse de prés de 7% jusqu'en 1981, hausse
depuis 1985). En 1988, ce parcours était de 13480 km
(+1,6% par rapport 3 1987), croissance due alors aux
ménages multi-€quipés (+4%). Notons quele dévelop-
pement du multi-équipement compense e mouvement
de diminution du kilométrage par voiture, si bien qu'au
total le nombre de kilométres parcourus par les ména-
ges s'accroit. Le kilométrage moyen augmente lorsque
les deux conjoints sont actifs, non senlement en raison
des trajets domicile-travail, mais aussi des trajets de
week-end (désir d'évasion plus grand ou niveau de vie
plus élevé permettant des départs plus fréquents).

Pour les motifs, la proportion des voitures utilisées pour
les achats (86%) dépasse maintenant celle des véhicu-
les servant pour la promenade et les vacances (83%)
mais ces deux pourcentages baissent légérement en
1988. Ce sont seulement les déplacements domicile-
travail (68 %), qui progressent. En 1988, 52% des actifs
serendent a leur travail en voiture, contre 32% en 1972.

On peut compléter ces informations par les résultats
d'une enquéte de 'OEST. Les voitures des particuliers
représentent 87,7% du parc, celles des entreprises indi-
viduelles 9,7%, celles des sociétes 1,6%. L'age moyen
des voituresde moinsde 15 ansau 1°janvier 88 s'établit
a 5,8 années. S'agissant du parcours annuel moyen, il
serait de 13300 kilomé&tres au cours de l'année 87
(chiffre wré&s proche de celui estimé par le CREDOC-
13270 kms), mais avec de fortes divergences selon les
catégories de propriétaires (cf. tableau 5.9).

GRAPHIQUES5.10

Parc utilisé pour les différents motifs en %.
90 4

TABLEAU 5.9

Caractéristiques des voitures de moins de 15 ans
au 01.01.88 par catégories de propriétaires (*).

dge moy. |durée moy} % marque | kilométr.

(années) |détention |étangere | moyen
particuliers 58 34 26,4 { 13000
expl. agricoles 74 44 1761 12700
artisan, comm. 57 34 31,6 16000
sociétés 27 2 30,81 22200
autres 42 33 771 17400
Ensemble 58 34 262 { 13300
Source QEST -

(*) enquéte sur les voitures particulieres 1988. Enquéte par
sondage faite a1'OEST portant sur 25544 voitures de moins de
15 ans inscrites au fichier central des automobiles.

TABLEAU 5.10
Parc utilisé pour les différents motifs en %.
1985 | 1986 ] 1987 | 1988
Achats 8451 848 865}| 857
Promenades-vacances 8241 820] 831 829
Travail 641 { 656| 655| 676
Déplac. professionnel 272 266| 258| 258

Source : INSEE enquéte conjoncture, expl. INRETS

(*) moyenne des enquétes de I'TNSEE de mai et octobre.
Ces taux sont différents chez les ménages équipés de plu-
sieurs voitures. Ainsi, seulement 58% des "deuxiémes voitu-
res” servent pour les loisirs; inversement, les déplacements
liés a I'activité professionnelle représentent une part plus im-
portante des utilisations du parc automobile chezles ménages
ayant plusieurs voitures.

achats
= promenades, vacances

wmm domicile-travail

50 <+
== professionnel
40 -+
30 -LEM%W
’WMMW RSy o,
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72 74 76 78 80 82 84 86 88

Source : INSEE enquéte conjoncture, expl. INRETS
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GRAPHIQUES5.11

Evolution des parcours annuels moyens par voiture selon les revenus
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Source : INSEE enquéte conjoncture, expl. INRETS

Autotal, labaisse du parcours moyen par voiture jusqu'
en 1985, liée a la multimotorisation, correspond aussi
au développement des motifs liés a des trajets courts
(domicile-travail et surtout achats) et au déclinrelatif de
ceux qui engendrent les voyages les plus longs (profes-
sionnels et vacances). L'automobile reste néanmoins le

50

87

moyen de transport privilégié des vacanciers: pour plus
des trois quarts des séjours de vacances, ceux-ci ont
utilisé 1a voiture au cours de 1'ét€ 1987; 10,5% seule-
ment ont utilisé le train et 6,3% I'avion (celui-ci repré-
sente toutefois une part plus importante des déplace-
ments 2 I'étranger).




