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CORRIGENDUM

- page 23 : 2éme paragraphe lire

On peut aussi se demander si des taux de renversement
atteignant pour 1980 :

« 44,75 % pour l'ensemble des véhicules,
o 46,25 7 pour les semi-remorques citernes;
« 43,75 % pour les camions citernes

constituent des seuils satisfaisants.

- page 30 :
1980
- Pollution d'égotts, cours d'eau, étangs,
(nombre) ‘ 19
- Pollution de fossés, champs ensemencés
ou cultivés, jardins (nombre) 10
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PREFACE )
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Nous vous présentons. dans cette plaquette les
statistiques de la circulation routiére relatives au transport des

matiéres dangereuses,. .

A Nous précisons aux lecteurs qui aborderaient
ce recueil pour la premiére fois que c'est grice aux procés-verbaux
et constats des services de gendarmerie et de police que nous pou—
vons apoorter chadque année de nouvelles précisions dans 1'étude de

ces accidentse.

Tl nous a semblé intéressant eette—armée de
Ffaire le point des renversements et des épandages sn retracant d'une
facon détaillée sous forme de tableaux.fécapitulatifs.et.accessoire-
ment de: graphiques, l'évolution de ces événements depuis 1573, pre-—

midre amnnée. du recueil de ces informations concernant ces accidents.

Nous continuons cette année encore a nous pré-—

occuper des effets des épandages. sur le milieu récepteur.

Pour toute critique ou suggestion éventuelle,
nous vous invitons & contacter ladame PULCIFELLI - Commission Inter-
ministériellé'du Transport des Matidres Dangereuses, 35-37 rue
Frémicourt: 75015 PARIS, Té&l : 567 35 $C, Poste 371 - .
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RECAPITULATION MENSUELLE DU NOMBRE D’ ACCIDENTS

1979 1980 1879 380
M0O0ISs MO0TIS
TOTAL M c T TOTAL M c T
- Reportecsss 152 69 39 128
- Janvier..cccaccescccces 36 10 10 20 = Juilletecececccscnce 1‘7' ™ -6 17
- PEUTiErieccccccsccecns 31 8 15 23 - At eeerceanaaccces 10 4 4 8
= MADSeeesssccacscasosane 24 13 10 23 - Septembresiscscsosacs 22. 7 7 14
- AVIilececcscecococrsos 23 17 9 26 - OCtObr@e ecvocscscccse 28 3 11 14
= Maleeesovencsscscsccoce 22 6 9 15 - Novembr'®.. cocovsscee 22 12 14. 26.
w JUifeesecasecacecncanae 16 15 6 21 - DéCembre.ce. covaccse 32 7 26 33
TQTAL 152 &5 59 128 TOTAL 283 113 127 240
RECAPITULATION DEPUIS 1873 DU NOMBRE D' ACCIDENTS RECZNSES
/ TaBLzaU IT /
1978 1579 1580.
1973 | 1974 | 1S75 (1876 | 1977
M [of T M c T M [o] b
¥ombre d'accidents 185 257 227 229 272 117 136 253 127 156 283 113 | 127 240
Différences de
1'année n par rappart
a n-=1, +62 -30 +2 +43 -1 +30 -%3
Pourcentages (de
1'année n par rapport
2 n=1) 31,8% | «11,7%|+0,5% |+18,8% -7% +11,8% -15,20%




1 REPARTITION MENSUELLZE - GENERALITZS

o. Pour la troisiéme année consécutive nous

avons différencié dans ce premier tableau les accidents "C" des

accidents "M". Sont considérés comme: accidents de type "C%, les

accidents: de circulation au cours desquels la matiére dangereuse
est restée neutre. Par contre,les accidents de type "M", sont
caractérisés soit par des blessures imputables & la matiére trans—
portée (bn‘ilmfes:, intoxications, malaises, etc.), soit par un épan—
dage de: la matiére (liquides), perte de chargement (colis, bouteil—
.les, bidons etc.) suivi ou non d'épandage , fuite de gaz (sous
forme liquide ou gazeuse). Nous rappelons & nos lecteurs que seules’
sont prises an compte. pour les épandages et fuites 1es:quantités

supérieures a 100 litres.

« 113 accidents de type "MV cette année, soit

47 % des 240 accidents recensés et légére progression (+ 2 %) de ces

accidents. par rapport & 197S.

L'examen du tableau N® 2 montre gque: depuis
le début des statistiques, l1l'année 1580 enregistre la diminution la
plus forte en pourcentage (-M1S,2O %) par rapport 4 l'année précé—

dente.

« Quelgques comparaisons

- les Services de Gendarmerie et de Police
estiment les résultats de 1980 plus satisfaisants que ceux de 1579
dans la mesure ou le nombre d'accidents corporels (*) recensé en

1580 accuse une baisse de 1,5 % par rapport & 1979 (248 452 acciderts

t

(*) Accident corporel : Accident de circulation routiére survenu sur une voie ouverts
a la circulation publique, impliquant au moins un véhicule et
-~ . . . 7 . P
ayant fait au moins une victime (tué ou blessé).

TUCsesessoseansse s Victime décédée sur le coup ou durant la période de six jours
suivant. 1'accident.

Blessé..sveveseee ¢ Victime ayant subi des dommages corporels qui n'ont pas entrainé
la mort, mais qui ont nécessité un traitement médical.

Blessé grave..... : Blessé ayant été hospitalié durant au moins six jours.
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'EVOLUTION ENe VALEUR ABSQLUE DEPUIS 1973
DU NGMBRE DES ACCIDENTS , DES BLESSES ET DES TUES:

1973 1974 1975 1976: 1977 1978 1979 1980
283
m\
253
22T 240
s - ACCIDENTS |
“= | BLESSES CiAcuLATION | or _-T20s:
: TN !
e \\\ ///
7 SN
VENTILATION v : 160
| "GRAYES” "LEGERS’ NON' CONNUE 152
/

BLESSES "MATIERES JOANGERELISES™

1B 1 10
12
8 3 4/\

T 51
484 { TUES CIRCULATION i /".\\\
AN / ~
N 7 ~. 42
N 7/ =~
N / S e s e
\\4_ T 2
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en 1980 — 253 208 accidents: en 1979). Si l'on extrait des 240
accidents "matiéres dangereuses" les seuls accidents corporels
tels qu'ils sont dérinis dans les études statistiques de la
Gendarmerie Nationale (voir renvois en fin de page) on dénombre

1517 accidents corporels soit 0,06 % des 248 469 accidents cor-—

porels cités précédemment.

— Le département des statistiques du

Ministére des Transports a constaté une augmentation de 2 %

duz trafic routier de marchandises (*), hamsse légére si on la

compare i celles des années précédentes (+ 6,3 % en 1979 —
+ 4 % en 1578) et qui traduit un certain ralentissement de l'ac~
tivité économigue et une contractiorn du volume de nos échanges

extérieurs.

(*) Estimation provisoire
transports publics et

‘g g

ocur les véhnicules de 5,6 tonnes et plus de charge utile,
Tivés

.
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nombre de fois ol les matidres d'une classe donnée sont impliquées

.Epandages, pertes de chargement. et fuites de gaz liées A ces classes

TABLEAU I
1979 1980
Numérotatioy .
et . DESIGITATION DE LA CLASSE S:::;i: y Total :1;::;:;2 y c Total
. Raglemen ; Moo t .
{tormes) M+cC (tomes) M+cC
Ia ~ Substances explosives o 0 1 1
Ib - Munitions . 0 1 1 0 1
Ic - Artifices (e} Q o} s}
o] 3 1 1 2
Iq -~ Gaz_comprimés, licquéfiés ou dissous.
. Transport en bouteilles
. 3utane et propane 3 13 : 4 9 13
. autres (argon, méthane, oxygéne, acé-
tyléne, nydrogéne, ammcniac, azote, .
nélium, protoxyde d'azote, chlore} -2 4 3 5 8
. Transport an c¢jterne
. propane: 2,8 2 19 61,3900 3 13 16
. tutane [+] 5 o] 0 3 3
.. autres 0,1 1 5 g o] [ [
. Transport en conteneurs
anhydride. sulfureux, hydrogéne: - 0,2 1 1 1 1 2
. Transport en colis 1 5 o 0 0
3,1 10 52 61,900 11 37 48
Ie - Matiéres qui, au contact de 1'ean dégagent ! .
. des gaz inflammables 0 o] 0 o] 0
Iz - Matiéres sujettes i l'inflammation spontanée Q 1 Q Q o]
IIla - Liguides inflammables
. hydrocarbures liquides 660,450 80 169 594,875 89 58 127
. liants (enrobé, goudron, bitume) 79,130 4 7 25 3 2 5
. divers 26,520 3 13 60,960 10 8 18
766,550 o 189 530,835 32 68 150
IIs ~ Matidres solides inflammables 21 2 3 Q0,2C0 1 1 2
ITIc - MYatidres ccmburantes 0 o] o 0 1 1
IVa - Matidres toxdques 36,850 8 9 9,600 4 10 14
IVh - Matiéres radioactives 1 5 0 3 3
v - Matiéres corrosives 118,5 17 29 19,545 15 1 26
VI - Matidres infectes répugnantes ou putrescibles Q o] 0 0 0
71T - Peroxydes organiques o] o] . b ] [o] Q
- Aluminium fondu 1 1
TOTALiacecanas 127 292 114 132 246
POURCEINTAGES 43,50%| 100% 46,35% 53,65% | 100%




2 RECAPITULATION PAR CLASSE

2.1 /Généralités/ (Tableau I)

+. Les matisres dangereuses ont été impliquéeg

246 fois dans 240 accidents : certains'véhicules transportaient

. des chargements composés de matiéres dangereuses apparterant a des
classes différentes.

« Arrivent cette année encore-en téte les

hydrocarbures liquides (127) qui représentent i eux seuls 51,65 %

o

R

des 246 matiéres dangereuses , le pourcentage: s'élevait a 57,0

en 1975. Compte tenu de la prépondérance des produits pétroliers
dans: les: nydrocarbures liquides (voir détail par classe) cette
régression (- 6,25 %) correspond vraisemblablement i la diminution
de-la.consommation.annuglle au Plan national de ces mémes droduits,
évaluée & 6=7 % par l'Union des Chambres Syndicales de l'Industrie

du Pétrole.

o Viennent en deuxiéme position les caz com—

orimés liquéfiés ou disscus (48) et plus narticuliérement le pro-~

pane en citerne (16) et le butane et propane en bouteille (13) ;

enfin citens les matidres. corrosives (26).

+ Dans 46,35 ¥ des cas, la matiére dancereuse

n'est pas restée neutre et par rapport a 1¢7%, on peut noter une

orogression de 2,85 % des épandages, Dertes de chargement et fuites

de gaz.

2.2 /Détail par classe/

« Classes Ta, Ib {substances explosives,

munitions) : 2 accidents dont une perte de chargement : chuts st
détérioration de l'emballage laissant se répandre sur la chaussée

des obus fumigéne au phosphore.




ZVOLUTION DES TAUX D'EPANDAGES, PERTES DE CHARGEMENT CU FUITES

- DE GAZ POUR LzS CLASSES Id, IIIa, IVa et V

/ TABLEZAU II /

e o R e ——— i

. 1978 1579 . 1980
Classes [
.‘. M M+C % M M+C B M M+ C L 1
W
e«. Classe IIT a \ 86. 170 5C,6% <0 189 27,6% 32 150 | 52,55%
. Classe IV a - 5 S 50,60 % 6 A 9 56,7% o 12 |2g%60 %
P Classe ¥ 100 R E5asE 7 29 [s3,60% | 15 | 26 |57,00%
R s e e

% Pourcentage rapporté au nombre total de matiéres dangereuses (1 + C) impliquées

dans chaque classe.
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+ Classe Id (gaz comprimés liquéfiés ou

dissous) : les matidres de cette classe ont été impliquées

48 fois, 8 pertes de chargement (bouteilles de butane, propane
et autres) suivies ou non de fuites.de gaz et 3 épandages de:
propane transporté en citerme (prés de 62 tomnnes répandues).
L!'évolution en valeur relative- depuis 1978 (Tableau II) montre

une- progression réquliére de 3 ¥ par an des épandages, pertes

de: chargement et fuites,pour‘la-ciésse~Id,

- Classe IIIa (liquides inflammables) =

82 épandages concrétisés par 680,835 tonnes ce qui donne une

moyenne de 8,30 tonnes par épandage (8,25 en moyenne pour 1575).
L'année 1579 avait été caractérisée par une légére régression:
du taux d!'épandage lié au transport des liquides inflammables
(=3 %) non confirmée par les résultats de 1980 (+ 7 %).

204

I1 nous a semblé intéressant de diffé-
rencier les produits pétroliers tels que les essences et les fuels
des: autres liquides inflammables : la quantité répandue au cours’
de 1'année 1580 a été de 593,425 tonnes,(soit 87,2 % des liquides

inflammables).

+ Classe IIIb (matidres solides inflammables)

2 accidents cette année, dontun épandage de 200 litres de soufre

sur la chaussée.

. Classe IVa (matidres toxiques) : 1 perte

de chargement, 3 4pardages (1 tomne. 600 de trichlore déthanol,

1 tomne d'isocyanate de toluéne, 7 tornes de trichloréthane),

Classe IVb (matiéres radioactives) :

3 accidents de circulation (C).

t

v Classe V (matiéres corrosives) :

15,545 tormmes de matiéres corrosives répandues a la suite de 15
détériorations de citernes, conteneurs ou tidons., Régression in-
portante du vclume répandu par rapport i l'année dernidre (plus

de 118 tonnes an 157%).
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RECAPTTULATICN PAR FATURE D'EMBALLAGEZ

Nombre. .Bvolution
Désignation Pourcertages .

' gr | d'emballages * 1875-1580
VéhiCUleS—CiterneS..v..-.....o-. 204' 83,25 % — 2,50 VL3
"colis.-o-t-c»@‘o‘o-hocn..o.ooo-o-oo00-00-0 18 7’35 % + 0760 %
Bouteilles: (gaz)eecesscoceecne 15 6,15 % + C,565 %

COntEI].euI‘.S.,.»..e. -0 28 ea0 00 e 8 3’25 % + 2 %
VI‘aC.. 9 G 00 0G0 POC OG0 00Ae e S O - — 0,75 %

T OTAL‘Q..‘C-. ZAS' 100 %

* Pourcentage rapporté au nombre total d'emballages (245)




t
-
LI

[}

3 RECAPTTULATION PAR FATURS D'ZIMBALLAGE

Y

» 245 emballages vour 246 matiéres dangereuses

transportées : dans un accident, la semi-remorque citerne transpor-

tait dans des compartiments différents deux matiéres dangereuses.

« Cette ammée encore, ce sont les véhicules

citernes qui sont le plus représenté : 83,25 % des 245 emballages.

I1 sera sans doute intérescsant de suivre

1'évolution de l'utilisation des conteneurs dans le transport des

matidres dangereuses par route.

L 2 —
T el el -l
=2 L L
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RENVERSEMENTS POUR 1980 DE TOUTES LES CATEGORIZS' DE. VEHICULZS

Renversements sans collisicn Renversements aprés collision e total Zvolution
re totall de Taux
TYPES IDE : des
de véhicules| de
. renver- Aimpliqués | renver- renverse=
VERICULES Ligne . Ligne . v ments
> T: . : T o - -
sroive| TiTage Total dreite | Virage Total sements (Zenver sement | 508/70
. sés ou *
non)
Seﬁ-marques . . . -
citernes . 16 32. 48 . 31,75 % 15 7 . 22 14,5 % 70 151 46,25 X | +3,75%
Camions citernes 3 2 10 20,75 % 4 7 11 23 % 21 48 43,75 % | -2,5 %
Camions plateaux
ou camions four— 2 1 3 1 4 5 3 18 44,5 % -8,55%
gons
Semi -remorques
slateaux ou semi- G 1 1 4 Q 4 5 139
remorques fourgons
Zamions avec remor-
ques slateaux ou T 1 2 2 3
remorques fourgons
Camions. avec remor-
Jues citermes 1 1 2 2 3
Camonnette ou Sour-i
gonnetrte 1
Véhicule de rourisme 1 1 1 1
+
{TOT AL s 38 57 24 18 42 109 244
-
POURCEXTAGES 12 x 15,35 27,35% 10 % 7,25% |17,25% 44,75% l 100K + 15
H
i

* Pourcentage calculé ern fbnction du nombre total de wéhicules impliqués dans la catégorie
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. 4 TYPES DE VEHICULEZS-RENVERSEMENTS

Il nous a semblé utile cette année, de
présenter sous forme de tableaux, uwne rétrospective des renversements

depuis.1973, rétrospective 'tlobale''pour toutes les catégories de

véhicules. et rétrospective des renversements pour les semi-remorques

citernes et les camions citérmes qui sont les 2 types de véhicules

les plus représentés dans. ces accidents..

4.1 /Toutes catégories de véhicules confondues/

4.1.1. Comparaison 1979-1580 (TABLEAUX I et II)

« 10% renversements en 1980 pour 244 véhicules
impliqués, ce qui donne un taux de renversement de 44,75 %.

« On peut noter les faibles variations: des
résultats d'une année sur l'autre : méne taux de renversement aprés:

collision (17,25 %) , trés légére progression des renversements
of

4,1.2 Evolution depuis 1572 (TABLEAU II)

+» Le taux de renversement qui était de 61 ¥

en 1573 passe A 44,75 % en 180, scit une diminution de 16,25 % ,

diminution = en dents de scie peu propice A des prévisions pour
les années qui. suivent.

. Ce tableau met encore en évidence la »lus

P ” P ' . -
grande. fréquence de renversements non >récédés de collision.

4.2 /Renversement des semi-remorques citernes/ (TABLZAU ITII)

4,2.1. Comparaison 157%-1¢8C

. Pour 198C, le pourcentage de renversement

est de 46,25 %, ce gui par rapport & l'amnée dernidre, représente
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ZVOLUTION DES RENVERSEMENTS ODEPUIS 1973

TCUTZS CATZGCORIZS. DE VEHICULZS CONFONDUES

aBlial  IT
Renversements sans collision Renversements aprés collision fombre
- - ? liombre de Taux
total wvéhicules de
de impliqués renver
Ligne. . - Ligne e v renver- renversés =
droite Virage Total. % droite Virage Total % sements o sement
» » non T#
73 ﬁ‘épartition;non,connue/ 119 195 61 %
4 /répar::tion zon connue/ ) 154 257 60 %
5 91 40 % 28 12,5 % 119 227 52,5 %
& ¢38 42,5 % 18 8 % 115 230 50,5 %
7 13 37,5 % 27 13,5 X 140 274 51 %
] 53 26 % ' a4 17 % 112 260 43 %
34 23 31 16
g 77 26,5 % 50 17,25% 127 291 43,75 %
1,75% 16,7 5% 10, 75% 8,5%
25 38 24 18
o] 57 27,5 % a2 17,25 % 109 244 44,75 %
12 % 15,5% 10 % 7.,25%

Pourcentage calculé en fonction du nombre total de véhicules impliqués dans l'année de référence.
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une augmentation de 3,75 %. Légére régression (=~ 1,5 %) des ren

versements apres collision, augmentation de 5,25 % des renverse-
ments. sans collision ; deux fois plus de renversements sans cole

lision que de renversements aprés collision.

4,2,2. Zvolution depuis 1S73

Le pourcentage de remversement est pasgsé
de 71,25 % (*) & 46,25 %, soit une diminution de 25 % en 7 ans.

Cn pent regretter que 1980 ne confirme vas cette tendance, qui
bien qu'elle ait été d'importance variable d'ure année sur l'autre
(exemple : - 9,25 % en 1575, - 1,25 % en 1$76) affectait néanmoins

peu. ou prou'chaque.annéevles;semi-remorques citermes.

Les renversements sans collision chutent
de. plus: de: 10 % alors que les: renversements aprés collision demeu—
rént:dans 1'ensemble statiornaires. Ii est & no ™ que si les écarts
entre-ces 2 types de renversements. ne sont pas. aussi importants.
que pendant les amnées 1¢75~-1575-1¢77, la moyenne calculée sur las.
trois dernidres amnées varie ancore du simple au doublev(al,,S .
pour les renversements sans collision -~ 15,7 % pour les renverse-

ments aprés. collision).

Lés renversements sans collision en virage
devraient faire l'otjet d'une attenticn particuliére, ccmpte tenu.

de 1'augmentation (+ 5,5 %) enregistrée cette année.

Les pourcentages de renversements pour les anrnées 1¢73 et 1°7d'relatifs aux

semi-remorques citernes et aux camions citernes et qui avaient 4té indi

dans le recueil de 1¢7S &taient inexacts (ces pourcentages s' apnllcuale.t en
fait aux semi-remorques citernes, plateaux et fourgons ainsi qu'aux camicns

citernes, plateaux et -JurﬂonSn. Une analyse plus détaillée de ces deux pre-
midres années nous permet de repréciser ces donnges.




ZVOLUTICN DES RENVERSEMENTS DEPUIS 1973

ST REMORQUES CITERIES

Renversements sans collision Renversements aprés collision Hombre total]
Nombre de Taux
total SeRe de
de citerres renversee
Ligne | .. v Ligne . o renverse-. | impliquée. ment
droite | /iTage Total ~ droite | irage Total ° nents (renversée
* * ou non) »*
197 84 118 71,25 %
J/ RWpartition non cornue /
197 101 154 65,50 %
157 57 41,8 % 20 14,56 % 77 137 56,25 %
187 62 5 0 4 10 % 786 138 55 %
127 &7 38,25% 27 15,3 % ¢4 175 53,75 %
1¢7 47 31 % 25 16,5 X 72 152 47,30 %
1% 24 17 g
43 5 * 2 42,5 %
157 1,75 T a7 23 26,5% 105% 5,52 26 16 6 162 2,5
18 32 / 15 7
s : % 2 4,5 % 4 %
T1¢8 0,5% 1,24 48 31,757 10% lase 22 14,35 70 151 6,25

Pourcentage calculé en fonction du nombre total de semi-remorques citernes impliquéesdans l'année de référence.




4.3 /Renversement des camions citernes/ (TABLZAU IV)

4.3.1.. Comparaison 1975-1%80

+ Diminution de 2,5 % dans les renversements
des camions citernes ; pour la premigre fois depuis 1975, les ren—
versements. aprés collision sont plus importants que les ren-—

versements sans collision (23 % et 20,75 %).

« Les renversements sans collision sont carac—
térisés par une moindre fréquence des renversements dans les virages
(- 8,25 %) et par une augmentation des renversements en. ligre droite
(+ 2,25 %). Par contre les renversements aprés collision augmentent

dans les virages (+ 6 %) et diminuent en ligne droite (- 2,5 ¥%)..

44e53.2+- Bvolution depuis 1573

« Les renversements (*) ont régressé de manidre

irrégqulidre de 12 % depuis 1573.

+. Las renversements sans collision ont dimirnué
de moitié (44 % en 1975 - 20,75 % en 1980) ; par contre les renverw—
sements aprés collisicn ont pratiquement doublé (12 % =nm 1975 -
23 % en 1580). Cette progression s'affirme depuis 1578 et varie eantre

+ 2 et + 3,5 % l'an.

Les pourcentages de renversements pour les années 1§73 et 1974 relatifs aux
semi-remorques citernes ot aux camions citernes et qui avaient été indiqués
dans le recueil de 197% étaient irexacts (ces pourcentages s'dppliquaient en
fait aux semi-remorques citernes, plateaux et fourgons ainsi qu'aux camions
citernes, plateaux et fourgons). Une analyse plus détaillée de ces deux pre-
midéres ammées nous nermet de repréciser ces données.




Ua)

7

" TABLZAU

ZVOLUTION DES RENVEZRSEMENTS DEPUIS 1973

CAMIONS CITERNES

s - Nomtre total
Renversements sans collision  Remversements aprés collision Hombre de camions Taux:
total citernes de
de impliqués renver-
Licne Ligne renver-- sement
an i % i Tot % sements. |{renversés
droire | Virage Total y droite | ViTage otal | & ( ou nom)
*: »* * » * » *
1973 29 52 55,75 %
// Répartition non commme //
137 4 41 72 57 %
1575 22 44 % [ 12 28 50 56 %
1378 22 40 4 7,25 = 26 S35 47,25 X
1377 3 48,5 X 5 7,75 % 36. &4 56,25 %
1378 16 28 X 10 17,5 % 26 57 43,3 %
19875 2 10 22 26,75 z| ° 7 16 | 19,5 % 38 82 46,25 %
14,3% 12,258 11 X 8,5 %
/1
1330 8 2 10 20,75 x| ¢ 7 11 23 21 48 43,75 %
6, 5% 4 % 8,5% 14.5%

* Tous les pourcentages sont calculés en
de référence,

Fonction du nombre total de camions citermes impliqués dans l'année
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% A

70. -

65 1

60 1

55

50 1
48,25%
45+ ,4‘4,.75»7&
43,75%
- -
1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980

—— e e toutes catégoriee coufbndues (S.R citernes, camions citernes,.
camions plateswx om famrgons, S.R plateseaux ou fourgons, camionws
avec remorques plateaus, camions avec remergues citernes, camion—
n.ttot ou fourgonmettes).

camions citsrnes.

somi-remorques citernes.

» pourcentage caloculé en fomction du nombre de véhicules impliquée
dans la catégorie.




/Conclusion/

Incontestablement, si l'cn se référe 2

1573 la fréquence de renversement a nettement diminé :

. = 16,25 % pour toutes les catégories de

véhicules confondues,.
« = 25 % pour les semi-remorques citernes..

« — 12 % pour les camions citernes.

On peut aussi se demander si des taux de

renversement atteignant nour 1530 :

. = 44,75 % pour l'ensemble des véhicules,
. — 45,25 % pour les semi-remorques citernes,

. ~ et 43,75 % pour les camions citernes

constituent des seuils satisfaisants.

e L
LT 1]
1 —{_—#
L -1
= =
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TYPES. DE VEHICULES - ZPANDAGES, PERTES DE CHARGEMENT

- 24 -

2T FUITEZS DE GAZ POUR 1580

—ey-
[ TABLZAU T /
Zpandages, pertes de chargement, fuites de gaz Emmnbre de
. . ‘ [véhicules
Désignation ] : a Nombre Zvo-
des Sans collision Aprés renversement Aprés collision | Aprés collision [l'origine de v lution
ni renversement sans collision- sansg renversement | plus renversement { des =Z. véhicul ”
sénicules. . P C. et |impliqués 1579/80
ombre % Nombre % Nombre % Nombre % F'(S§ Ge
« Semi~remorques 8 5,25 % 35 23,25% 10 6,75 % 19 12,5 % 72 151 47,75 % +5%
citernes. .
. Cemions— 1 2 % 7 14,5 » 2 4,25 % 7 14,5 % 17 48 35,25 % - 7,5%
citarnes
. Camions pla-
£2aux ou Ciw- T 2 3 4 10 18
mions fourgons
+ Semi-remorques -
plateaux ou 4 1 2 2 ¢ 16
semi-remorques
Sourgsns
. Zamions avec
- nla=
1emorques 2la . 1 2 3
feaux ou ramord
ques fourgons
. Camions avec
remorque Ci- 2 2 3
terne
. Camionnettes 1 1 1
su fourgeons
. Yékhicule de i
tourisme
TITaAL 15 5035 % <3 1,75 & 13 7,25 % 32 135 113 244 <6,25 X | + 2,5 %

- Tous les jourcentages sont calculés par rapport au nombre de véhicules impliqués dans la catégorie

) Zpandages, pertes de chargement et fuites de gaz.
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TYPES DE VEHICULES —EPANDAGES, PERTES DE CHARGEMENT =T fUITSS DE GAZ

Nous avons pensé qu'une approche plus dé—
taillée de ces événemements survenus au cours de tramsport de
matiéres dangereuses et ce, depuis 1973, intéresserait les lecteurs

de cette plaquette.

5.1 /Toutes catigories de véhicules confondues/:.

TABLEAUX I, IT et III

5.1.T. Ccmparaison 157%-1¢80

« 113 épandages, pertes. de chargement et
fuites de gaz pour 244 véhicules impliqués en 1580 (45,25 %) et

par rapport a 1580, une procression de 2,5 ¥%.

o. C'est 2 la suite de renversements zncn Dré-—

cédés de collisions que le: zombre d'épandages ast: le plus impor=-

tant (1$,75 %), ce pourcentage s'élevait A 18 % en 197%. Légére
régression (- 2 %) pour les accidents au cours desquels les épan—
dages, pertes de chargement ou fuites de gaz ont été constatés a

la suite de collisions non suivies de renversements.

5.17+2. Evolution depuis 173

« Les épandages, pertes de chargement ou
fuites de gaz ont sensiblement diminué depuis 1573, leur poﬁrcentage
calculé en fonction du ncombre de véhicules impliqués variant de
54,75 % & 46,25 % (-4815 %). Le graphique met en valeur la chute
brutale de 24,5 points en 1976, année i partir <2 laguelle on assiste
a4 une recrudescence de ces événements dent la noyenne établie sur

les trois dernisres anmées est de 45 %.
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ZVOLUTICN GLCBALE DzZS EZPANDAGES, PERTES DL CHARGEMENTS
ET FUITES DE GAZ CEPUIS 1872

[ _TABLzAU 11 /

Classes 1573 | 1874 | 1575 1576 | 1977 | 1878 | 1s7s | 1580
Toutes catégories
de véhicules 54,75 % 53,25 %] 49,75 = 25,25 %| 34,25 as % 43,75 % | 46,25 %
confondues
Semi-remorques
citernes * * 54,75 % | 29,75 4| 36 % | 47,5 % | 42,75 %| 47,75 %
Camions citerres #*+ * 46 % 14,5 % 34,25 % 40,5 % | 42,75% | 35,25

# TInformations non recueillies

/ GEAPEICUEZ I./

= k

50 -
47,75%

46,25%

40 1
35,25%

30 1

20

10 A

Toutes categories de vehicules confondues
———— —— Semi-remorques citernes »
——-—— (Camions citernes

| | | | [

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
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+ Le tableau plus détaillé (TABLEAU III) fai-
sant apparaitre depuis 1575 les pourcentages respectifs de ces
événements suivant qu'ils se sont prcduits apres renversement ou
sans renversement nous aménent & formuler les constatations
suivantes :

— apreés renversement

3i depuis 1975, les épandages, pertes de
chargement et fuites de gaz apres. renversement ont diminué de
4,25 points (37 % - 32,75 %),on constate depuis 1977 une progression
Plus ou moins marquée suivant les amnées : + 5,75 % en 1977, + 6,5 %
en 1978, + 3,25 % en 1$80. Si la progression continue & ce rythme
on peut se demander si dans 2 ans on ne reviendra pas au pourcentage.

de 37 # calculé ex 1975.

Yoyenne établie sur las trocis dermiéres amées :

- 3ans renversement

Les pourcentages de 1575 et 1580 sont assez
oroches. : 12,75 % = 13,5 %.. I1 semple que: depuis 1578 s'amorce une
légére régressicn des épandages, pertes de chargement et fuites de

gaz lorsqu'il n'y a pas eu de renversement.,

loyenne établie sur les trois derniéres armées :

14,5 %

5.2 /Semi~remorques citarmes/ : TABLZAUX I, II, IV

5.2.1 Comparaison 1979-198C

e« 1980 est caractérisé par un pourcentage 4'é—
pandages et de fuites de gaz de 47,75 % Pour les semi-remorques

citernes impliquées dans les accidents de 1$80 et une progression de

-

5 % par rapnort a 1¢7¢,

~

Ces événements surviennent le plus fraquem—

ment aprés des renversements non orécédés de collisions (23,25 %)

ce pourcentage s'élevait a 17,75 % en 197¢ (+ 5,5 ¥). Régression




EVOLUTION DETAILLEE DEPUIS 1975 DES EPANDAGES, PERTES D& CHARGEMENTS ET FUITES DE GAZ

u :S DE VEHICULE q 23S - P

/ TABLEAU 111 7 ~ TOUTES CATEGORILS DE VEHICULES CONFONDUES <:o
Aprés renversement Sans renversement jombre  de
pre ' wans repversenen véhicules J Nombre de o
Années a véhicules| *
N l'origine impliqués
Nbre % Nbre | % |{des E.ECFG ‘
X
1975 84 37 % 29 12,75% 113 227 49,75 %
1976 40 7,251 18 8 % 58 230 25,25 %
1677 63 |23 % 31 |1,25% 94 274 34,25 %
1978 77 B2,5 % 40 15,5 % 117 260 45 %
Sans_collision Apreés collision Total Sans collision] Aprés Collisiai Total
Hbre % Nbre A Nbre y4 Nbre % Nbre % Nbre % ‘
1¢7¢ 52 18% 34 11,54 86 |29,5% 14 5 % 27 9,25% 41 |14,25% 127 291 43,75 %
1980 48 119,75%) 32 13 % 80 |[32,75%] 15 |6,25 ¥ 18 7,25% 33 13,5 % 113 244 46,25 %
.
- Tous les pourcentages sont calculés en fonction du nombre total de véhicules impliqués dans les accidents de-
1tannée considérée, '
¥ - Epandages, pertes de chargement, fuites de gaz



de ces phénoménes lorsque les collisions ne sont pas suivieg de

renversements (- 3,25 %).

Zvolution depuis 1975
o. Diminutiorn de 7 points depuis 1975, avec

5.2.2..

des écarts irréguliers (- 25 % en 1976, + 11,5 % en 1978, ~ 4,75 %
: 46 %

en 1575 et + 5 % en 1580).
Moyenne des trois dernidres années

La lecture du tableau IV révéle la relative

-
.-

stabilité des résultats pour ce qui concarme les épandages et fuites
de gaz quand ils ne sont pas précédés de renversements (12,5 % en
% en 1980)- Moyernne des trois dernidres années 13,75 %.

équence de ces &vénements

fr

1975 - 12
Par contre la
. la suite de: renversements précédés ou non de collision

a

constatés & £
a dmimué de 6,5C points depuis 1¢75 et la moyenne des trois der-—
nidres. armées est de 32,25 %, '

-

I, ¥

s/ : TABLZAUX I,

5.3 /Camions citerne

5.3.1.. Ccmparaison 1879-1¢80
17 épandages cu fuites de gaz pour 48 véhi-
ce qui implique une diminution de

=)
;3 /

cules impliqués en 1S8C (35,25
par rapoort & 1¢7¢.

Diminution de ces phénoménes dans des acci-

%),

7,5 %

dents caractérisés par des collisions non suivies.de renversements

(- 4,25 %) et par des renversements non précédés de collision (- 2,5
aticn (14,5 %) de ces événements aprés renversement

ntil

igale ver
qu'ils soiant précédés ou non ce collision.




EVOLUTION DETAILLEE DEPULE 1975 DES EPANDAGES ET FUITES DE GAZ

—-OE»—

SEMI-REM S CTTRRINE
/S TACLEA TV SENT-REMORQUES CITERHES
Aprés renverseamnent - sans renversement 323?23162eﬂ ”022;§ de
Années 1'origine remorques y
, . ' ' B des E. citernes
, i b # # . . A
'| ’ Hbre * Nbre # et F.G. (*) |impliquées
; 14
1975 58 |42,25% 17 12,5% 75 137 54,75 %
' ? -
1976 29 21 % a 12 |8,75% 41 138 29,75 %
| T
1977 | 1 44 | e5.% % | 19 | 11¥ 63 175 36 %
' ;
1978 51 [33,5% } 21 |14 % 72 152 47,5 %
| ' : !
sans . aprées \ , sans aprés
collision collision Total collision collision Total
wre | ¥ |ubre % Wbre | ¥ Nore | % | nbre % | nbre A
1979 24 17,75%) 16 10 % 45 |2k 8 5 % 16 10 % 24 15 % 69 162 42,75 %
1¢80 35 23,2 19 12,5% 54 | 35,15 8 5,254 10 |6,75% 18 12 % 72 151 47475 %

de 1'aimée considérée,

Lpandages ¢t fyites de gaz

Tous les pourcentages sont calculés en fonction du

nombre total de semi-remorques citernes impliquées dans les accidents




EVOLUTION DETAILLEE DEPUIS 1575 DES EPANDAGES ET FUITES DE GAZ 'g
/ TABLEAU V / CAMIONS CITERNES '
Nombre de ‘
N : . Nombre de
Apres renversement Sans renversement camions- .
2 . camiong-
Années kiternes a . %
T cilternes
Morigine 1 4 1iqués
Nbre 5% Nbre % des E et P s
F ae G f*)
1575 18 36 % 5 10 % 23 50 46 %
1976 6 11 % 2 3,5 % 8 55 14,5 %
1977 16 25 % 6 9,25% 22 64 34,25 %
1978 _‘ 15 26,5 ¥% 8 14 % 23 57 40,5 %
Sans collisior]Aprés collisior Total Sans collision JAprés collision Total
Mbre % Nbre % Nbre % Hbre % Nbre % Nbre %
197 ¢ 14 17 % 12 14,75% 26 31,75% 2 2,5 %1 7 8,5 i 9 11 % 35 82 42,75 %
1980 7 4.5 % 7 114,5 %] 14 2y % 1 2 % 2 4,25% 3 6,25% 17 48 35,25 %

(%)

Tous les pourcentages sont calculés en fonction du nombre total de camions citernes impliqués dans les accidents de

1'année

considérée,

Lpandages et fuites de gaz,
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EVOLUTION EN VALEUR RELATIVE (vaoir poucentages figurant aux tableaux 3,4,5)

DEPUIS 1975 OES EPANDAGES , PERTES DE CHARGEMENT ET FUITES: DE GAZ

DANS LES CIRCONSTANCES SUIVANTES:

%. ‘
20 1) SANS RENVERSEMENT.
(sams collisiamrr et aprés polllsionl.
.—-\\ .
—e 12,5%
\\" 12’_'&
\.\~ | :
.\‘
N §,26%
. amd
1975 1976 1977 1978 1979 1980:

Toutes catégories de véhicules: confondues:

o
2) APRES RENVERSEMENT
(sans collisiomr et apres collision)
/135,757.
A~ — ~_+32,75%
/7 ~ T o
- P — 29%
/’/ h
/ i l
5‘-‘
1975 1976 1977 1978 1979 1980




5.3.2 Zvolution depuis 1575

s+ Chute de 10,75 points en 5 ans, avec des

RS

écarts trés importants certaines années (- 31,5 & en 1575

Moyenne des trois dermiéres amnées : 3%,5 %

(TABLZAU . II).

.. Le tableau V (et graphique II) montre
encore une' fois que le renversement est un factewr déterminant
daﬁs.la.fréquence des épandages et de fuites de gaz. Fréquence
qui régresse de 7 points depuis 1975 mais dont la moyenre des trois
derniéres années attaint encore 2% %, alors gue la moyenne des
épandages et de fuites de gaz constatés a la suite d'accidents sans .

renversement est de 10,5 %.

/o nclusion/

. Compte tenu :

-~

~ de la orogressior (+ 5 % sar rapoort i 187%)
des épandages et fuites de gaz affecsant 1

s semi-remordues citermes,

- d'une moyenne, laquelle établie sur les trois

derniéres années s'élive a 45 %,

- @'un pourcentage attesigrant 47,75 % pour 1580,

-

la bilan des semi-ramorques citernes nous parait

moins satisfaisant que 1'année dermisdre,-

. Les performances des camions citernes nous sem=-

blent un ceu meillsures compte tenu, entre autres, de la moindre fré-

quence des épandages et fuites de gaz constatés cette année (35,25 %)

. Enfin rappelons pcur clore ¢

[{']

chapitre, gue 12




RECAPTTULATION PAR CATEGORIZS DE VCIZS RCUTIERSS

STy
L4
2 o 0
Rase campagne Agglomération Total [rapporté |[Evolution
Désignation des voies des au 1979
accidents| nombre 1580
Nbre % Nbre: % de’ voies
. Chemins. départemen— 76 31,70 % S 3,75 % 85 35,45 % | - 0,20%
tauXQ.C-.QQ'.QQDO.I.
. Routes nationales... 60 25 % 23 5,80 % 33 34,80 % -5 %
. &utoroutes et bre-
telles d'autcroutes 3¢ 16,25 % 4. 1,85 % 43 17,9C % | + 3,4%
e« Voies comminalese... 3 1,25 % - - 3 1,25'% + C,25%
. Soulevard ocu rue... - - 21 8,75 %4 21 8,75 %4 | + 1 %
. Divers (voie privée,
pont, passage a
niveau, parking)... 4 1,55 % 1 C,40 % 5 2,05 % | + 0,5%
TOTA Leeeccesane 182 ) 75,85 % 58 24,15 % 240 100 %
-




6 RECAPITULATION PAR CATEGORIES

DE VOIZS RCUTIZRZS

Stabilité des résultats d'ume année sur

“ 1'autre en ce qui concerne la répartition des accidents suivant

qu'ils surviemnent en rase campagre : 75,85 % (74,20 % en 1979)

ou en agglomération : 24,15 % (25,80 % en 1979)..

Ces. accidents se produisent essentielle-
ment sur- le réseau des chemins. départementaux (35,45 %) et des

routes nationales (34,60 %).

Cn rote cette année une progression

des accidents. sur autoroute {(+ 3,4 ).

4 —1
L
L1
1
= -




REPARTITION DES ACCIDENTS

PAR DEPARTEMENT

FINISTERE ¢

=
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[ 21
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7 0 accident S TER
-1 a5 accidents
6 a10 accidents

SSS 11 a 15 accidents
SN {(annauchmtdaseetteclase)

16 & 20 accidents
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7 REPARTITION GEOGRAFPHIQUE

~ Aucun accident mentiommé cette année dans

les départements et territoires 4'Cutre=ier.

~ Répartion sur les S5 départements métro—

politains. & .
- 0 accident : 20 départements (20 en 1979).
-~ 14 5 accidents : 46 départemeats (58 en
1979) « "

— 6 3 10 accidents : 7 départements (15 1'an—

née. derniére)

- + de 10 accidents : 2. départements (3 en

1$79) — le Nord (1S accidents), le 2hdne (1iC accidents).

«~ L'accident 2 la suitza duquel ur conducteur
est mort des suites de briilures graves causées par la matidre dan-

gereuse (propane) s'est produit dans le Tarn.

. C'est dans le Pas-de-Calais, ern Ile et

Vilaine et dans le Doubs qu'ont été constatés cette arnée des ac-
cidents graves de circulation dans lesquels ont été impliqués des

véhicules transportant des matiédres dangereuses..

« Des détails plus précis sur ces accidents

sont donnés au chapitre 9 : "conséquences corporelles des accidents'.

Les départements qui totalisent le plus grand

A

nombre d'accidents sont situés 4 1'3st d'un axe Le Havre-ifarseille,

cette concentration correspond aux zones de plus grande activité

économique .

P P e g
=L
e -
__—es
1
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‘E)mx des ACCIDENTS par DEPARTEMENT

Accidents Accidents
Départementsa Départements
1979 1980 1979 1980
01 Ain 0 3 Indre—et-Loire 0 1
g2 Alane. 1 5 Isdre 5 3
Q3 Allier 3 3 Juza 5 4
04 Alpee de Haute 3 0 Landes 1 1
Provence Loir—et-Cher 0 1
05 Alpes (Hautes) 1 1 Loize 3 5
06 Alpes Maritines 2 0 Loire (Haute) 2 4
07 | Ardache 5 5 Loire-Atlantiqus 6 3
os8. Ardennes 1 3 Loiret 3 §
09 Ariege 1 0 Lot 0 0
10 Aube 1 0
11 Aude 8 3 Lot-et~Garonne 5 0
12 AveyTon 0 1 Lozére 0 1
13 Bouches~du-Ahéne- T 2 Maine-et-Loire 0 0
14 Calvados 4 2 Manche 1 1
15 Cantal 0 1 Marne 1 7
16 Charentes 7 1 Marne (Faute) 2 0
17 Charente-Maritime 2 1 Mayenue 3 4
18 Chexr 2 1 Mesurthe—~et~-Mosells 4 2
19 | Cor=éze 2 1 Meuse 1 )
20 Corse 0 0 Morbihan 2 3
21 C8te d'0Or é 1 Yoselle 7 4
22 C8tes-du-Nord 2 1 Hidvre 0 2 .
23. Creuse 2 0 Nord 21 19
24 Dordogne 0 2 Qise 8 6
25 Doubs 1 2 Orne o] 0
26 Drime 1 6 Pas—de=Calais 13 7
27 Eure 8 2 Puy-de=-D8me o] 4
28 | Eure-et-Loir 2 1 Pyrénées—Atlantiques 3 4
29 Pinistare 2 0 Pyrénées (Hautes) 1 3
30 Gaxd 6 4 Pyrénées-0rientales 6 3
31 Garonne (Haute) 2 2 . Bhin (3as) 4 1
32 Gers o 4 Bhin (Haut) é 3
33 | Gironde 11 3 Bhéne 8 10
34 Hérault 3 4 Sadne (Haunte) 1 0
35 Ile—-et-Vilaine 3 2 Salne-et-Loire 6 4
36 Indre 1 1 Sarthe 2 1




2=
Accidents dccidents
Départements Départements
| 1979 | 1980 1979 | 1980
T3 Savoie 2 4 Terzitoize de Belfoxrt 1 0
74 Savoie (Haute) 3 3 Egsonne 2 0
75 Paris 4 0 Hauta~de-Seine 4 2
76 Seine=Maritime 5 8 Seines=Saint-Denis 0 1
17T Seine-et-Marne 6 7 Val-de~Marne 0 0
- T8 Iveline: 1 0 Val d'0Oise 3 4
79 | Sévres (Deux) 1 1 :
80 | Somme T 4 SQutre-der
81 Tarn 4 4 Guadeloupe
82 Tarn-et-Gazonne 8] 0 Martinique:
83 Var 2 4 Guyane- 1 e
84 YVaucluse 4 1 Béunion.
8s Vendée: o] 2 Saint=Pier=e et
86 | Vienns 0 1 Miqueicn
87 | Viemne (Haute) 0 3 Mayotte
88 Vosges 1 1
8g Tonne 4 1 Total 283 240
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"CAUSES PRESUMEES D' ACCIDENTS

1980 Evolution
Désignation

1975/80

R

Nombre

1 =~ /Causes imputables 3 la matidre dangereuse : néant/

t1 0

2 =~/Causes imputables au véhicule transportant/
/1la matiére dangeremse /

2.1+ Causes humaines

. excés de vitesse caractérisé dans virage 21

. excés de vitesse caractérisé hors virage - 12

« Vitesse excessive compte temm des circonstances |: 17%2 F +3%
dang virage: R -1 ’

-~ Vitesse excessive campte tema des circonstances.
hors virage

.. alcoolémie > 0,80 g

. défaillance du chanffeur

. arrimage insuffisant

. écart sur accotement

. manoeuvre- maladroite ou dangereuse

. perte de contrfle du véhicule sans excés de.
vitesse

. refus de priorité ou non respect de l'arrét
imposé par un feu rouge cu Ddar un stop

. vanne restée ouverte

@M PVWL N

9,6 % -2,4

k13

-< 8

+ 0,3

e
k3

T2 38,25

~
w0
n

2.2. Causes matérielles

. rupture. d'attelage.

. éclatement de pneus

. défaut d'entretiem du véhicule:

. rupture de direction

. défaillance ou non Fonctionnement des Sreins

. détachement des roues

. divers : détérioration de l'smballage
{sans collision ni renversement) ayant entrainé
épandage

. cause indéterminée

[N R YR}

-\

e

t 2 25 10,5

3t
|
e
-
(V]
%

3 = /Tiers responsablie / : causesron imputables au

véhicule transportant la matiére dangereuse
| - ’ T sz - |3g25% T

4 -/ Causes exterres ;7 . ..

. intempéries b

. chaussée verglacée ou glissants 1Q 415 k] - 1,5 %

. mauvais dtat de la chaussée 1

. accotement mouvant, instable ou présentant
une dénivellation 3

. dvers (retrécissement btrusque de chaussée,
absence ccmpldte de visibilité) 4

[ag

R

5 = /Causes indétermindes /

T C T A L 2+C 1C0 %
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8 CAUSES PRESUMEES D'ACCIDENTS

8.1 /La matiére dangereuse n'a jamais été i l'origine d'un accident/

8.2 /Le pourcentage des causes humaines lié au comportament/

/du. conducteur du véhicule transportant la matiére dangereuse/

/s'éléve a 38,25 % cette anmée/ .(37,45 % en 1979).

« La statistique annuelle publiée par la.
Gendarmerie: Nationale évalue a 41,8 % le taux de responsacilité
des. conducteurs de véhicules utilitaires de plus de 3,5 tonnes et
4 40,8 % le taux de responsabilité des conducteurs de tracteurs rou—
tiers avec semi-remorques. L'é&cart entre ces pcurcentages ne nous
paralt pas trés marqué compte tenw des actions de formation entre—
orises auprés des conducteurs de véhicules tramnsportant des matidres
dangereuses.. Rappelons toutafois que depuis 1973, ce pourcentage: est:

sassé de 52 % & 38,25 % soit une diminution de 23,75 % en 7 ans.

. Les excés de vitesse (caractérisés ou pas)

sont & l'origine de 17 % d'accidents (14 % en 157S) qui se décom—

posent de la fagon suivante : excds de vitesse caractérisés : 13,75 %
(8,5 % en 157S) et excés de vitesse cocmpte tenu des circonstances :
3,25 % (5,65 #% en 1578). A titre de comparaison, il est intéressant
de noter que cette année sont imputables & la vitesse excessive

31,36 % des accidents constatés sur autoroute et 27,70 % des accidents

constatés sur les routes (Direction de la Gendarmerie).

8.3 Le pourcentage d'accidents lié & une quelconque défaillance
des véhicules affectés au transport des matiéres dangereuses continue

de régresser (17,75 % en 1978 — 12 % en 157¢ - 10,5 % en 1$80).
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8.4 Stabilité des résultats. en ce qui concerne les accidents pro-

voqués par un véhicule tiers (38,25 % en 1$8C - 38,5 % en 1575).

/Conclusion/

Cn ne peut que constater la progression des
excés de vitesse caractérisés (+ 5,25 %) imputables au conducteur

du véhicule transportant les matiéres dangefreuses..

Par ailleurs les résultats ne orésentent

nas de: différence significative.

T e S el -
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CONSEQUENCES CORPORELLIS DES ACCIDENTS

Victimes des matidres dangereuses

Victimes circulation

Années Blessés Blessés
Morts Morts
Blessés B{.esses Total Blessés B{.esses Total
- graves Iégers qraves légers
1¢ 74 13 72 &8 31
1e75 5 13 26 5%
197686 2 3 32 i52
1¢ 77 1 1 2 3 21 1¢1
178 1 0 & 4 4z 160
1¢7°¢ O 3 14 17 35 6S 136 2GS
1¢ 238 1 2 g 1C 36 8¢ 123 222
AR I -~~~ " - -~ .
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¢ CONSEQUENCES CORPORELLZS DES ACCIDEXTS

S.1 /Victimes des matiéres dangereuses/

Gelele Mort

Uh:mcrtscette.année, a la suite: de briilures

graves. dues a l'inflammation d'une matiére dangereuse : am lieu

it Pont-de ~Tanus (Tarn), au bas d'une descente & forte déclivité,.
le conducteur d'une semi-remorque citerne chargée de proparne perd
le: contrdle de son véhicule qui se couche. La semi-remorque se
désolidarise du tracteur, écrase une voiture vide en stationnement
sur- le bas cBté de la route, heurte la paroi rocheuse corntre la—
quelle elle s'éventre, litérant scn chargement de dropane. La
semi-remorque  continue sa glissade et. s'immortilise dans le lit de
la riviére Le Viaur. Le gaz propane qui s'était détendu dans 1l'at—
mosphére de la vallée explose puls s'enflamme ; la. végétation dans
wr rayon de 150 m est atteints. par l'onde de feu et détruite ; un
incendie de forst éclate sur la berge du Viaur ; le tracteur briile
sur place ainsi que la voiture légdre. Dans le 1lit de la riviére,
la citerne laisse é&chapper en permanence le propane dont la longueur

des. flammes atteint 3 & 4 métres. Le chauffeur du void-locurd est

P

oris dans la. boule de feu qui. s'est formée prés du véhicule ; briilé
sur tout le corps il est transporté i 1'HOtel Dieu de Marseille ot

il décéde le landemain des suites de ses brillures. Deux perscrmes

qui p8chaient sont briilées également, 1l'une gridvement (brQilures

2éme et 3éme degré du thorax) ; l'autre légérement (légére briilure

sur le cuir chevelu).
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S.1.2. Blessures imputables aux matiéres dangereuses

2. blessés graves -~ 8 blessés légers

. Blessures graves : 1 personne briilée

gridvement & la suite de 1l'inflammation de propane (voir relatien:

de: Iraccident du S-Te.T.) ‘et une passagére brfilée par de l'acide

chlorhydrique-(accident N° 18 de la rubrigque : conséquences ma-

térielles des accidents—pollutions). .

. Blessures légéres, intoxications

- un véhicule chargé de fuel se renverse a
la sortie d'un virage (80 km/h),le chauffeur a été légdrement intoxi-—
qué par les vapeurs. des 12 tormes de fuel répandues sur l'accotement.
— le couvercle du déme d'une semi-remorque

citerme chargée d'acide sulfurique saute a la suite d'une colli—

sion & l'arridre de la citerne ; la conductrice d'une V L qui

effectuait le dépassement & ce moment-1la recoit des projections

d'acide sur le visage, les mains et les pieds.

_ 2CCO litres d'acide thioglycolique (matidre
corrosive) se déversent sur la chaussée & la suite de 1'éclatement
d'une cuve en polyéthyléne ; les gendarmes constatent que le ber-
ceau m€tallique de fixation de la cuve s'sest rompu ; le conteneur
en polyéthyléne, n'étant plus maintenu, a éclaté. Un cycliste qui
suivait cet ensemble routier a été br{ilé par des projections d'a-

cide sur le dos.

— Dans un virage =2n agglomération, 2 conte-
neurs métalliques contenant de 1l'acide nitrique tombent sur la
chaussée 4 la suite d'une rupture des cables d'arrimage et se vident

en partie de leur contenu (2 tomnes) ; une passante est légérement

briilée aux pieds par l'acide répandu sur la chaussée ; un sapeur-

pompier et trois cgardiens de la paix ont &té légérement incommodés

par les vapeurs d'acide.




9,2 /Victimes de la circulation/

* Sur l'autoroute du Nord (tfarritoire de la
commune de Rceux .dans le Pas-de=Calais), une nappe de brouillard
dense et soudaine est & l'origine d'une succession de carambolages
.entre 45 voitures légéres et 26 poids-lourds. Un camion transpor-
tant 6 futs de di-isopropylbenzéne (nydrccarbures liquides),
trouve impliqué: dans un des 5 groupes de carambolages. I1 percute
un véhicule & l'avant et un véhicule le heurte violemment a l'ar-
ridre ; le feu se déclare aux 2 véhicules et se propage au camion
qui. s'embrase, la matiére dangereuse s'enflamme et les 3 véhicule
briilent complétement entrainant l'izncendie d'autres véhiculas
(4 voitures de tourisme et 3 poids-lourds sont en flammes). Dans

~

ce- groupe: de: carambolages, les gendarmes ont constaté I morts,

lacsés craves et £ blessés lédcears, La matidre dangereuse n'a

[}
o

(b

té en aucune facon & l'crigine des dommages corporels. I1. est
intéressant de sigralexr un-transportn§eA6-tonnes~de T.N.T .
était smr les lieux, _intercalé,entre; ce:.éérambolage: et

un autre: ; le conducteur de ce véhicule a eu la oré-
sence d'esprit de défoncer la porte vérouillée de la scriie de ser-

vice: lorsqu'il a vu l'incendis se déclarer devant lui.

# Une voiture légére, surprise dar un trusque
ralentissement de circulation dévie 2 cauch=z et percute un camicon
citerne chargé de gasoil et circulant en sens inverse ; sous le
choc, la voiture légére est projetée en arridre sous un camion-—
benne réguliérement stationné en tordure de la chaussée. (Cn déplare
3 tués, 1 blessé grave, tous occupants de la voiture légére (Ile

et Vilaine).

* Sur la R & 83, a quelques kilometres de
Saume -les-Dames, une voiture légére circulant au milieu de la chaus-
sée entre en collision avec une semi-ramorque transportant du trichlo-

réthane (matiére toxique) laquelle,déportée de sonsens de marche,




neurte de plein fouet une voiture légére et se retourne sur

celle-ci, 1'4crasant. Cet accident a fait 2 morts et 3 blessés

dont 2 griavement (Doubs).

#» Le conducteur d'un ensemble articulé cir-
culant a vide 4 Sedan dévie brutalement:devsa trajectoire et heurte
2 voitures légéres en stationnement. D'une des 2 voitures sur la—
quelle le poid=lourd s'est retourné, on retire une petite fille:
de 2 ans et demi qui. avait cessé de vivre. L'alcootest auquel fut
soumis le conducteur du poid-lourd révélera un tamx d'alcoolémie
der 2 grammes, d'autres. infractions seront relevées & son encontre
(Ardemnes)..

La matidre dangereuse a donc été & I'origine
de 1 mort (accident de travail), 2 tlessés graves et 3 blessés

légers.

En outre, 36 morts, 8% blessés graves et
133 blessés légers ont été constatés dans des accidents au cours
desquels ont été impliqués des véhicules transportant des matiares

dangereuses.

Le bilan global pour 1980 des conséquences
corporelles ast donc de 37 morts et 232 blessés (graves et légers),

ce qui représente un pourcentage infime comparativement aux

12 543 tués et 33S 632 blessés recansés cette année au plan natioral.
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/_ONSEQUENCES MATERIELLES des ACCIDENTS.

Types de: conséquences. 1879 1980
1/ Chargement (matidre dangersuse)
- oxplosion du chargement. 0
. = explosion + incendie du chargement 2
- incendie: du chargement 3 5
2/ ¥éhicules (tout véhicule impliqué dans 1'accident) |
- Nombre: de: véhicules incendiés. 7 13
- Nombre de véhicules. hors d'usage (em
dehors: du feu) 42 50.
_ = Nombre- de véhioules trés oendommagés 310 251
3/ Environnement
- Dégdts importants aux immeubles ou aux: _
habitations. (nombre d'accidents) 10 11
- Dégfita au domaine public (nombre d'acei~
dents) 64. -42.
- Déglts aux culturss, pdturages et jardins
(nombrs) 5 13
- Incendie de bois ou de fordéta (nombre) 0 1
- Pollution 4'égolts, cours d'eau, 4tangs,
(nombre) 18 17
= Pollution de fossés, champs ensemencés
ou cultivés, jardins (nombre) 16 9
= Pollution de viviers 0 1
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1C CONSEQUENCES MATERIELLES DES ACCIDENTS

POLLUTICKES

. Les accidents :

JANVIER
7 - Dans une courbe et sur chaussée verglacée, le conducteur
d'un véhicule articulé dérape et heurte deux maisons ; & la suite

du. choc, la cuve de la citerme s'éventre et une torme de gascil

s'écoule dans les caniveaux reliés au cours d'eau "Le Rabodeau" (Vos—

ges) 5 la pollution de celui-ci est & l'origine de la mort d'un
certain nombres de: truites..
FEVRIER

2 — Une mauvaise appréciation de la part du protecteur d'un
convoli ferroviaire est é.lforigine d'une ccllision entre une semi-—
remorquer citerne et une locomotive ; la citerne est perforée =2t

6 _tonnes de fuel domestique polluent la Seine i Grand-Quevilly

(Seine-Maritime).

MARS

3 = Afin d'éviter une voiture de tourisme qui effectue un demi-.

tour sur la chaussée & Le Catelet (aisne), le conducteur d'un poid-
lourd qui roulait a 32 km/h perd le contrdle de son véhicule qui se
renverse et accroche un poteau en ciment de 1' ZE D F ; & la suite

du choc 10 tomnes de fuel se déversent dans l'Zscaut, laquelle est

polluée sur 5 kms.

4 - Heurtée par une voiture de tcurisme qui n'avait pas marqué
le temps d'arrét au panneau stop, une semi-remorgue citerne se renverse
aprés avoir effectué un tonneau et gar une de ses trappes de remplis-

sage, 20 tonnes de “uel lourd se déversent polluant 2 parcelles de
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terre, l'une préte 2 Btre ensemencée en avoine, l'autre ensemencée

en blé (MHarme).

AVRIL

5 « Une manceuvre maladroite est la cause du renversement d'un
camion citerme dont le chauffewr effectuait une livraison de fuel.

Sous. 1e choc, les soudures qui tenaient la passerelle & la citerne

. l3chent et par les 4 orifices ainsi formés s'échappent 4 tormes de

fuel qui se déversent dans les &gofits puis atteigment la riviére
.I’Arve-(Hante—Savoie). On constate la mort de nambrewx poissons §

cette pollution s'observe aussi. sur le territoire suisse.

6 — A la suite d'un coup de frein dans une courte, une semi-—
remorque- chargée de fuel se renverse et §ar les trous d'homme 21
tornes de fuel se répandent sur la chaussée, dans les égofits de
l'agglomération de Pont de Doré {Puy-de-Dcme) puis se déversent

dans la riviz2re La Doré la polluant sur 5 kms.

7 = Seine.et Marme : 10 tonres de fuel lourd s'édcoulent 4d'ume

S

citerne percée & la sulte d'une collision que le conducteur de la

v

1

semi-remorque citerme rp'avait pmw - 2viter. Un champ cultivé en orge

{

est pollué.

8 = Haute-Savoie : & Duingt, suite a l'éclatement d'un pneu arriére
trop: usagé, une  semi-remcrque citerme se couche et par les trous

d'homme se déversent 4 tornes 25C de fuel léger dans le lac é'sinrecy.

La société de péche et de pisciculture estime le préjudice qu'elle
a subi trés important dans la mesure on elles dépense chaque année
80 OCC & 1C0 000 F pour l'achat d'oeufs d'ombles chevaliers et pour
maintenir dans le lac une densité appréciable de ce ppisson extré-
mement rare. Elle émet des réserves sur la mortalité éventuelle et

le mauvais golit que prendra la chair de ce poisson.




$ - Heurthe ot Moselle : une vitesse excessive (70 m/h) en
abordant un virage a angle droit est & l'origine de la chute dans

o

n fossé d'une semi-~remorque citzrne chargée d'isophorone =t d&

(]

butanone (liquides inflammables). Le conducteur ayant raté son
virage continue sa courbe tout droit, arrachant en bordure de la
naticnale un poteau d'éclairage puis un dylone électrique avant
de s'écraser sur la toit, dans un fossé profond de 4 m. Le pylone
arraché a provoqué une coupure de courant importante dans tout le
secteur compris entre Dieulouard et Millery occasionnant de trés
nombreux dégdts aux installations électriques des habitarts. La
partie supérieure de la citerme étant trés endommagée, notamment

les orotections des ddmes, $ tonmes 760 d!'isophorone et 1 tonn

e
5CC _de butanone se répandent. Les services de la Sécurité Ciwvile

décident 1l'évacuation de: 150 personnes dans un rayon de 300 m..
Un rapport anydrogéologique constate qus la nappe aguifsre deg al-
luvions ce la Hoselle est contaminge au Sud de Diewlouard sar des

orcduits toxiques 2t surtout trés neu biodéaradatles =t a

tous

ne
les points d'eaw etpuits suscaptitles 4'3tre atteints doivent faire
l'ocjet d'une surveillance particuliédre. Ure parcelle de ferrain

a été aussi contaminée,

10 = 4 la suite de la rupture du frein a main d'un camion
citerne en cours de livraison, celui-ci dévale une pente, se ren-

verse et la citerne détériorée laisse se répandre 3 tomnes 3C0O de

fuel dont une partie pollue la rivisre la Cresuse (Indre) sur en-

-~

viron 3 kms.

11 = Le chauffeur d'un ensemble routier qui circulait & 80 km/h

sur la R ¥ 18 (Meuse) ne peut éviter un jeune cycliste de 7 ans

s

qui se déporte brusquement a sa hautsur ; le jeune garcgon ast tué

sur le coup. Cinquante litres d'acide sulfonitrigue (matiére COTTO-

sive), déversés 3 la suite du renversement du véhicule détruisent

~
2CC m¢ d'un champ ensemencé en tl3, '
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MAL .
12 ~ A Doullens (Somme), le conductewr d'un ensemble routier

ne peut réduire sa vitesse (é la suite probablement d'une rupture

de freins) en abordant une descente dangereuse ; il ne peut négo—

cier le virage suivant et aprds avoir traversé la chaussée, éventre

une maison et endommage deux autres avant de se coucher. La citerne

perforée laisse échapper 24 tonnes 780 de fuel lourd dont une par-—

tie s'écoule dans la riviére Authie. Il est bon de noter que grice
aux barrages rapidement mis en place, le fuel a pu &tre arrété en

grande partie par filtrage et la pollution ainsi minimisée.

13 = Le conducteur d'un camion-citerne donne un coup de frein
avant d'aborder un virage (80 km/h) ce qui a pour effet de désé-—
quilibrer le véhicule.§ celui-ci se retourne dans le fossé aprés
avoir fauché un poteau électrique en ciment. Le capot situé sur le

dessus. der 1a citerne s'ouvre libérant 26 tornes de “fuel Iourd qui

s'écoulent dans un ruisseau se jetant dans la riviére "Le Semmon®.
(Qle-et-Vilaine) provoquant ainsi la pollution partielle de cette

derniere.

14 = Peu aprés l'entrée de la localité de Castera-Verduzan
(Gers) & la sortie d'un virage, le conducteur d'un semi-remorque
citerne»(dont‘lfalcootest se révélera positif par la suite) perd

le contrdle de son véhicule qui se renverse ; 20 tonnes de bitume

chaud s'échappent 4d'un trou d'hcmme et se répandent sur les trot-—
- toirs dans les canalisations voisines et polluent la rivisre

"1t suloue”.

15 = Un poid-lourd dont la citerne contient de 1l'éther de Dé-
trcle se renverse dans un champ de tlé (Cher). Par,le couvercle de
la cuve s'écoulent 1 200 litres d'éther de pétrole qui détruisent

30 m2 du champ ensemencé. Le conducteur s'était assoupi.
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16 — Le conducteur d'un ensemble routier aborde un virage ac-
centué A la vitesse de 5C km/h. I1 ne peut négocier la courbe et
la semi-remorque se couche, la. citerne percée laisse se déverser

10 tonnes de fuel sur la chaussée ; deux propriétés et une source

d'eau potable sont polluées. (Ardéche).

17 — A la sortie d'un virage dangereux, le chauffeur qui n'a
pas respecté les panneaux de limitation de vitesse perd le contrdle
de: scn ensemble routier qui se couche. Par les trous d'homme arra—

chés, 15 tomnes de fuel s'écoulent sur la chaussée st drovogquent

la pollution de la rivieére La.Glaieule.(Haute'Vienne), d'un étang

orivé et d'un jardin.

LCVEMSRE

' 18 = A Vienne. (Isdre), dans un virage, le. conducteur d'une
semi-remeorquer citerne perd le contrdle de son vénicule (7C Xmy/'h)
qui se couche sur urne voiture circulent en sens inverse ; de la.citerne

perforée s'échappent 2 tonnes d'acide chlerhvdrique qui atteignernt

les membres inférieurs de la passagére irmobilisée dans la voiture

8

de tourisme (briilures au 2 2me degré). Celle-ci est transportée
service- des grands briilés & Lyon. D'autre part, l'écoulement de

. »

1l'acide chlorhydrique est & l'origine de 1l'asphy:xde de 150 truites
qui se trouvalent dans un vivier situé dans une propriété privée

bordant la chaussée..

1¢ = Un ensemble routier & 1l'arr&t se met en mouvement =t nar
suite de la déclivité du terrain s'immobilise sur la berge du canal
de la Deule (Pas-de-Calais). De la citerne enfoncée s'écoulen

2 tonnes d'essence dans le canal.

20 - C'est une fausse manoeuvre au cours du dépannace d'une
semi-remorque citerme chargée de gasoil qui est & l'origine de la

perforation d'un compartiment de celle~ci ; 5 tonres de gasoil se

déversent dans la retenue menant au barrage cde Vinca (Pyrénées~

Orientales).
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21 - Dans un virage, le cenducteur d'une semi-remorque perd
le contrdle de son véhicule qui se renverse. 4 la suite du choc
20 tonnes. de fuel se. répandent sur la chaussée ainsi que dans un

champ ensemmencé (¥ord).

DECEMBRE

22 — Sous l'empire d'un état alcoolique (taux d'alcool : 2,80 g)
et aprés avoir traversé 1'agglomération de Ballots (Mayemne) &
65 Xm/h,. le conducteur d'une semi-remorque citerne perd le contrdle
de son véhicule qui se remverse., Une fuite importante se produit
au niveau des joints en mauvais état de 2 couvercles de la citerne et

5 tonnes d'essence se déversent dans un fossé duis s'écculent dans

une mare Drivée et provoquent la mort de tous les poissons. Cutre

la vitesse excessive en agglomération, et des pointes de 100 Xm/h

le

D

relevées sur la chrornotachycraphe, les gendarmes ont vertalis
chauffeur pocur défaut d4'attestaticn de formation de conducteur de

matiéres dangereuses.

22 - Ure roue- de secours perdue par un autcmeobiliste heurte
la vanne de- dépctage d'un ensemtle routier circulant en sens inverse ;

2 la suite de la rupture de la vanne 13 tonnes de fuel lourd s'écou—~

lent dans les égofits. et la rividre "La Selle® prés de Neuvilly

(dord) .

. Les effets de la dollution sur le miliau environnant :

les dossiers de ces 23 accidents cnt fait
l'objet d'une étude du SETRA (*) dont les conclusions sont les
suivantes :

Les effets sont treés variatles suivant qu'il

s'agit des eaux de surface ou des eaux souterraines :

(*) Service des Etudes Techniques des Routes =t Autoroutes




19 Les effets sur las ecaux de surfacs sont souvent spectacu-

laires : mortalité de poissons, film d'hydrocarture en surface,

berges salies ...

Dans le cas des saux courantes, le rejet accidentel imcom-

patible avec la capacité de diluticn du cours d'eau va entrainer
une destruction totale ou partielle de la faune et de la flore sur des

distances parfois treés importantes..

Si le produit est miscible ou scluble dans I'eau, l'effet
de choc sera particuliérement important mais de courte durée. La

dépollution est impossible.

Si le produit n'est pas miscible, il peut cclmater le fond
empéchart ainsi sa recolonisation par les organismes, ou enccre
dans le cas de produitS'pétroliers légers véhiculés en face:
former un film qui limite les. échanges entre l'eau et l'air et qui
se dépose sur les terges. La limitation de l'étendue polluée est

possible de méme que l'extraction du produit.

Dans le cas des 2aux stacnantes la nocivité du polluant

est. accrue car le renouvellement de l'eau est trés lent.

2° Les. effets sur les eaux scuterraines, sl elles sont moins

spectaculaires car meins visibles, sont beaucoup plus insidieux. IT
faut‘considérer qu'en cas de déversement impertant dans une nappe
aquifére vulnérable, la source risque de devenir imutilisatle & plus
ou moins bréve échéance et pour une période plus ou moins importante.

voire indéterminée.

Donc, les conséquences matérielles d'une pcllution d'origine
accidentelle ane sont pas 2stimables dans l'immédiat mais nécessitent

un suivi du milieu récepnteur avant d'8tre précisées.

Dans les 23 cas d'accidents avec pollution les produits
pétroliers sont les plus représentés (essence, fuel domestique,

fuel lcurd, etc.). Ce sont des produits non miscibles i 1l'eau, vis-
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queux voire solides 2 froid (fuel lourd, goudron).

Ils. ont pollué des sols, des riviéres =t des sources :

- les sols. sont pollués pour au moins une
saison, la biodégradation étant lente ; les cultures maralchéres
sont inconsommables..

I1 faudrait pouvoir pomper rapidement la
mare d4'hydrocarbure pour éviter une imprégnation profonde du sol
(volume:a‘extraire'plus.impcrtant) et pour empécher que la pluie

ne transporte la pollution dans la parcelle voisire: (cas N° 4).

- La pollution des riviéres est parfois
visible sur plusieurs xilométres, des mortalités de poissons sont

constatées dans plusisurs case.

Les aydrocarbturses se sont Zcoulés par la
réseau d'eau pluviale, un fossé ou un ruisseaun jusqu'ia la riviare..
I1 semble pcssible dans des cas pareils d'empécher l'extention du
polluant au dela de l'éxutoire en l'absence de pluie (bottes de:
paille, barrage de terre ou de sable, barrage flottant & l'éxmtcire
etc.) et de pomper l2 prcdult dans le réseau d'assainissement ou

‘le fossé,.
- Les sources : 2 cas sont renarquables ¢

le cas n°® 9 ou il y a eu une interventiocn
de grande envergure a cause des risques encourus mais ou l'on ne pos~
séde pas les résultats du suivi de la qualité des eaux de la nappe
en aval de l'accident ni les suites données aux suggestions propo-—

sées par le rapport pour limiter les conséquences du déversement.

Le cas n® 16 ot deux propriétés scnt polluées
par du fuel, la source qui alimente en sau l'une d¥elles est atteinte

et imutilisable.

Las deux cas ou il vy a eu épardage d'acides
montrent quals sont les risques si un chargement entier venait a

s

2tre rejeté dans le milieu naturel.
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DETAIL ©DES. PCLLUTICNS
————————— . ['3’
1975 1680
%— Conséquences.
. Quantité . Quantité X
. Nombre: . - Mombre. ! :
Hatiéres répandue re répandue bour 1$80 i
éparndages ‘Fpandages - y
(tonnes.) (tomes)
Liquides
inflammables 21 186 21 233,680 1¢ pollutions d'égeiits,
cours d'eaun, rividres,
ruisseaux; étangs, mares,
sources ou nappes. aqui-
féres,
¢ pcllutions de champs
(ensemencés ou non), ter—
raing ou jardins.
Matidres
corrosives 2 26 2 2,500 1 pollution vivier
(150 truites asphyxiées)
1 champ ensemencé.
Matiédres
toxiques 3 21,250 Q o]
TOTAL 26 233,25¢ | 23 236,160 30 sollutions
b ... ________ ~
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EPANDAGES, PSRTES DE CHARGEMENTS ET FUITES

Nombre
. . . 'épa :
Désigration d'&pandages
i fpertes de
chargements et
fuites
S
1 =~ /Fuites et épandages /
1.1« Véhicules~citernes:
~ cuves détériorées, perforées ou éventrées : 46
-~ ouverture ou arrachage ou détérioration des couvercles. ‘ F
de- trous 4'homme: 31
. fuite au (x) couvercles (s) de trous d'homme 5
. fuite aux vannes 3
. fuite aux soupapes 1
.. vannes arrachées ou détériorées. 3
. divers. r fuite & un joint de soudure, fuite suite & rupture:
de soudure, fuite suite & opération de transvasement, fuite
suite: & détérioration citerne par matiére dangereuse ‘ 2
1.2. Conteneurs
« conteneur détérioré suite a mauvais arrimage 1
. fuite au couvercle . T
.. Tupture de soudure au terceau métallique supportant le
conteneur 1
1.3. Colis
. choc trés violent (épandage sans perte de chargement) 3
2 ~/Pertes. de chargement/ (bouteilles - coclis - ffits)
. choc tras violent . ' 13
« mauvais arrimage 1
« rupture des casiers de transport de bouteilles ayant
entrainé une perte de chargement 1
. ouverture de ridelle (mauvais entretien du véhicule)
ayant entrainé une perte de chargement 1
T ¢ T A L 113
S o —




11 SPANDAGES,PERTES DE CHARGEIZNTS ZT FUITES

- 46 épandages a la suite de chocs viclents
qui ont été & l'origine de détériorations importantes des citernes

(55 en 1975).

- Les 36 fuites ou épandages. au niveau des
couvercles de trous d'homme (3.1 en 157S) représentent 38,5C % des
‘51 fuites et épandages ayant affecti les véhicules citernes.

I1 nous a semtlé intéressant d'indiquer en
valeur relative 1'évolution de ces phéroménes provoqués par des
ouvertures, rachages ou détérioration des couvercles ou par un

défaut d'étanchéirté.

iS75 1876 1677 1678 €79 1680

48 51 % L0 % 2C,53 % | 28,5 & 8,5 %

Si l'on se référe & 1575 (répartition
non cornmue pour les années a.n‘céri’eures) on constat2a une dimiri~

tion non négligeable de 1C,5 E.

Cependant depuis 1573 semble s'amorcer ure
progression sigrificative (+ & % =n 197, + 10 & en 158C) des
fuites et épandages affectant ces couvercles qui ne nous semblent

Das présenter une résistance suffisante.
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INFRACTIONS CONSTATZIES. A LA SUITE DES ACCIDENTS

Points contrdlés

Nomkbre

d'infractions

1875

1280

Documents de bord.

. Ffiche de sécurité
.. déclaration de chargement

-« carte jaune

« défaut de visite technique.
. Cciterne non réeprouvée

Signalisation
. Danneau orange rétroréfléchissant
« plaques étiquettes de danger

Protection contre le feu

. exXtincteurs

Chargement

. calage et arrimage du chargement

Squipements

. chronotachygraphe (défaut ou usage irrégulier)

Régles de circulation

. Vitesse limite

. alcoolémie > 0,80 g

« lnterdiction de circuler

. refus de priorité ou non respect de l'arret imposé par wmn
feu rouge ou par un stop

Divers

. aucun document ni sigralisation pour le transport des
matieéres dargereuses

. Présence a bord de passager .

. emballage non autcrisé pour le transport du produit

. défaut 4' attestation de formation. de conducteur de

matiéres dangereuses

- N0

32

34

oOpW - p

[¢3Y

(%]

14

55
11

-7

N O =

T ¢ T A L

140

122
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12 INFRACTIONS CONSTATZZS A LA SUITE DES ACCIDENTS

- 122 infractions cette année constatées
A la suite des 240 accidents (140 infractions pour 238 accidents

en 1579 ).

J ~ Progression des excds de vitesse (#)
E caractérisées : les 55 dépassements représentent 45 ¥ des 122 in-
|

fractions (24,25 % en 157S).

- 11 conducteurs de véhiculaestransportant
des matiéres dangereuses avaient un taux d4'alcoocl supérieuar a la

limite autorisée.

- Moins d'infractions cette année relatives:

au défaut ou i ur mauvais usage du chronotachygraphe.

(*) Rappelons que les véhicules transportant des matiéres dangereuses ne peuvent
dépasser : 80 km/h sur les autoroutes, 6C km/h sur toutes les autres routes
et 50 km/h en agglomération. o
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//BFRACTIONS CONSTATEES 3 la SUITE d'ACCIDENTS
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IMPLIQUANT des VEHICULES ETRANGERS TRANSPORTANT dee MATIERES
DANGEREUSES.
Nombre
ays _expéditeunr éh%%ul o Panneau| Extinc-{Chronota-| Vitesse Refus Nombre:
Te———="] orange teurs |chygraphe| limits de '
stranger: - riorité 4!infrag—
1iqués| 220220 tions
FEDERALE 4 ! ! 1 z 1 &
BELGIQUE: ) 1 > 3
ITALIE: 3 1 "
ESPAGHE 1 0
GRANDE-BRETAGHNE 1 1 T
Total 12 2 1 1 6 1 11




W

INFRACTIORS CONSTATZEES A LA SUITE D'ACCITENTS IMPLIQUANT

DES: YSEICULZS ZTRANGERS TRANSPORTANT DES MATIZREIS DANGERZUSES

— Les' 11 infractions mentiomnées dans ce
tablead sont aussi incluses dans le tableau plus général intitulé

"infractions constatées i la suite des accidents”.

- 11 infractions constatées pour les
12 véhicules étrangers impliqués dans ce tyve d'accidents (en 1575 :
3

.

nfractions - 18 véhicules étrangers).

-~ Ces. 12 véhicules é&trangers représenten
1

4,5 % des 244 véhicules impliqués (5§ % en 1579).

— Plus de la moitié des infractionSconstatées
ccncernent des dépassements de vitesse limite : 3 excés. de vitasse

pour: 11 irfractions constatées.
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CoONCLUSION
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Seez

Rappelons quelques points développés dans
cette plaquette qui. ne nous paraissent pas particuliérement posi-—
tifs en ce qui concerne le comportement des véhicules (toutes
catégori es.'confondues) affectés au transport des matisres dange-

reuses

— fréquence de renversement.: 4,75 X

- fréquence. des 4pandages, vertas de char-—-

é
gement at fuites de gaz : 46,25 %

- accrolissement. des fuites et énandages au

niveau des couvercles ds trous d'hcmme

- guantités non négligeables de matiéres
dangereuses répandues dans la nature : 58C tornes de liguides in—
flammables, 19 tonnes de matidres corrosives, S tommes de matiéres
toxiques, 51 tonnes de propare, dont une partie ayant é%% a l'ori-

gine d'un certain ncmbre de pollutions.

En ce qui concerne le comportement de
conducteurs assurant ces transports particuliers, leur responsa-
pilité dans la fréquence des accidents n'a pas fluctué d'une fagon
significative d'une année sur l'autre. I1 faudra surveiller dans
les années qui suivent l'évclution des accidents ayant pour osrigize
un excds de vitesse ; les résultats cbtenus cette anrée ne présen-

tant pas d'amélioratiorn Dar ratoort & l'année derniére,




Zn dépit des réserves énoncées précédemment,.
rous insisterons cette année encore sur le niveau de sécurité sa-—
tisfaisant des transports de matiéres dangereuses. Nous rappelons
en effet qu'on ne déplore cette arnée qu'un mort victime de la

matiére dangereuse (accident de travail).

45 incidents cette année (61 en197$) =
légéres fuites ( <100 litres), blocages de freins,. détachements
de roues, immobilisations sur les barndes.darréts. d'urgences & la
suite de pannes. Précisons. que ces incidents n'ont jamais été

suivis: de conséquences matérielles ou corporelles..
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