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concernent le itransperi des meiiéres dangereuses recensés ex 1381 sur le

-éseau routier francais.
FElicitons-nous, tout diabord, du fait gue le ncmbre de victimes
¥cus ncus scmmes 23itaché & preciser, scus forme de tableauxet de

gr2phes commerntés, la nature, les circonstances, les causes et les consé-

N - P . . . L. s~ o
suences 4es accidexts, aizsi gue les infraciicns 2 iz Iregiementaiion

~ - - y- - - . I . . -
Lomme les z2rxmees ’.)I‘"Ceﬂ nTes, 2cus 2vVens marticusierement dgégaille

- N - . b . . N .- . 3
les chepitres Itraziiarnt des renversenenis de wvenicuies et des e;a::dages ie

statisticues st,lersgue cela 2 £%é possinle, sur une plus lcngue péricde.

erminons ceite présentaticnen précisani gue ce rapport a 3te
établi & pa~tir des procées-verbaux dressés par ies services de la Gendar-
merie NYationale et de la Police et, le cas échéant, des rapports des

agents de conitrfle routier du Kinistire des T Transperts et des Ingénieurs

Psur foutes critigue ou suggesiticn Aventuelle, nous vcous inviions
4 coptacter donsieur YMEYER - Commission Interministerielle du Transpers
des Xatiéres Dangereuses, 33 - 37 rue Prémicourt 75075 PARIS.
TEl. : 567-35-50.

RN

Z.2.E.D. Réglemen: pour le “ransport des matiéres dangeresuses du 15 Avril 1945
pcur le trafic routier irnterieur 2 la France. ' _

A.D.R, Accord Zuropeen relati? au transport intermaiional des marchandises
dangereuses par route, en vigueur le 29 janvier 1968, applicable

uu.‘.eles:)asS + s = '
7 ignateir es (la plupart des pays d'Euro_
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RECAPITULATION MENSUELLE DU NOMBRE D'ACCIDENTS

/ TABLEAU I /
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A. ACCIDEYNRTS

1 —= - RECERSIXMENT DES ACCIDENTS IN 1981

SEPARTITION MENSUZLIE - EVOILUTICN ANNUELIE

. Pour la guatiriéme amnée consecuiive nous avons différencié,

dans le premier {zblesu, les accidents "C" des accidenmts '"M", Sont consi-

dérés ccmme accidents de iype C", les accidents de circulatior au cours
desquels la matiére dangereuse esi resiée neutre. En revanche, les acci-
dents de type ' scumt caracidrisés soil par des blessures impusables 2 ls

b

metiére transporiée (brilures, intoxicaiioms, malsises, €3C...), SCi% par

un épandage de la matisre (ligquides), perte de chbargemen: (cclis, bouteilles,

7/ I4 .-
bidons etc...) suivie d'épandage, fuite de gaz (sous forme de liguide ou

\ N - R - X
gazeuse ). Nous razppelons & nos lecteurs gue Seules soni prises en campie,

our les <pandages et fuites les quaniités supérieures & 100 iitres.

il

;

248L. I _ . S2_=ccidents de tyvme ™7 cette ammée, scii 38 % des 236

accidents recenseés et légere dimimution, (- 4% de ces accidenis par

. 144 accidents de fyve  "CY, scit 51% des 235 accidents Tecerses

.

cetie annee, en augmentaiicn semsible par rapport & 1980 gui ex compTais

i27.

TAZL. II . Dans l'ensemble, on constate cependarnt peu de variation ent-e

ces deux derzizres annees, corxirairement aux annees preceédentes.

. On notera par ailleurs,pour la periode de 1977 & 1981,

1'évolution suivante du irafic routier de merchandises (indice 100 en 1977)* :
année Q77 1978 1579 1980 1981
indice 100 104 108,3 108,32 98,3

% Estimations du Département de 3tatistique des Transportsdu iinistere

des Transports.




{ TAWEA TT77

Nombre d'accidents

Ml férences de V'aunée n
par rapport A n-l

Pourcentapges (de }'mmée n
par vapport A n~1)

e it o e et S et s 2o o % A ¢ % syt s e 40 o

RECAP VIUTATION DEFUTES (970 BU HOEBRE DPACCTDINTS RECEMSES

1971

195

257

162

30,8

turs

227
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1976

229

10,9
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1978
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1979

«

156
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127

240
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144
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EVOLUTION EN VALEUR ABSOLUE DEPUIS 1973
DU NOMBRE DES ACCIDENTS , DES BLESSES ET DES TUES

/ GRAPHE

H
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GrATE. III Oz observe une dimirmtion du ncmbre ftoial de victimes

d'accidents en 1981 :

- victimes de la metiére dancereuse : pas de tué (comme en 1979),

6 blessés, (10 en 1980).

=3

. , . L. - 7/ - — - . N 3
- victimes 'eirculiation' (pour lesguelles 12 maTisre danmgereuse
o)

n'a joué aucun réie, : 28 tuds (36 en 1980), 196 bliessés (222 ex 198C).

- Le chzpiire 9 ef le tableau XV dormmext guelgues trecisicns

sur ces accidezis corperels.

A titre de ccomparsiscn, les Services de 1z Gerdasmerie

et de Police ont releveé, pour l'emsemble de la circulaticrn routisre

ex aétrosale , wne dimirmiicn. giotale de 3,5 % des accidenis corpcTels *

enTTe les anmees 198C et 1981, £ une dimimmiiorn de C,9 £ des Tués
L . - , / - s . - - « - .
et 1,6 % des niessés (4,3 % pous 4 tiesseés zmaves, 0,5 % pour les Liessés

s \ - s - . . -
iégersj. Cependant 11 Zaut treciser gque,pour 12 seuls T2se camtagne,

12 ncmire der Tzes: & legerement augmerté sandis su'il 2 semsibliement

3

-~

imizué en agglamération (-3 %

£

-temlewm? amt o wwl -—

; . - : - - Y :
Accident corporel : aAccidert de circulziicr rouTisrs surTem. Sur e Tl

cuver<te i la circulsdicn publizue, impiisutexnt 2u ncizs
up veéhiculs et ayant Zait au ncins une vicTime (wué

ou blessé).

TUE eevesecseeses | VictTime décédée sur le coup ou durart la perzcde de

5 jours suivazt l'accident.

319S8€ .......... ! Tichiime ayarnt subi des dcmmages corpcrels gui z'ont

$as entrafné la meTt, ==2is qui onT nécessitd W=

tTai sement médical zvec cu saxs respitalisaticr.

Ilesgé grave .... : 3lessé ayant $té nosgitalisé durant au acims s3I jours.
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2ECAPITULATION PaR CLASST
R e

nombre de fois ou ies matieres d'une classe donnée sont impliguees

EZpandages, pertes de chargement et Iuites de gaz lides & ces ctliasses

1380 {Rappel}

4
0
L+ 23

T2

Nuoérotazion DEST Ol DI La CLASSE veantite (1)
\

-4
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]
t

wantizé [ { ;
i+ répandue i w 1~ ; Teza
i

o
.E
I
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; : - : :
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srotoxyvde ¢‘azote, Qiore.... - 005 5 ;3 s 2
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. sucane o2 o 2 - B
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72221 ldeseecccrncecons 20350 L T 3 RO 2oLt iz
- s .. . . i
la - Mariswres Ze . ‘eay Zézezent - : ; ; . .
=2 : i
zes zzc > 9, 5 > ¢ b
14 i H ' N
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—- i i .. , ; : : i ;
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H ; ; |
i i ; : i
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N . L5 . . . < i P !
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' ; Toral IZZ8e.eeeacesa.a. § 380,335 .32 {53 : 130 | 3C%,30] 3& (36 | 128 i
x 1 ‘ ! H H : . : i
i H i i ' H : [
: ! : ! i ! b i i !
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EECATITULATION PAR CLASSZ

N

Les metiéres Gangereuses cnt été.*‘pliquées 24% fois dams
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235 accilezts : cergains vanicules Transperiald

te meTisres dangereuses 2Dpparienant & des cliazagses différentes.

. ATrivent cetie arpmee encore en tETe les krrirocardures

iicuides (111 fois) gui sonmi representés dans 4€ % des 24

accidcenis

impiiguans des veékicules STznsperiant des m=iisres dangereuses. Le pouTe
o3

{veix détail par »;asse3 cetce.:ég:essicn de - 8,65'% ezt—e 1680 et 1987 carTespond

essenTieilemest & lz poursuiie de dimimusiorn de lz conscmmaiicr ammmellie

- ~ wp— -— ———— S - Lo
. VLEZMEIT o Sellem® DPOELTLLL _ef Zas oCoDTtTomes _ZSueL_ oS
. fom - - - C - Saz
ST _SLSscus (527 €T Jlus TUiCLLleremernT L€ TITuEnmE €n ClTerme (1T, €T
LY S, - ! AN fa = P
12 Dusane et propeme €z bouteille (1% ix 2iTOnE .88 METieres

. Dars 47.5 % des cas. 12 metiere danpereuse r'est pas Testée nen

e

- =

et,per rappeTe & 1880, on peut nover une vrogressior de .53 % des sépemdages,

vertes de charzement ot fulves de g=z.

. les guzntités répancues sont Zigurees dans un graphe pour

les guztTe classes les plus touchées su cours des *treis dermisres annees.

2.2 Deétail var classe

- - ! - 3
. Classes Iz. I} {substances sxolosives. rmmitions)

4 accidents dont lz perte d'un chargement ccmplet de 300 2Q3s

de poudre explosive de 50 g chacun (3 t au 30tal) dans un caamp en borduce
de route, plusieurs 20is se sont ocuverts, > pertes de caisses de mitions

sans cue le proguit 4rensporté - zit réagi au cours de l'accidens.

B




RYOLUYTON DS PAUX DIEPANDAGHS | PBRYISSE DI CHARGISMENT OU FULTMWS

DE GAZ POUR IkS CLASGES Jd, Illa, IVa et V

/ TABIEAU V /

1978 1979 1980 1981
Classagens
M M4C | 9% % M Moy} 9%» M Mo+ Gl Y* M M4+ C| 9

. Classe Id 7 43 | 16,85 10 52 119,25 {1 11 48 22,9 15 52 28,8

. Classe I1I a 86 170 | 50,6 90 169 47,6 82 {150 54,65 {1 64 128 50,0 '
)
!

. Classe IV a 5 9 150,60 6 9 fo66,7 q 14 28,60 “ 8 13 61, 5

] !
. Claspe V 10 22 145,45 17 29 150,60 |1 15 26 57,70 || 26 36 72,2
) N

* Pourcentage rapporté au nombre total de malidren dongereuses (M + ¢) impliquéesn dans chaque
M
M w» C

clagsge, wsoit :




TABL., V

TABL. IV

TABL. IV et V

TABL. IV et V

- 11 -

. Classe 1d (gaz cemprimés,liguéfiés eu disgseuns) :

Les matiéres de cette classe ont été impliguées 52 fois, 15 pertes
de chargement (bouteilles de butane, prepane et autres : 11) nen
suivies de fuites de gaz et 2 épandages de prepane transpoerté en
citerne (prés de 100 kg répandus). L'évelution, en valeur relative,

depuis 1978 (Tableau V) mentre la poursuite de la progressien (3 %

par an juscu'en 1980, passée & 5.5 % en 1981) du taux 3'épandages,

pertes de chargement et fuites peur lz classe Id.

. Classe IIJa (liguides inflammables) :

128 cas, 54 épandages concrétisés par 504,3 tonnes, ce gui denne une

meyenne de 7,9 tennespar épandage (8,3 en moyenne peur 1980). La

variation est peu significaiive par rapport aux années précédentes.

. Les produites pétreliers tels que les essences et les
fuels représenteni 3 eux seuls 86 % des eas 4'épandages (55 sur 64)
de 1

de l'année 1981 a été de 458 itennes (meit 90,8 % des liguides in-

a classe des liguides inflammables : la quantité répandue .au cours

flammables), centre 593, tonnes er 1980, dont pres de 190 tennes

ont proveoqué des pollutiens.

. Classe IIIb (matidres selides irnflammablee) :

2 accidents, pas de matiére répandue.

. Classe ITIc (matidres comburantes) :

2 accidents, pas de matiére répandue.

. Classe IVa (matiéres toxigues) :

13 accidents, 8 cas d'épandages, avec au iotal 20 tonnes répandues,
dent 50 kg ayant provequé des dégits i l'enviremmement (veoir :
pellutiens, tableau XXVII) : _

- f4ts, celis mal arrimées perdus : 2 cas,

-~ f4ts ou benbonnes percés, éventrég, brisés au ceurs d'un chec, d'une
.cellision : 3 cas, |

- fuife d'origine incennue 3 des ffits contenant 800 kg de N.METHYLLO- -

LACRYLAMIDE : 1 cas,

- fuite 2 une citerne endemmagée au cours d'un chec : 1 cas.

. Classe IVb (matidres radicactives) :

pas d'accidents.




CLASSE lla

liguides
irnflammables

-42 -

QUANTITE REPANDUE (en tonnes) POUR LES CLASSES llla, V, Id, IVa

e e o

N

CLASSE V

natieres
corrosives

NN 1979

NN

r—————

81,9

23,1

CLASSE id

g2z camprimes
liquifiés
ou dissous

1980

1981

36,385

0 20

CLASSE iva

matiéres

toxigues




TABL. IV et V . Classe V (matitres corrosives) :

36 accidents, dont 26 cas oh ls metiére & été répandue (conire 15 en 1980)

repreésentant 58, 35 1t de produits répandus ou perdus sur la chaussée ou

<t

ses abords ({conire 19,5

|
|
en 1980). Dans 4 cas, le milieu naturel embiani j
s'est trouvé pollué per 7+ de produit (veir détail des pollutions,chepitre |
i0.au tableau KIVII).

idents sans cue le produii transporié (cui est

l;J
{;:3
n
[1]
0
(]

L s -\ P la .l oo D2 L
resve passii) aii ete identific.
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RECAPITULATION PAR NATURE D'EMBALLAGE

R hy »r Pour + ) RELE
Déeigneation 1 Jomb:e ourcentagee| Evolution
d'emballzges *
1980 ~ 1981
- Véhiculee=CiteTnNes teeevesces 216 82,13 % - 1,12 %
-COliB booosooowovocoooo'o(ll 23 8,75 96 ‘1,40 (/‘6
- Bouzeilies {222) ve.v.... 20 20 7,60 % + 1,45 %
-Conteneul‘s LEE I SRR A AN I I A Y Ry ) —‘- 1’52% "*‘,73 96
-vrac 9 S 08 6 4 Q¢ B O L0 O P H SO E T e s C O O
TOTAL voees 263 100 %

* Pourcentage rapporté au nombre total d'emballages (263).

(1) Un chargement de colis compte pour une unité.

(2) Un chargement de bouteilles compte pour une unité.
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3  RECAPITULATION PAR KATUEE D'REBALIAGE

TARL, VII . 265 emballages pour 241 matieéres dangereuses iransporteées :
plusieurs semi-remorgues ciiernes transperiaziept dans des compariiments
4ifférents deux maitieres dangereuses et des camions ou fourgons Trans-

portaieni emsemble plusieurs produiis différentis en colis, Ii%s, bonbonnes.

Cette année encors, ce sort les véhicules—cisernmes gui sort

le plus représeniés : 82,13 % des 265 embailages.







TABL.

T4BL,

TABL,

GRAPH.

TA3BL.

TABL.

VIIZ

X
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4-TYPES DE VEEICULES-RENVERSEMENTS

Outre le bilan des rerversements par caitégerie de véhicule
impliqué, il neus a2 semblé utile, cette année encere, de
présenter, seus ferme de tableaux, l'éveluiien des renverse-

ments depuis 1973, "glebale" pour teutes les catégeries de

véhicules et "particuliére™ peur les sermi-remercues citermes

et les camions-citermes gui sont les 2 types de véhicules

les plus représentés dans ces accidenis avec renversement

de véhicule,

Enfin, la fréquence des renversements teutes catégeries,
semi-remergues citermes seules, camiens—ciiernes seuls a €ié

retracée sur un graphe.

4.1. - [ Teutes cziégeries de veéhicules cenfendues. /

4.1.17, - Comparaisen 1980-13981i.

. 121 renversemenis en 19871 peux 241

vénicules immligués, ce gui denne uz taux de remversement de 50 %.

. On peut souligner l'impertance de ce
chiffre et neter la progressien de 3,25 % de ce taux par Tappert

4 l'année précdédente. .
. Les 11 autres cas (9 % des renversements)

se sent predunits seit au ceurs de maneeuvres, seit dans des circemns-
tances diverses ou nen précisées. Ils cencerment 3 S.R.citermes,

4 camiens-citermes et 4 camions plateau eu fourgons.

4.1.2, - Bvelution depuis 1973.

. Le taux de renversement qui était de 61%

en 1973, apreés &tre descendu aun minimum de 43 % en 1978, creit
désermais régulierement d'une année sur l'auire jusgqu'a atieindre,
cette année, la meitié des cas d'accidents recensés. Cetie creis-

sance est surteut le fait de la pregression de la frdgomence de

renversements nen vrécédég de cellisien, la fréquence des renver-

sements -aprés cellisien ayant méme diminué en 1981 (12,3 %, aum
lieu de 17,25 % en 1980). |
N.B. un ensemble reutier est toujeurs cemptabilisé peur un véhicule.

Cette remargue s'applique aussi, er particulier, aux statis~
tiques de véhicules endemmagés (chap. 10).
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[TABLERY X/

BVOLULTON dea RENVERGSHSNTS DstuTs 1973 -

HEMT-TLMORQUEES

CEPERNIES

Anné eﬁ

Renversements sans collision

Henversements avec collislion

Nombre

total Taux
de S5-I
o~ _— e s et e o e e e} o e - re n‘ve rre— e i he rnesn de
Ligne » ot v Ligne Jo. . . % CT T | impliqués |renverse-
droite Virage | Lotal % droi Le Vivage | Total % ments (venverads ment
3 i _ 5 ou 1on) *
9 84 118 71,25
Afn/ré}ﬁrtitirn nuq:cannuo_mnuu —_
9 101 1954 65,50
9 5 51 41,6 20 14,6 11 137 56,25
9 62 45 14 10 76 1358 55
9 67 58,25 27 15,5 94 L) 53,75
9 47 31 2H 16,5 12 152 17,50

1( 2 '.. .r/-‘
9 PN S s s |V S
1 )y 159 1 4, b e 10 '
4 N A .
16 52 3 14 g
9 106 AHos 10 15 //:///
y . 2125 10
21 51 . 14
9 52 54,21
15,7%17720,5 VIS

nombire Lotal de nemi-remorques clbernaa tmpllauees

Nombre
total de

16

6y

162

14,5

70

18,02

16

dans l'annde de rélérence,
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JTABLBAY

BVOLUTION des HEWVERGENMENUG DReyls 19734~ CAMIOHG--CTURHNES

~ o

i) Renvernsements sana collision

Ligne

74

Renvorsemerils

Tdgne

Vivage

1011 0()!’\““\)/ FIPTI Jo

8

\D

16

22

44

10

18

10

* Tous les pourcentages sont calculds en Conction du numbure
de référence.

70
droite [Virage { Total ¥ drolte
¥ * ) *
19753
— [répadtition
1974

avec colllston

e
‘}()
Total %

Nombre
total
de
renver.--
sements

29

41

Nombie
total de
camiong--
cliernen
lwpliquéds
(renversés

| _ou.pon)_.

He

Tawx
de

renversemert
%o

55,15

12

56,9

6 12 28 50 56
4 7,25 26 55 47,25
5 7,15 36 64 56,25
10 17,5 26 57 45,5
16 19,9 38 a2 46,25
11 23 21 40 43,75
G, B2 25 14 56,82

total de camions-citernes impliqués dana 1t'annde
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FREQUENCE

‘EVOLUTION DEPUIS 1973

e -

= AT

e s i =i

8§85

DES 'RENVERSEMENTS

1973 1974

1975 1978 1977 1878

Toutes categories de vehicules confondues
Semi- remorques citernes
Camions ctternes

197¢9

1980

1981
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TYPES DE VERICULZS - IPANDAGES, PERTIS DE CHARGRMENT

T FUIZES DE GaZ POUR 1581

/[ TABLIAU XTIT /

Epandages, pertes de chargement, fuites de ga:
Nombrede
- i fréntcules
Jesignaction - cas . . N - H -
- 5ans zollision Avec Tenversement avec collision Avec colliision S domere ivo-
des 21 renversement sans colilision sans renversement plus renversement {i'Jrigine de « lution
. . des ZI. | vénicules ’ 1580/81
venicules _ AP -
( > C. et jimpliizués en %
! . de C.
Nombre % lombre P Nombre - Nombre - (%)
1
|
Semi-remorgues
cizernes i 7,24 36 2,58 & 2,32 18 11,84 89 52 43,39 - 2,36
1
|
|
=amionse - N : ga H A .- . -
- Py 9,28 3z 5,82 2 : 5,82 L7 oL V38,5 - 3,39
cizarnes | I
: !
H H H i
i i i i
i i h
- . ] | i 1
-azTions sia- : i '
lasux ou ca- < 3 i i 2 15 38 Po57,58
.=icns Iourgoens i i ! ' !
. i i. 2 :
: ; : { ! ; ' i .
! ! : ; i ! : ; i
2 H H . H : s . ! . H
Sami ~Temoraues ' ; : i 1 H i : i
sizteaunx ou . ! h . . ! . ! : ! . . .
? - ; ! T ' : M i i : 3 pRe: toag, 8 i
semi-remorgues ! ; ! ! 1 | i ’ :
] Zouzgons : i ; ; : ; ' :
’ ! 1 . ! : . H : :
1 H o M H H . N i
i ! H H i ! . H
; i ! : 5 | ; ‘ i
) ; : ! ; i '
: ! H 1 H : i H ¢
X ' i I i I : | H
lamiong avec H : ! ! ‘ ! ; |
remorgues iae . : H . ; . . : - ‘
138UX DU TEDOT - : } - / i - H ’
zuas isurgons H i ; i : : :
1 H ' . - v .
; ! : i ; j ; !
: | i ! i ; :
: : i i H ! i i
i
Camions avec !
senorzue cie - ; M Z i
taTne !
i
i
i
Carzionnettes
ou fouzgons 2
!
i
i
7éniculie Ze
sourisme
H
i
{ +
TOoTal 0 2,20 35 25,58 9 3,76 24 9,96 112 5% 46,47 - 0,22
]
!

- Tous les pourcentages sont calculés par Tapport au nombre de véhicules impliqués dans la catégorie.

{#} - Zpandages, perzes de chargement et fuizes de gaz.

D e
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5 - TYPES DE VEEICULES-EPANDAGES, FERTES DE CEARGEMENT ET FUITES DE GAZ

Cette année enccre,nous avons recherché des corrélations possibles entre
wles de itransport de matidéres dangereuses

les épandages (de produits
colis, f£ais, bidoms)

d'une par:t le fype des venia
impliqués dans les accidents et d'autre parsi
iigquides), pertes de chargemeri (bouieilies de gaz,
et fuites de gaz iniervemus soit & la suite de renversemeni, soii sans

su'lil y ait en renversemert, gu'il y ait eu ou non ccilision.

Le tavleau IIII mon%re cette répartiticn pocur l'ammée 1981 et la camparaison

avec 1l'année 1980.

h'd

Les tableaux et grappnes IIV 2 IVIII moptrent 1'éw

de ces épandages, per

oluticn depuis 1973 {ou 75)

Souses

2

tes de chergement et IJuites de gaz {'abcrd pour

ateégories de vénicules confondues {tableaux

IV et I¥I, grzmhe

i), puis

pour ce cui ccpcerme unicuement la caiégorie des semi-remcrgues citermes
ivavieaux IIV¥ et IVIZI, grarhe ZV}, exfin pour la caiegorie des camions-—

! ~mnd o TTY o TUTTS he T
LWRDLEERX LuY T AVIL.L, ZTapne 4V, .

Hous Teprenons dans ce gui suii chacun de ces poinis

Précisans gqu'il s‘agii, dans ce chapitTe, d'une stude siaiistique quanti-
..:.ve striciement physigue et relative aux vehicules.
'étude quantiiative et gualitative relative aux matiéres dangersuses
transporiées et épandues se irouve dans le chapiire 2., Celle relative

aux influences de la matiere dangereuse aux chapitre 8 (causes d'accidents),

9 (conséguences corporelles) et 10 (conséguences matérielies et pollutions).

g e

e e

e e
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FREQUENCE DES EPANDAGES , PERTE DE CHARGEMENTS ET FUITES DE GAZ

EVOLUTION DEPUIS 1973

H : H i . i 1

; i ! | 1 : : i

| CLASSES 1873+ 1874 : 1875 | 1876 | 1977 | 1978 | 1979 | 1880 | 1981
| Toutes i | ; ; i

| calegories . : ! : : : i

:  de 54,75 ' 53,25 | 49,75 | 25,25 | 34,25 . 45 43,75 | 46,25 | 46,47
| vehicutes : i : ) i

izonfondues x : .

| remorques ' . 84,75 . 29,75 38 ; 47,5 | 42,75 : 47,75 | -45.39
i citernes " ' | j ; : i :

! i : ’

i i :

{ Camions : ‘ r : ‘ ! :

i citernes ; 46 " 14,5 . 34,25 ! a5,5 1 42,75 . 3525 @ 38,84
: : : ! i !

S —
e —
Josneosis LY
e —————

‘ . X / :
20 ' B i
'\\ g i | %
Ny : , ! .
4 H } ! !
; . i ! ' H ;
H ' : { : : .
| i !
10 i Toutes cateégories de véhicuies confondues :
§ ! —ee — — - - Semi~temorques citernes ;
; —~-—. . — Camions citernes -
| | i | | |

1973 1974 1975 1978 1977 1978 1979 1980

T U
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Deontes caiizories de veznicules ccnfordues

wm

Ii3L. IIIZ . 112 cas d'2zandtages, peries de chargement el fuites de ga:z
~1a < - e 2 oy & 5 <2 “c0=+ (44 4 W
pour Z41 vexnicuies implicues dans les accicents ern 1881 (48,47 %,
seux svasilise paxr rzpert 2 1980.
TA3L IVI . Cless 2 Lz suite de remversemenT ncn orécedis de cellision
cue le nomore 4d'épandages est Lle plus impertant 124,48 %j. Ce pour-
3

ceniage a dépassé de vres de 4,75 % celui correspondant & 1'armée

3.1.1, Zzolution depuis 1873

2A8L. IZIV . Les Spaxdazes, pertes de crargement cu fuiles de gaz ont

2=, I iizminué de 8 % emvircn depuis 1573. Le graprpigue mei sn velsur szuse
srztale de 24,2 % oxm 1872, arnée 2 perIir de lacuells oxn assisse 2
unme recrudescence de ces Svénemenis. I& I/renne, IuTELT 128 qHEITE
- . - - . -~ -
lermiires armees, s =2% sizbiliisée auiour de 45,5 0,

AZI., Z72 . L2 zablesau IVI sius dévailld, Zzisaxi eprer=iire depuls
1¢75 ,1es pourceniages respeciils de ces 2véneperts suivarni gulils
se scps TTocuiss apres rexversement ou Saws renversexzeni, zous
enérne 2 foomuler l2s ceomsiataiions suivanies

- 30T:S Tenversement
3i,de iS75 2 1677, les c<pandages, pertes de cpargemens el
Suites de z2z 2pres Texversement ont dimizmé de 15 % en 3 ams on
constate depuis 1977 une progression plus ou meins marguée suivani
les années : +.3,75 % en 1377, + £,5 % éx 1973, + 3,25 % en 1980,
+ 1,7 % 2n 1881 dont le tesal atteint presgue 11,53 % en 5 ams.
vioyerre 3tadlie sur les cuaire dernmisres avmées : 31.4 5
- Szns renversement
Les pourcenzages de 1875 et 1681 sori assez proches :
12,75 % - 13,083 %. Il semble que depuis 1978 s'établit wme légére
b b / s >
regression des épardages, pertes de chargement et fuiies de zaz
lorsqu'il n'y a pas su de renversement.
P ) N L 4 C e - cl‘
JMoyenne eiablie sur les quatre dermieres ammees Ja.0 5

AT IR T T AT T SN s un e g it g e ity
s ~por 3 oy a s AT o o e eyt vy eeem e
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LYOLUYION DETALLIME DEPULS 1974 des MPANDAGHS, PERTES de CHANGEHAERNTS ot FULTES do GAZ |
~ TOUUES CAMBGOWIRG de VEBALCULES CONPONNUBS - :§
/ TABLEAU XVI / ]
Avec renvergement Hang renversement Nombre de
véhicules
o Nombre
Sansg Avec Mo Hans Avec g @ de /
) ) lotal , , Fotal %
Années collision collision collision collision Itorigine
: véhicules
: -1 - T deg]?::,:}c, impliqués
Nbre % | wbre | % Nbre | 9% |Nbee | % | Nuxe | % Nbre | % %
1975 a4 31 29 12,75 13 2217 49,75
19176 informations 40 17,25 Informutions 18 8 58 230 25,25
non Hon
recuelllies recueillies
19717 63 23 3 11,25 94 274 34,25
1978 Tl 29,5 40 15,5 117 260 45
1979 52 14 34 1 86 29 14 |5 27T 19,45 A 14,25 127 29N 43,75
1980 48 19,75 32 13 80 32,75 15 {6,25) 18 [7,25 33 13,5 113 244 46,25
1981 59 24,48 24 9,961 83 34,4 20 18,30 9 13,74 29 13,03 112 241 46,47
. - 1

Tous les pourcentages sont calculés en fonction du nombre lotal de véhicules impliqués duns le accidents de 1'année

coneidérée.

% Lpandages, pertes de chargement, fuites de gnz.




AL, XVI

. Le tableau XVI, plus déteillé, faisant epparsitre depuis
1975 les pourcentages respectifs de ces événemernis suivant qu'ils
se sont produiis apres renversement ou Sans renversement, nous

ameéne a formulier les consiatations suivantes :

- apres renversement

Si, de 1675 & 1977, les épandages, perites de chargement et
Oy ~) 5 [ER. I < z
fuites de gz2z epres renversement ont dimimmé€ de 15 % en 3 ans on
constate depuis 1977 une progression plus ou moins merguee suivant
- ’ - 7 - A - -
ies arnées : + 5,75 % en 1977, + 6,5 % en 1978, + 3,25 % -en 1980,

+ 1,7 % en 1981,doxt le total etteint presque 11,5 % en 5 ans.

 Yovenne établie sur les cuatre derniéres annces : 1,4 5
4 -

- sans renversement :

ZLes pourcentages de 1375 et 1981 sont -zssez proches :
13,03 % . I1 sembie gue depuis 1C78 s'établit une idgére
regression des épandages, peries de chargement et fuiles de zaz

Lorsquiil n'7 2 pas =u de Tenversement.

el
-

Moyenne 3iabliie sur les gueire dernmieres arnées : 14.1%




EVOLUTION DETATLLEE DEPUTS

1979 DES EPANDACES ET FUITES DI GAZ

[ TABLEAU XViI/

SEMT-REMORQULES CTTERNES

439-

Avec renversemenl Sany renversgsement Nombre de Nombre de
e véhicules a . deml -
, : l'origine |remorques
Annces coliigion coiztzion Total co:i?:lon colizzion Total des E. citernes *
- ' et F.G. (*){impliquées
Nbre % Nbre % Nbre % Nbre | % Nbre % Nbre %
1975 58 42,25 17 12,5 75 137 54,175
1976 i informations 29 21 informations 12 8,75 4] 138 29,75
non non
recueillies recueillies
1977 L4 25 19 11 63 175 36
19718 51 33,5 21 14 72 152 47,5
19179 29 17,75 16 10 45 27,75 8 5 16 1o 24 15 69 162 42,75
1980 35 23,25 19 12,5 54 35,75 8 525 1o 6;75 18 12 12 151 47,75
1981 36 23,68 18 1154 54 35,53 11 7,24 4 2,63 15 9,8 69 152 45,39

- Tous les pourcentages sont calculés en fonction du
de 1'année considérée.

(%) - Epandages et fuites de gaz.

nombre total de semi-vemorques citernes impliquées dans les accidents
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5.2 Semi remorgues citermes :

FART., XITIT " 5.2.1. Ccmperaison 1980-1981

. 1981 -est caractérisé par une baisse de pres de 1,5 % par
rapport a 1980 d'épandages et de fuites de gaz pour les semi-remorgues

citernes impliquées dans les accidents.

PART, IVII Ces événemenis survierment le plus Iréguexment apres des
Tepversements non précédés de collisions (23.68 %. 36 cas sur 69),
ensuite aprés des renversements au cours de collisicms (11,84%).
LATT, XTIV 5.2.2. Bvolutior depuis 1975
et IVIZ

. Dimizuticn de 9,36 9% .. emdtre 1975 et 1981, le taux le plus
bas ayant éié atteint en.1976. Siabilisatiorn depuis cuaire ans.

LN

Amplitude de la période : 285 9

Moverme des cusire dermigres ammées : 45,8 % .,

- Pour ce gui corcerme les dpandages et Zuiles de gaz

précedés de renversemenis (12,5 % en 1975, $,87 % en 1981), ia "'

-
L]

P
ilecture du tableau I7II rdvele la relative stapiliié des resuitats.

Amplitude de la période de 1975 - 1981 : §,25 %

Movermme des guatre dermiéres armées : 12,72 % .

Par conire la fréguence de ces événements,ccns‘aatés ala

(1]

suite de renversements précédés ou non de collision,a dimimmé d
6,72 points depuis 1975.

Amplitude de cette période : 21,25 %

1

p
)

ESY

Moyenne des guatre derniires ammnées : 3




/ TABLEAU XVIIL /

; BVOLUTION DETAILLEN DEPOLS 1975 DS EPANDAGES

CAMIONS-CLTERNES

et FUTITES

de GAZ

-5S .

Avec renversement

Vans renversement

Nombre de
camions-

c¢ltexrnes A Nombre
Années o 1'origine a
Sane Avec Vo bal pany Avec Potul des I et ° %
collislon collision 1atal collision collislon ota F de G camlong- ¢
- (%) citernes
wore | % {wbre | % | wowe | % Nbve | % | Mbre | % Nbre | % impliqués
19175 18 36 5 10 23 50 46
1976 Informations 6 11 Informatlons 2 3,5 0 55 14’5
non non
19171 recueillies 16 25 recueilllies 6 9,25 29 64 34,25
...
1978 15 26,5 8 |14 23 57 40,5
1979 14 17 12 14,751 26 30,151 2 2,5 7 8,9 9 M 35 82 42,75
1980 1 14,51 17 14,5 | 14 29 1 2 2 4,25 3 6,25 17 48 35,25
1981 11 0,29 3 6,021 14 31,821 0 0 3 6,02 3 6,02 17 44 38,64

Tous les pourcentages sont calculés en fonctlion du nombre toltal de camions-citernes impliqués dans les accidents
de 1'année considérde.

Epandages et fultes de gaz.
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5.3.1., Comparsison 198C - 1981

. 17 épandages ou Ffuites de gaz pour 44 vénicuies impligués

- - ~ . « . . - Iy o !
en 1981 (38.84 %),ce qui donne une heusse relative de pres de 2,4 % par

. Ces phénoménes se produisent le pius fréguemment dans des
sccidents carectérisés par des renversemenis sans collision (11 ecas sur 17,
soit 3 de plus qu'en 1980) puis par des renversements 2u cours de colli-

sions (3 ces) ou lors de collisions sens renversemen: (3 ces également).

5.3.2. 3voluiion depuis 1S75

. Chute de 7,3¢ % entre 1975 et 1981 avec des écaris ires
importants certaines années {~ 31,5 % en 1¢76,. Stabilisaiion depuis

guatire ans du teux d'<dpandages ei fuites.

Yovenne des gusire derwisresg anndesg : 30,7

- - . -
d

. e zablesu IVIII zoniTe, encore une Iois, gue. le rerversemeni

est un facteur déterminant dans la fréguence Zes édpandages et des Ffuitee

e z2z. Cette fréguence a ¢ 5 de 4,18 % depuis 1975 mai m

e g2z, tte frégquence a2 régresse de 4,13 5 depuis 1975 mais se moyenne,
su cours des quatre derniéres années, atteint encore pres de 30 %, alors
gue la moyenne des épandeges et fuites de zaz constatés & la suite d'acei-

dents sans renversement est de S,5 % .

.

Lo s
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EVOLUTION EN VALEUR RELATIVE (voir pourcentages tigurant aux tabieaux XVi, XVl , XVill).

DEPUIS 1975 DES EPANDAGES , PERTES DE CHARGEMENT ET FUITES DE GAZ

DANS LES CIRCONSTANCES SUIVANTES :

N e e BT
SR
o e 2 st

i s

7) SANS RENVERSEMENT

& ) { sans coilision et aprés coliision ]
20
; : s
H : i

4

1975 1878 1977 1878 1879 1830 1981

Toutes caitegories de venhicuies confondues

Semi~remoroues =iternes

— e ——  — Camions citernes
—— 2y AVELD RENVERSEMEMT
{ sans collision et apres collision )

20

1975 1976 1977 - 1978 1979 . 1980 ° - 1981

B e e i vt? O A AT S



CONCLUSION SUR LES EENVERSEMEKTS ET EPANDAGES

Depuis 4 ans, on observe glovelement une stabilisation des
e 3 - .o+ A4 { Loy 3 ; +
pnénomenes de renversement et d'épandage (consécuiif ou non,; surtout
r ce gul concerne les grouves relativemeni homogenes et statistiquement

plus fournis des semi-remorques et cemions-citernmes.

Les chiffres suivants, donnés pour i'année 1981, refléetent
d'assez vres la situation telle gu'elle s'est stabilisée au cours de cetiie

periode.

Or & compié donc er 1981 :

- 241 vénicules de itoute neture impliqués dans des sccidents de
matiére dangereuse (252 en moyenne sur la période guadrien-
nale) dont 162 semi-remorgues et 70 cemions.

ont perdu au moins un produit dan-

gereux sur la chaussee ou ses abords
ou dans le milieu ambiant ou naturel.

- 75 des 162 semi-remorgues

Ny?

AN
et 32 des 70 camions

- 182 des 162 semi-remorcues L. . .
- S comportaient des ciiermes.

et 44 des 7C cemions 2

- B0 des 162 semi-remorgues ‘ i
. » se sont renverses.
et 37 des 70 camions )

- 76 des 152 semi-remorques citernes K ,
se sont renverses.

et 25 des 44 camions-~citermes

- 32 des 75 semi-remorques citernes renversés . n'ont pas été ;
impliqués dans {

et 18 des 25 camions-citernes renversés une collision.

- 36 des 54 semi-remorques citiermes )

L . .
et 11 des 14 camions-citernes J ™ ont pardu des :

matiéres dargereuses apres

ur renversemert, n'ont pas été impliqués dans ;

une collision. ]

gt e 4o e e e e——
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TABL. XXI
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"6 - REPARTITION PAR CATEGORIES
DE VOIES ROUTIERES

tabilité des résuliate d'une année sur
l'autre en ce qui cencerme la répartiiion des accidentis
suivant qu'ils su-viennent en rase campagme : 72 % (75,85 %
en 1980) ou en agglemération : 28 % (24,15 % en 1980).

Ces accidents se produisent esseniiellement sur

'le réseau des chemins départementaux (39,83 %).

Er revanche, baisse de 10 % enviren swr les rsutes

natienales (24,57 %).

Lz pregressien des accidents sus autersute , gul

était de 3,4 % en 1580, s'est peursuivie avec un taux de 3,71 %
en 1981, Il v a désermais presque autant d'accidentis sur aute-
route que sur reute natienale. D'autre part, de nembreux ac-
cidents survenus sur des C.D. l'ent €ié sur des anciennes

R. N, déclassées an cours des derniéres années.

I1 se serait denc preduit un gliseemént de 1la
catégerie R.N., vers la catégerie C.D;,correspﬁndant a la
régressioen du réseau de reutes nationales en faveur du réseaun
départemental,et simultanément une évasien de trafic lengue
distance des routes natienales vers le réseau autersutier
qui assure une meilleure centinuité d'itinéraires depuis

l'ouverture des dernizres sectiens.

3
|
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REPARTITION DES ACCIDENTS

PAR DEPARTEMENT

=2 ARTOIRE
SoUBST SEoagrcar

e

T—J 0 accident
23 14 5 accidents

6 310 accidents
FZ773 1t a 15 accidents

L e e
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7~ RZPARTITION GEOGRAPHIQUD

AP TXII Pas d'accident signalé dans les départements
BlmXRIIT et territoires &'Outre-iier.

Les accidenic signalés dans les 56 dépariements

métropolitains se classeni zinsi :

- clesse &£ : O accident : 22 départements (20 en 1380)

- ciasse B : i-5 accidents : 53 aépartemenis (66 ex 1980)

- cliasse £ : 5-i0zaccidents : 2 dépertements (7 en 158C)

- ciasse D :10-13accidents : 3 dgpertemenis (1 en 1580)

- classe T :i6accidents =t plus : C d2partement
<1z Seine-liaritime et 1'Zure sont passées dans 1z classe D en 13E1
evec 11 accideris (2 en 80, S en 7S pour 1'Zure; & en 8C et 3 en
7% pour iz Seine-iiaritime; N

.Ie Noré est descendn dzms lz classe D.awec 15 -zccidents en 1GE7
{15 en 80 et 27 an_75).
. Le Pas=de=lzlzis Teste dans 1a classe T zvec S accidents ex

PRP - Lo —_-
Q€1 {7 er 30 e% 13 er TO).

Znsuite viemnent :-les Jouches-du-Ihéne : £ accideris (2 em 3C,
7 en TS)

-le Zndne, rejoint car ie Sas-fhin, i1z ironde,
la Sadne-et-Loire. iz Seine-ei-idarnme : 7 =zcci-
dents dans chacun de ces deéparsements.

On retrouve la corrélation zaturelle onire d'une sart les zbnes
de forte densiié d'accidentis, d'autre part ies zdnes de forte

-

“'importation et au

Lo
ienenv 2

raffinage du péircle et les =axes aulorcutiers suppeoritant wn trafic
important d'hy'rocarbures;en particuliier on distingue les deux axes
principaux suivants :

Basse-Seire 2 Bouches-du-chéne via la Seine-ei-liarne

et ila Salne-et-Lcire: CGrande-Bretagme et 3éndlux

vers 1'Zspagne et L'Iialie via la vazlise Safne - Ehone.

P A T AT AT S IR S e e e g e N e e o me emems e o e ame s e

e mm era e e e e et s e e o
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BILAN des ACCIDENTS par DEPARTEMENT

(__TABLEAU XXIII /

Accidents Accidents
Départements 1980 1981 Départements 1980 1982

o1 2in 3 2 37 Indre-et-Loire 1 :
02 Aisne 5 1 38 | Isére 3 4
o3 2llier 3 1 39 Jura 4 2
0¥ iipes de EHauce c 2 40 Landes 1 3

Provence 41 | Loir-et-Cher 1 3
05 Alpes (Hautes) 1 0 42 Loire 5 7
o6 Alpes Maritimes 0 1 43 Loire (Haute) A 2
7 -Ardeche 3 0 44 Loire-Atlantigue 3 4
OB Ardennes 3 1 45 Loiret 6 2
09 iriege 0 ° 46 Lot 0 0
I Ry
10 Aube 0 3 47 Lot-et-Garonne 0 Z
il Aude 3 1 48 Lozére 1 o
i2 Aveyron + © 45 Maine-et-Loire Y i
i3 Bouches-du=-Rhéne 2 8 50 Manche z i
14 Lalvados 2 & 51 Marne 7 S
3 Canta = 2 32 Marne {(Haute) 0 :
i5 Charentes i 3 == Mavenne & i
i7 Charente-Haritime z 2 s4 Meurthe—et-Moseil 2 2
SR ! > 2
=+ Cher - © 35 Meuse- s 0
) 3 oz B O
is Correze < v 36 Morbihan 3 0
204 Corse- Sud Y 0 57 Moselle 4 Y
208 Corse (Haute) 0 1 58 Jidvre 2 ,
22 Cote 4'0r i 3 59 Nord 13 i3
22 Cétes=-du=-Nord M 2 50 | Oise 6 3
23 Creuse 0 0 ES Orne 0 2
24 ‘
24 Dordogne 2 3 62 | Pas-de-Calais 7 °
25 Doubs 2 2 63 Puy=-de-Déme 4 3
° -~
26 Drome 6 .3 54 Pyrénédes-aAtlantiques 4 2
9 = B!
27 Zure 2 il 65 Pyrénées (Hautes) 3 2
28 Zure-et-loir 1 1 66 Pyrénees=Orientales 3 1
29 Finistére 0 2 67 | Rmin (Bas) 1 7
. .
30 Gard 4 2 68 Rhin (Haut) 3 1
31 Garonne (Haute) 2 0 65 | Rnéne 10 7
32 Gex 70 Saéne (Haute) 0 Y
33 Gironde 3 7 71 Sadne-et-Loire 7
34 Hérault & 2 72 Sarthe 1 3
35 Ile-et=Vilaine 2 3
36 Indre 1 o




- 43 -
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7
Accidents Accidents
Départements 1980 | 1981 Départements 1980 | 1981
Savoie 4 2 90 Territoire de Belfort 0 0
Savoie (Haute) 3 A S1 .Essonne o) 3
Paris 0 o] S2 Hauts-de=Seine 2 1
Seine~Maritime 8 11 93 Sedne~Saint-Denis 1 2
Seine~eteMarne 7 5 S4 Val-de<Marne 0 X
Yvelines 0 4 as Val d'Cise 4 2
Sevres (Deux) i 5
Somme 4 4 Qutre-ier 0 0]
Tarn 4 2 971 Guadeloupe
Tarn=-et-Geronne 0 2 °72 Martinigue
Var 4 i e73 Guyane
Vauciuse 1 3 574 Réunion
Vendée 2 0 $75 Sazint-Pierre et
Vienne 1 1 Migueicn
Vienne (Haute) 3 o} 76 Mayotze
Josges- ' 1 C
Yonne B 4 Total 240 | 236
i
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CAUSZS PRESUMEZS D'ACCIDENTS

.

~enT o

TAZLIAU
—~—

IT ]

! i981 tvolution
, —— 1980782
Designaztion !
i Nombre! 7. en
: i
) i
: "
1 - [ {Causes imoutables & lLa matiere zansereuses <10 i o] ’ bl
| |
; 1
2 - 2y venicule TransporIant ia zatiers daneeresuse i i
i
! §
2... Causes humzines |
i
- s2use humaine mel définie 2!
- excés de vitesse caracterisé dans virage 2
- exces de vitesse caracteérisé hors virage 12414 .2
- vitesse axcessive compte tenu des circonstances dans virage 5 (7 -
- vizesse excessive compte tenu: des ciTconstances hors virage &
-~ alcooclémie supeérieure & 0,30 g/l ! 3
- défaillance du chgusieur ; 5
- absence ou Iinsufiisance I'arzimage & |
- écarT sur acsotement 2
- manoeuvre maladroite ou dangersuse 101 :
- perze de contrdle Gu vénicuie sans exces de vitesse 5
- cefus de priorité ou non respect ce .'arret impose par un Zzu ;
“ou~2 Ot par um stop S
! - vanne Testée ouver: i i
‘ - imprudence, negiigence:du. chauffeur = l‘'armét s f
{ .
' . . e 112 047,48 -3, 21 )
! ze 2. Lauses naterieilses.
b . i H
! - supture d'atlelage 24 :
1 - &cliatement de dneu i Sy i
! - défaut I‘entretien Zu. venicuie 3 ;
! - Tupture de direction 3 i
! - blocagze de direction ! i
: - supture $'amoreisseur i
i - Tupture Ge bouions 5'essieuv 1t
- defaillance ou non Ioncticnnement des {reins 30
~ détachement de Toue: iy
- sourtecircuil B
: - divers at
! - zause ‘ndétermines- 3
T 22 30 12,74 -,
3 < [ Tiars rssponsabie [ _
H i
! Causes non imputrables au vanicule transporzant 1la matiére i
dangereuse .
’ t 30 7% 31,24 - 3,89
5 o
4 - | Causes externes / I
|
- intempéries 0t
- chaussée verglacée ou giissante 7
- mauvais état de la chaussée 0
- mauvais scat de lL'accotement (aeubie, instable, dénivellation) 0
- divers (carambolages) 2
z 20 s 13,88 -539
’ !
5 - [/ _Causes indeterminces / . = | 4 24 "
50 ! #,09 + 4,0
t
T0TaALl 236 1100
t
;




TARL. XXIV
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8 ~ CAUSES PEESQMEES D'ACCIDENTS

s

8.1. Lz matiére dengereuse n'z jamais €%€ & 1l'origine d'un accident

8.2. Le pourcentaze des causes humzines lié su comportement du con-
ducteur du veéhicuie transporiant la matiere dangereuse s'éléve

& 47,46 % cette année (38,25 % en 198C).

. La statistique armuelle des accidents corporels de iz
circulation routiere publiée par la Gendarmerie Nationale évalue
2 34 % le taux de resporsabilité des ccnducteurs de wéhicules utili-

taires de plus de 3,5 itcnnes et & 36 % le taux de respomsabiliié des

conducteurs de tracteurs rouiiers avec semi-remcrques.

. Les exeds de vitesse (caractérisés ou pas) sont &2 llori-

Sine de 19 % d'accidents (17 % en 19807.

Notons cependani,z Tiire de comparzison, gue ceiie ammée, sont impu-
tables & la vitesse exessive 28,8 % des accidents corporels constatés

sur auscrouie et 28,5 % des accidents consiatés sur les routes (Direc--

ticz de la Gendarmerie).

8.3. Le pourcentage d'accidents 1ié & ure guelcongue dérfaillance

des véhicules affecies au tTansport des matiéresndangersuses-subit

une legére hausse gui ne 3emble pas sigrilicat

8.4. Régression plus sensible des causes imputables & des tiers {(-6,89 %)

ou & diverses causes extermes (-5,69 %).

/_CORCLUSION/

On constate une augmentation d'environ S ¢ des causes humsines imputables
au conducteur du véhicule transportant des matiéres dangereuses, et une
stabilité des autres causes.

Les exces de vitesse caractérisés imputables au conducteur transportant des
matiéres dangereuses somt toujours, et de locin, la premiére cause d'ac-

cidents..

| |

N.3. Iorsque plusieurs causes ont pu corcourir 2 produire l'accident, on
en compte une seule, la plus déterminante. :

v 1w g g L P T, T

e £ g
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CONSEQUENCES CORPORELLES DES ACCIDENTS
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S = CONSEQUENCES CORPORELIES DES ACCIDENTS

9.1. Victimes des matiéres densereuses

9.2.

9,1.1. Pas de mory en 1981
9.1.2. Blessures irpuiebles & lz matiére dancereuse ;

i blessé grave, 5 blessés légers.

. Blessures graves :

»la conductirice d'une voiture légere ayani heurié vioclemment
la citerpe d'un se:ni-ranorque)a été brflée au visage par un jet

d'hypochlorite de soude jeilli de la cuve percée lors du cRoc.

. Blessures légeres. intoxications:
. un chauffeur {ranspertant du D - ISOBUTYIZNE en citerme
est légerement intoxicué par le produit -épandu en grande quantité

sur la route.

. dn chguifeur de gemi-remorcgue citerme est briié ldgérement

au visage et aux bras par du csrburant enflammeé qui s‘otail 2charppe

de la ciserme dechir€e au cours 4'un choc comire un immeuble.

e liguide enflammé s'était échappé dans les 2gouis, produisant -
plusieurs explosions : énormes dég’éts.' Zeureusement,aucune auire

victime,dans uze rue en pleine viiie de Cannes..

. une autamobile percute de plein fouet des bidons d'acide
sulfurique s'échappant d'ur camion qui 1la croisait. Un témoin de
l'accident est légéremeni intoxicué par le produit répandu sur le
sol. D'autres témoins, mis en observation & 1'hOpiial, par précaution.

. Le chauffeu: d'un semi-remorgue, transporiant de l'acide
chiorkydrigue est brlé au pied par un jet de 1l'acide s'échappant
par une vanne de vidange endcommageée.

Victimes de la circulation

28 morts et _

196 blessés (66 blessés graves et 130 blessés légers) ont
été dénombrés dans des accidents dans lesquels ont été impliqueés
des véhicules transportant des matiéres dangereuses.

Rappelons que la matitres dangereuse transporiéen’a eu aucune

action sur ces victimes que nous considérons comme de simples victimes
de circulation.
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CONSEQUENCES MATERIELLES DES ACCIDENTS

[/  TABLEAU

Vi /

[]
’ Types de conséguences 1980 1981
{ !
j
! 1/ Chargement (matiére dangereuse)
! . .
! - explosion du chargement Q
- explosion + incendie du chargement 2 1
« incendie du chargement 5 3
9 - perte totale de chargement (ni exdosion,
' ni incendie) 4
- perte partielle de chargement (ni explosion,
! ni incendie) 47
2/ Vénicules (tout véhicule impliqué dans 1l'accident)
| - nombre de véhicules incendiés 13 7
i - nombre de vénicules hors d'usage (en
i dehors du feu) 50 100 '
- nombre de vénicules tres endommagés | 23 iz !
- nombre de véhiculies partiellement endommaggs | . G4
3/ Zavircnnement
- dégidts importants aux immeubles ou aux
habitations {nombre d'accidents) il 27
- dégdts au domaine public (nombre d‘lacci=
dents) 42 107
- dégdts aux cultures, pdturages et jardins
(nombre) 13 17
- incendie de bois ou de foréts (nombre) 1
-libération de gaz tcxique dans l'atmosphere 1
- pollution d'égodts, cours d'eau, étangs,
lacs {(nombre) 19 19
- pollution de fossés, champs ensemencés
ou cultivés, jardins (nombre) 10 10
- pollution de viviers 1 0

4/ Economie générale

- arrét d'exploitation d'un établissement

industriel : abattoir

- perturbation d'exploitation d'un commerce :

restaurant

- retard et perturbation importante du trafic

ferroviaire _

- déviation et perturbation importante du
trafic routier (X 4h de jour) S

1 (X joura
1 (1 jour)
2

43
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16.1

1c.2
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il

10 < COESBEQUERCES MATEETEIIES DES ACCITENTS

PCLITTIONS

b i s lzme . s
A TeLNTe & LolueiTetirn

s .ellons, Qans ce chzpitre, indiguer les

circopsiances et los comséguences &'un cerizin nambre ¢laccidents

TTricpeiorn du charzemesmt

Totons gu'il ='y & plus ev d'explosicns de chergement depuis les

deux cas de 1976, hormis les cas ¢ 'explosions produites lors d'incexniies.

el e -4 .- -
e chguPfeur slarrése e3

-expiosent..

Uz ensemble routier transporie 5 conteneurs & aydrogene sulliuse

{(3.300 1 ex souz). Ur jes
couss preéverir les .autorizes . 1:2&it Signe aux
ausqmozilisies de s'dlcigner. Quelgues izmsitarts pius &t QeuX ConTenenTrs
Lz sBexi-remorcue oSt toseiement -détTuite. .I1 semcle gue-lline
cendie se 30ii déclare peu a2vant les -eTploeicns et gue 1'eéchaulement

Proguit 2it Irovocue ls surressicr dans deuz SonTepeuss..

. Incepcies de shewgement L3 cas).

. On camiop.2 1a cifterme Templie de 5 0OCO 1 de.pgeazelé€ et de ‘fuel.

7
domestigue, atteié & une Temcrgue Templie de 18 000 1 d'emsenmce,

parapet d'un popt. L'exnsemble se renverse dans ume

-

percuse lie
courde 4'échangeur, maigTé sa faidle vitesse, en raison du désé-
quilibre 4G &
tracteur. La .remorgue et son chargehnent ont pris Jeum e3 ozt entisrement
“brile.

reépendu Ssur la chaussee.

1'eSts de charge de la remcrgue par rapport au véhicule
Le fuel s'est échappé de la citerme du sracteur et s'est
Dégats imporsanis au pont et & la chaussee,
d'un montant supérieur & 350 COC F. Déversement de fuel dans un
ruigsgeau proche d'ume exploitatiocn agr2cole avec risgue de pollution.

S oo

. dmportenst 4de Zez 5'échappe de l'urz d'epiTe -eux..
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DETAIL DES POLLUTIONS

/  TABLEAU XXVII /

1980 1¢81
Conséguences

Matieres .. . L
Nombre jQuantite Nombre Quantite

irépandue répandue pour 1981
! (tonnes) (tonnes)

!

, s P
epandage épandage

b o

;
t
]

17 pollutions d'égolts,
cours d'eau, rivieres, ruis«
seaux, étangs, lacs, sources
Liguides 21 232,660 20 182,5 ou nappes aquiferes [ 1% en:

1980 7. :

(1) 4 pollutions de fossés, .
champs (ensemencés ou nonJ,:

terrains, prairies ou jar-
dins [ % en 15807. :

inflammables

H
[
.
0

3
i

2 pollutions d'égodts, cours
d'eau, riviéres, ruisseaux,:
étangs, lacs, sources ou
nappes aguiféres {par acide:
et 2au de Javel) [ 1 en )
- . - - 19807 (3).

— N
3

Matieres

~>
'
-
V)
{
|
.

corrosives 2
shamps {ensemencés su men, .,

i

i

:

i

ing, prairiss cu j2re
. T :

4

1

:

! { dins (par acide et eau de
1 avac destruction des
I

cultures) [ 1 en 19807 (<

m
d
P

it i =

1 poliution {par produits
0 0 1 0,050 §chlorés) de foss
toxigques et terrains.

Matiéres

TOTAL 23 236,160 25 189,72

e b et st 1 e

A - dont : 172§ £d'hydrocarbures et assimilés et 10 & de résines synthétiques,

3 - pollution d'un lac et d'égolts par 1,37 t d'acide monochlorecétiqgue.
- pollution d'une riviere par 0,35 € d'eau de Javel

C - polliution d'un fossé par 2,45 & d'acide nitrigue
- pollution d'un champ avec destruction de cultures par 3 t d'eau de Javel
pure ayant également provoqué des bridlures par projections sur un témoin
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2. Apres l'éclatement d'un pneu de la remorgue gui se renverse, l'ensemble
routier prend feu el est fotalement détruit, ainsi cue son chargement
de 24 000 1 d'hydrocarbures. la chaussée est également endommagée

par le feu.

3. Au cours d'une manceuvre maladroite, une citerne contenani 18 1 4'essence
et super se déchire ex heurtant une magonnerie d'immeuble 2 Camnmes.
Tout le carburent s'écoule et prend feu. L’ immeuble, une ligne EDF et
une ligne PTT sont détruiis par le feu gui se propage dans les £gouts

avec les vapeurs de gaz en soulevant le trotioir et les plagues d'égouts.

10.4 4 auires cas de chargements $ctalement verdus (oi par feu, ni par explosion)

1. Un chargement de colis contenant des produidts chimicues et pharmaceu-
tigues divers (parmis lesquels de l'acide niirigue) est perdu sur ls
route, les accctements et les champs de part et d'autre & lz suise
du versemert d'un cemion avec remorzue dont le conducteur, seul en
cause, avaiti perdu le contxfle,par suite d ‘exgs de vitesse caraciérisé
en ligne drcite.

. Un. chaulfeur de semi-remorcue ciiterne,en <iat d'impregnaiior alcoocligue,

N

seul. en cause, 3¢ Temverse:en virage & 70 Xm/a,en pleine agglemération. -
{vitesse iimitée a 40 Xm/h pour ies poids lourds e3 2 30 km/n en y
raison de iravaux). Apres encuéte, i1 ressort gu'il effectuait une "
course avec un autre chauffeur de poids-lourd. Dammeges matériels =

le véhicule est détruil, le chargement d'hydrocarbures a été répandu

sur ia chaussée, dans les égoutis puis la riviére, un kZosque et du mobilier
urbain détruits. Une partie (14 000 1. envircn)a pu €tre récupérée par

pompage.

3. Un chargement camplet de titume chaud se répand sur la chaussée par une
déchirure de la citerne endommagée pendart son renversement sur 1'ac- d
cotement qui avait cédé. Il semble que le véhicule ait été déséquilibré
par le ballant de bitume dans la citerne dans le virage précedant le
liéu- de renversement. Vitesse extessive ccmpte-‘-tem dn virage.




- 52 -

4. Une semi-remorgue citerne lancée & 70 Km/h sur une route simmeuse,en forte

pente,se met en travers, effectue des tonneaux sur la route naticpale
puis percute ef{ arrache les proiections latérales et belises de la route
et déiruit plusieurs habitations qui sercnt emvahies par une nappe de
Zuel.

Un blessé grave dans l'une des hebifatiops. Le chargement,28 000 1 de
2uel, se répand en totalité, traversant égelementi des prés et jardins et
terminant sa course daps la riviére polluée sur 4 im. La vitesse étaif
limitée progressivement de 60 & 40 puis rappel & 40 ka/h en bas de la

déclivité.

10.5 47 véhicules oni perdu ure pariie de leur chargement

40.6

40.8

227 vénicules totalement ou partieliement endommacés (y compris ceux des

tiers) contire 314 en 1980.

Dégits 2 1'envirormement

I2s som: difficiles i déterminer quantitativemert. De plus, il se révelent

a1

rarfois avec un cersain décalage de Semps avec le moment &e 1'accident,

surdout pour <e gui concerme les poiluvicns.

Celles—ci Zont l'ocbjet du tableau XXVII gui dcnne des indications tanit

gualiisterives: que guantitatives.
Les dégd<s zux izmeubles et =u dcmaine public 'sornt varfois trés imporiantis.

Autres conseguences

Bien gque cette rubrigue ne donne gue des renseignements Irzgmentaires,
il a semblé utile qu'elle soit cependant présente.

L'arret d'exploitation d'un abattoir provient de la pollution des eaux
nécessaires & son activité. La perturbaition d'exploitation du restaurant
provient du fait que le camion-citerme accidenté et les hydrocarovures
répandus devant le bftiment 1'ontemp@ché d'accueillir les clients.

Les retards et perturbations de $refic sort d@s & l'occupsticn de la
chaussée ou de la voie ferrée par les véhicules accidentés ou pendant

les opérations de relévement ou de pompage de produits..
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.EPANDAGES, PERTES DE CEARGEMENTS ET FUITES

/  TABLEAU XXVIII /

Désignation

Nombre

d'épandanges,

pertes de

chargement et

fuites

TS

ML cn 0t s S et 8+ Yt b« B S i 1

/| Fuites et épandages /

i
- 2¢

« -
-_— e

Véhicules=citernes

cuves detériorées, perforees ou éventrées

ouverture ou arrachage ou détérioration des couvercles
de trous d'homme

fuite au (x) couvercle (s) de trous d'homme

‘fuite aux vannes

fuite aux soupapes

vannes arrachees ou détériorées

divers : fuite suite 2 rupture de soudure sous un choc (1),
fuites suite 2 opération de transvasement (2), fuite suite
2 arrachage d'une tubulure entre citerne et wanne (1), par
vanne de sécurité non fermee par negligence (1)
renseignement non Iourni

SCML ou bouteillies

onteneurs. <onLeneurs-citernes.

fuite au svstéme de T iissage d'un conteneur-citerne
-

Colis

choc violent (avec perte de chargement)

/ Pertes de chargement /

-
B

(bouteilles - colis - £its - conteneurs)

choc tres violent

mauvais arrimage

ouverture de ridelle (mauvais entretien du véhicule)
ayant entrainé une perte de chargement

renversement du camion

[ [¥5)
et

Oy PO N 00§+

ot

B ST

o W

TOTAL

93




U
3]
wt

|

- N .

2azn, IXVZIIZ . 31 épendages,comseécutifs & des chocs viclents cui omt été

’ . P

1'orisine de déiéricretions impeoriantes dee citermes (46 en 198C;,
représentent ¥ % des 70 fuites o7 épandages ayani affecté les

vericuies-citernes.

. 18 2wites ou épandages au nivesu des ccuvercles de tTous
é'namme (36 ez 198C) Terrésentexnt 24 % des 70 Suiies ei épandages
zyani affecié les vébicules-cistemmes.

. Oz observe ume amélicrazticn sensible sz l'ensemble des
porTes citeés depuis 1675, sauf en ce cui cconeerme les Hites produites

au mivesn des couverzlies de Toous 4'nomme des citermes dopt I1létanchéicé

BemDle €ncore DPCSEer guelizmes protiemes.

e e > e T R IR IR —p— o— e e
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. INFRACTIONS CONSTATEES LORS DES ACCIDENTS « - ¢

[ Tableau XXIX

” e ¥ 3 o B -
E Points contrdles Nombre d -n.'rac-ions
| Televees

e 2octmenzs de bord

—
t

- défaut de fiche de seécurite
éfaut de declaration de chargement
éfaut de carte jaune
éfaut de visite technigue
- citerne non reeéprouvée
- aucun document

6

24

[}
0.0
U L aun B O
s

2. 3immalisazion

voaer

- defaur de panneau orange cécroréfléckissant
-~ defaut ou mauvais usage de plagues étiguettes de danger < :
- defaut Z'affichage cdes consignes de sécurizé dans le véhicuie

=
0

2. 2rotection contre is Zou

' - défaur I'extincrec:

1 - waatzement
| —————————

w0

. -~ défaur ou rnsuffisance de:calage =2t d'arTimage

n

Izpali.age

-~ embelillage nOn autoris€ pour leg Irenspor:c ¢u droduit ) I

3.. Zzuipements

l

: - Zéizut ou usage :rrégulier du chronotachygravhe }
i
1

7. For=aczion {gour lss congucIeurs astTeinls par la regiementazion)

- defaut i'zrzestation de Zormation de- conducteur de Matiére Dangereuse 4

3. R\molies da cireulation

- axces de vizesse caractsrise ou dépassement de vitesse limite

- non maitrise de i1a vitesse compte-cenu des circonsiances

- alcoolémie > C,30g {denr 2 2as <'ivresse manifesce)

refus de priorite Su non Tespect de L'arrét imposé par stop ou ey Touge

[

[P RENT A W]
N~

(5

Y

irculation en pertode interdi:

tatlomnement iaterdi:i pour L Iransporzant “.0
neus ysages

- autre infraction 2 la cirenlation (non M.D)

= auzre {nfraction 2 la circulation des marchandises (sur:.‘xarge, temps de repos)

-~ esutre infraction = ™ XIMD (transport sur la voie publigue dans un méme véhicule de détonateurs
et ¢'yn autTe produit explosif)

t 9. Dégdts causés au domaine oubli
i . .

! « domaine public routier 5
- domaine public non routier (pollution des eaux) 4

1)

’
2w

9 0 po b0 PO

t 0. autTes infraczicns

-~ dséfaut d'entretien de venicule ! 3

- ‘ [ 167

* Infractions Televees 2 l'encontTe des QGNP 241 vénicules, transportant des M.D contr3lés lors des 236 accidents.
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12  INFRACTIONS CONSTATEES A LA SUITE IES ACCIDENTS

. 167 infractions, cetie année,constaiées & lz suite des 236
2 b

accidents (122 infraciions pour 240 accidents er 1980).

. Les exes de viiesse somt itoujours les plus nambreux :

45 relewés er 1981 (contre 55 en 1980).

. 24 infraciions,cette année relatives au défaut de .docmments
7 7

de bord contfe 10 er 1680.

. 22 infractions relatives au défaut de dispositifs de sigmali-

satior réglemerntaires concermant la matiére dargereuse, conire 10 en 1980.

. 8 cas d'absence jotale ou d'insuffisance de calage et d'arri-
mage de £8ts, colis, bombommes (3 em 1980)..

-~ & ccnducteurs. de: vénicules transporiant des matieres dange—
reuses avaieni un iaux d'alcocl dars ie sang supérieur & la limise

autorisée.

Au vz des. constats €i=blis lcrs des accidenmts o% des infrecii
relevees, il ne paraft pms izmtile de rappeler gue les corducteurs 4de
venicules tramsportant des matiéres dangereuses sont socumis au respect :

- de toufes les regles du Code de la Route, parmi lesguelles
celles relatives aux limitations de vitesse et 2 la maf+trise du cocntrfie
de leur vénicule selon la configuration de la rouie et les circonstances;

- de la réglementation concerment les trensports de marchandises
(temps de repos, tonnages limites autorisés...);

- de la réglementation du transport des matiéres dangereuses:
tant en ce qui concerne les mesures préventives & la sécurité (points
1 2 7 du tableau) que la circulation (point 8). Au ncmbre de ces régles
de circulation, rappelons encore cette ammée cue les véhicules iracsportant

des matiéres dangereuses ne peuvent dévasser

80 km/h sur les autoroutes,
60 km/h sur les autres routes de rase campagne,
50 km/h en agglomération.

v i e

e

i s SIS
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INFRACTIONS CONSTATEES 2 laz SUTTE d'ACCIDENTS
IMPLIQUANT des VEHICULES ETRANGERS TRANSPORTANT
des MATIERES DANGEREUSES

/ TABLEAU XXX /

I . - Absence , . .
. | Nombre fAbsence | Absence Dénas~- j Circula-
rays c'imme- ! - = ;o de plagues . - ‘ o
| ae ge Cerile- Pasneau T: Absencei gsement & { tion en AutTre HombTe
. . S o fanneal eLlie= " Tt b T P
triculation¥* fchicule ficzt " = d'extinc-{ vitesse | période EfzctSonjd 'inirzc
= == | orange |guettes = m—— | — —
gtrangersid'acsrénent . TeuTs lizite finterditel / ADR tions
de danger
* % i
| ]
ALLEMAGNE
e - 1 1 1 z ;] i 1,
TEZEDERALE
BELGIQUE i 1 1 1 K
H 1 H i ' |
i J } i
i : ] i
- e emen 1 i b - H 5 : <
e Dbt et - H - ; - } - i - -
| | |
! i i i *
; § i :
~— h * 1 :
CR4NDE=- - ! - i i -
o~ - - 1 : -
2RETAGHNE : ‘ ;
! ; ! f
' ! i :
: i ! ;
H H
‘ i !
i H i
TOTAL ) b i 2 2 2 2 ; 2 1 i2
i
3 i
H . ) t
b -

% On a préféré l'expression de "Pays d'immatriculation" i celle utilisée les
années précédentes qui pouvait préter a confusion.

*¥* On a préféré 1l'expression "Nombre de véhicules étrangers” a celle utilisde.
les annees précédentes. Il s'agit toujours des seuls véhicules ayant fait
l'objet d'un proces=-verbal d'infractien.

D i I vt Mt . i R b it i R T i e S e i e ek v R I R e e T



13  INFRACTIORS CORSTATTES A LA SUITE D'ACCIDENT IMFLICUANRT
DES VEESZCULoS ETRANGERS TRAVSPORTANT DES KMATTERES DARGERRUSES

babl . N izﬁractions/ sur les 12 mentiommées dans ce fableaun ,sont aussi
incluses dans le %adtlesu plus géneral intituié “infracticas constatées 2 la -

suite d'accidenis’. La douziéme concerne 1'absence de feux prévus au
merginel 10260 de 1'AIR.

. 12 in®frections consitaiées pour les 4 vénicules etrangers impligués

dans ce tTpe d'acciderts {em 1980 : i1 infraciions - 12 véhicules éirangers;.

. Ces 4 vénicules 2irangers ne repreésentent plus gue 1,7 % des

241 impligués dems les accidenis en 19871 (4,9 % en 1980;.

4 infraciions oni é%€ reievees & 1'encontre 4'ur méme

(R
O
3
/)]
.

. Deux

\91}

Ténicule 2t 1 2ois 3 izfraciicns pcur un afme veniculie.

e b e e o e s = a TP pa—

=y e e e
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3. INCIDEFTS

7

31 incidents ont été dénombrés en 1981

20 incidents '"matiéres dangereuses" il s'agit de :

- & cas:fuites & vammes de citermes

- 5 cas de fUtsou reécipients percés : 2 preéalablement au transport,
trois 2 la suite d'un incident de transport. ' ,

- T cas de chutes de fats ou colis non arrimés ou mal arrimés,

Dans aucun de ces cas,la matiére repandue n'a provogué de

blessure, de dégat matériel appréciable ou de fuite supérieure @ 100 1.

‘Précisons que la plupart des fuites obsexmvées aursient pu &ire
évitees soit par une meilleure surveillance ou ux meilleur entretien
du astériel [une citerme fuyeit par 4 de ses vanmes de dépotage ) soit.

par un arrimage ccrrect.

11 incidents ‘'eirculation" :

- 3 d@s 2 des dérfaillances mecanigues(-upture d'essieu, de goujons dex ~
roues, éclatement de 2 pneus usés & plus de 80 %), ou i mauvais~entretien.
- 1 début d'incendie du camtbor ‘tTansportant des bouteilles vides
de propane. |
<1 collﬁ.sion légere.
- = 1 chute d'un bidon mal arrimé de matiére toxigue sur la chaussée.

- 5 cas d'erlisement ou de perte de contrfle da véhicule trans-
portant la matiére dangereuse & la suite d'un écart sur l'accotement.
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CONCLUSION GEREZRATE

On a observé :

Sur 1tlarmmée 1981

- 236 accidemts (pour 241 véhicules impligués) dont 39 % dans lesauels la
matiere dangereuse a joué un rdle actif mais seulement § blessés,per

blessures ou intoxicaticn légere.

- 50 % des véhicules impligués se sont renversés : deux fois plus en
absence de ccllision cu'a l'occasion de collision et deux fois plus em
ligne droi%e gu'er ccurbe.

- 46,5 % des vénicules implicués om: perdu toud ou pariie de leur char-
Zement de matiere dangereuse sur la route ou ses abords.

- ILa responsabiliié principale des accidenis appertient dans 47,5 % des
cas, su comndusveur du vehicule iTansporiant 1a matiere dangereuse avec

un taux ~ecord de 1§ % des cas. en 1987 pour les excés de viiesse.

Sur ia peéricde 1973-1G81

- Le zombre d'accidents varie assez. peu,de 195 2 285 par am, 1981 se -
situant dans la moyemme..

~ Les morss viciimes de la matiére dangereuse, sont en netie régression

3 morts pour les cing derxiéres ammeées,enombre des dlessés se stabilise

autour de 11 par an depuis 6 ans.

- Les victimes de la circulation (pour lesquelle la maticre dangereuse

a'a joué aucun rdle) sont toujours beaucoup plus importarts.

- Le taux des renversements reste toujours préoccupant, avec une moyenne

ammelle de 48 % sur 7 ans. L'amélioration enregistirée em 1978 ne s'est

pas confirmeée. '

- I1 en est de mfme pour le itaux d'épandages, fuites et pertes de chargement:

dont la moyemne ammuelle s'est stabilisée, depuis 4 ans, autour de 45 %

des vehicules impligués.

- Les causes humaines, imputables au conducteur du wvéhicule iransportant

les matieres dangereuses, sont toujours nettement les plus nombreuses

avant des fautes provemant de tiers ou les défaillances matérielles. Si

elles avaient dimi-mé en pourcentage juscu'en 1980, elle se sont signalées,

en 1981, per une hausse de 10 % environ par rapport a 1979 ou 1980.







