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C O R R I G E N D U M

De nouvelles données nous ayant été communiquées après
l'impression du rapport 1984, il conviendrait de le
corriger de la manière suivante :

RESULTATS GENERAUX

première ligne, lire : "197 accidents" au lieu de : "192"

3ème ligne, lire : "27 incidents et 9 fuites" au lieu de :
"28 incidents et 10 fuites".

les renversements

lire : "Parmi ceux-ci, il y avait 57 semi-remorques citernes
sur les 126 impliquées...", au lieu de : "56... sur
les 123..."

Annexes 1 et 2 :

se reporter aux tableaux 1985 pour les données 1984 corrigées

Annexe 3^1i re :

Id (2) gaz comprimés, liquéfiés ou dissous... 34

11 la (3) liquides inflammables 118

Va (8) matières corrosives 26

classe inconnue 1

au 1i eu d

33
116

25

Annexes 4, 6 et 7, se r e p o r t e r aux r e c t i f i c a t i o n s c i - a p r è s
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Annexe L

RECAPITULATION PAR NATURE D'EMBALLAGE
1984. Annexe 6 corrigée

D E S I G N A T I O N

- Citernes ( 1)

- C o l i s <2)

- Bouteilles (gaz) (3)

- Conteneurs-citernes

- Vrac

- Divers et non identif iés

T O T A L

Nonbre

d'emballages

isr

12

3

4
3

203

Pourcentage*

77.3+

11.82

5.91

1,48

1,97

1,4a

100

REPARTITION PAR CATEGORIES DE VOIES ROUTIERES

des a c c i d e n t s de transport de matières dangereuses

Pourcentage rapporté au nombre to ta l d'errtoal lages (203)

1984 - ANNEXE 7 t » " y > 5EPAHTITI0H_d«B_AÇÇLDEHTS p a £ DEPABTEWEKT

. Aoo ldent» J ' Acc ident»
DEPARTEMENTS . BEPAHTEMENTS ' •

; 1984 ; 1963 ; j 1 9 e 4 J 1985

' - • ; • •• i • - - • - ' . 1

" ! A u d « ! 3 j 5 ' 50 ! Manohe i 4 ! 1

56 ! I n d r e ' 2 i 1 ! 62 i P«8-de-CalalB i g S 4
. . . . . . . . ! . . . , .

: . . . t i
44 ! Lolre-Atlantlqu» ! 3 1 4 1 : '

' I I ! | « = »a«== = = = = = = = = = = t== | = = === = == j = = = = = =

' I j ! ! TOTAL ! 197 !2O9
i I ! 1

Désignation des voies

Chemins départementaux

Routes Nationales

Autoroutes et bretelles
d'autoroutes

Voies comrunales

Boulevard ou rue

Divers (voie privée,
pont, passage a niveau,
parking et dépendances
de la voirie)

Ncrrtore TOTAL d'accidents
(Ensemble des voies)

Evolution annuelle

Rase Cairpagne

55

52

32

4

3

2

148

- Z %

Agglomération

17

19

2

2

6

3

49

- 18.4 %

TOTAL |
1984 {

7Z i

71 !

34

6

9

5

19T

RAPPEL
1983

76

57

47

2

24

i 3

i 209

- 6.1 %

OPARAISON AVEC L'ENSEKBLE
DE LA CIRCULATION ROUTIERE (Source Gendarmerie Nationale)

Nombre d'accidents corporels
(Ensemble des voies)

Evolution annuelle

70 919

- 4 , 6 *

131 719

- 7.1 %

202 638 : 216 129

- 6,1%



S O M M A I R E

AVERTISSEMENT

RESULTATS GENERAUX

ANNEXES

A - ACCIDENTS ROUTIERS

1 - Récapitulation mensuelle des accidents

2 - Evolution annuelle du nombre d'accidents

3 - Récapitulation par classe de produits transportés

L> - Récapitulation par nature d'emballage

5 - Renversement des véhicules

6 - Quantités de matières répandues (pour L, classes
de ma t i ère )

7 - Causes présumées des accidents

8 - Répartition par catégorie de voies routières

9 - Répartition géographique

B - TRAFICS ROUTIER ET FERROVIAIRE

(matières dangereuses et toutes marchandises)

10 - Le transport des matières dangereuses par route

11 - Le transport de matières dangereuses par voie ferrée





A V E R T I S S E M E N T

C e d o c u m e n t p r é s e n t e l a d o u b l e c a r a c t é r i s t i q u e d e
l a c o n t i n u i t é e t d e l ' o u v e r t u r e :

- c o n t i n u i t é p o u r c e q u i c o n c e r n e l a p r é s e n t a t i o n ,
m a i n t e n a n t t r a d i t i o n n e l l e p u i s q u e r é a l i s é e p o u r l a t r e i z i è m e
a n n é e c o n s é c u t i v e , d u b i l a n s t a t i s t i q u e a n n u e l d e s a c c i d e n t s
e t i n c i d e n t s c o n c e r n a n t l e t r a n s p o r t d e s m a t i è r e s d a n g e r e u s e s
r e c e n s é s s u r l e r é s e a u r o u t i e r f r a n ç a i s .

- o u v e r t u r e p o u r l a p r e m i è r e f o i s d ' u n e p a r t s u r
l e b i l a n s t a t i s t i q u e a n n u e l d e s a c c i d e n t s e t i n c i d e n t s
c o n c e r n a n t l e t r a n s p o r t d e s m a t i è r e s d a n g e r e u s e s s u r l e
r é s e a u f e r r o v i a i r e f r a n ç a i s , d ' a u t r e p a r t s u r d e s d o n n é e s
q u a n t i t a t i v e s e t q u a l i t a t i v e s r e l a t i v e s a u t r a n s p o r t d e
m a t i è r e s d a n g e r e u s e s p a r r o u t e e t p a r v o i e f e r r o v i a i r e p o u r
l ' a n n é e 1 9 8 4 ( 1 ) r e g r o u p é e s d a n s l ' a n n e x e B .

11 v i s e e s s e n t i e l l e m e n t d e u x o b j e c t i f s :

- d o n n e r u n e i m a g e a u s s i p r é c i s e q u e p o s s i b l e d e
l a s é c u r i t é l i é e à c e t y p e d e t r a n s p o r t d e m a r c h a n d i s e s
p a r t i c u l i e r du f a i t d e l a n a t u r e d e s m a t i è r e s t r a n s p o r t é e s
e t d e s m e s u r e s s p é c i f i q u e s i m p o s é e s p a r l e u r c a r a c t è r e d e
r i s q u e p o t e n t i e l l e m e n t p l u s é l e v é q u e p o u r l e s a u t r e s
t r a n s p o r t s ;

- vérifier la pertinence des mesures réglementaires
édictées pour tenir compte de leur spécificité.

Les textes auxquels sont soumis les t ransports de matières
dangereuses sur le territoire national sont, selon le cas,
l'un des trois textes suivants :

- R.T.M.D. "Règlement pour le transport des matières
dangereuses", du 15 avril 1945, par chemins de
fer, par voie de terre et par voies de navigation
intérieure (pour le trafic intérieur à la France)

- A.D.R. "Accord Européen relatif au transport interna-
tional des marchandises dangereuses par route",
en vigueur le 29 janvier 1968, applicable entre
les Etats signataires (la plupart des Etats
d ' Europe) ;

- R.l.D. "Règlement international concernant le transport
des marchandises dangereuses par cheminsde fer"
(dernière édition au 1er mai 1985, applicable
dans les 33 Etats signataires d'Europe et du
pourtour méditerranéen pour le trafic interna-
t i onal ) .



Nous c o n s i d é r o n s q u e n o t r e b u t a u r a é t é a t t e i n t
s i s o n t é v i t é s , a u c o u r s d e s a n n é e s p r o c h a i n e s , d a v a n t a g e
d ' a c c i d e n t s ou d ' i n c i d e n t s d û s aux n é g l i g e n c e s d a n s
l ' e n t r e t i e n ou l a c o n d u i t e d e s v é h i c u l e s , l a m a n u t e n t i o n
e t l e t r a n s p o r t d e s p r o d u i t s a i n s i q u ' à l a m é c o n n a i s s a n c e
d e s r é g i e s ou à l ' i n s u f f i s a n c e d e s r é f l e x e s d e s é c u r i t é
e t s i l e s dommages c o r p o r e l s e t m a t é r i e l s q u i n é c e s s i t e n t
s o u v e n t d e s i n t e r v e n t i o n s c o û t e u s e s en .hom m es e t en
m a t é r i e l s s o n t en r é g r e s s i o n .

A p r è s l ' e x p o s é d e s r é s u l t a t s g é n é r a u x , c o n c e r n a n t
l a v o i e r o u t i è r e e t l a v o i e f e r r o v i a i r e , s o n t p r é s e n t é s
en a n n e x e , d é s t a b l e a u x e t un g r a p h i q u e .

P r é c i s o n s e n c o r e q u e c e r a p p o r t a pu ê t r e é t a b l i
à p a r t i r d e s p r o c è s - v e r b a u x d r e s s é s p a r l e s s e r v i c e s d e
l a G e n d a r m e r i e N a t i o n a l e e t d e l a P o l i c e e t d e s r a p p o r t s
d r e s s é s p a r d e s I n g é n i e u r s d e s M i n e s ou d e s a g e n t s d e
c o n t r ô l e r o u t i e r du M i n i s t è r e . . c h a r g é d e s T r a n s p o r t s .
D ' a u t r e s d o n n é e s p r o v i e n n e n t d e l a D i r e c t i o n c o m m e r c i a l e
M a r c h a n d i s e s d e l a SNCF e t d e l a b a n q u e d e d o n n é e s é t a b l i e
à p a r t i r d e l ' e n q u ê t e TRM 1984 e f f e c t u é e p a r l e M i n i s t è r e
c h a r g é d e s T r a n s p o r t a u p r è s d e s t r a n s p o r t e u r s r o u t i e r s .

Que t o u s t r o u v e n t i c i l ' e x p r e s s i o n d e n o s r e m e r c i e m e n t s

E n f i n l e s l e c t e u r s p o u r r o n t a d r e s s e r l e u r s
r e m a r q u e s é v e n t u e l l e s au b u r e a u du T r a n s p o r t d e s M a t i è r e s
D a n g e r e u s e s , 3 5 - 3 7 r u e F r é m t c o u r t 75015 - PARIS,
t e l P a r i s 46 47 34 0 3 ou

46 47 33 79

( 1 ) L e s c h i f f r e s c i t é s d a n s l ' a n n e x e B c o n c e r n e n t l ' a n n é e
1 9 8 4 , l e s d o n n é e s r e l a t i v e s à l ' a n n é e 1985 n ' é t a n t p a s
d i s p o n i b l e s à l a d a t e d e r é d a c t i o n d e ce r a p p o r t . On n o t e r a ,
p a r a i l l e u r s , q u e l a d é f i n i t i o n d e s m a t i è r e s r e t e n u e s p a r
1 ' e n q u ê t e TRM e s t b e a u c o u p p l u s l a r g e q u e c e l l e r e t e n u e
p a r l e s r è g l e m e n t s r e l a t i f s a u x t r a n s p o r t s d e s m a t i è r e s
d a n g e r e u s e s e t q u e c e t t e d é f i n i t i o n e s t d ' u n e p r é c i s i o n
t r è s v a r i a b l e s e l o n l e s r u b r i q u e s . Sous c e t t e r é s e r v e
i l n o u s a p a r u n é a n m o i n s i n t é r e s s a n t d e c o n f r o n t e r c e s
d i v e r s e s i n f o r m a t i o n s s t a t i s t i q u e s .

s>



R E S U L T A T S G E N E R A U X

I TRANSPORT ROUTIER

"Acci_dent^s

On a recensé, en 1985, 248 accident s dans lesquels
ont été impliqués 249 véhicules de transport de matières
dange reu ses .

Aucun des accidents recensés en 1985 n'a eu comme
origine ou cause déterminante la matière dangereuse elle
même qui, en revanche est intervenue comme facteur aggra-

(annexes 1 et 2) vant dans 84 accidents. Ceci correspond à une stabilité
en nombre absolu par rapport aux quatre dernières années
et à un pourcentage un peu inférieur à 34 % de l'ensemble
des accidents recensés, en diminution par rapport aux
trois années antérieures.

Vi et imes

On a d é p l o r é 4 mort s du f a i t de l a m a t i è r e d a n g e -
r e u s e t r a n s p o r t é e , dont t r o i s c h a u f f e u r s c a r b o n i s é s d a n s
l e u r c a b i n e du f a i t de l ' e m b r a s e m e n t de l e u r v é h i c u l e et
des h y d r o c a r b u r e s t r a n s p o r t é s et un c h a u f f e u r d ' u n p o i d s
lou rd h e u r t é de f r o n t .

Le premier cas mortel s 'est déroulé en avr i l dans les Vosges
à la sui te d'une per te de contrôle en sor t ie de courbe. Le
véhicule semi remorque c i te rne a heurté et endorrrragé plusieurs
habi ta t ions qui ont été également dé t ru i t e s par l ' incendie
qui s'en est su iv i . Le véhicule a été entièrement brûlé ou
fondu dont la cuve de la c i te rne en aluminium fondue à 80 %.
11 n 'y a pas eu d ' au t re victime .

Le second s 'es t produit en rrai, à la suite d'un renver-
sement dans un fossé consécutif à une perte de contrôle du
semi remorque c i t e rne , en so r t i e de courbe p r i s e à v i t e s s e
excessive. Le chargement et le véhicule ont été totalement
d é t r u i t s par le feu après une explosion.

Dans le troisième cas, en septembre, le semi remorque c i te rne
en excès de v i t e s s e , a heurté un aut re poids lourd. L'em-
brasement des 31 000 1 de G.O. et de fuel a provoqué outre
la mort des 2 chauffeurs, la destruct ion complète des 2
véhicules et la fonte des couches superf ic ie l les de la
chaussée.



eu
Si l ' o n n ' a p a s d é p l o r é d e b l e s s é g r a v e , i l y

29 b l e s s é s l é g e r s s o i t :

- L, b r û l é s l é g e r s au v i s a g e e t aux m a i n s (3 p o m p i e r s e t
un g r a d é ) d a n s l ' i n c e n d i e d ' u n c h a r g e m e n t de f u e l d a n s l e
L o i r e t C h e r , e n j a n v i e r ;

- 22 i n t o x i q u é s l é g e r s ( p o u r l a p l u p a r t d e s s a u v e t e u r s ) p a r
d e s p r o d u i t s c o r r o s i f s s ' é c h a p p a n t de l a v a n n e de v i d a n g e
f u y a r d e d ' u n c o n t e n e u r , d a n s l e P a s de C a l a i s , en a v r i l ;

- 3 i n t o x i q u é s l é g e r s ( f o n c t i o n n a i r e s de P o l i c e ) p a r d e s
é m a n a t i o n s p r o v e n a n t d ' u n e r é s i n e s y n t h é t i q u e d a n s un
s o l v a n t i n f l a m m a b l e . d a n s l a G i r o n d e , en j u i n . 2 a u t r e s
p e r s o n n e s a v a i e n t é t é p l a c é e s en o b s e r v a t i o n p e n d a n t 24 h
p a r m e s u r e d e s é c u r i t é .

(annexe 3)

Plus de 60 % des accidents ont affecté des véhicules
de transport de matières de la classe 3 (liquides inflam-
ma'bles), 17 % de la classe 2 (gaz comprimés, liquéfiés ou
dissous), 12 % de la classe 8 (matières corrosives), 7 %
de la classe 6.1 (matières toxiques), 2 cas de la classe
5.1 (matières comburantes), 1 cas de l'aluminium fondu.

Emballage des matières transportées

(annexeA)

Près de 79 % des véhicules impliqués dans les
accidents recensés étaient équipés de citernes, près de
15 % transportaient des colis (constitués en majorité de
fûts), 5 % de bouteilles de gaz et seul ement 1 % des con t eneurs
ci t ernes

Renve rsement s

Les véhicules renve rse s, soit seuls, soit en cours
ou à la suite de collision avec un autre véhicule ou un
obstacle fixe ont représenté au total 45 % des véhicules
de transport de matières dangereuses impliquées dans les
accidents soit un peu moins que les années précédentes.

\O



(annexe5)

83 % des véhicules impliqués renversés sont équipés de
ci t ernes

Plus des 2/3 des véhicules citernes renversés sont des
s emi —remorque s et il y a deux, fois plus de véhicules citernes
renversés dans un accident sans tiers impliqué que dans
un accident impliquant également un ou des tiers ou une
collision avec un obstacle fixe.

(annexe 6)

On a r e l e v é 66 c a s d ' é p a n d a g e s ou d e f u i t e s d e
p r o d u i t s l i q u i d e s ou g a z e u x d e c i t e r n e s , 3 c a s d e f u i t e s
d e c o n t e n e u r s e t 10 c a s d e p e r t e s d e c h a r g e m e n t ( b o u t e i l l e s ,
c o l i s , f û t s ) .

L e s p r i n c i p a l e s p e r t e s p a r é p a n d a g e s ou f u i t e s
ont c o n c e r n é L e s . h y d r o c a r b u r e s ( p o u r 400 t d o n t 175 t
e n v i r o n o n t é t é d é t r u i t e s en c o u r s d ' i n c e n d i e , l e r e s t e
a é t é s o i t r e c u e i l l i d a n s l ' e m p r i s e de l a r o u t e , s o i t
r é p a n d u s u r l e s t e r r a i n s ôu^emmenés p a r l e r é s e a u h y d r o -
g r a p h i q u e où i l a pu ê t r e , en g é n é r a l , r e c u e i l l i ou
n e u t r a l i s é . L e s a u t r e s m a t i è r e s r é p a n d u e s s o n t d e s m a t i è r e s
t o x i q u e s ( 5 8 t d o n t 10 t on t b r û l é ) , c o r r o s i v e s ( 5 2 t ) ,
du g o u d r o n e t du b i t u m e chaud ( 1 8 t ) , d e l ' a l u m i n i u m en
f u s i o n ( 1 6 t ) « t e n v i r o n 5 t d e d i v e r s l i q u i d e s i n f l a m m a b l e s .

Con s é q u e n c e s

L e s c o n s é q u e n c e s l e s p l u s g r a v e s on t é t é d u e s , e n
1 9 8 5 , a u x i n c e n d i e s d e m a t i è r e s i n f l a m m a b l e s . L e s i n t o x i -
c a t i o n s l é g è r e s on t é t é d u e s à d e s p r o d u i t s t o x i q u e s . L e s
p o l l u t i o n s a c c i d e n t e l l e s on t é t é q u a s i i n e x i s t a n t e s .

(annexe 7)

Aucun a c c i d e n t n ' a é t é d i r e c t e m e n t
l e s m a t i è r e s d a n g e r e u s e s t r a n s p o r t é e s .

p r o v o q u e p a r

La c a u s e i n i t i a l e d e l ' a c c i d e n t r e v i e n t d a n s
98 c a s s u r 248 ( s o i t 3 9 , 5 %) au c h a u f f e u r d e p o i d s l o u r d
d e t r a n s p o r t d e m a t i è r e d a n g e r e u s e c o n t r e 31 % d e s c a s d û s
à d e s t i e r s , e t 15 % à d e s c a u s e s e x t e r n e s ou i n d é t e r m i n é e s
C e p e n d a n t c ' e s t l a p l u p a r t du t e m p s l ' a c c u m u l a t i o n d e
p l u s i e u r s f a u t e s p r o v e n a n t d ' u n e ou d e p l u s i e u r s p e r s o n n e s
q u i c a u s e l ' a c c i d e n t .

l \



C'est ainsi qu'une fatigue excessive due à un trop long
temps de conduite avec trop peu d'arrêts (qui sont réglementés
et sanctionnés) parfois additionnée d'un excès d'alcool (même
remarque) conduisent fréquement à quitter la route surtout
si la vitesse e6t,elle aussi, excessive. C'est le scénario
classique d.'.un accident de poids lourd. 11 se continue le
plus souvent par une collision avec un obstacle fixe (mur,
poteau, glissière de sécurité) ou mobile (autre usager de
la route) et un versement sur la chaussée ou un renversement
en dehors de la route avec déchirement de la citerne et
épandage de son contenu qui peut prendre feu et parfois
exploser. Dans la majorité des cas c'est le chauffeur pro-
fessionnel routier qui est la première victime de l'accident.

Dommage s_ma té r^el^ s

Les dommages m a t é r i e l s sont d 'une importance dif-
f i c i l e à c h i f f r e r pour l e s e n t r e p r i s e s de t r a n s p o r t , ';.
l 'économie du pays, l e s c o l l e c t i v i t é s publiques et l e s
r i v e r a i n s.

On a recensé , en 1985 : 5 i nc iden t s où la mat ière
dangereuse est in te rvenue , mais faiblement :

- 3 f u i t e s l égères à des vannes de vidange et 1 à une
vanne de remplissage de c i t e r n e

- 1 f u i t e l égè re à un fût p e r c é .

Il s ' a g i t dans tous l es cas de fu i t e i n f é r i e u r e à 100 1.

' : 5 i nc iden t s où la mat ière
dangereuse n ' a joué aucun rô le

- 4 enl i sements ou p e r t e s d e con t rô le du véhicu le en dehors
de la chaussée et 1 renversement dans un fossé avec p e r t e
p a r t i e l l e du chargement de b o u t e i l l e s de gaz sans consé-
quence .

Ces i n c i d e n t s n 'ont provoqué ni v i c t ime , ni dtfgat notable .



o O p

Un tableau résume les principales observations
recueillies à la suite du traitement des dossiers
qui ont été transmis à la C.I.T.M.D., des acci-
dents de l'année 1985 dans lesquels a été impliqué
au moins un véhicule de transport de matières
dangereuses.

ô o 6

On précise enfin, comme dans les rapports antérieurs
que, le terme de "véhicule impliqué" ne préjuge
pas de sa responsabilité dans l'accident.

Q 0 Q
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1985

ACCIDENTS ROUTIERS

NOMBRE D»ACCIDENTS (total)
i
i

- de type "M" (Matières Dangereuses), dans lequel la ;
matière dangereuse transportée a joué un rôle actif

- de type "C" (Circulation) sans rôle aotif de la
matière dangereuse transportée

NOMBRE DE VICTIMES D»ACCIDENTS ou sont impliqués des
véhicules transportant des matières dangereuses

(dont morts)
dont
NOMBRE DE VICTIMES DES MATIERES DANGEREUSES

(dont morts)

NOMBRE DE VEHICULES RENVERSES (toutes catégories)

pourcentage (par rapport à l'ensemble des véhicules
impliqués dans les accidents)

dont véhicules citernes renversés

dont semi-remorques et remorques renversées

NOMBRE D'EPANDAGESOU PERTES DE CHARGEMENT
tonnage répandu (vrac)

CAUSES PRESUMEES DETERMINANTES POUR L̂ îj ACCIDENTS

- causes imputables à la matière dangereuse

- causes imputables au véhicule transportant la
matière dangereuses

dont causes humaines

dont causes matérielles

- tiers responsable

- causes externes ou indéterminées

( )directement

1985"

245

84
i

i
i

164

s

: 243
•
; (34)
s 33

: (4)

! 112

! , 45 96
; (sur 249)

: 93

; si

t
! 81

565t
»
:

:

: 134

: 98

:

! 77
| 37

j

1984 .
corrige

197

84

115

158

(H)

0

(0)

91
45,3 %
(sur 201 )

73

70

83
47Ot

1

93
73

20

75

28

DTT - ACC I M A PA
\5



II TRANSPORT FERROVIAIRE

Accidents

On a recensé ,en 1985, 2 acc iden t s f e r r o v i a i r e s
concernant 2 c i t e r n e s v ides mais non dégazées qui ont
provoqué des f u i t e s de gaz et n é c e s s i t é l ' i n t e r v e n t i o n
de personnel s p é c i a l i s é mais n 'ayant provoqué aucun
dommage en dehors du matér ie l de t r a n s p o r t .

- le 16 mars à Rognac (13), une collision en cours de
manoeuvre provoque la crevaison d'une citerne de butane
corrmercial. Fuite au niveau de la perforation.

- le 24 jui l le t à Gevrey (21), le déraillement d'un
wagon-citerne endonmagé une vanne. La citerne avait
transporté du chlorure de vinyle.

Remarques 1 Les d é f i n i t i o n s d ' acc iden t et d ' i nc iden t pour
la SNCF ne relèvent pas exactement des mêmes
c r i t è r e s , notamment du même seui l de g r a v i t é ,
que ceux u t i l i s é s pour l e s acc iden t s r o u t i e r s

2 Ces acc iden t s ou inc iden t s f e r r o v i a i r e s n 'ont
provoqué aucune vict ime (mort ou b l e s s é ) .

Lnc^den^s

On a re levé 158 inc iden t s :

- 146 concernant des wagons citernes : 5 fuites importantes,
47 fuites moyennes, 42 fuites légères et 52 échappements
de gaz ou émanations de vapeur ;

7 concernant des conteneurs citernes : fuites ou émana-
tions légères au niveau de joints ou de vannes ;

4 eon cernapt àm% fuites "légères à des fûts endormagés

1 fuite irtportante de produit (nitrate d'ammonium) dans
un wagon à toit ouvrant

- 1 dégagement de fumée provenant de charbon de bois mal
refroidi, en vrac, dans un wagon bâché.

\-6



Ces incidents concernaient :

62 fois des gaz (classe 2) notamment
. de l'ammoniac, de l'azote, de l'argon, du
butane,du propane.

58 fois des liquides inflammables (en majorité des
hydrocarbures liquides, puis de l'ethanol etc...)

20 fois des matières corrosives (lessives de soude,
ou de potasse, acides chlorhydrique , nitrique et
sulfonique, oléum).

11 fois des matières toxiques,

3 fois des matières comburantes de la classe 5.1

1 fois du charbon de bois (solide inflammable ).

o 0 o
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1985". Annexe 1

PTT

RECAPITULATION MENSUELLE DU NOMBRE D'ACCIDENTS

M O 1 S

- JANVIER

- FEVRIER

- MARS

- AVRIL

- MAI

- JUIN

- JUILLET

- AOUT

- SEPTEMBRE

- OCTOBRE

- NOVEMBRE

- DECEMBRE

TOTAL

"M"

13

11

8

5

2

11

U

7

5

5 *

A

9

8 4 *

1984

"C"

i l

8

13

5

10

3 *

4

5

7 *

14 *

12

21

113 *

Total

24

19

21

10

12

14 *

8

12

12 *

19 *

16

30

197 *

1985"

"M"

11

3

7

S
k

6

14

4

11

u

3

&

84

"C"

26

16

19

13

5

12

15"

8

10

11

U

45

164

Total

3 7

13

16

22

9

18

29

12

21

15

17

23

248

Les accidents de type "C" sont les accidents de circulation au cours desquels
la matière dangereuse" est restée neutre. En revanche, les accidents de type "M"
sont caractérisés soit par des blessures imputables à la matière (brûlures,
intoxications, malaises, e t c . ) , soit par un épandage de la matière (liquides),
perte de chargement (colis, bouteilles, fûts, bidons etc...) suivie d1épandage,
fuite de gaz (sous forme liquide ou gazeuse).
Dans tout ce document, seules sont prises en compte, pour les épandages et fuites,
les quantités indiquées ou estimées supérieures à 100 litres.



1985". Annexe 2

EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1973

DU NOKBRE D'ACCIDENTS RECENSES

Ncxrbre

d'accidaits

ftype
M

dmtj

type

1973

195

1974

2S7

1975

227

1976

229

1977

272

1978

253

117

136

1979

283

127

156

1980

240

113

127

1981

236

92

1982

233

75

158

1983

209

82

127

1984*

197

84

113

198*

248

8 4

164-

orr - ACCIMAOA iennées Corrigées ">¥•



1985. Annexe 3

REPARTITION PAR CLASSES DE MATIERES

nombre de fois où une matière d'une classe donnée

a été présente dans un accident :

N* des CLASSES

1 a

1 b

1 c

2

3

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

6.1

6.2

7

8

CLASSES DE MATIERES

Substances explosives

Mun i t i on s

Artifices (allumettes)

Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous

Liquides inflammables

Matières solides inflammables

Matières sujettes à l'inflammation
spontanée

Matières qui au contact de l'eau,
dégagent des gaz inflammables

Matières comburantes

Peroxydes organiques

Matières toxiques

Matières infectes, répugnantes ou
put rescibles

Matières radioactives

Matières corrosives

NQMBKE

2 1

0

0

43

153

°
1

0

2

0

17

0

0

31

AluatAlua . fondu 1 1
classe non identifiée 1 1

o
/RTMD (transports terrestres intérieurs)

Code commun ^ADR (transports internationaux par route)
ransports internationaux par voie ferrée!

-S3

{RTMD (tADR ( t
RID (t



198£. Annexe L,

RECAPITULATION PAR NATURE D'EMBALLAGE

D E S I G N A T I O N

- Citernes (1)

- C o l i s (2)

- Bouteilles (gaz) (3)

- Conteneurs-citernes

- Divers et non identifiés

T O T A L

Norrbre

d'eirballages

m
37

13

3

1

251

Pourcentage*

78,49

14,74

5,18

1.19

0,40

100

DTT . ACCIMA OA

* Pourcentage rapporté au nombre total d'enballages(251)

(1) Citernes t ractées , portées fixes ou amovibles. Une citerne compte
toujours pour une unité même si e l le comporte plusieurs compartiments
sauf dans le cas de produits de classes de danger différentes.

(2) Un chargement de colis compte pour une unité .

(3) Un chargement de bouteil les compte pour une uni té .



1985. Annexe 5

RENVERSEMENTS DES VEHICULES

a.vtc fous

Véhicules

trrtpl iqués

a

1984
*

201

91

2. Accidents avec renversement de

1365

249

11.?
•i i **

véhicules alternas

2,1. Renversement de véhicules Citernes de tous types

Véhicules

Impliqués

Renversés

Moyenne 1975
à 1983

(205)

(102)

(49,8 %)

1984

1S7

74

h1,4%

1985

107

93 —

47,2'/.

A /

— . £ 3 Yo

2.2, Renversement suivant les types de véhicules

Véhicules

Impliqués

Renversés

'À

Camion» Citernes et Camions
+ Remorques Citernes

Moyenne 197 S
à 1983

) S8 )

( 30 )

(Slt6 %)

1984

33

16

48 %

1385

5B

30

Ml

Senti-Remorques Citernes

Moyenne 197 S
à 1983

(147)

( 72)

(49 %)

1984
*

225

58

46 %

V)85

63

DIT- ACC/MAOA



2,S, Fenver8ement8 sans collision

Véhicules

Impliqués

Renversés
sans collision

%

Camions Citernes et Camions

+ Remorques Citernes

Moyenne 1976
à 1983

(59)

(20)

(33,2 %)

198é ^

33

11

36 %

1985

58

13

22,4%

Semi-Remorques Citernes

Moyenne 1976
à 1983

(148)

( 47)

(31,8 %)

198U

116

41

31?%

198S

139

49

3Î,25X

3. Renversement^ en courbe des véhicules citernes

Véhicules

Total des
Renversements

dont en
courbe

dont en
courbe sans
collision

Camions et Camions + Remorque
Citernes

Taux moyen
1979 à 1983

-

41,1 %

28,1 %

1984

16

1 (6%)

1 (6%)

1985

30

7 («,3%J

i (3,1%)

Semi-Remorque a

Taux moyen
1979 à 1983

-

45,5 %

37,3 %

1984
*

58

23 (4010)

21 (377.)

Citernes

1985

S3

30 (4T,6%)

25 (39,68%)

DTT - ACCI HAOA cionntfS corrigées "



1985 - Annexe 6

tonnes

son

CLASSE 3

UQUIOES
INFLAMMABLES

600 +

500--

400 ••

200 t

200-

CLASSE S

MATIERES

CQRROSIVES
100 - •

CLASSE 6.1 50

MATIERES TOXIQUCS

CLASSE 2

GAZ COMPRIMES

LIQUEFIES

OU DISSOUS

QUANTITE REPANDUE

POUR LES CLASSES £ , 3 , 6 . 1 et 8

AZlt

581 Ton
521 Corras-





1985 - Annexe 7
C A U S E S P R E S U M E E S A C C I O E N T S

1 - /Causât Imi tab les a la Matière dangereuse 7 ŒJ

2 - /Causas tayutable» an véhicule transportant la amtttre dangereuse/

2.1. Causas huaalnes

- cause humaine mal définie 9
- excès de vitesse caractérisé dans virage 9
- excès de vitesse caractérisé hors virage S
- vitesse excessive compte tenue des circonstances dam virage :' 11
- vitesse excessive compte tenue des circonstances hor« virage B
- alcoolémie supérieure à 0,80 g/l 6
- défaillance du chauffeur 12
- absence ou insuffisance d'arrimage S
- écart sur accotement 10
- manoeuvre maladroite ou dangereuse S
- perte de contrôle du véhicule sans excès de vitesse .7
- refus de priorité ou non respect de l'arrêt imposé par un feu

rouge ou par un stop 9
- vanne restée ouverte
- imprudence, négligence du chauffeur à l'arrlt
- stationnement sur accottement non stabilisé ou autre endroit

dangereux signalé ou réglementairement interdit

st 98
2.2..Causât eatérielles

rupture d'attelage 0
éclatement de pneu 6
défaut d'entretien du véhicule 3
rupture de direction 0
blocage de direction 1
rnpt«re d'aMt-ttasevr 0
rupture (de boulons) d'essieu ou de train de pneus AV, AR 2
défaillance ou non fonctionnement des freins 8
détachement de roue 1
court-circuit S
divers 3
cause Indéterminée 5
rupture de récipient ou d'emballage 0
echauffement anormal des freins ayant provoqué incendie et/ou
éclatement des pneumatiques

st 36

3 - /Tiers responsable /

Causes non imputables au véhicule transportant la matière
dangereuse

- /Causas externes/

- intempéries
- chaussée verglacée ou glissante

- mauvais état de la chaussée

- mauvais état des dépendances de la chaussée
(accotement meuble. Instable, dénivellation)

- divers (carambolages)

- écart sur accottement lors d'un croisement sur chaussée
et rot te

4
18
3

3
0

5 - /Causes indéterminées/





1985\ Annexe 8

REPARTITION PAR CATEGORIES DE VOIES ROUTIERES

des accidents de transport de matières dangereuses

Désignation des voies

Chemins départementaux

Routes Nationales

Autoroutes et bretelles
d'autoroutes

Voies conminales

Boulevard ou rue

Divers (voie privée,
pont, passage à niveau,
parking et dépendances
de la voiriei

Nombre TOTAL d'accidents
(Ensemble des voies)

Evolution annuelle

Rase Campagne

82

53

54

0

2

1

192

+ 22,9 %

Agglomération

16

13

0

1

24

Z

56

• U.5%

TOTAL
198?

9ô

66

54

1
26

3

248

+20,

n
n K<3

nnn
II
nnnnnnnn
nnnnnn
nnnn
nnnn
nnn
nnnnnnnn
II

nnn
n

6%

ppcl
1984

72

71

34-

6

3

5

197

/SCCIMADA

COKFARAISON AVEC L'ENSEMBLE
DE LA CIRCULATION ROUTIERE 19 8 5" (1984)

Nombre d 'acc idents corporels
(Ensemble des voies)

Evolution annuelle

66 911

- 5 , 6 %

124 "2-21

- 5,7%

nn

1S1 132 Ï 202 638
nn

-5\7%

31



01

02

03
04

05
06

07
08

09
10

11

12

13
U
15
16

17
18

19
20

20

21

22

23

24

25
26

27
28

29

30

31
32

33

34

35
36

198> - ANNEXE 9

DEPARTEMENTS

l]

["Ain" " ]

t
;

A

B

Aisne 1

Allier |

Alpes de Haute- 1
Provence |

Hautes-Alpes

Alpes-Maritimes 1

Ardeche !

Ardennes 1

Ariège j

Aube !

Aude |

Aveyron !

Bouches-du-RhÔne |

Calvados !

Cantal

Charentes !

Charentes-Maritimes ;

Cher !

Corrèze

Corse Sud

Haute Corse

Côte d'Or

Côtes-du-Nord

Creuse

, Dordogne

Doubs

! Drôme

! Eure

| Eure-et-Loir

! Finistère

! Gard

| Haute-Garonne

! Gers

. Gironde

[ Hérault

[ Ille-et-Vilaine

! Indre

RÉPART1TION

isasssass

Aocide

1984*J

4 ]
2 t

3 ]
• 0 |

1 j
1 !

1 j
2 |

1 ]
2 !

3 * j
1 !

7 ]
1 i

z ]
1 !

3
0 !

! 0

! -1 '

| 0 ' ;

i 4 :

! °: o

i °
| 1

! 2

! 6

! 1 .

t 1

! 3

! 2

! 4

! 2
! 1

! 2

! 2 *

nts

1985"

5
1

6

A

A

4-
0

5
2

5
A
0

3
1
t

l
0

A

2

3
0

! 4
• S"

5
1 3

[ 1
| 2

! 5

i 1
t 0
! 3

! 2

j i
! 1

GÉOGRAPHIQUE

37 ]
38 !

39 j

40 l

41 !,

42 I

43 j
44 !

45 j
46 !

47 |
48 i
49 j
50 !

51 ;

52 :

53 ;

54

55
56

57
58

59
60

61

62

63

64

65
66

67

66

69
70

71
72

DEPAETEMENTS !

Indre-et-Loire ,

Isère !

Jura ,

Landes !

Loir-et-Cher ,

Loire !

Haute-Loire .

Loire-Atlantique !

Loiret j

Lot !

Lot-et-Garonne .

Lozère !

Maine-et-Loire ,

Manche !

Marne

Haute-Marne !

Mayenne

Meurthe-et-Moselle

Meuse

Morbihan

Moselle

Hièvre

Nord

Oise

Orne

Pas-de-Calais

, Puy-de-DÔme

! Pyrénées Atlanti^tea

| Hautes-Pyrénées

I Pyrénées Orientales

[ Bas-Hhin.

Haut-Hhin

t Rhône

| Haute-Saône

l Sa6n*-et-Loire

1

i

\

Sarthe ,

!

Accidents

984* !

1 j
4 i
2 ;

0 !

2 J
3 i
0 |

3 * !

1 j
1 l

1 j
0 !
3 |

4 * i
2 ;

1 !

o ;

7

0
1

3
0

6

3
1

6 *

1

1

2

0

5

0
7
0

4
1

1985-

2

6

2

0

1

9
0

4

3
1

1

1

1

3
Z
2

A
5

2.
0

3
0

; 12
! 7

2

i 1 3

i 2
t 0
! 1

} 1
! î

! 3
! 3
1 1

! 6
1 1

taon nées corrigées

PTT . ACCIMADA



198?

. -,.-,.1 J ^

DEPAKTJSMKMTS '.

1
73 !
74 j
75 ;

76 J

77 !
78 j
79 '
80

81

82

83

84

85
86

87

Savoie ;

Haute-Savoie 1

Paris

Seine-Maritime '

Se ine-e t-Marne

Yvelinee

Deux-Sèvres

Somme

Tarn

Tarn-©t-Garonne

Var

Vaucluse

Vendée

Vienne

! Haute-Vienne

Aocidents

1984*

ï
2 !
1 ;

0 1

18

9
2

1

! 5
j 1
! 1

2

! 2

: 1

i 1

! 1

1985"

4
0

0

11

6

, 4
! 1
I 7
I
I 1

| 1
! S

! 2
! 2
1 0

! 1

I

88 1

89 J
90 !

91 j

92 !

93 j
94
95

Vosges

Yonne !

Territoire de
Belfort j

Essonne 1

Hauts-de-Seine

Seine Saint-Denis 1

Val de Marne

Val d'Oise

! Outre-Mer

! TOTAL

Accidents

1984 * J 198r

T
1 ! 1
1 [ 3

0 ! 2
2 J 4
1 i *
0 * Z •

! 0 1 1
t 2 ; 1

j !
i o ; o

! j
i !
i i
! 197 *!248

corrigées *f

Les on$e. départements qui ont été le théâtre de six accidents ou plus

en 198? sont les suivants :

13

12

11

9
7
6

Pas-de-Calais

Nord

Seine Maritime

Loire , Rhône

Oise , Somme

Allier, Isère, Saône-et-Loire Seine-et-Marne .

Ils rassemblent 37 % des accidents et appartiennent
à deux ensembles géographiques distincts :

Basse Seine et axe Dunkerque-Melun (56 accidents)

Bassin Rhodanien (36 accidents).

P.T.T- A CCI MA PA.
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Annexe 10
LE TRANSPORT DE MATIERES DANGEREUSES PAR ROUTE EN 1984

• Position
r uaiiiwii

: N.S.T.

: 091

: 092

: 171
172

: 179

: 224

: 310

: 321
: 323
: 325
: 327

: 330

: 341

: 343

! 623

.: 311

: 812

: 814

:' 819

: 841

: 842

': 83 9

; 831

': 891

': 892

': 893

: 894

': 895

': 896

A. Total

; B. Total

(
)
(

(
)
(
)

(

;
(

(

)
(
)
(
>
(

(
)
(

(
\/
(

(

: Désignation delà marchandise

: Peaux et p e l l e t e r i e s brutes
: et déchets

: Caoutchouc, déchets

* Nourritures pour animaux
et déchets a l imentaires

Tourbe

Pétrole brut

Dérivés énergétiques :
essence de p é t r o l e ,
g a s - o i l s , f u e l - o i U . . .

Hydrocarbures énergét iques

Huiles et g r a i s s e j l u b r i f i a n t es,

Bitumes, goudrons

Souf re

Produits chimiques de base :

acide sulfurique, soude

caust ique, a c i d e s . . .

Pâtes à papier, déchets ,
c e l l u l o s e s

Produits carbo-chimiques

Matières plastiques brutes

Teinture, tannage et colorant!

Produits médicaux, pharmaceutiques,
d'entretien et parfumerie

Explosifs, pyrotechnie, munitions

Amidons, fécules, gluten

Matières et produits cliniques
divers

matières dangereuses

toutes marchandises confondues

Rapport —g—

Milliers de tonnes

Compte :
d'autrui

7

6

6
3

: 1

1

: 7

: 2

: 2

: 3

:5o

216

257

779
625
303

U 5

78

968
188
778
832

690

055

556

35

397

420

17

550

923

780

215

-

158

665

537

57

359

536

119

; 426823

11.74 X

Compte :
propre :

175 :

180

5 432 ':
185

18 452

252

10

17 759
21

20 516
940

4 208

590

1 937

637

75

105

5

3 218

225

1 449

37

-

815

363

2 320

301

321

1 339

81 867

1825733

: 9,91 *

(1) ;

Ensemble ]

391 :

437 :

6 211 :
810 :

25 755 :

397 :

88 :

24 727
209

27 294
4 772

4 898

1 645

3 493

672

472

525

22

10 768

1 148

2 229

252

-

2 973

1 028

4 857
: 358

': 680

: 4 875

|l31 986

;i252 556

; 10,54 %

Millions

Compte
d 'autrui

9 3 .

75.

118.
119,
920,

3 3 .

9.

637,
20,

551 .
445,

7 4 ,

274,

277 ,

1 3 ,

56,

7 5 .

1 ,

1 628,

277.

218.

4 0 .

-

': 713,

': 218,

! 524,

: 22

: 99,

: 1 140

; 8 631

;52 988

! 16,38

de tonnes-kilomètres

8-.

5:

7:
6:
0:

5:

1 :

1 :
9:
4:
6:

8-.

2 :

2 :

S:

4 :

1 :

6-.

6:

5:

7:

1 :

1 :

5^

S:

7:

5!

7:

9:

1 ;

* :

Compte :
propre :

43 .8

25,9 :

215,6 ':
24 .9 :

1 0 2 5 . 3 :

8 . 9

0 , 4

990.0
4,2

706,0
107.5

338.7

120,3

61 .2

16,7

5.5

23 .6

0 . 3

475.1

30.1

117,1

3 . 0

-

150.3

62 ,5

225.3

7 .9

27,0

211 ,6

5 028.7

35 3 5 4 . 2

14,22 X

(1);

Ensemble ;

1

1

1

2

: 1

88

; 1

137,

101 .

334,
144,
945,

4 2 ,

9 ,

627.
25,

257
553

413

394

338

30

61

98

1

103

307

335

43

-

863

281

749

30

126

352

710

3 4 2

5 . 5 2

6 ':

4 :

3 :
5 :
3 :

4 :

5 :

1 :
1 :
4 :
1 :

5 :

5 i

4 :

2 :

9 :

7 :

9 ':

7 :

6 ':

8 ':

. 1 :

,4 :

0

.8 ':

,6 !

.5 ':

.3 :

,6 ;

.3 :

* !

Source : Enquête T.RT.M. 1984.

(1) Les données les plus faibles ayant fait l'objet d'un nombre limité d'observations, peuvent être entachées d'erreurs
aléatoires importantes ; elles sont cependant présentées à titre indicatif dans ce tableau.

L'enquSte a é t é e f f e c t u é e par sondage pour des v é h i c u l e s de p lus de 3 T de C.U. et de moins de 15 ans
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Annexe H TRANSPORTS DE MATIERES DANGEREUSES - ANNEE

Classes

la
lb
le

2

3

4.1
4.2
4.3

5.1
5.2

6.1

6.2

7

8

Divers

Matières

Explosifs }
Munitions j
Artifices J

Butane et propane
Autres gaz

Total de la classe 2

Carburants et fuels
Goudrons et produits bitumeux
Autres produits pétroliers
Carbures aromatiques et dérivés
Alcools
Autres liquides inflammables

Total de la classe 3

Paille et foin
Soufre
Dérivés du bois
Phosphore
Carbure de calcium
Autres solides inflammables

"otal des classes 4.1, 4.2, 4.3

ïngrais comburants
Autres matières comburantes

'otal des classes 5.1, 5.2

Hydrocarbures chlorés
Pesticides et insecticides
Autres matières toxiques

"otalde ta classe 6.1

Gadoues et ordures
Autres matières infectes

Total de la classe 6.2

Matières radioactives

Acides
otasses et soudes

\utres matières corrosives

otal de la classe 8

Fonte en fusion
.ingots chauds
Amiante
Autres produits chimiques

rotai des produits divers

NSEMBLE DES MATIERES
DANGEREUSES

Ensemble du trafic marchandises S\CF

'ROPORTION

Sou rem : SMCF. C M M Ï 4

Nombre de warons

Réseau

3.080

3 6 0
1 4 1

5*01

32
46

32*
266
3?

Lo6f
1.303

63
Î 2 o

i.Tif
o

305"
?*"

3.3*5-

33 V>6
3.443

3L913

482
2.o£g

41

2.551

31.526
121

31.*4-$

200

1.15?
2.636

71

3.1*1

O
o

ssi

5.366

30. (.U

IS11MÎ

3,5%

Particul.

3 3

22.665
S0.SI3

73.134

lo?. 232
l.Cff
é.375

7.J4O

0
23.165

1?O
2 5 ?
1 1 5
3g S

30.105/

6.45?
1.305

?.?62

4235

2.1? ?

6\55"6

0

12

12

* 3

13.31?
13.36 2

452

33.?31

10.5?3
3.13 V

0
14.112

uns

426.6??

Total

3.113

23.025
50.6?0

?3.63S

2O.330
2.?13
6.7o?
3.0 if1

î:?4i
241.37J

(,3
ÎS.SÎS

2.136
25?
420
4 63

34.0S0

33.333
4.?4J

44.«1

4.n?
2.161
2.22*

3.10?

31.526
134

31.660

1.1 J 3

15.o?v
11.331

S3O

3?.602

1O.J-?3
3.134

sst13.520

33.7/5

517.301

4.333.0 Vf

Tonnage
(en milliers de t.)

Réseau

61

î
3

11

4
1
l

11
2

il
kî

1
23
40

0

i
2

7V

1.063
33

1.16 g

12
41
1

(1

323
3

3 3 2

S

ti-

ns2
1i"4

0
0

2?
1 0 6

13 4-

2.04?

61?o3

3 %

Particul.

1

1.240
1.431

3.?31

11.?63
1 3 !
3 0 2

4-13
301

13.363

0
1.435

4
i
S

lo

1.532

3 3 ?
40

3??

132
3

1 1 *

313

0
0

0

61

676
1.0 Î1

14

1.??1

1.VJ0
1 4 1

0
^3>

2.163

23.324

3SM3

ny/.

Total

61

1.24«
2.434

3.H2

11.??3
133
310
45?

3 2 3

13.41?

1
1.51$

44
t13

22

1.606

1.40é
133

1.545

204.
5"1

1 1 3

3?4

3 2 3
3

3 3 2

U

7 0 3
1.206

16

1.925"

1.4JO
142
U

6V3

t.3o3

25.3?2

Tonnage - kilométrique
(en milliers de tkt)

Réseau

-

30.333

2.031
1.401

3.432

1.223
3 3 0

4.315
2.266

9SÎ
11.Î33

21.531

351
U33

18.16?
0

4.660
334

33.0O5

42.8 72?
4?. 33?

5.013
22.522

2 3 3

».w
1 .̂̂ 40

3 ? 6

13J16

3.413

?.303
43.370

SI.S3S

0

0
it.5<J?
46.331

53.51

734.171

2VA24.97

3 %

'articul.

371

428.611
122.362

251.5*3

.355.37$
453Î0
68.616

163.543
133.3?É
123.611

.aro.511

0
33Î.130

2.336

3 S!X
3.943

35Î.605

152 715
21.072.

1?3.???

63.340
1.332

3Ï.613

103.345

0
1??

1??

2 82.93
4 V 6.10

2.03

731.13

23.33
t.9<>S

0
in.50

1Î4.34

tï93.1É

3i.4oJ.l1

21,3 ^

Total

3o.?O4

43O.?O2
J2-4.3C3

255.065

45?1O
?3.531

165.Î15
134.334

.972.052

351
347.023

21.163
3.JSJ

10.33?

391.610

5J1.442
63.070

CS0S12

6S.353
23.314
3J.J46

131 .?13

itf.KO
1.153

13.353

41.14?

230.253
436.071

2.115"

23.334-
î. 305"

12.5/?
*3*. 43 4

34U6O

7.627.441

&S33.5JJ

Ne s o n t p a s p r i s e n c o m p t e l e t r a f i c d e m e s s a g e r i e e t
1. t n nn .» r . l . t l l * I . >!.«•• 7 ,-o.m..-..^ I . »>.< .̂ H.

l e t r a f t e m u l t i m o d a l ( c o n t e n e u r s , r a i l - r o u t e ]
nh«l l i




