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PRESENTATION

Cette plaquette présente un bilan sur les accidents et incidents
concernant le transport de matières dangereuses survenus sur les réseaux
routier et ferroviaire pour l'année 1986.

Pour le transport par route, ce bilan a été établi à partir des
messages ACCIMADA et des procès verbaux rédigés par les forces de police
et par la gendarmerie, à partir également de rapports dressés par les agents
des Directions Régionales de l'Industrie et de la Recherche et par les
contrôleurs des transports terrestres.

Toutefois, la Mission du Transport des matières dangereuses n'est pas
systématiquement avertie de tous les accidents routiers impliquant un
transport de matières dangereuses. Certains échappent donc à notre
recensement et l'interprétation des données, doit se faire avec prudence.

Nous nous sommes attachés à préciser les circonstances, les
conséquences et les causes présumées des accidents routiers portés à notre
connaissance.

En ce qui concerne le transport ferroviaire, le recensement des
accidents et incidents a été effectué à partir des compte-rendus mensuels
envoyés par la S.N.C.F. à la Mission.

Rappelons que ce type de transport de marchandises est soumis selon
les cas à l'une des réglementations suivantes :

RTMD : Règlement pour le transport par chemin de fer, par voies de terre
et par voies de navigation intérieure des matières dangereuses applicable au
trafic national. Il remonte à une loi du 5 février 1942 et un arrêté du
15 avril 1945.

ADR : Accord Européen relatif au transport international de marchandises
dangereuses par route, entré en vigueur le 29 janvier 1968, applicable entre
les états signataires (la plupart des Etats d'Europe).

RID : "Règlement international concernant le transport des marchandises
dangereuses par chemin de fer", applicable entre les 33 états signataires
d'Europe et du pourtour méditerranéen.

De plus, à titre d'information, un résumé de l'étude BAST sur les
accidents survenus de 1982 à 1984 en R.F.A. est joint à la suite de ce bilan.
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L A R O U T E

Un bilan chiffré est joint en ANNEXE 1.
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ACCIDENTS

1 - DEFINITIONS

On distingue deux types d'accidents impliquant un véhicule transportant
des matières dangereuses :

- accidents de type "C"
ce sont les accidents de circulation au cours desquels
la matière dangereuse est restée neutre.

- accidents de type "M"
ils sont caractérisés soit par des blessures imputables
à la matière dangereuse (intoxications, brûlures,
malaises...), soit par un épandage de la matière
(liquide), soit par une perte de chargement (colis,
bouteilles, fûts, bidons...) suivie d'épandage, soit par
une fuite de gaz sous forme liquide ou gazeuse.
Seules sont prises en compte pour les épandages ou
fuites, les quantités indiquées ou estimées
supérieures à 100 litres.

2 - NOMBRE D'ACCIDENTS

Le nombre total d'accidents recensés en 1986 est de 210, contre 248
l'année précédente. Ils se décomposent de la manière suivante :

- 138 accidents de type "C" soit 66 % du total
- 72 accidents de type "M" soit 34 % du total

Le nombre des accidents recensés depuis 1973 est répertorié dans un
tableau en ANNEXE 2. La différenciation entre accidents de type "C" et "M" ne
se fait que depuis 1978.
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3 - LES CIRCONSTANCES

a - La répartition mensuelle du nombre d'accidents (cf. ANNEXE 3)

Le mois d'août a été contrairement à l'année dernière, le plus affecté
par les accidents avec un nombre total de 27 dont 11 de type "M".

b - La répartition géographique (cf. ANNEXE 4)

Les dix départements qui ont été le théâtre de six accidents ou plus en
1986 sont les suivants :

12 en Seine-Maritime (76)
9 dans le Rhône (69), l'Yonne (89), la Gironde (33)
7 en Seine et Marne (77)
6 dans les Bouches du Rhône (13),

les Deux-Sèvres (79), l'Isère (38), la Loire (42) et
l'Oise (60).

c - La répartition par catégorie de voies routières (cf. ANNEXE 5)

Pour chaque catégorie de voie, les accidents ont été classés en fonction
du lieu où ils se sont déroulés, en agglomération ou en rase campagne.

On constate que les agglomérations sont moins touchées par ces
accidents avec un cumul de 59 contre 151 en rase campagne. La situation est inverse
pour les accidents de la circulation routière qui se déroulent majoritairement en
agglomération.

Ceci traduit entre autre une prise de conscience de la part des trans-
porteurs de matières dangereuses qui dans la mesure du possible recherchent des
itinéraires évitant les zones les plus urbanisées, à plus grand risque.

d - La nature des emballages (cf. ANNEXE 6)

Sur 211 emballages impliqués lors des accidents, 169 sont des citernes,
soit une proportion égale à 80 %.

Il n'existe pas actuellement de données précises sur la répartition par
nature d'emballage pour le transport par route de matières dangereuses. On ne peut
donc pas effectuer de comparaisons..

Pour près de 10 %, les emballages étaient des colis. Viennent ensuite
pour 4 % les bouteilles de gaz et pour près de 3 % les conteneurs-citernes.
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e - Répartition par classes de matières (cf. ANNEXE 6)

Comme l'année précédente, Ja majorité des véhicules transportaient des
liquides inflammables de la classe 3 du R.T.M.D. et de l'A.D.R., 128/211 soit
60 %.

Dans 31 cas, le véhicule transportait des gaz comprimés, liquéfiés ou
dissous de la classe 2 et dans 28 cas des matières corrosives.

Le détail précis de cette répartition est joint dans un tableau en
annexe pour chaque classe du règlement.

f - Les types de véhicules impliqués (cf. ANNEXE 8)

La majorité des véhicules impliqués, 120 sur 211, étaient des
semi-remorques citernes, 48 des camions citernes. Cela ne veut pas dire pour autant
que ces deux types de véhicules sont plus sujets aux accidents que les autres, car, le
transport de matières dangereuses se fait essentiellement en véhicules équipés de
citernes.

g - Les renversements (cf ANNEXE 9)

Dans 47 % des accidents, soit 99 fois, le véhicule transportant la
matière dangereuse s'est renversé. De plus, la très grande majorité d'entre eux
étaient équipés de citernes.

Si l'on détaille un peu plus ce résultat, on se rend compte que les
semi-remorques citernes ont une fréquence de renversement égale à 52,5 % et 48 %
pour les camions-citernes.

On remarque également que le pourcentage de renversements sans
collision est très important puisque c'est le cas pour 21 camions citernes sur 23
renversés et 49 semi-remorques citernes sur 63 renversés. C'est dans les causes des
accidents que l'on peut retrouver l'origine de ces renversements sans
collision.

De plus, les renversements se sont souvent déroulés pour les camions
citernes en ligne droite, soit 70 % des fois. Par contre, ce chiffre est sensiblement
différent pour les semi-remorques. En effet, pour ces derniers, les accidents n'ont eu
lieu en ligne droite que dans 43 % des cas.

- 6 -



h - Les matières répandues (cf. ANNEXE 10)

On a relevé 57 cas de fuites ou épandages de produits liquide ou gazeux
sur des véhicules citernes, 1 cas de fuite sur un conteneur-citerne percé, 7 cas de
pertes de chargement (bouteilles, colis, fûts), 6 incendies de chargement et
l'explosion d'un véhicule et de son chargement.

Les principales pertes par épandages ou fuites ont concerné les liquides
inflammables de la classe 3 (527 tonnes avec essentiellement des hydrocarbures
comme le fuel). On trouve ensuite 40,6 tonnes de produit répandu pour les gaz de la
classe 2, puis les matières toxiques de la classe 6.1 avec 15,5 tonnes et pour finir,
les matières corrosives -de la classe 8 avec 10,7 tonnes.

Rappelons que la répartition des accidents par classe de matières
transportées était un peu différente de celle des matières répandues. En effet, en
nombre les matières corrosives étaient en troisième position et les matières toxiques
en quatrième.

4 - LES CONSEQUENCES

a - Les victimes (blessés et tués)

Le nombre de victimes sur tous les accidents a été de 173 cette année.

Les accidents de type "C" ont provoqué le plus de victimes.

Cependant, on a déploré 3 morts et 5 blessés du fait de la matière
dangereuse transportée dans le véhicule. Dans la plupart des cas les conducteurs des
poids lourds ont été les premiers touchés.

b - Les conséquences matérielles et sur l'environnement

Les dommages matériels sont difficilement chiffrables pour l'économie
du pays et pour tous les partenaires concernés au niveau local. Il en est de même
pour les dommages causés à l'environnement.

Ci-dessous sont résumés les 3 accidents mortels pour lesquels la
matière dangereuse est intervenue et celui de SAINT SYLVESTRE qui aurait pu avoir
des conséquences plus graves dans un autre lieu.

Le 3 avril, sur la commune de QUINIEUX (69), afin d'éviter la collision avec un
véhicule qui lui refuse la priorité, un semi-remorque contenant 25 000 litres de
carburant fait un écart à gauche qui a pour effet de le déséquilibrer. A la suite, il se
renverse et s'enflamme en travers de la chaussée. Le chauffeur a été blessé et son
fils qui était avec lui dans la cabine est décédé. Le conducteur du véhicule léger a
été aussi gravement blessé.
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Le 10 juin à PONT DE LIGNON (43). Au bas d'une descente, le conducteur ne peut
négocier un virage correspondant à l'entrée du pont de franchissement de la rivière.
Le véhicule traverse la chaussée, se couche avant de franchir le parapet et de
plonger dans la rivière 20 mètres plus bas. Le conducteur a réussi à sortir de la
cabine mais sans doute victime d'un malaise dû à l'essence qui s'échappe, est décédé.

Le dernier accident mortel pour lequel la matière dangereuse est intervenue a eu
lieu le 25 juillet sur l'autoroute A38 au niveau de la commune de PRALON (21). Pour
des raisons indéterminées, un semi-remorque quitte la chaussée par la droite,
emprunte le talus en déblai, se renverse et s'immobilise sur son toit dans le fossé
d'écoulement des eaux. Une partie du contenu de la citerne prend feu et le
conducteur, coincé dans la cabine du tracteur périt dans l'incendie. La partie du
chargement qui n'a pas brûlé s'est déversée dans le fossé mais s'est peu infiltrée car
le sol était très sec. Très vite, des mesures ont été prises pour éviter toute
pollution.

Un autre accident mérite que nous résumions ici son déclenchement et ses
conséquences. Situé dans un environnement favorable, il n'a causé aucun dommage
corporel mais des dégâts importants. Il s'est déroulé sur la commune de SAINT
SYLVESTRE (87) le 20 mai 1986. Un tracteur équipé d'une semi-remorque
transportant 19 tonnes de dynamite explose à la suite d'un feu qui a pris naissance
dans le bas du véhicule. Une enquête a suivi pour déterminer les causes de cet
accident. Les dommages occasionnés ont été importants. 700 m3 de remblais ont été
nécessaires pour combler l'entonnoir créé par l'explosion et remettre en état le
chemin départemental. Le boisement a été détruit autour sur une bande de 100 m de
long et 80 de large. En ce qui concerne l'habitat, les dommages provoqués ont été
circonscrits à l'intérieur d'un cercle de 4 km de rayon et ont portés sur 255
habitations.

5 - LES CAUSES PRESUMEES (cf ANNEXE 11)

Dans ce bilan, nous n'avons pu retenir qu'un facteur considéré comme
étant la cause présumée de l'accident. Cependant, tout accident est l'aboutissement
d'un enchaînement de circonstances et dépend de tout ce qui l'environne, notamment
pour l'intensité des conséquences qu'il peut engendrer. Plusieurs facteurs sont donc
en général à l'origine des accidents. Mais seule une enquête précise réalisée au
niveau local peut les définir exactement.

On constate en étudiant les résultats que dans 49 % des cas, la cause
initiale de l'accident revient au chauffeur conduisant le véhicule qui transporte la
matière dangereuse, il s'agit souvent d'un comportement infractionnel (vitesse
excessive, défaillance humaine, alcoolémie...). 29 % des accidents sont provoqués par
des tiers. De plus, dans 11% des cas, les causes matérielles dues au mauvais état du
véhicule transportant la matière dangereuse ont été primordiales et, dans 10 % des
cas, la cause a été externe (chaussée glissante, en mauvais état...).

Le comportement humain est en général primordial dans les accidents
de la route et encore plus pour ceux impliquant un véhicule affecté au transport de
matières dangereuses, transport bien particulier. Aussi, chacun doit être bien
conscient des risques qu'il encourt et de ceux qu'il fait courir aux autres.
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INCIDENTS

On a recensé 2 incidents où la matière dangereuse est intervenue mais
faiblement :

- 1 fuite de 40 1 à une citerne contenant de l'acide chlorydrique

- 1 fuite légère à un fût mal arrimé qui s'est renversé

On a recensé 6 incidents relatifs à des véhicules transportant des
matières dangereuses pour lesquels aucune conséquence concernant le produit n'est à
déplorer.

- 3 concernent des véhicules tombés en panne sur autoroute (rupture
des goujons, d'une bielle , éclatement des pneumatiques arrières)

- 3 débuts d'incendies maitrisés par les pompiers (incendies développés
au niveau du tambour de freins, du pont arrière du tracteur et provoqué par le
blocage du système de freinage sur les roues arrières)
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LE TRANSPORT PAR CHEMIN DE FER

Un tableau relatif au flux de matières dangereuses
transportées par chemin de fer est joint en ANNEXE 12
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T R A N S P O R T F E R R O V I A I R E

Les définitions d'accidents ou incidents retenues par la S.N.C.F. ne
correspondent pas exactement aux mêmes critères que ceux utilisés pour les
accidents routiers, notamment pour l'évaluation du seuil de gravité.

Notons que les accidents ou incidents ferroviaires n'ont provoqué
aucune vicitime.

ACCIDENTS

8 accidents survenus sur le réseau ferroviaire français ont été recensés
pour l'année 1986 contre 2 en 1985.

. La répartition géographique : 1 accident s'est déroulé dans
chacun des départements suivants :

- AUBE (10) à Troyes
- LANDES (40) à Morcenx
- HAUTE MARNE (52) près de Langres
- MEURTHE ET MOSELLE (54) à Champigneulles
- NORD (59) à Dunkerque
- SEINE SAINT DENIS (93) au Bourget
- VAL DE MARNE (94) à Villeneuve Saint Georges
- BAS RHIN (67) à Hausbergen

• La répartition mensuelle est la suivante :

- 3 en janvier
- 1 en mai
- 3 en juillet
- 1 en octobre

. Le conditionnement des produits transportés :
- 5 cas en wagons-citernes
- 1 cas en conteneurs-citernes
- 1 cas en wagons couverts
- 1 cas en wagons plats pour des bottes de paille

Pour quatre accidents, le déroulement est le même. Un ou deux
wagons-citernes déraillent dans un chantier de triage à la suite souvent de fausses
manoeuvres. Puis ils se couchent et dans un cas se renversent, cela sans aucune fuite
ou perte de chargement.

Un choc a été trois fois l'origine d'accidents sans conséquence sur
l'environnement.

Le dernier accident s'est caractérisé par l'incendie de 21 wagons
chargés de bottes de paille à la suite d'un feu de talus provoqué par un particulier.
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INCIDENTS

On a relevé 111 incidents pour l'année 1986. Ce chiffre est en dimi-
nution puisque en 1985 on avait recencé 158 incidents.

- 98 concernant des wagons citernes avec 86 fuites dont k
importantes, 8 échappements de gaz et <+ émanations d'odeur au niveau des
vannes

- 8 concernant des conteneurs citernes avec 6 fuites légères ou
dégagements d'odeur, 1 combustion du plancher du wagon consécutive à un
débordement de produit lors du remplissage et 1 début d'incendie consécutif
à un écoulement de produit

- 2 concernant des fûts endommagés avec de légères fuites

- 1 concernant des bidons avec perte totale du produit d'un bidon
contenant 25 1 d'acétate de butyle (cl 3)

- 1 concernant des sacs dans un conteneur avec dégagement de
fumée dû à un minerai légèrement radioactif à Agen. La gare a été évacuée

- 1 concernant des fûts contenus dans un conteneur présentant une
fuite de dichlorobenzène par le boulon de la porte du conteneur, dû à un
mauvais chargement

Les matières dangereuses impliquées dans ces incidents sont les
suivantes :

- pour 53 cas des liquides inflammables avec en majorité des hydrocarbures
(classe 3)

- pour 29 cas des gaz de la classe 2 (butane, ammoniac, azote , propène...)

- pour 8 cas des matières toxiques de la classe 6.1

- pour 6 cas des matières corrosives de la classe 8 (acide chlorydrique...)

- pour 3 cas des matières comburantes de la classe 5.1

- pour 1 cas des matières radioactives de la classe 7 (minerai légèrement
radioactif)

- pour 3 cas des citernes vides ayant contenu des produits des classe 2 ou 3

Rappelons que l'année précédente, les gaz de la classe 2 avaient été
plus impliqués dans les incidents que les liquides inflammables
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A N N E X E S
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Annexe 1

ACCIDENTS ROUTIERS

NOMBRE D'ACCIDENTS (total)

- de type "M" (Matières Dangereuses), dans lequel la :
matière dangereuse transportée a joué un rôle actif

- de type "C" (Circulation) sans rôle actif de la
matière dangereuse transportée

NOMBRE DE VICTIMES D'ACCIDENTS où sont impliqués des
véhicules transportant des matL ères dangereuses

(dont morts)
dont
NOMBRE DE VICTIMES DES MATIERES DANGEREPSES

(dont morts)

NOMBRE DE VEHICULES RENVERSES (toutes catégories)

pourcentage (par rapport à l'ensemble des véhicules
impliqués dans les accidents)

dont véhicules citernes renversés

dont semi-remorques et remorques renversées

NOMBRE D'EPANDAGESOU PERTES DE CHARGEMENT.
tonnage répandu (vrac)

CAUSES PRESUMEES DETERMINANTES POUR LES ACÇIP,BHTS

- causes imputables à la matière dangereuse

- causes imputables au véhicule transportant la
matière dangereuses

dont causes humaines

dont causes matérielles

- tiers responsable

- causes externes ou indéterminées

( )di'recterrientr

1985

Z48
•

84
:
i
•

; 164
»
!
:

; 243

: (34)

33:

; (4)

:

•
:
1 112
i (45%
. sur 249)••
:
: 93

! 81
:
t

; 8i
: 565 t

•
!••

: °•
| 134

: 98

! 36

! 77
t

t
-. 37
t

1986

210

72

138

173

(27)

8

(3)

99

(46,9%
sur 211)

86

63

71
613 t

0

126

103

23

61

23
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n
X
n

EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1973 du NOMBRE D'ACCIDENTS RECENSES

I

Nombre d'accidents

type M

don t

type C

1973

195

1974

257

1975

227

1976

229

1977

272

•

1978

253

117

136

1979

283

127

156

1980

240

113

127

1981

236

92

144

1982

233

75

158

1983

209

82

127

1984

197

84

113

1985

248

84

164

1986

210

72

138



Annexe 3

RECAPITULATION MENSUELLE DU NOMBRE D'ACCIDENTS

MOIS

JANVIER

FEVRIER

MARS

AVRIL

MAI

JUIN

JUILLET

AOUT

SEPTEMBRE

OCTOBRE

NOVEMBRE

DECEMBRE

TOTAL

1 9 8 5

"M"

11

3

7

9

4

6

U

4

11

4

3

8

84

n p ii

26

16

19

13

5

12

15

8

10

11

14

15

164

total

37

19

26 .

22

9

18

29

12

21

15

17

23

248

"M"

8

8

9

6

3

7

9

11

4

1

3

3

72

1 9 8

it/""* il

13

15

10

15

13

10

11

16

16

9

3

7

138

6 !
i

total

21 |

23

19

21

16

17

20

27

20

10

6

10

210

Les accidents de type "C" sont les accidents de
circulation au cours desquels la matière dangereuse
est restée neutre.

Les accidents de type "M" sont caractérisés soit par
des blessures imputables à la matière (brûlures,
intoxication, malaises, etc...) soit par un épandage
de la matière -(liquides), perte de chargement (colis
bouteilles, fûts, bidons etc..) suivie d'épandage,
fuite de gaz sous forme liquide ou gazeuSe).

Dans tout ce document, seules sont prises en compte,
pour les épandages et fuites, les quantités indiquées
ou estimées supérieures à 100 litres.
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Annexe 4

RÉPARTITION GÉOGRAPHIQUE

Accidents

1
01
02

03

04

05

06 !

07 ,
08 !

09

10

11

12

13

u
15

16

17

18

19

20 A

20 B

21

22

23

24

25

26

27
28

29

30

31

32

33
34
35
36

DEPARTEMENTS

; Ain

! Aisne

Allier

Alpes de Haute-
Provence

Hautes-Alpes

Alpes-Maritimes

Ardèehe

Ar dermes

Ariège

Aube

Aude

Aveyron

Bouches-du-Rhône

Calvados

Cantal

» Charentes

Charentes-Maritimes

Cher

Correze

Corse Sud

Haute Corse

Côte d'Or

Côtes-du-Nord

Creuse

, Dordogne

I Doubs

! Drôme
1 Eure

Eure-et-Loir

! Finistère

I Gard

; Haute-Garonne

f Gers

, Gironde

1 Hérault

| Ille-et-Vilaine

[ Indre

1985

5

1

6

2

2

1

1

1

4

0

5

2

5

1

0
3

1

1

2

0

1

2

3

0

2

5
5
3
1

2

5

1

0

3

2

1

1

1986

3

2

1

0

2

0

1

1

0

0

3

1

6

1

0
3

1

1

0

0

0

2

3

1

3

2

3

3

2

3

]

0

0

9

4

2

1

DEPARTEMENTS

37
38
39

40
41
42
43
44
45
46
47
48

49
50
51
52

53

54

55

56

57

58

59
60
61

62
63
64
65
66
67
68

69
70

71

72

r
!
î

Indre-et-Loire

Isère

Jura

Landes

Loir-et-Cher

Loire

Haute-Loire

Loire-Atlantique

Loiret

Lot

Lot-et-Garonne

Lozère

Maine-et-Loire

Manche

Marne

Haute-Marne

Mayenne

Meurthe-et-Moselle

Meuse

Morbihan

Moselle

Nièvre

Nord

Oise

Orne

Pas-de-Calais

Puy-de-DÔme

Accidents

1985 f 1986

2 ] 1
6 ? 6
2 J 0

Pyrénées Atlantiqves!
Hautes-Pyrénées
Pyrénées Orientales!
Bas-Rhin

Haut-Rhin

Rhône

Haute-Saone

Sa6n*-et-Loire

Sarthe

0

1

9

0

U

3

1

1

1

3

2
2

1

5

2

0

3

0

12

7

2

13

2

0

1

1

1

3

9

1

6

1

1

1

6

2

2

0

1

0

2

2

5
0

2
2

4

1

i

4

9
0

3

4

DTT . ACCI MAOA - 17 -
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DEPARTEMENTS

73

74

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

Savoie
Haute-Savoie
Paris

Seine-Maritime
i

! Seine-et-Marne

Yvelines

Deux-Sèvres

Somme

Tarn

Tara-e t-Garonne

Var

Vaucluse

Vendée

Vienne

Haute-Vienne

Aocidenta

1985 j 1986
ssaassssa

4 !

0

0

11
6
4
1
7
1
1

5
2

2

0

1

2

0

0

12

7

0

6

1

2
0

3

2

2

1

2

DEPARTEMENTS

88

89
90

91
92

93

94

95

Vosges

Tonne

Territoire de

Belfort

Essonne
Haut s-de-Se ine
Seine Saint-Denis
Val de Marne
Val d'Oise

Outre-Mer

TOTAL

Accidents

1985

1

3

2

4

1

2

1

1

0

1986

!
!
!
!
!
!
;
!
!
t

!

!
!
!
!
!
!
!
!
!

1
0
0
0

0

OX.T.~ A CCI MA DA
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Annexe

REPARTITION PAR CATEGORIES DE VOIES ROUTIERES

des accidents de transport de matières dangereuses

Désignation des voies

Chemins départementaux

Routes Nationales

Autoroutes et bre te l les
d'autoroutes

Voies cormunales

Boulevard ou rue

Divers (voie privée,
pont, passage à niveau,
parking et dépendances
de la voirie il

Nombre TOTAL d'accidents
(Ensemble des voies)

Rase Campagne

5 0

4 6

4 9

1

2

3

1 5 1

Agglomération

1 7

1 5

0

3

2 3

1

5 9

TOTAL ji r a p p e l
!! 1985n
II
n

6 7 ï 98
n

6 1 S 66
n

4 9 ï 54
n
n
n
n

4 !! i
n
n

2 5 S 26
n
n
M
II

/ II 7
^ II J

II
II
II
II
II
II
II
II
II

2 1 0 || 248
n

CONPARAI90N AVEC L'ENSEMBLE
DE LA CIRCULATION ROUTIERE

Nombre d ' acc iden t s corporels
(Ensemble des voies)

Evolution annuelle

67 530

+ 0 , 9 %

117 096

- 5 , 7 %

n
ii

184 626 ii 191 132
n
n

- 3 , 5 %

- 19 -



RECAPITULATION PAR NATURE D'EKBALLAGE

D E S I G N A T I O N

- C i t e r n e s ( 1 )

- Colis (2)

- Bouteilles (gaz) (3)

- Conteneurs-citernes

- Divers et non identifiés

T O T A L

Nonbre
d'enballages

1 6 9

2 1

9

6

6

2 1 1

Pourcentage*

80.09

9.95

4.26

2.85

2.85

100

DTT . A CCI M A DA

* Pourcentage rapporté au nombre total d'enballages (211)

(1) Citernes tractées, portées fixes ou amovibles. Une citerne compte
toujours pour une unité même si e l le conporte plusieurs conpart iment s
sauf dans le cas de produits de classes de danger différentes.

(2) Un chargement de colis compte pour une unité.

(3) Un chargement de bouteilles compte pour une unité.

- 20 -



Annexe 7

REPARTITION PAR CLASSES DE MATIERES

nombre de fois ou une matière d'une classe donnée

a été présente dans un accident :

N* des CLASSE

1 a

1 b

1 c

2
— •

3

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

6.1

6.2

7

8

CLASSES DE MATIERES 1 NOMBfiE

Substances explosives

Mun i t i on s

Artifices (allumettes)

Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous

Liquides inflammables

Matières solides inflammables

Matières sujettes à l'inflammation
spontanée

Matières qui au contact de l'eau,
dégagent des gaz inflammables

Matières comburantes

Peroxydes organiques
*

Matières toxiques

Matières infectes, répugnantes ou
put rescibles

Matières radioactives

Matières corrosives

AlunLniua . fondu
classe non identifiée

3

0

1

31

128

0

0

1

2

0

8

0

1

2 8

/RTMD (transports terrestres intérieurs)
Code commun 4ADR (transports internationaux par route)

VR1D (transports internationaux par voie ferrée!
- 21 -



Annexe 8

RECAPITULATION PAR TYPE DE VEHICULES

désignât i on

semi remorques citernes

camions citernes

semi remorque plateau ou
f ourgon

camion plateau ou
f ourgon

camion avec remorque
plateau ou remorque fourgon

camion citerne avec remorque
ci t erne

nombre de
véhicules

120

48

29

11

2

1

211

pourcentage
• *

5 6 , 8 7 %

2 2 , 7 5 %

1 3 , 7 4 %

5 , 2 4 %

• 0 , 9 5 %

: 0 , 4 7 %

100 %

pourcentage rapporté au nombre de véhicules impliqués

- 22 -



Annexe 9

RENVERSEMENTS DES VEHICULES

1 . Accidents avec renversements tous types de véhicules

véhicules

impliqués

renversés

%

2. Accidents avec

véhicules

impliqués

renversés

moyenne
1975 à 1983

246

117

47,5

1984

201

91

45,3

1985

249

112

45

1986

211

99 -

46,9

renversement de véhicules citernes

Renversements de véhicules citernes de tous types

moyenne
1975 à 1983

205

102

49,8

1984

157

74

47,4

1985

197

93

47,2

1986

*

169

86-

50,9

87 %

* le seul camion citerne + remorque citorn» ne n'est pas renverse
donc n'est pas comptabilisé dans les tableaux suivants.

Renversements suivant les types de véhicules

véhicules

impliqués

renversés

%

camions citernes

moyenne
1975 à 1983

58

30

51,6

1984

33

16

48

1985

58

30

''1,7

1986

48

23

n- ,9

Semi-remorques citernes

moyenne
1975 à 1983

147

72

49

1984

126

58

46

1985

139

63

45,3

1986

120

63

52,5

- 23 -



Renversements sans collision

véhicules

impliqués

renversés
sans collision

%

camions citernes

moyenne
1976 à 1985

59

20

55,2

1984

35

12

56

1985

58

15

22,4

1986

4 8

21

4 : , 7 5

semi-remorques citernes

moyenne
1976 à 1985

148

47

31,8

1984

126

44

31,9

1985

•

159

49

55,25

1986 1

120

49

40,8

Renversements en courbe des véhicules citernes

9

véhicules

total des
renversements

dont en courbe

dont en courbe
sans collision

camions c i t.** r-n* '•

moyenne
1979 à 1985

41,1 %

28,1 %

1984

16

1

6 %

1

6 %

1985

50

7
23,3*

1

3,3%

1986

25

7

30,4%

7

30,4%

semi-remorques citerne

moyenne
1979 à 1983

45,5 &

57,5%

1984

58

25
40%

21

57%

1985

65

50
47,6%

25

59,68%

1986

65

56
57,1%

30

47,6%

- 2L -



Annexe 10

tonnes

800 t

CLASSE 3
LIQUIDES
INFLAMMABLES

600+

5Ù0 +

200

CLASSE g

MATIERES

CORROSIVES
100 4-

CLASSE 6.1 5D
MATIERES TOXIQUES

2S
CLASSE 2 io

GAZ COMPRIMES
LIQUEFIES
OU DISSOUS

QUANTITE REPANDUE

POUR LES CLASSES £,3,6-1 et A

S S S 3
• ? s

00 00



C A U S E S P I E S U M E E S D ' A C C I D E N T S

- /Causes tnputables à la o a t l e r e dangereuse /

- / C a u s e s l a ç u t a b l e s a u v é h i c u l a t r t n i p e r t a n t l a n a t t è r e d a n g e r e u s e / / I 2 s 7

2 . 1 . Cames humaine»

- cause humaine mal d é f i n i e 8

- excès de v i i e s s e c a r a c t é r i s é dans virage 13

- excès de v i t e s s e carac tér i s é hors virage 9

- v i t e s s e excess ive compte tenue des c irconstances dans virage 13

- v i t e s s e excess ive compte tenue des c irconstances hors virage ^

- a l c o o l é m i e s u p é r i e u r e à 0 , 8 0 g / l 9

- d é f a i l l a n c e du c h a u f f e u r 12

- a b s e n c e ou i n s u f f i s a n c e d ' a r r i m a g e 4

- é c a r t sur acco tement 12

- manoeuvre m a l a d r o i t e ou d a n g e r e u s e 6

- p e r t e de c o n t r S l e du v é h i c u l e sans e x c è s de v i t e s s e 3

- r e f u s de p r i o r i t é ou non r e s p e c t de l ' a r r ê t imposé par un feu
rouge ou par un s t o p S

- vanne r e s t é e o u v e r t e . 1

- imprudence , n é g l i g e n c e du c h a u f f e u r a 1 ' a r r ê t 0

- s t a t i o n n e m e n t sur a c c o t t e m e n t non s t a b i l i s é ou a u t r e e n d r o i t
dangereux l i g n a l é ou r é g l e m e n t a i r e m e n t i n t e r d i t 1

st 103
2 . 2 . . C a u s e s m a t é r i e l l e s

rupture d ' a t t e l a g e 2

é c l a t e m e n t de pneu 4

d é f a u t d ' e n t r e t i e n du v é h i c u l e 0

rupture de d i r e c t i o n 0

b l o c a g e de d i r e c t i o n 0

r u p t u r e ' d ' a i x J r t l i i t n r 0

rupture (de b o u l o n s ) d ' e s s i e u ou de t r a i n de pneus AV, AR 2

d é f a i l l a n c e ou non f o n c t i o n n e m e n t d e s f r e i n s 8

d é t a c h e m e n t de roue 0

c o u r t - c i r c u i t 0

d i v e r s 6

c a u s e i n d é t e r m i n é e t

23

3 - / T i e r s r e s p o n s a b l e /

Causes non i m p u t a b l e s au v é h i c u l e t r a n s p o r t a n t 1» m a t i è r e
d a n g e r e u s e

* - •uses externes

- int etnpéri es

- c h a u a s é e v e r g l a c é e ou g l i s s a n t e

- m a u v a i s état de la c h a u s s é e

- m a u v a i s état d e s d é p e n d a n c e s de la c h a u s s é e
(accotement m e u b l e , i n s t a b l e , d é n i v e l l a t i o n )

- d i v e r s ( c a r a m b o l a g e s )

- écart sur a c c o t i e m e n i lors d ' u n cro i s e m e n t sur c h a u s s é e
et roit e

5 - /Causes indéterminées



Annexe 12 TRANSPORTS DE MATIERES DANGEREUSES - ANNEE /)«/#G

asses

la
lb
le

2

3

4.1
4.2
4.3

5.1

6.1

6.2

7

8

divers

j

Matières

Explosifs j
Munitions j
Artifices J

Butane' et propane
Autres gaz

Total de la classe 2

Carburants et fuels
Goudrons et produits bitumeux
Autres produits pétroliers
Carbures aromatiques et dérivés
Alcools
Autres liquides inflammables

Total de la classe 3

Paille et foin
Soufre
Dérivés du bois
Phosphore
Carbure de calcium
Autres solides inflammables

Total des classes 4.1, 4.2, 4.3

Engrais comburants
Autres matières comburantes

Total des classes 5.1, 5.2

Hydrocarbures chlorés
Pesticides et insecticides
Autres matières toxiques

Totalde la classe 6.1

GadoUes et ordures
Autres matières infectes

Total, de la classe 6.2

Matières radioactives
«j c . — 1 _ ^ (M^« A- t~Wy<s,

Acides
Potasses et sondes
Autres matières corrosives

Total de la classe 6

ronte en fusion
Lingots chauds
Amiante
Autres produits chimiques

Total des produits divers

ENSEMBLE DES MATIERES
DANGEREUSES

Ensemble du trafic marchandises SNCF

PROPORTION

Nombre de wagons

Réseau

« »

U

UA.*

kl

354

Hc

A t<o5

ko

ut
33

**H

llfA-t-
Uii

1134

m

liolS
3/

AU

**?
A&ti

U34

0
o

13"

\i'A

Particul.

n

1 l*C4
5-iot-t/

7 / / J 3

AîSCbo

if H

H4l

•Ul

tltt

14133

Ho*

33*?

6934

Ao

Ao

441/

y< Hoiî

A Soi,

tau

II Ici

mut

Total

iAC-

1141

loi toi

4{o)S

13///

163

ICI H

* %

1.HI
3lte

^ 3

3/

16AOI,

AL7C

•il 145

lit*

l«f&

Altêt

ib«->-<

- 2/

(en m

Réseau

it

7-

S

J,

r
Ai

l
i

Î 9

31

36
o
S
A

ïf

"il
A4AÎ,

52.
i

et

HA

A

AS

Ai

33

0
o

If

AÏ13

3,<*

_

Tonnage
Iliers de t

Partiéùl.

JW

333}
U

\n

3t,

AÊ

e

•SI

AOU

if 10

35

*S9

A S S
43

U5

•i

o

A

«

Aoo4
*<<

ira
o

.U.c.

iot.ti

»M

»

Total

333/
S3

A3"
1,4*

1)/ •

A4C15

Aii,

a
f

M
•13

A-4A9

*"£
4./U

Afo
e.T

AU

m

ISA
•i

11/

A° 3/

A^f

ifs
45

333

.13 fo

3iA Ci,

MiAS3

Tonnage - kilométrique
(en milliers de tkt)

Réseau

„.„

en

/•A'/

1/4

Ici!

iSC
/if(MA

c
l/3o

est

MX

T/oi
uiorK

5A-SI

nés*

3o S 1,5

A/SÎ3

"""

use

ïï
k4t4C

0
o

£.5*3
ico VU-

36f3J

CHU

ic/30 ess

3X

Particul.

1

/3lMf

•U*/3tf

93 ?Zc

A/Ï3U

3iUfU

H3t43
4ffo)<

i4?4/4

jfS/of^

Jet S*f

o

ut

i 3} foc

efU4-l

ASfoc,
A*

Aif 4(S

14,!%

Total

,434*'.-

i44 331

ll/frlil

3oe4cSt>

4k4 Ué

iaru/

UAAf

Ai I/o
Arfo

tofoCf

ssoec
tes H
S-ioSa

6 336&Î

UiiO
4-f/oo

43/143

1*4,93

1B.043»

foetitff

Recettes
brutes
en mil-

liers de F)

AéfiZl

5571,1

tispse

Si? Il
5*1*1

flUol

Ttffc

19 e?

444ZU,

A/A et/
43(31

4*3 3fï

Î4ASI

SS CSo

3CJJ*

M.»

liozes

Il/kl
6911
t \°4

I3iil

lot*»:-

l««4f

i/Siolff

43,3*

i



E N Q U E T E R E A L I S E E E N R. F . A.

d e 1 9 8 2 à 1 9 8 4
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L'enquête réalisée en R.F.A. de 1982 à 1984 a porté sur les
accidents routiers impliquant des véhicules citernes avec perte de produits
dangereux ou détérioration visible des équipements.

Le groupe d'analyse représente 10 % du total des accidents routiers
concernant les véhicules transportant des matières dangereuses.

Ainsi, 248 rapports ont été étudiés. Pour 8 d'entre eux, la perte de
produit ne s'est pas déroulée après un accident routier.

- Nature des produits transportés

83 % de produits pétroliers
4,4 % d'acides
3,3 % de produits toxiques
2,6 % de gaz
6,6 % d'autres

- Volumes transportés et répandus par produit

combustibles liquides diesel : dans 126 cas , il y a eu perte
de produit soit au total 278 000 1 perdus et dans 20 cas des
dommages aux équipements sans perte de produits

pétroles (essence) : dans 68 cas il y a eu perte de produit
avec 233 000 1 perdus

acides : 29800 1 d'acide ont été perdus dans 9 accidents

- Type de véhicules

43,3 % de tracteurs avec semi-remorques
33,8 % de camions citerne
22,5 % de camions + remorques citerne

Notons que dans 53,5 % des cas, un seul véhicule est
impliqué dans l'accident

- Type d'accidents

collision avec véhicule ou obstacle pour 27 % des cas
sorties de route à droite : 38,7 %
sorties de route à gauche : 9,7 %

- 2 9 -



- Renversements

159 cas dont 16 retournements

- Type d'avaries

citerne percée 32 %
équipement ou tuyauterie 27 %
fuite aux soupapes 9,7 %

18 véhicules totalement détruits dans 20 incendies

- Les victimes

Elles sont au nombre de 167 :

. 94 blessés dont 4 par la matière dangereuse

. 54 blessés graves dont 3 par la matière dangereuse

. 19 tués, dont 4 par la matière dangereuse

- Les dommages

Ils sont estimés par la police entre 100 et 250 000 DM par
accident.

- Les causes présumées

Les causes des accidents où le conducteur du véhicule
transportant la matière dangereuse est présumé responsable
(soit 77% des cas) sont ici répertoriées :

vitesse élevée : 38,5 %
déficience technique : 12,5 %
alcool ou fatigue : 7 %
divers : 42 %
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