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INTRODUCTION

Dans le cadre de la rationalisation des choix budgétaires, 1l'étude
pilote de lutte contre les conséquences néfastes des accidents de la route.
cherche a préparer de fagon rationnelle les décisions des pouvoirs publics
dans ce secteur et on peut se demander pourquoi le groupe d'étude a attaché
dés le début de ses travaux une grande importance au probléme de 1l'assurance

automobile. Trois raisons principales 1l'y ont conduit.

1) Les entrevrises d'assurance sont une source d'informations treés
riches et trés diverses. L'assurance "Responsabilité Civile" étant obligatoire .
il s'agit m8me d'un "point de passage obligé" pour tous les usagers des véhi-
cules et il devrait &tre possible de disposer ainsi d'informations exhaustives
sur le parc automobile et ses usagers et sur leurs évolutions dans le temps.
Ces entreprises sont également la source principale d!'informations sur le cofit
des accidents et ses principales composantes. La connaissance et le traitement .
de ces informations est indispensable pour une préparation rationnelle des
décisions concernant la sécurité routidre et plus précisément pour la réalisa-

tion des études économiques des actions que peuvent envisager les pouvoirs

publicsa

. ..29 La tarification de l'assurance-autc tient compte d'un certain nombre
de facteurs qui Bnfluent sur 1'étendue du risque puisqu'ils sont corrélés avec

le nombre et la gravité des accidents : caractéristiques et puissance des

véhicules, zones de garage ou de circulation; catégorie socio-professionnelle

et Age des conducteurs, ancienneté du permis,... On peut donc coneevoir qu'une
tarification bien adaptée au risque puisse servir d'incitation & la sécurité a ;
la fois pour les constructeurs des véhicules et pour les utilisateurs, compte

tenu du fonctiomnement actuel du marché de 1'automobile et de 1'assurances.
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3) Les entreprises d'essurence ont intérét dans un pur souci de bonne
gestion, d'une part de mieux comnaftre les problémes de sécurité routiére et
d'autre part & voir diminuer le coQit qu'elles supportent du fait des accidents
de laroute, Cet intérét est particulidrement évident & court terme dans la
situation actuelle ol la gestion du risque automobile conduit & un équilibre
trés incertain des comptes des sociétése. Celles—ci semblent donc avoir intérét
4 développer leurs actions éventuelles en faveur de la sécurités Il serait
intéressant que ces actions soient mieux connues pour &tre éventuellement coor-

données avec celles d'autres organismes,

I ~ PRESENTATION DU SECTEUR DES ASSURANCES -~

11 = La Direction des Assurance et son Corps de ContrBle

_ L'ordomnance du 29 septembre 1945 organisant la profession a donné
au Ministre des pouvoirs directs étenduc en matiére dlorganisétion du marché qui,
bien que placéd sous le régime de la concurrence, est soumis & des régles spé~
ciales. L'objectif semble avoir été alors d'établir des regles semblables &
celles qui gouvernent les rapports entre la profession bancaire et 1'Etat quant
4 la participation de tous les agents économiques intéressés par s décisions
concernsnt 1'assurance. D'out le création par la loi du 25 avril-1946 du Conseil
National des Assurances et de la Caisse centrale de Réassurance, le 18le de

cette caisse étant en fait limité,

Dans 1'intérdt des assurés, souscripteurs et bénéficiaires de contrats

d'assurance, la Direction des Assurances poursuit trois missions principales s

a. sS'assurer de lz solwabilité des entreprises,
b. s'assurer de la moralité des opérations,

Ce Orienter le marché,
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a)o Le contrle de la solyabilité des entrepriseg porte principalement
sur trols points @

1o 1l'eztimation des ongagements des sociétés né= & 1l'occasion
des opérations d'assurance,

2o le composition et lz valeur réelle des actifs garantissant
ces engagements, 4

3s ll'appréciation de 1'équilibre & court terme et & long terme

des opérations,

b)e Le contrdle de la moralité des opérations. Les contrats d'assurance

sont régis par une réglementation particuliére plus contraignante que le droit
commun des contrats. Le respect de cette réglementation est garanti par la come
munication obligatoire pour wisa de tous les documents d'assurance & la Direc-
tions D'zutre part, une société doit remplir des conditions précises pour
pratiquer 1'assurance et un agrément doit lui 8tre accordé pour chaque catégorie -

d'opérations d'assurance,

c)e L'orientation du merchés’

1¢ L'Btat a une politique continue de développement de 1l'assus

ce soit par incitation dens le cas de l'assurance-=vie, soit par l'institution
de régimes d'assurance obligatoire dans le cas de l'assurance automobile,

2, Le priz de l'assurance est surveillé et les tarifs doivent
8tre communiqués & le Direction. Le Gouvernement a égelement la possibilité de

fiver des maxima et Jx minima de tarification ¢ ainsi en assurance automobile

les primes de responsabilité civile sont plafonndes depuis 19644

3e 1'Etat intervient également dans la structurution des
entreprises du secteur & Ia fois par la surveillande générale Gu marché et de
la concurrence entre les entreprises, et par les regroupements auxquels il

procede entrec les entreprises nationales de ce secteurs
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La Direction des Assurances dispose de divers moyens complémentaires
pour remplir ces missions ¢ 1'élaboration de la réglementation, le contrdle sur
piéces des documents recgus des entreprises.(statuts des sociétés;- tarifs, états
comptables et statistiques, documents & la disposition du public)?le contrdle
sur place des sociétés, l'information et 1'incitation des dirigeants des entre-

prisess

Le contrfle sur place est éffectué par les commissaires contréleurs
des assurances dont la mission principale est le contrfle technique et financier
des sociétés', Ils peuvent consulter et vérifier tout document relatif & la si-
tuation de l'entreprise et & toute opération pratiquée par elles; Ils contrblent
en particulier l'application des tarifs publiéss Parallilement & cette mission
traditionnelle, la nature méme des vgrifications nécessaires conduit de plus en
plus souvent les commissaires contrleurs & porter un jugement sur l'ogganisation

et la gestion des sociétés et sur la qualité des services rendus aux. assuréss

12 ~ Los entreprises d'assurance et de réassurance =

Sans vouloir faire une description exhaustive de la multiplicité des
entreprises d'assurance et de la variété du champ qu'elles couvrent (de 1'assu—

rance-~vie aux différentes formes d!nssurances dommages), nous nous limiterons

- a-am-apergu sur les-formes d'entreprises d'assurances et & la présentation d'un

compte simplifié de la branche autorobile,

121 Les foxrues d'entreprises d'assurance -

~ Les sociétés nationales~ Aprds le dernier regroupement opéré en

début de 1968, lz trentaine de sociétés nationales est structurée en quatre
groupes dotés chacun d'un enseid d'ndministration, Elles reprisentent ensenmble
preés de 40 % de l'encaissement total des primes d'assurances directes des

sociétés dlassurances

-~ les sociétds anonymes - frangaises ou étrangéres sont trés diverses

et nombreuses 3 prés de BOO sociétés qui réalisent environ 40 % des affaires

e'mo/oo
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-~ Les sociétés & forme mutuelle et les mutuelles (dont la mutualité

‘agricole) occupent une place dgalement importante et croissante en particulier
pour les assurances domn.‘ges° Elles représentent plus de 20 % % du marché. Si on
excepte la mutualité agricole, lo part des sociétés mutuelles et & forme mutuelle
est passée de 11 % en 1956 & 17 % en 1966,

SOCIETES AGREEES POUR EFFECTUER DES OPERATIONS, AU 31,12,68

1Socidtés iSociétés 1 TOTAL
IfrangaisedBtrangered

s sw DO orml

!

{

! ! ! !

_ ! ¥ ! !

! Socidtés d'assurance sur la Vi€ecoocseccese 145 ! 19 1 64 !
I Sociétés d'assurance AOMMAZESsesessscssssn ! 243 [ Y i 420 1
! Mutuelles agriCOleSgoetsoooboononosp:oouo 1 18 ! ! 18 !
! Socidtés Ae pratiquant que la réassurances ! 17 o475 ! 492 |
1 Sociétés de capitalisatioNscececesssscossn 1 10 ! 1 10 1
! Autres soc1etes (1) eveescnscccnccaccasn 1 ! ! 3 1

f ﬁ-ﬂaﬁmés-*-ram wmiﬁ%"-ﬁé—“e% Ao éombv%gémﬁwq%mﬁmrl&%—l

meubles & charge de rentes viagdres,

STATUT DES SOCIETES FRANCAISES AGREEES EN ASSURANCE DIRECTE ET

DS SOCIETES DE CAPITALISATION

PA urance'Assurance' Capita— } TOTAL

! 1
! ! vie 1dommages ! lisation} i
! I ! { ! !
! ! I ! { i
’SOClétéS nublonalebaceq(ocooeoocoa ! 7 ; 11 ! 3 ! 21 !
'SOClétéS Ekonymeo $00scvaec2000000 ! 32 ! 77 1 6 ! 115 ;
1Sociétés & forme nutuelle s ! ! ! ! !
1 1 t 1 5

{ T e rémundrant pac 4'intermédiaire 4 | ° i 13 i
; -~ pémmnbrant des intermédiaires 2 B Ty 9%
i ! f ! ! !
ISOClCteS mutuelles 02000€C9000800000 1 1 53 7 i 53 '
!Mu*uelles agrlcoleo 0OO00B009000000 1 i 18 i i 18 i

‘ 1 i i 1
! TOTAL socoeesesoosvncees 45 © 261 ' 10 ' 316 !
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122. Comnte simplifié ds la branchs autcnobile.

Quelques chiffres montrent';’importance de cette branche : il y avait
en 1966 environ 17 millions de véhicules assurés et prés de 7 millions de sinis-
tres déclarés par an et ces deux grandeurs sont en forte croissance. Le parc au-
tomobile s'est accru de 62 % entre 1960 et 1966 tandis que la charge des sinis-
tres supportée par les sociétéds a augmenté dc 176 % pendant la méme période. Les

primes énises dans cette branche ont €té multijplides par sept entre 1955 et

1966,
COMPTE SIMPLIFTE DE LA BRANCHE AUTQHMCBILE
(non conpris les caisses nmutuelles asgricoles, en millions de francs et en
pourcentage sux prinesh
- e T S e S T e e e 2 e e e S S S T e T S e T S S S ST e I —.—::—:-:—:—:-:T—:—:—:—:r-:—:—:—:—:-:—:—-:
1965 ; 1966 ) 1967 (1)
! L ,
en MF ! en% =~ en MF ' en% " en MF ! en %
! 1 ¢ i ' T
RESSOURCES - \ ' \ ) | '
* 1 ° ! : !
primes nettes .......o; 5.474 ° 130 ,  6.3C3 ’ 100 ,  T.102 7 100
solde de la réassurame 29 ! Cp5 7 ! 0,t 10 ! 0,1
Intérét et revenus...! 299 5,5 ! 356 ' "~ 5,6 ! 381 . 5,3
dutres éléments ......, 148 { 146 ) N "
: ] ; i " ]
TOTATL coooveey 5495 ; 6.812 ’ y  T4493
e ! ! ! ! ! .
e P 1 !
——— . ! - ! {
' ' ! !
CEHLARGES ' ! ! !
1 1 1
Conmissions eeeeenuess ’ 912 ! 16,7 1.015 ! 16,1 1,113 ! 15,6
Frais généraux et ! ' ! . ! .
IOPBES vevernoreaneas, 708 12,9;, 787 ' 12,5 -, 80 12,3
Sinistres (nets de ) ! . ) ! _ ) !
TECOUTS) s ausevensssssl 3,490 , 58,91 3,668 . 53,2 ! 4.125 \ 58,0
Dotation aux provisimg ' | : ' o
techniques ceeees-ees 14688 ! 21,7 7 1472 ! 18,6 °  1.290 ! 18,1
1 ! ) !
Mutres élénents de ) ! ) ! !
Aébit (2) eeverernoad! 88 ! 138 , ! 12 .
____________ T"“‘“""“" _..._..__'__,__.......!.__..._.....___._.._
TOTAL 6.086 ! 6.780 ! 7,420 !
! i !
SOLDE Co-136 ! 2,7 +32 ! C,4 +73 ! 1,0
S N N T N T
T T e S T s et Tt T el S e S e T __~_.-:y—__—________—_—,__—,..._—_p!__,_s—__—-__-'_.——_-\—_,,—_.-__—.____4—__4—_.-'-_.-_—-_—-._—-_.—_—-

(2) Dans ce compte provisoire 1967, le poste “iutres élédents de débit" est le solde des autres
éléments de débit et de crédit.
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135 Les autres agents économiques en présenceo
131, Les organismes professionnelse

Le plus importent est la Bédération Francaise des sociétés
d'agsurance au sein de laguelle fonctionnent des groupements techniques de
branches et en particulier le groupement technigue de la branche accidents
(GoTshio)e Lo GoToks élabore en particulicr, & partir des infoxmations statis-
tiques fournies par les sociétés affiliées, les bases du calcul des tarifs
de ltassurance auto utilisées par la plupart des socidtés anonymes de la
branchee Les pouvoirs publics se sont dgalement riférés & la Wtarification
GeTels" mise au point en 1963 lorsqu'ils instituérent le blocage des tarifs

en 1964 : ce tarif sert en effet de plafond pour les primes verséess

Citons également parmi les organismes professionnels le Groupe-
ment des Sociétés d'Assurance & caractére mutuel et les organes nationaux de

la Mytualité Agricole.

132 Agents et courtiers

A 1'exopption de quelques mutuelles, les scciétés peuvent

rémunérer &8 intermédiaires en vue de l'acquisition des contrats, 11 faut

distinguer essentiellement les agents généraux d'assurances et les courtierss

'Lé r8le des agents généraux d'assurances est défini statutai-
rement 3 ce sont des mandataires des sociétés. Ils appartiennent & une profes—
sion libérale ; groupés en amicales au sein de chaque groupe de sociétés,
ils ont constitué au niveau locale des chambres syndicalese. I1 faut citer

au niveau national 1o Fédération des Syndicats d'Lgents Généraux d'Assurance,

Les sourtiers sont inscrits au registre du commerces Ils sont
mandataires des assurés et peuvent placer un méme risque auprés de plusieurs

compagnies, Au niveau national ils sont représentés par le Syndicat National

. des courtiers d!Assurance,.

Il ne s'agit pas des seules formes de distribution de llas-
surance. Il faut citer par ailleurs ¢ les réseaux de producteurs salariés
les bureaux décentralisés des mutuelles ou de certaines sociétés ol travaille

du personnel salarié, l'utilisation d'un réseau de guichets existants dans le

secteur de la mutualité agricoles oé./oa
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Ces professicns sont placées scus la tuteile du Ministre de

1*Economie et des Finances par l'intermédiaire de la Direction des Assurances.

133, Les autres agents concernéss

Deuz orgaonismes importants existent en lisison avec le carac=

tére obligatoire de l'assurance sutomobile

&)e le Bureau Central de Tarification statue sur les propositions d'as-
surance refusées par un assureur.

b)e Le fonds de Garantie Automobile prend en charge les indemnités dues
aux victimes d'accidents dans la majorité des cas ol ces indemnités ne sont

versées ni par le responsable ni par 1l'assureur.

Sont par ailleurs directement intéressés.par la profession @

- les médecins conseils experts aupres des compagnies,

~ les hommes de loi, avocats et avouds mandatés par les compagnies,

~ les experts en automobile (Chombre Syndicale Nationale des Experts en
Ahutomobile de France)e Il faut mentionner ici le r8le du Bureau Commun
Automobile qui groupe cinq cents experts & la disposition exclusive de

13 sociétés qui y adherent,

seofes
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IT - LES INFORMATIONS DISPONIBLES DANS CE SECTEUR -

Ainsi gue nous l'avons déja signalé les informations statisti-
que de base disponibles dens les entreprises d'assurance sont nombreuses et va~

riées, Crg informations élémentaires sont essentiellement de trois ordres 2

.1). Informations recueillies lors de 1'établissement du contrat d'assu=~
rance ¢ il s'agit & 1la fois d'information sur les caractéristiques.du véhicule

et du contractent, et d'informations sur la nature du contrate

2)5 Informations contenues dans les dossiers de sinitres : les informations
sont ici de trois ordres : d'une part sur les circonstances de l'accident, d'autre
part sur les "résultats physiques" de l'accident c'est-d~dire la description
de ses conséquences et enfin sur les colits supportdés par l'assurance du fait de

1taccidente

3)s Informations diverses sur la gestion du tisque automobile d'aprés les
comptabilités des entreprises. On retrouve dans les comptes annuels des entre-
prises certaines données mondtaires lides aux deux rubriques déja étudiées ci-

dessus. avec -des-regroupenents divers mais dgslement des informstions sur les

frais de gestion des entreprises, les frais de gestion des sinistres, les dépen~—

ses d'étude el de publicité des sociétézme

Ces informations brutes szont déja regroupdes de &iverses fagons
par la Direction des Assurances (en particulier dans le rapport anmuel du Minige=
tre de 1'Economie et des Finances au Président de la République sur l'activité
des sociétés d'assurance)s Ces domndes et les améligrations que 1l'on pourrait
leur apporter ont été reprises dans le titre I de ce rapport sur les dimensions

du probléme des accidents de la route et les informations statistiquess

ééo/oo
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Le secteur des assurances ne dispose pas de 1l'ensemble des

cornations permettant d'éclairer les décisions concernent la sécurité routiéree
ais ce secteur est la principale source d'informations et en particulier la
seule qui puisse dtune pert permettre un rapporchement entre les personnes qui
ont des sinistres et ceux qui sont susceptibles d'en avoir, clest-a~dire entre
Ifensemble des assurdés et des véhicules et l'ensemble des accidents et des

accidentds et d'autre part établir un lien entre 3

1). Les donndes "physiques" concernent les caractéristique des conduce
teurs, des véhicules et des accidents efsess

2)s Les données comptables et financidtres qui leur sont attachéeds

Les informations ¥rutes recueillies et & recueillir, et le
traitement de ces informations: doivent satisfaire les besoins des différents

centres de décision intéressés et au premier chef ¢

-~ les entreprises d'essurance pour 1'élaboration de leurs tarifs et
-pour une meilleure gestion prévisionnelles

~ la Direction des Assurances pour remplir correctement son r8le de
tutelle du secteur et de contrble des sociétésa

~ les responsables de ls séeurité routiére pour rationaliser la

" préparation de leur# décisionse

Les propositions précises d'amélioration de ces informations
devront également tenir compte des possibilités concrétes de recuell et de
treitement de ces nouvelles informations et en particulier des colits corres-

pondants pour les différents intervenantse

06of e
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TII - LA TARIFICATION -

L'objet de la tarificetion de 1l'assurance autonobile est de
définir le prix, certain, d'un service dont la "jivraison" est incer=-

taine puisque lide & la survenance d'un sinistre,

Ce prix est déterminée en tenant compte & 1 fois

- de 14 réportition des risques et de leur importance globale, et en
ce sens llassurance a pour rfle de réaliser une conpensation générale

des charges des accidents entre tous les assurds groupés en nutualité

- d'un certain nombre d'élénents relatifs & chacune des catégories
de risques et d'usagers : les primes sont zinsi calculées en fonction'
de lo probabilité d'accident par grondes cotégoriess ce quil favorise

1a prévention routidére en pénalisont les risques les plus élevés,

Un des problimes de la tarification est donc de réaliser un
¢quilibre entre deux tendances contrnires & la mutualisation des risques
et 1'ndaptation des primes aux risques réelse

v

La tarification actuelle est en principe élaborée librenent

par les ossureurs, sous une double réserve

%)+ lc respect de 1l'équilibre financier de chaque société pour
le risque nutfonobile, -
2)e le respect du plafonnerent des prines d'assurance obligatoire

ingtitude por décision ministérielle du 24 juillet 19644

En fait, sous réserves de modificetions nineures, et & llex=-
ception des nutuelles lo plupart des sociltés se référent au tarif

professionnel &tabli par le G.T.A.

ooo/ooo




3.%, Présentation de la situation actuelle.

Rappelons d'abord qu'il existe différentes assurances
couvrant des risques variés = en plus du risque de responsabilité
civile pour lequel il v a obligation légale depuis 1958, on peut
distinguer les dommages aux véhicules (tierce-collision, tierce
compléte, vol, incendie, bris de glace, eve), les recours et défense

et les capitaux garantis en cas d'accident.

3.11. Ie_tarif G.T.A. et son évolution.

‘le tarif professiomnel établi par le Groupement Technique
en 1963 et aménagé en 1966, 1967 et 1968 est particuliérement impor-
tant dens les circonstances actuelles dans la mesure ou, dans le
domaine de 1'agsurance obligatoire de la responsabilité civile a
1'égard des tiers, il constitue le niveau maximum des primes que les

sociétés, en vertu du plafonnement du tarif décidé par le HMinistre de

1'iconomie et des Finances, sont tenues de ne pas dépasser.

La tarification du Groupement technigue est pratiquee par
la najorité des sociétés, qui y apportent le cas échéant certains

aménagements minsurs.,

Le tarif Responsabilité Civile distingue huit catégories
de commnes, seize groupes de véhicules et trente numéros d'usage.
Ces numéros d'usage font intervenir 1'usage proprement dit :
promenade, trajet domicile-travail, affaires, .... quelques indica~
tions sur la catégorie socio-professiomnelle et le lieu de domicile,
les antécédents en sinistres et deguis 1966 des éléments de person-
nalisation concernant les jeunes conducteurs et titulaires de permis
récents ainsi que les souscripteurs de contrats présentant des

fréquences de sinistres élevées.

ces/on
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Ce tarif a étd 4tabli & partir de colculs complexes cherchant

& lier chacun de ces ¢léments & la fréquence des accidents correspon-

Q

ants, et & leur gravitd, Becucoup des résultats publids par le GeToAs

ont cpparaftre des corrélations significatives entre certaines cases

1y

du tarif et ls cofit des accidents pour les sociétés d'assurance en
particulier pour certaines cotégories d'usages et certains groupes de

véhicules,

I1 semble cependant que tous les postegde ce tarif trés
détaillé et assez rigide ne soient pas basés sur des calculs toujours
aussi significatifs. Nous examinerons & nouvesu ce probléne dans la par-
tie suivonte (les problénes posds par la tarification du point de vue

de la sécurité 3,2,).

F412s Les mutuelles,

Le différence fondorentale entre les torifs des sociétdés ano-
nynes et des mutuelles tient aux frais de gestione Le service rendu par
les nutuelles est sans doute de moins bonne qualité que celui des socid-
tés cer si les mutuelles ont quelques bureaux locaux, elles n'ont pas
d'agences, c'est-a-dire de services inmplontés localenent trés prés
de 1ln clientéles Mais cette moindre qualitd du service rendu a une
.contrepartie finonciere trés inportonte car les cormissions des agents
représentent prés de 18 % Bes cofite des socidtdse. (Ce taux de 18 %
est le naximun prévu par lz réglenentation actuelle pour 1'année 1970).
D'ol 1la différence de structure des comptes des sociétés et des mutuelles
que l'on peut grossigrenent représenter ainsi (en pourcentage des

prines théoriques GeTele)e

Emplois . SOCIETES Ressources
’ !
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Les %arifs appliquis par les mutuelles 2 leurs adhérents sont
nettenent inférieurs en noyenne & ceux qu'appliqueraient les sociétés
du GeTels, et elles n'ont pas jugd nicessaire de diversifier autant les
bases de leur tarification : le nombre de catlgoric dlusages est bien
slir plus réduit puisque ces nutuelles s'adressent & des groupes sociaux
noins variés que les sociétds nais les nutucllesdistinguent égalenent
noins de zones géogrophiques (trois & quatre) ot moins & groupes de

véhicules.

3.2+ Les princinaux problémes du point de vue de la sécurité

e ]

Les assureurs cherchent & cclculer et & faire appliquer une
prine baede sur la probsbilité d'accident de la personne assurde ou
plus exactenent sur l'espdéronce pathénatique du risque ouuverts Pour
ce faire ils classent les conducteurs et leurs véhicules en fonction
de critéres apparerment 1ids & la fréquence &t & la gravité des acci-~
dents. Il s’agit égalenent d'un des objectifs‘des responsables de la
sécurité routiére qui cherchent oussi une neilleure conncissance des

liaisons entre les caractéristiques des usagers et les accidents,

Les aptitudes, les donncissonces, le comporteuent des conduc=
teurs, les qualités des véhicules, la durde Q'exposition au risquess.
sont difficile & appréhender directenent et objectivenent. Les assu~
reurs cherchent alors & appréhender d'outres grmdeurs qu'ils supposer s
lides aux précédentes : liecu d'habitation, catdégorie socio-professions
nelle, 8gesoo pour le conducteur, puissance fiscale, vitesse de pointe,
prix, node de traction et de freinages... pour le véhicule, Une
difficulté impomtante apporalt imnédiatenent : ces grandeurs nesurables

sont treés fortement correllics entre elles et il est pratiguement
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inpossible 2ctuellenent de distinguer leurs liens spécifiques avec les
accidents. Les liens entre nivenu de vie, C.S.P, et &ge sont dvidents
de néne qu'entre puissance fiscale, vitesce de pointe et prix du
véhicule, meis il y o cussi semble~t~il,des liens beaucoup plus
faciles & définir entre catégories socio-professionnelle et Age d'une

port et les types de véhicules d'autre part.

lLussi cherchet—on parellélenent & la neilleure adaptation
des catégoties sctuelles (usages, véhicules, zones) d'nutres méthodes
pernettant de réduire le cofit de 1l'assurance et ainsi le nontant des
prines (par exenple la franchise) et surtout de les persomnaliser au
neximun pour tenir compte globalement de 1l'ensenble conducteur -

véhicule - infrastructure utilisde (par exenple le bonus-nalus)e

303 L'q@gptation des cotdgories occtuelles.

3e5e1s Les zones géogravhigques.

Alors que les mutuelles distinguent en gdénéral trois ou
quatre zones-de tarification sosez sinples basdes par exenple sur les
départenents,le tarif G.T.A. closse les comnunes en huit catdgories
(rurnles et urbaines suivant leur densitd et lour proxinité d'un
contre inportant)e. I1 est difficile de comnafire 1'intdérét de ces
dig¥££éfggﬁ;éﬁrnia tarification des usages tient &gnlerient compté
de la qualité "urbaine", "semi-rurcle” des conmunes fréquenééeso

Il ne sexble pes que des modifications concermant les zones

géogrophiques soient un facteur andlicrant la sécuritc.

%2320 Les usnges et les crounes socio-professionnelss

~ Le systene des 30 nundros d'usages du tarif G.T.A. est assez
complexe : il tient conpte essentiellenent de la cotdgorie socio~
professionnelle (salarids dont czdres et fonctionnaires, artisanss
autresc.o), de 1la zone glographique habituellenent fréquentée et de
l'usage proprenent dite promenade, trajet donicile-travail, déplace=-
nents professionnels, Le nundéro d'usnge peut ensuite &tre nmodifié par
1thge, le sexe, ln situction de feanille et l'ancienneté du pernis de

conduire du souscripteur,ou suivant que le souscripteur, le conducteur
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et le titudaire de ln corte grise sont ou non une néme personne,
ou encore en fonction des antécédents : sinistres ddéelarés au cours

des 24 nois précddents (voir ci~desscus bonus—malus)o

Indépenderment du bonus-molus que nous (tudierons ci-dessous
cette partie du tarif est doublenent intlressente pour les responsa-
bles de 1o sécuritd e )

- d'unc part elle est une source d'infornotions trés riches sur le
lien entre les ¢lénents énunirés ci-dessus et les accidents en nonmbre
et en gravité et elle devrait permettre d'orienter la politique de
prévention de naniére sdélective sur certaines catdgories de population

les plus accidentogenes (exemple des Jeunes conducteurs)e

- d'autrepart, dans lz nesure ol le tarif refléte 1o prdbabilifé
de risque de choque catlgorie d'usagersle nontant néoe de la prime
et la conpz aison avec celles des sutres catégories permet & chaque
usager de prendre conscience de lo probabilitdé de risque de sa caté-

gorie,

Ze3e3e Liegs groupes de véhiculese.

Le torif G.T.4, distingue 16 groupes de véhicules, en fonc-

tion essentiellenent de la puissonce réelle, de 1o vitesse de pointe,

_du prix gde 1'amnée de nise en circulation et de quelques coractéris-

tiques notns faciles & chiffrer (freinnge, conception générale du
véhicule),

Les calculs effectuds per le G.T.A. sont tres significatifs
sur les liens entre caractiristiques des véhicules et colit des acci-
dents ¢ il montrent cn particulier que le coltt moyen des accidents
corporels des groupes 10, 11 et 12 est trois fois plus ¢levé que celui
des groupes 2 et nu~dessous (groupes 10, 11 et 12 ¢ €itrden ID et DS.
Peugeot 404, Renault 16, Simca 1500 o.e groupe 2 et au-~dessous @
essentiellenent €itruen 2 CV et Disne)e Il senble cependsnt que les
différences de coflts entre certains groupes voigins soicnt trds '

aibles et que le norbre de groupes pourrait €tre réduite
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Le GoTeAs o Ctnbli une formule qui permet de classer les
véhicules par groupes, en fonction dggeritzres dnoncés ci-dessuss I1
serait intéressont que ces travaux seient poursuivis et pronnent en
considdration d'autres coractiristiques des véhicules : solidité de la
caisse, pneunatique, roues indépendontes eess qui sont, semble-t=il, .

¢gnlenent lids & la sécurité,

Ces czleculs statistiques ont cependént 1'inconvénient de ne
permettre une nodulation des primes qu'a postériori, c'est-a-~dire
apres constation de 1'évolution deés risques pen&ant ue période assez
longues Pour pallier & cet inconvdnient, il sercit souhaitable drétu-
dier 1l'ocProi d'avantoges tarifaires lids de fagon‘forfaitaire a
certnins andénagenents de sécurité, ces avantages pouﬁant 8tre accordés

a4 1o fois oux anciens véhicules et aux nouvenuXe

La nodulation du tarif en fonction des caractéristiques des
véhicules est trés intéressante du point de vue de le sécurité car le
collt de 1l'assurance est prisen compte par l'acheteur d'un véhicule 3
“si 1o privne dépend de 1o sdéeurité du véhicule, le futur uscger est
incité & acheter wn véhicule sur et en retour des constructeurs sont
égalenent incitds a concevoir des véhicules slrs. Afin de renforcer
cette incitation il serait souhaitable que les caractiéristiques prises
en compte dans le calcul de 12 prime et leurs pondcérations soient plus
iargement connues tont des usogers et des futurs usagers que des cons—

tructaurs,.
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3.4, La franchise.

Le principe de la franchise est de fixer & l'avance une
somme qui en cas d'accident restera & la charge de l'assuré ou de la

victime et ne serz pzs remboursde par 1'assurence.
les objectifs recherchés sont de deuxz ordres

a). un effet de prévention : les ascurés peuvent se trouver incités
a4 la prudence par la crainte de supporter la charge d'une partie

des dommages qu'ils subissent ou qu'ils ont causé aux tiers.

b). un effet de réduction du codt de 1'assurance, par la diminution
du montant des sinistres & régler et par la réduction des frais de
gestion des sinistres, réduction due & la suppression des dossiers
de petits sinistrss dont lz colt est inférieur au montant de la

franchise.

Ie montant de la franchise doit 6tre assez important pour
que la mesure soit significative mais assez faible pour ne pas dénam
turer le principe méme de 1l'assurance. (Pour donmer un ordre de
grandeur des valeurs chiffrées précisons que des calculs statistiques
effectués par le G.T.A montrent que le codit moyen des sinistres

matériels dont le montant est inférieur & 2 000 F n'est que de 390 F.

Le probléme est d'ailleurs tres différent selon quez la
franchise s'applique & 1'assurance de dommages ou & 1'assurance de

responsabilité mivile.

Zebel Lo franchise en assurance des risgues de dommages.

In assurance de domazges 1'assureur prend en charge les frais
dus aux dommages du véhicule de l'assuré que celui-ci soit ou non
rcsponsable de 1'accident. le tiers environ des assurés en automo-
bile souscrivent cette assurance. le Franchise est largement pra-
tiquée et a pour cffet de diminuer nettement la prime : de preés de

40 % pour une fronchise dc 200 francs par sinistre.




L'effet de prévéntion d'une telle franchise semble réel
mais est difficile & apprécicr. On pourrait soutenir par exemple
gue si cet effet &tait important 1'absencc d'assurance de dommage
devrait avoir un effst préventif encor: plus net ce qui n'est pas
évident... La souscription d'unc assurancc dommages avec ou sans
franchise apparaft surtout comme un acte de prévoyance s conservation
du capital, réglomeont plus rapide des sinistres... La franchise
serait alors un élément moralisateur qui limiterait les fraudes et

inciterait sans doute & la prudence.

3ede2 = La franchise ¢n assurance des risgues de resgonsabilité civile,

-Ie cas le plus faciloment envisageable est celui ol la char-

ge supportée par l'assuré rcsponsable est effective. Celd suppose

que la victime puisse récupérer sur 1'assuré responsable le montant
de la franchise, soit directement, franchise dite "opposable aux
? ’

tiers", soit auprés de 1'assurcur, franchise "inopposable aux tiers".

Compte tenu de cotte remarque, les avantages et inconvénients
de cette franchise peuvont $tre exominés successivement du point de
P

vue do la victime, de 1'essureur et de 1'assuré,

a). Pour la victime, il est sans doute nécessaire de lui domner
une garantie d'indemnisation, c'est-a-dire un recours direct contre
1'assurcur qui pourra cnsuite &2 retourner contre 1l'assuré responsable
(franchise inopposcble suz tiers). La réglemontation actuelle prévoit
d'ailleurs que la franchise n'est opposable 2 la victime gue lorsqu'il

s'agit d'un sinistre matéricl d'un montent inférisur & 200 francs.

b). Pour l'assureur, lcs frais occagiomnés par les recours et le
contentisux éventucls, limitent alors 1'intérét financier d'une
franchise ; sans oublier que les recours risquent de détériorer les

relations entre llassurcur et les assurés.

¢). Pour l'assaré une telle franchise risque 4'étre mal comprisc

cer ¢lle peut lui sembler opposés au principe méme de 1'assurance.

,000/00




- 20 -

r

On pout é€galement eavisager une franchise non récupérable

est-a-dire qui laisse la réparation de 1'accident 2 la charge de
la victime e¢n dessous d'un certain montant. Ceite forme de franchise,
semblable au ticket modéretour en Sécurité Sociale impliquerait
unc réforme juridiguc assez profondc puisqu'il s'agirait d'une
franchise de¢ responsabilité.: la responsabilité nc s'ezercerait
qu'au dela d'un certain montant de sinistre. Cette mesurc serait
sans doute trés impopulaire, meis son effet préventif s'exercorait
dans la mesure ou dans de nombreux cas un comportement de prudence
de¢ la victime aurait permis d'éviter un accident dont c¢lle n'est
cependant pas déclarée responsable : refus de priorité, freinage

brutal, dépasscment, ...

En résumé il semble que les tochniques d'application de la
franchise qui sstisfont le mieux aux deux objectifs énoncés ci-
deszus - effet pré cntif et réduction du colt de 1'assurance soient
ou impoPulaifes ou de mise en ocuvre difficile sur le plan technique.
Le bonus-malus étudié ci-dessous, qui comporte également un effet
de franchise automatiqus df &.1ls rétention des sinistres semble
mieuz eodspté aux objectifs rocherchés.

9-50 LO"BOL].U..: "Lalu”" .

I1 s'agit d'unc méthode de personnalisation des primes
d'assurence tenant compte dos antécédents de l'assuré : pénalisa-—

P

té rcsponsable d'un ou de plusieurs

(D\

tion (malus) si 1'assuré = déji
accidents, bonification (bonus) s ssuré n'a pas eu d’a001d°nt

pendant une certains période.

On peut en rédalité imaginer plusizurs techniques de
modulation des primes cn fonction des antécédents de 1'assuré. Nous
avons déja mentiomnd en 3.1. ci-dessus que le tarif G.T.A., prévoit
des bonifications pour bons- sntécédents depuis 1963 et que la.
terification dite "des risques aggravés" appliquée depuis 1966

tient comptc du nombrw d'accidents i les primes R.C. ne peuvent
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8tre inférieurcs & certain niveau lorsque 1'assuré a été responsa~
ble d'au moins deux sinistres pendant les deux anndes qui précedent
la souscription d'un contrat. ¢ bomus~-malus tient compte de fagon

plus fine du nombre d'accidents survenus.

Avant d'examiner les avantages et les inconvénients du
bonus-malus par rapport & la tarification actuelle pour les assu=~
reurs ¢t pour les assurés, la premiére question que 1l'on se pose
est : cette méthode conduit - ells & une terification plus "juste"
clest-a~dire micuxz adaptée & la probabilité réelle de risque de

cheque assuré ?

les calculs cffcctués par le G.T.A. sont significatifs a
ce sujet ¢ par rapport aux assqrés n'ayant pas eu d'accident ccoux
gui ont eu un sinistre ont une fréquence d'accident majorée de pres
de 50 /o et ceux qui ont eu six sinistres, une fréquence multipliée
par trois. Un asccident n'est donc pas le fait du hasard et le
critére du nombre d'accidents peut conduire & unce tarification miecux

adaeptée & la réalité des risques.

Cette meilleoure adaptation a cependant des limites dans la
HEEUTE ol "trois facteurs importants ne sont pas pris en compte,

ces trois facteurs étant d'ailleurs en partic liés entre ecux ¢

— los circonstances de l'accident ot le degré de responsabilité de
1'assuré peuvent dénoter un comportement dangereux, susceptible
de sc ronouveler, mois une conduite dangercusc n'engage pas forcément

la responsabilité du conducteur en cas d'accident.

- la gravité ct le colt de 1l'accident peuvent étre extrémement
variables. Il cst sans doute arbitrairc de péncliser de la méme
maniere le conducteur responsable d'un point accident matériel
qui se produit en général ¢n milieu urbain ot le conducteur res-
ponsable d'un accident grave avec blessurcs corporelles dont le

coftt pout 8trc dix ou vingt fois supérisur.
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Il serait sans doute possible de tenir compte de ces
facteurs par une cotation des accidents tenant compte de leurs
circonstances et de leur gravité et influant sur la valeur du
malus mais dans 1'état actuel des connaissances cette cotation
paraft difficile & établir, sinon & distinguer les accidents

matériels et les accidents avec suites corporelles.

Compte tenu de ces limites le bonus-malus semble mieux
adapté que la tarification actuelle si les pénalisations infligées

aprés chagie accident restent assez faibles.

Les effets du bonus-malus pour les sociétés d'assurance et pour les

assurés.

1, La mise en oeuvre de cette méthode est assez compliquée car
elle demande une mise & jour constante du dossier de chaque assuré
incluant les bases de calcul du bonus et du malus, et une'mémoire"
de plusieurs années sur les accidents survenus. Elle conduit
également & modifier souvent les montants de primes & verser par
les assurés. Ces inconvénients pour les assureurs et pour les
-assurés- sont en réslité peu importants : pour les assureurs, les
machines électroniques de gestion couramment utilisées assurent
déja la mise & jour constante des dossiers et le bonus~malus ne
paraft pas deyoir entrafner de difficultés bien grandes., Quant aux
assurés, l'application dﬁ bonus-malus leur semblera sans doute
plus facilement compréhensible et mieux acceptable que beaucoup des

autres causes de modifications de primes.

2 Cette méthode serait sans doute d'autant mieux comprise des

assurés que deux conditions seraient remplies

a) Les délais de modification des primes devraient &tre assez
courts pour que la liaison entre la survenance d'un accident
(ou 1'absence d'accident) et la variation de prime soit nettement

sensible. Or les informations précises relatives aux sinistres ne’
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sont pas disponiblcs ipmédiatement et d'autre part la personna-—
lisation ne peut jouer qu'aux dates d'échéance des primes, donc
avec un nouveau retard, Qour la mfme raison le poids des éviae-
ments ou accidents anciens devrait 8tre atténué et disparafltre

sgu~dcla d'un délei de quelques années.

b, Il faudrait que les informations concernant un assuré puis-
sent étre transmises et priscs en compte par la nouvelle société
si l'assuré désire changer d'assureur. le systéme actuel de
bonification pour bons entécédents limite la possibilité de
changemcnt de société car ce changement s'accompagne de la perte
du bonus. Il s'agit actuellement d'un avantage pour les sociétés
dans la mesure ou ce défaut de transmission de 1'information
stabilise la part de leur. clientéle qui a le moins d'accident,
mais 1l'instauration du malus supprimerait en partie cet
avantage car les assurés quitteraient une société ol ils payent
un malus pour une autre société ne connaissant pas leurs
antécédents. Notons cepcndant que les assurés peuvent &tre tenus
contractucllement de renseigner leur nouvel assureur sur leurs

antécédents, toute fausse déclaration ou déclaration inexacte

_pouvant étre sanctionnée dans certaines conditions, prévues par

la loi du 13 juillet 1930 sur le contrat d'assurance.

3e L'applicétion du bonus~malus pourrait s'accompagner d'une
simplification importante du tarif général. En effet le tarif géné-
ral ne servirait plus dans ces conditions que pour le calcul de

la prime duc la promiére année ou au moment d'un changement
important des termes du contrat d'assurance. Par la suite, 1l'attri-
bution de bonifications ou de pénalisations modulerait progressi-
vement la prime payée en fonction du nombre d'accidents survemus,
clest-d~dire quz la prime payée se rapprocherait progressivement

de l'estimation du risque réel de maniére plus juste que par
1tapplication d'un tarif basé sur des classifications détaillées

établies & priori.
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4, Cette méthode conduirait sens doute certains usagers & ne pas
déclarer lours "patits! sinistres, c'est-a-dire ceux dont le cott .
leur semble faible, afin de no pas perdre le bénéfice du bonus

et de ne pas subir de pénalisation (phénoméne de rétention). IL
s'en suivraeit ainsi une diminution des dépenses des sociétés, mais
par contre le jeu de la personnalisation serait partiellement
feussé, et surtout il faut noter que la faible gravité d'un
accident peut n'étre qu'apparente et que les dég8ts causés par
exemple au véhicule peuvent en réalité accroftre les risques

futurs.

5. Cette mesure secrait sans doute une incitation & la prudence pour
l'enscmble des conducteurs ; cette incitation fipanciére directe
dépendrait de 1'importance du bonus et du malus pratiqués et de la
conneissance de leurs conditions d'applications par les usagers.
Il serait intéressant dc déteminer, dans le cadre général de
1'étude des conséquenéés d'une modulation des primes sur le
comportement des conducteurs, dans quelle mesure le borus ~malus
exerce un tel effot d'incitation.

En résum¢ la personnalisation des primes d'assurarce par
‘la méthode du "bonus-malus" e¢n fonction du nombre d'accidents
survenus appareft d'une part comme un moyen intéressant pour
nieux adapter lcs primes & la probabilité de risque des assurési
si compte-temi des insuffisances de la méthode, les bonus et
malus ne sont pas trop importants (50 % de part et d'autre de la
prime de base paraft actuellement un maximun) et d'autre part
comne une incitation financidre & la prudence si les assurés ont
unc bonne connaissance des conditions d'application de cette:
néthode et si les informations sont transmises entre les sociétés

lorsque les assurés changent d'assureur.
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3.6, Le Centro National de Documentation des Conducieurs.

Il s'agit de créer un fichier national qui centralise les
renseignements relatifs aux conducteurs de véhicules terrestres &
moteur et aux infractions aux regles de la circulation routid&re

ceci pour concourir & quatre objectifse

1. La prévention des accidents de la route (effet psychologique

et modulation des primes d'assurance),

2. L'information des autorités administratives et judiciaires

chargées d'appliquer les sanctions aux conducteurs fautifs.

3. La meilleure connaissance des conducteurs et de leur comporte=-

ment pour les responsables de la sécurité.

4, L'amélioration de la réglementation relative au permis de

conduire,

Une commigsion interministérielle (Justice, Intérieur,
Armées, Finances, Bquipement) a mené depuis plus de trois ens les
études préalables & 1'institution de ce fichier et un accord a été

réalisé sur les textes constitutifs de ce centre national.

Tel qu'il est envisagé cet organisme centralisera d'unc
part tous les renseignements figurant sur les permis de conduire -
et dlautrs part certaines infractions cotées en fonction de leur
gravité, Il s'agit des infractions susceptibles d'entrafner une
mesure de suspension du permis de conduire ainsi que celles déno-
tant une conduite dangercuse. Chaque-infraction entrainera :
1l'attribution & 1l'intéressé d'un nombre de points déterminé par ;
la gravité de 1l'infraction ce qui permettra de classer les
conducteurs. les conducteurs auxquels il n'aurait été attribué
aucun point seraient hors classcment, les autrzs seraient classés ;
en plusieurs groupes suivant le nombre de points attribués

pendant la période de référence.
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Remarques importantes :

~ le classement n'a pas pour base la gravité des accidents mais

celle des infractions (et des senctions).
~ il ne retient que les infractions juridiquement constatées.

-~ les infractions commises hors de la période de référence sont

éliminédes.

Parallélement aux trois objectifs annoncés plus haut
quels sont les utilisations de ce fichier et les problémes

qu'elles posent ?

1/ Instrument direct de prévention ce fichier devrait permettre
d'obtenir a la fois un effet psychologique. général sur l'ensemble
des conducteurs et un effet particulier sur les conducteurs déj&
classés qui chercheront & ne pas aggraver leur classement et qui
pourront obtenir leur déclassement si aucune infraction grave

n'est relevée contre eux pendant une certaine péfiode.

2/ Ce fichier pourrait &tre utilisé gpar les assureurs pour
personnaliser les primes d'assurance. Ses informations |
pourraient #o0it servir de base a 1l'attribution des bomus et malus,
soit s'ajouter au nombre d'accidents pour mieux adapter la méthode

du bonus-malus telle qu'elle a été étudide au paragraphe 3.5

ci-dessus.

3/ Le fichier n'est pas concu comme un casier judiciaire, mais
les autorités chargées de décider des sanctions & appliquer aux
conducteurs fautifs recevront notification du classement de ces
conducteurs et des principales infractions précédemment commises,

Iecurs décisions seront ainsi mieux écleirées.

VY
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4/ les responszbles de la sécurité routidre disposeront avec ce
fichier national de renseignements exhaustifs sur les principales
caractéristiques des conducteurs rassemblés de manidre homogéne,
et des anclyses précises pourronf étre entreprises sur les
liaisons entre certaines de ces caractéristiques et le type des

infractions commises.

les problémes posés par l'utilisation de ce fichier sont
essentiellement de trois ordres (Nous n'sborderons pas ici les
problémes d'établissement et de gestion du fichier qui sont

également importants).

Comment concilier la rapidité de transmission de
1'information & partir du moment ol 1l'infraction est commise et
la& prise en compte des infractions aprés condamnation par les
tribunaux ? Il est difficile d'évaluer le liaison entre le temps
de trensmission des informations (mesurée par exempls par le
délai entre 1'instant ol 1'infraction est commise et celui ol elle
est enregistrée au fichier) et 1'efficacité du fichier du point
de vue de la prévention. Dans le cas d'un délai trés long
(plusieurs anndes) 1'utilisation du fichier par les sociétés

d'assurance perdrait égnlement beaucoup de son intérét,

I1 est certain que le nombre d'infractions esﬁcorrélé
avec le nombre d'accidents, mais d'aprés des études du G.T.A. le
codt des accidents liés 2 certaines infractions ne varie pas
toujours dans le m@me sens que la gravité de l'infraction. Si
l'ivresse arrive en téte dans tous les cas, "bréler un stop",
considéré comme une infraction grave a un coftt corporel relati~

vement faible. -

La fréquence des infractions prises en compte dans ce
fichier est tres faible (beaucoup plus faible que la fréquence
des sinistres) 2t zlle ne semble pas suffisante pour justificr
techniquement 1'adoption d'un bonus-maluss. I1 n'est d'ailleurs pas
cnvisegé de =z¢ servir uniquemsnt du fichier pour établir une

o-o/ao
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personnalisation des prines : ces informetions viendraient s'ajouter
a2 celles dont disposeraient par ailleurs les assureurs sur les
accidents. Zlles ne pourraient alors conduire & une meilleure
modulation des primes que si elles étaient transmises de maniére

systématique aux sociétés d'assurance intéressées.

En résumé il apparaft que la mise en place d'un fichier
des infractions répond assez bien aux objectifs 2 et 3 définis
ci-dessus ; information des autorités administratives et Jjudiciai-
res et meilleure comnaissance du comportement des conducteurs par
les rssponsables de la sécurité. On peut égslement penser que
1l'existence méme du fichier et du classement des conducteurs qu'il
prévoit aura un offet psychologique important du point de vue de la
prévention. Cependant 1l'utilisation de ce fichier pour la personna-—
lisation des primes d'assurance est plus discutable d'une part
pour les raisons tochniques évoquées ci-dessus : nécessité
d'informations systématiques et exploitables rapidement, faible
fréquence des infractions ¢t variations différentes de la gravité
des infractions et des accidents,ct d'autre part pour des raisons de
principe : dans quelle mesure les pouvoirspublics peuvent-ils
transmettre & des socidtds de vente de services des renseignements
individuels d'ordre administratif et juridique & des fins d'utili-

sation commerciale ?

3. T« Lz fichier des accidents,

L'étude du bonué—malus ( § 3—5) et du fichier des
infractions ( § 3-6) ont fait apparaftre 1'une la nécessité pour
une société d'assurance de comnafire les antécédents en sinistres
d'un nouvel assuré, 1l'sutre 1'insuffisance du fichier des
infractions pour la modulation des primes d'assurance. Les chapitres
précédents'ont également mis en évidence la méconnaissance actuclle
du "phénoméne accident" malgré los quolques études partielles déja

réalisées,
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Dans ces conditions la création d'un fichier des
accidents apparaft intéressante tant pour 1'application d'une
méthode de personnalisation des primes d'assurance que pour une
meilleure connaissance des liaisons complexes entre les circons-—

tances d'un accident et les caractéristiques de leurs conséquences.

La préparation technique de 1'établissement 4‘'un tel
fichier étant trop longue et trop complexe pour avoir pu étre
abordée dans le cadre de ce rapportjune étude spécifique sur ce

sujet serait nécessaire.

Suivant la réponse apportée & la dernidre question du
paragraphe précédent (§ 3 - 6) ce fichier des accidents pourrait
&tre soit une extension du fichier des conducteurs étudié dans ce
paragraphe 3-6, soit un fichier distinct mis en place avec le
concours des sociétés d'assurance sous le contrfle de la Direction

des Assurances.

Dans une premiére étape 1l'étude pourrait se limiter
& un fichier des accidents corporels qui, bien que représentant
moins de 8 jo du nombre total des accidents correspondent & prés
de 60 7= du coltt des sinistres pour les sociétés d'assurance.
L'objectif de cet étude serait de dégager et de préciser

1'intérét d'un tel fichier pour :

a) une meilleure comnaissance de la nature des lésions en rapport

avec les caractéristiques des accidents.

b) une meilleur connaissance des codts par catégories d'accidentés
én vue d'unc estimation prévisionnelle du cofit des accidents
corporels par les sociétés et donc d'une meilleure:gestion

prévisionnelle de ces sociétés.

¢) une meilleure circulation de 1'information d'une part entre les
sociétés d'assurance, et d'autre part vers les responsables de la

rd 0 7 LY
sécurité routiere,
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d) une modulation éventuelle du bomus-malus en fonction de la
gravité et du coflt des accidents afin de répondre A une des

£

s au 9 3-5 sur le bonus-mslus établi uniquement

(1N
0]

critiques formul

(
¢

a4 partir du nombre des accidents survenus.

Ce fichier des accidents rassemblerait de manidre homo-
géne des informations qui ne sont actuellement disponibles qu'au
niveau de chacune des deux ceats sociétés pratiquant 1'assurance
automobile., On peut penser que l'exploitation rationnelle de ces
données conduirait & une meilleure connsissance du phénomére
étudié et & des décisions mieux adaptées & la réduction du nombre -

et de la gravité des accidents de la circulation.

3.8, Autres incitations 3 la sécurité par ls tarification..

Dans les paragraphes précédenfs nous avons envisagé les
problémes concernent l'ensemble de la tarification, clest-a-dire .
les critéres qui servent ou pourraicnt servir de base a 1'établis~
sement des divers tarifs .4 Responsabilité civile, Dommages, et

autres risques.

Concernant ces autres risques il semble que certaines

modulations spécifiques de primes puissent également é&tre

DY

envisagées et apparaftre domme des incitations financitres a une
plus grande sécurité. L'exemple de la ceinture de sécurité est
significatif & cet égard & certaines sociétés majorent de maniere
importante le capital individuel garanti pour les personnes
transportées sens majoration de la prime payée dans tous les cas
ou le port de la ceinture au moment de 1'accident est effectifs
I1 faudra sans doute attendre plusicurs mois avanf de savoir si
cette mesure récente est efficace, clest-d~dire si les usagers
sont réellement incités & porter effectivement leur ceinture de
sécurité, mais il semble bien que cette mesure soit renteble car
d'une part son coftt de gestion est trés faible et surtout des
expériences ont montré que le gravité des accidents, donc leur coftt,

baigse fortement avec le port de la ceinture,
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Plus généralemen®, la prime d'assurance pourrait tenir

compte dz certaines caractéristiques des vEhicules qui améliorent

-la protection du conducteur et des passagers. les études en

ce domaine devraient €tre poursuivies - influence des techniques .
de construction de la caisse, de certains aménagements intérieurs,
de la protection contre 1l'incendie .e.e. Cependant ces amélio-
rations ne modifieraient guére le risque de Responsabilité

Civile et par conséquent la prime d'assurence correspondante 3
seuls importent & l'assureur, dans la plupart des cas, les
dommages causés aux occupants du véhicule adverse. I1 convien-
drait donc d'agir ici encore sur la prime d'assurance "personnes
transportées"”. Son montant est trop faible pour permettre une

incitation efficace,

I1 n'en irait pas de méme si les indemnités versées aux
victimes n'étaicnt plus en totalité & la charge du responsable de
1'accidents Des idées, assez anciennes, qui concourent & la
définition d'un nouveau régime indemnitaire sont toujours en
discussion, elles souldvent des probléemes législatifs et juridi-
ques trés importants. (Voir en particulier le "Projet Tundcls lLes
réformes proposées consisteraient pour le moins & limiter les
indémnités dues au titre de la responsabilité civile, charge &
l'usager, s'il ll'estime nécessaire, de s'assurer persomnellemend
pour un capital supérieur, Cette assurance complémentaire serait
du type M"assurance individuellec contre les accidents", ou du type
"personnes transportées”, La prime serait d'autant plus élevée
que le plafond ¢n responsabilité civile serait plus bas. Elle
pourrsit dans ces conditions €tre fortement modulée en foncdtion
de la sécurité intéricure du véhicule utilisé. Une large infor-
mation sur ces avantages tarifaires serait alors un moyen d'inci=-

tation non négligeable pour les constructeurs et pour les usagers,




IV - LES AUTRES 4CTIONS DE SECURITE APPLICABLES DANS IE SECTEUR
DES ASSURANCES,

Dans la sitviation actuelle ol les tarifs de l'assurance
automobile sont bloqués et ol la gestion de ce risque conduit & un
équilibre incertain des comptes des sociétés, celles-~ci ont
intérét & voir diminuer le coftt qu'elles supportent dans 1'immé-
diat du fait des accidents de la route et & voir se développer
les études qui permettront de mieux connaftre le phénoméne, et
donc d'améliorer leur gestion prévisionnelle et d'abaisser progress

sivement leurs chargesi

I1 faut toutefois noter que cet intérét est moins net
& long terme car i‘importance de la branche dans 1l'économie est
essentiellement lide au nombre et au colt des accidents, et
d'autre part les bénéfices des sociétés scont dans une large
mesure fonction de 1'importance de leur chiffre d'affaires,
surtout en moyenne sur une longue période., Ies sociétés ont
cependant d'autres posgsibilités pour accroftre leur chiffre
dlaffaires que d'attendre 1'augmentation du nombre et de la
gravité des accidents, essentiellement dans trois directions $
"1Vaccroissement de la valeur assurée pour chacun des risqueé
couverts, la diversification des risques assurés, et surtout
1'augmentation régulidre du parc automobile liée & la croissance

de la population et a celle du taux de motorisation,

D'autre part ces sociétés ont un réle important dans
Ll'économic nationale par le volume et la croissance de leurs provie
sions techniques c'estwad-dire de lsurs possibilités~de placementi
Ies pouvoirs publics qui exercent la tutelle de 1'ensemble de la
branche ne peuvent pas se désintéresser de l'activité de ces
investisseurs institutiornels, et ils .cherchent & orienter les

placements des sociétés dans le sens de la politique nationale de

développement. Danc 1z mesure ou 1l'amélioration des conditions de
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circulation sur les voies publiques est un dbjectif national qui
intéresse directement l'activité des sociéiés d'assurance, des
mesures d'incitation pourraient conduire ces sociétés a investir
davantage dans ce secteur, (Blles participent déja au financement

des autoroutess)
4.1. Information et Publicité.

Du point de vue de la recherche d'une efficacité
immédiate les sociétés pourraient accroftre leur participation &
lleffort d'information du public. Les paragraphes précédents ont
déja mis en évidence ll'effet préventif d'une bonne information
des usagers sur la tarification., Certains thémes publicitaires
pourraient &tre mis au point en collaboration avec les organismes
spécialisés dans la sécurité et diffusés par les canaux propres
aux sociétés d'assuraﬁco, wn particulier & l'occasion des corres—

pondances échangées avec les assurés.
4o2. - Contrfle technigue des véhicules,

Ie contr8le technique des véhicules est actuellement assu-—
ré soit par la Prévention Routidre svec 1l'azide du Ministére de
‘1'Intérieur, soit par les clubs automobiles sous le contrfle de la
Prévention Routigre. Il existe environ 140 centres vérifiant
pres de 600 000 véhicules par an. le financement prés de 350 MLF;
par an est assuré par les sociétés d'assurance, Cette action
est étudiée dans le titre 12 du rapport : véhicule et sécurité

routidre,

Une action trés partielle pourrait concerner directement
les assurcurs : le rotrait de la carte grise lorsque le véhicule
n'est pas récupérable et que l'assurcur le rembourse & sa valeur
vénale, Cette moshre permettrait de mettre définitivement hors
circuit une partie des véhicules gravement endommagés et évite-—

rait leur revente aprés un bricolage sommaire,
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4,3, Etudes et recherchess

Da point de vue dl'une meilleure connaissance du
phénoméne les chapitres précédents ont également montré gque les
sociétés et le Groupement Technique Accidents réalisent déja
des enquétes ¢t des études ayant pour objet une meilleure connais-
sance des risgues et l'amélioration de la tarification. La
plupart des sociétés participent également au financement d'études
et de recherches réalisées par des orgsnismes spécialisés, Une
meilleure coordination de ces efforts devrait &tre engagée dans
le cadre du développement d'une polifique cohérente d‘'études et
de recherches concernant la sécurité routitre (voir titre V
Etudes et Recherches);les différentesformes de financement par les
sociétés devrait €tre exploréesdans ce cadre : réalisation

d'études par lesvsociétés, contrats d'étudesy.préts, subventions,

prise de participation dens le capital d'organismes SpéaialiséSlLL
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- CONCLUSIONS-

Le secteur de 1'assurance automobile est essentiel dans
une étude sur la sécurité routiére par 1l'importance des informa-
tions que l'on peut y recsuillir., L c s principales propositions
de ce rapport ont trait au ressemblement et & l'exploitation de
ces informationse Il serait souhaitanle de renforcer l'appareil
statistique et de traitement de 1'information de la Direction des
Assurances, qui pourrazit alors organiser la centralisation et
1'exploitation de ces informations : mise en place en collaboration
avec les autres départements ministériels intéressés du Centre
‘National de Documentation des Conducteurs, étude en collaboration
avec les sociétés d'assurance d'un fichier des accidents corporels.
Cette opération s'intégrerait dans un projet de mise en place
d'un systéme général d'information sur les accidents de la

route réunissant tous les renseignemants recueillis par les diffé-

. rents organismes concernés. (police, gendarmerie, compagnies

d'assurance, h6pitauXeeses)

Dans une moindre mesure la tarification des risques est une
forme d'incitation financiére & la sécurité pour les usagers de la
route et pour les constructeurs de véhicules, a condition que
1'"indicateur" de gravité des risqués qus constitue le tarif soit
bien connu des divers groupes intéressés. Il est donc proposé
d'entreprendre des ftudes et des enquétes pour connaftre d'une
part 1l'impact des différentes méthodes d'information des usagers
¢t d'autre part 1l'effet des modifications tarifaires sur le compor-
tement des conductzurs., Ces études permettront de mieux définir le o
poids quc doit avoir l'objesctif de sécurité routitre dans une ;

tarification optimale de 1'assurance automobile,




