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Données du probl ¢me

1° Nature des accidents en fonction des particularités de la

route (1966)

20 Nature des accidents en fonction des collisions et des particula-
rités de la route (1966)

'}f Accidents corporels dus A des fautes de conducteurs (1966) -

Tutte contre la glissance hivernale

I - Statistiques annuelles d'accidents en fonction de 1'état de la chaussée
I1I.- Intempéries (source : météorologie nationale) _
II1 - Zénes climatiques (source : S, E, T, R, A.)

IV - Répartition des régions de programme dans des zfnes climatiques

V = Choix d'un niveau de service fonction du cliﬁat et du trafic

..VI_= Nombre de kilom®tres concernés par la viabilité hivernale, selon le
climat et le niveau de service

VII - Détermination de l'efficacité moyenne du traitement
VIIT - Colt de 1'opération - Routes nationales et routes départementales
IX = Cain de temps

X -~ axes sur les carburan'.s

Marquage horizontal
XI - Caractéristiques de le RN 10 entre Trappes et Tours
XIT - Accidents en 1965 et 1966 sur la RN 10

- Hors agglomération
- En agglomération
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1 - NATURE DES ACCIDENTS gN

FONCTION DES PARTICULARITESDE LA ROUIE

e o

Particularités

# o0

¢ de la route : Accidenls
: ‘ :  Mortels
: Intersection 3 1 315

: Sonmet de cBte @ s

¢ Virage 8 503

: Aut, Partic, : 181

! Ligne droite ¢ 217k

! Total Y

: : -

o0

s G» Os 60 &0 08 85 B0 Ao OF e e

En Agglomération

Accidents
Corporels

' $9° 0GB
€19
9 cto

59 103

- s - -

143 083

Hors Ag(lomérationl

‘Accidents
Mortels
1 57
| 17,

1 882

5297
3427

S L N U U U SRS Ry S S S,

Accidents
Corporels

13 974
1 652
18 250
2 550
.20 397

56 823

cTTHTTD=:

e 08 #0 ©O s OO oe

TR

Total

Pourcentage

Ly Uy R SRS

Accidents
Mortels

- wn s o

2 472
220
2 155
478
5 501

10 926

°e sr se e se oo

Accidents
Corporels

-
-

[3
-

Accidents
Mortels

Accldents
Corporels

o » -
YD AP IS @ e es P - D -

82 982
2 271
28 230
6 522
89 500

209 906

o0 ©9 06 GO 05 6o oe dg S8 O0¢ QO 08

g N
LV B o R ]
AWM W W

E
R

100 %

o8 %s 0 e O» S0 08 O 30 eo 0O

39 %
1%
13 %
3%
43 %

- s -

100 &

]

te o4 20 eo 00 0

00 e o0 e 0oe #s
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Hors Agglomération:

: . EH ..cglomirz1iion Total H Pourcent}age

: Nature des Particula=~ : : :

s : vités de 1la faceecaca-s fe—— - R et R S e e femrccmmmmcmm——m———— :
: collisions : route :Accidents:Acciden,;ts:Accidents:Accidents:Accidents:;.ccidents:Accidents:Accidents:
H : : Mortels :Corpore;ls: Mor tels :Corporels: Mortels :Corporels: Mortels :Corporels:
: Collision : Intersection : 017 : S8 085 : 101k :12796 : 1931 : 21 703: 37T% : 38% -
: :Spomat S edle: 22 363 : 107- :+ 109 : 129 : 1 204 : 2% 2%
: entre : Virage : 182 5 T3 : 575 : 9 109 : 757 : 11 202: 143 209 =
: : Aut, parti, : 60 ¢+ 2133: 110 ¢+ 703 : 170 : 1 T34 : 3¢ ¢ 3¢ :
: véhicules : Ligne droite : TS : 3 167: 1529 : 15530 : 2308 : 21266: Mg 378 :
SR P hewl : S0 G gRE G S P Wow P a%s D aries: NP 1 ITF
: : Intersection : 57 : 1 046 : 4 e 529 : 105 @ 772 * 2;-5 : 54

: Collision :Sommet de cdte: y 65t 28 315 32 331 @ g 2%

: 3d'un véhi- :Virege : 118 : 2 001 : 729 : S 7IZ : 917 : 6537T: 44 % : 45%

: cule sur @ Aut. Parti, . 21 . 239 . 6C- ¢ 504 . 90 : 5T5 : 4% . 35
Doule sur fygge groite | W9 | =875 780 © s7or | 959 . 55 Ush | 13F

. : fotal . 46O €326 . 163 :12 772 : 2103 ; 14 184 ; 100 % 00 %

: . Intorsection: 316 . GO0B: 79 : 375 : 397 : 645: 1WE . -
. Collision .Sommet dc cote: 16 - 158 . 27 a7 k3 . 109 ; 29

; entre un . Virage : 88 . 1567: 9 560 187 861 ; 7%

. véhicule . Aut, part, 90 : 1643 7H . 3% . 18 . 1217. 6%

petun . Ligne droite: 1098 . 221k _f2h ; 4175 : lge2 . Mol: T

¢ piston iotal ¢ 1610 i 345k 1083 ° Sok9 ! 2693 ¢ 227247 100% © 100,

; e P e I "I BT R S
: Accident  :Sommet de cOte’l 2 ¢ 30 ¢ 13 ¢ 1 : 15 ¢ 144 @ 2%

: ne compor- : Virage : 45 2hg 267 : 2 781 : 312 : 287: 38¢%

t tant pasde s Aut, part, ¢ 10 : 219 @ 'y, T 16 5% 0 : g

: ecllis’on : Ligne droite : g4 : 2 435 29‘,)" : 3 %Sé : 33) : 3 %28} s 4 %

: : Towal | 17k ¢ PG 538 ¢ 685 ¢ 8l2 T TO6C 1008
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ACCTIDEN"S CORPCTUILS DUS & DES FAUMES NE CONDUCTEURS (1966)

ot
1

o ke P R e S e e =

: : En intersection :Hors intergection: : :

: autes : ! : Total : Total :
c. : Mombre : Stotal : Nombre : Ztotal : : :
O - R oo S e e e
g : : : : : : :
3 . Fautee de circulation : : : : : . :
£ : : : : : : :
E : ., Franchissement de : : : : : : :
o ligme jaune : "250: 1% : 1067T: B1% : 1317T: 1%
T : , Non tenue de la droite : G264 : 23 % : 2532 : 77& 27796 : 17 3%
& : . Non respect de la : : s 3 RN H o
5 : priorité : b9 080: B85% : 8118 : 15% : 57198 : 35% :
o . : 3 . . e . . ' pemmemmm ¢ oo = o . .
k‘ . . * . L] . . .
: : : 2 : : 86 311 : 53 %

; Fautes de manoguvre : : s : 2 : :

E ; . Dépassement irrégulier : 3568 : 21 % : 13613 : 79 % : 17 186 : 11 .% :
3t o« Tournant o4 virage : : : ‘ s s 3 :
8 : incorrect : BOTR: 37% :16 44 : 63 % :21 696 :. 13 % E
E : o Entrée sans précaution : : : : : : s
¢  sur la chaussée : 8h : 15% : 4L 739: B85% : S5603: DBF ¢
S : . Hon respect de la : : : : R : s
w ! gignalisation : 17857 : 708 : 7661 : 308 : 25 553 : 15 %
¥ : . Non respect du signal : I H : : H : :
é :  "Stop" i : G112 : 92% 38: 1% : 6150: b g
: : : : : : 76195 ¢ T 4 -

R
g

Accident;s cerporels dus & des fautes de conducteurs
Nombre total d'accidents : 321 769




TABLEAU II

DR S o T e

Jours de Neige |Jours dc Vergias | Total des | Km R,N.
jours d'ip4
tempéries

‘Pas de Calais
-Somme 13 52 65 5.500
Aisne : '
.Ardennes

Marne |
Aube 22 20 42 4.800
Yonnce '
‘Hte Marne

Ctte 4'0Or 1/2

Meuse .
Mosclle .
Meurthe et Mosellen 26 40 66 : . 5.000
Vosges '
" Bas Rhin
Haut Rhin

——— ——

Hte Salne
Doubs L
Ter. Belfort
Ain :

1/2 Isére 28 30 58 '5.000
Rhdne

1/2 C8te d'0r
2/3 Sabne
Hte Savoie

. Savoie

Htes Alpes . '
Basses Alpes %3 50 93 . 4,900
1/2 Isére
5 rlme

_Hte Viennc
..Creusc

.Puy dec Ddme
-1/4 Allier
Sadne et Loire
Cantal

Hre Loire

ooo/o-o




23

35

58 9,800

Loiret
‘Loir et Cher
“Indre et Loir

13

21 6.200

Oisce

Scine et Marne
Seine

Eure et Loir

10

20

30 5,200

Scine Maritime
Eure

Orme

Calvados

11

18

29 - 4,600

Ile et Villaine
C8te du Nord
Morbihan

" Pinistérc

9 4,000

Naycnne

~Sarthe o
Loire Atlantique
Vendée ’
Deux Sévres
Viennc

Charcnte

Charente Maritime

10 = 1 8.000

Gironde

.Landes

Basses Pyrénécs
Hautes Pyrénécs

Gers

"Lot ¢t Garonnc

1/@ Tarn et Garonne
Hte Garonnn

Aridge

_3/ 4 Dordogne

15

24 . 7.000

veiSorn

et

ERES TRt

b ma T et




Pouches du Rhine

Var

vaucluse

times

Alpes Mar
Corse




Seine Haritime
Manche
- Calvados

Jlle et Vilaine
cotes du Nord
Finistére

TABLEAU III

S aSeleSolo

CLASSE - 1

Maine et Loire
Deux Sdvres
Vendéc
Charente

Charente Maritime

Gironde
Landes
Gers

CLASSE -~ II

Var

Sarthe )
Loir et Cher
Vienne

Indre

Indre ct Loire
Dordogne

Lot ct Garonne
Lot

Bouches duRh8ne

CLASSE - III

Haute Marnc
Yvonne
Nidvre

Cher

Tarn

Gard
Hérault
Aude




CLASSE = IV

Meuse SaBne et Loire
Heurthe et Moselle Allior
Moselle Creuse
Territoire de Belfort Haute Vienne
Haute Salne Corrdze
CBte 4'0Or
CLASSE - V
Bas-Rhin Loire
Haut Rhin Puy de D8me
Vosges Haute Loire
Alpes Maritimes Cantal
Basses~Alpes Lozérc
Ardéche Aveyron
Vaucluse Haute Garonne -
Rhdne Basscs Pyrénées
CLASSE - VI
___Doubs Drdme
Jura Hautes Alpes
Haute Savoie Pyrénées Orientales
Savoie Ariége ,
Ain Hautes Pyrénées

1sére




REPARTITION DES REGIONS DANS DES ZONES DE

Cemposition de la Zone

TABLEAU IV

Km de routes
nat. .

CLIMAT.

Jours de neige
et verglas

Nb, de jours
4 prendre en
compte

Bretagne

Ppiocu ~ Charentes
Pays de la Loire
Hte Normandie
Basse NOrmandie
Région Parisienne
Centre

Aquitaine
Picardie

33,050

3,5

Languedoc Roussillon
Bourgogne

Champagne

Nord '

14,850

20

14

Provence COte d'azur
Midi Pyrénée ‘
Limousin

Lorraine

Franche Comté

19.250

40

28

Rh8ne Alpes

Alsace
Auvergne

13,600

75

45

TOTAL

80,150

Répartition des régions dans des zones de climat.




SERVICE HIVERNAL - TABLEAU V

— e e T e Ty I e 2 e 2 e 3 e 5 ot T e T

Catégorie de
saison hiver-
nale

53

v s mmmn e e s et wmr o e ——— — .

Affectation des niveaux de Service (1)

————

S4

S

1

I Clémente

Autoroutes et
routes suppor-
tant plus de
10,000 V/J

Toutes autres
rcaites (moins
de 10.000 V/T)

Autcroutes et

Routes suppor-

Routes suppor-

ROutes suppor-

tant entre
1.000 et 2,000
v/3

IT Peu routes suppor- tant entre tant entre
rigourecuse tant plus de 4.000 et 8.000 2.000 et 4.000
8.000 V/J v/3 v/3
Autcroutes et Routes suppor- Routes suppor-
IXI Assez routes suppor- tant entre tant entre
rigourause tant plus de 3.000 et 6.000 1.500 et 3.000

6.000 V/J

v/J

v/3

- v = ———

Routes suppor-
tant moins de
1,000 V/J

Routes suppoh-
tant entre
500 et 1.50Q
v/3 &

Routes suppor-

tant moins de
500 V/J

-

= -

IV Rigoureuse

Autorouies et
routes suppor-
tant plus de
4.00C v/

ROutes sﬁppor;
tant entre

2.000 et 4.000

v/J

Routes suppor-
tant entre
.1.000 et 2.000

v/3

Routes suppor-
tant entre
.250 et 1.000
v/r

Routes suppor-
tant moins
de 250 V/J




CLIMAT

GUTES NATICNALES

WMABRE DE X

PAR

LA VIABILITE HIVERNALE SELON LE
. ET L% MIVEAU DE SERVICE,

<

s, S, Sy S, S Total
500 32,000 32,500
u,rigljur. 1.8(x: 3-%0 4uwo Som 2.000 . 15.800
ssez rigouJ 24500 4,000 5.000 5.000 2.000 18.500
ourcux Te m 2.000 3.000 4.000 . 3.000 13.2m
6 OO0 9,000 12,000 14,000 9.000 80.000

UTES DEPARTEMENTALES

1

S1 82 S3 S4 S5 Tota
el rigour. 400 800 2,200 15.000 37.500 55,900
ssez rigour 400 1.100 2.700 15.000 37.500 56.700
200 . 600 1,600 . 5.000 - 25,000 - 32.400
1,000 2,500 6,500 35,000 | 100,000 145,000




*ABMEAU VII

oSN eSeDe@oRene o=

DETERMINATION [E L'EFFICACI:E MOVENNE Dy TRATIEMENT '

1  Trafic journalier concerné (106 véh x km)

P s et

de Service
s+ 8y 1 wotal

Niveaucx

owoeeeeeSGOeo DS

S

81 : 32

6 y -

10 ¢ 8
15 13
8 9 6

65 T2

29
5]

28

s8 ®9 e» 20 cO e

1

. .o (1] ~e ae e . e . eo
es sa ev se se se ee e

()
=

m‘ﬂ?';m‘! .i-?---"l‘s e - N T IR T W --.fuqsua—_ws-vam-:s W WS EOTEIE 3 3 <z
2 - Trefic ennusl concerné

—.swzmm o = —en D[R ST TR - T RTINS
Niveaux de Service

Total

de P S aatatuteb-4n ittt

Sl e . 84 T SS

comemmananl epaaseenoel coaseonn o e el tahatad

og se 4o se o
e se e

30 - i = - 330
80

200 160 120 20

600 280 200 ko

560

1 390 1 400

£o #

520
720

280

500

50 %

mCooomowme

28 000

420

820

- - e o

70 %

T0

460 -

40 %

8

T0

. .
ot ooacoooeos - ce om o a0 v AR ER TR

L 630

9 %

va se se e Po e 88 se s a0 00 e ‘on
s 48 4o ee 88 oo o8 08 68 ae s e

*n ew =e
e ea s e

340 900

18 400

ee oo en
°0 e es

i 125 100 57 400

o es e es
e es va e
e os se ee
o so se o

112 000

!
d

= o i mmes o TIES TS SRV ORI SN e W

Efficac!'4 moyenne -?99-?99- = 730%

4 530 °




TABLEAU VID - COUT DE L'OPERATION (en francs)

oot mEtal ot w e T am el et oo oReR o

UTES NATIONALES

s, s, s, S, 5
300, 000. 3,200,000
rigoureux| 1.620.000 2,100,000 2.000, 000 1.750.000 400,000
45sez rigour,|3.750.000 4.400,000 3.500.,000 2.500.000 700, 000
Joureux 4,800,000 4,800,000 5.000,000 5.100, 000 2.100.000
)0.470.000 12,500,000 10,600,000 8.650,000 6.400,000
TOTAL : 48.620.000
UTES DEPARTEMENTALES
5 S S S4 °s
rigoureux 360. 000 560,000 1.100.000 5.250, 000 7.500, 000
2 rigour. 600,000 1.210.000 1.890.000 7.500.000 | 13.125.000
800.000 1,500,000 2,720,000 '5.500.000 | 17.500.000
1.760,000 3,270,000 5.710. 000 18.250.000 | 38,125.000

Cofit de 1l'censemble

TOTAL : 67.115.000

115,735,000 MF,




TARLEAU IX = GAIN DE TEMPS (en francs)

e CoD =R ==

—w

‘Gain
annuel

P. L.
J x 21,1070

V. L.

Trafic moyen
J x 45,1072

Total gain: Nore de
Journalier J :

Journalier Jowrnéea

719e9.m3-§ 3 236 805

4 747 310

1 510 509 . 35 : 16615 585

.. e

2¢ 938,107 : 1 302 210 : 607 698

.
[ i dnbnd - - - e - - W . v o

(]
+o ee w8 se sa & o8

1 909 908 14, - 26 38 T2

II

858 774

1 840 230 28;- 75 572 112

11 40 894.10°

emaceD OO COOEeeOoOm® Rmet, o s - = o - G G0 W0 W R 03§ e e B B G5 um €3 58 05 cEmEmOROe SO o P ettt

o 8 se sa v e se
es es ae e

8
g

V. 28419,07 : 1218855 : 596 799 : 1 85 654 49, 88 967 046

- e S DG WD WD D G 6 - ow O N €S g AWM fn D 0n as s S Y Ik aeadiadadadidhnthahash P b hadeadiond

TOTAL 207 893 455

1170 180.10°




TABLEAU X - TAXES SUR LES CARBURANTS (en francs)

"9—--ﬂ-ﬂ-'-ﬂ’!-=‘9°w°=ﬂ-a-="'-'-":"ﬂ"ﬂ-

|

Gain
annuel

Total gin: Nbre de
Journalier:vjqurnées

o
r

: V. L
. Jx 0007 : Jx 0,002

N°.de
1a z8ne

a se so @t
Ca

ss ee es ss ss
es 88 sv eu oo
se 8% es se e

TOTAL

I ¢ T1929.10° : 503 503 . 158 243 ¢ 661 THG . 3,5 & 231611 :

[T . 28 938.100 : 202 566 : 63 663 o6 229 :  1h,- ¢ 3 727 206 .

H M : H . H c. H

---—-——-:--------,-----:-----------:-----------:-----------+~--------«e------«--q---:

: : : : : (R 3

1 . b0 8gh.10” : 286258 : B9 966 : 376224 : 28z 1053 272 :

L v : 28119107 : 198 93 ' gy + 261 ksy : k9= i 12 811 24€ .
t : : H : : 29-388 835 ¢ E

i
i
I
:
'




TABLEAU XI

. . 4 . -
clalelc!e lmlmioale

. =y - o>

CARACTERISIIQUES de le RN 10 entre TRAPFES et TOURS

Journalier

e oo
.o
..

: [ : Partielle: Totale

. . . . . . .
3 e am em e ar e . e s e A e e A e = e e R e e et e D} Em P A R T AN S TP e T G e W P e AW . e e

ee
[13

. 78 ! 4 : 14 ; 11 ;
s : : : 43
. 52 :

se ee

-
ee! o8

‘?.A
E 4

20 000 véh/J

:
;

. - . . . . .
P I S Sy iy S e e R R P R R D D L L D kol d il el b dide e i

N
18

: 3 ' 9 2
28 r 2x2 + 2x7 * 13 ¢ : 15 000 véh/J s
’ 2x 2 ° 2x 7 ° 5 : 77 : : 20 :
EURE-et-LOIR * > 9 :+ 15 : 9 000 véh/J : :
: 2 : : 22 H M H H

-
‘e
“e
.
“e se

- . . . . -
e i " e = W e KD C UR e e Y G WP P BB 4D e D e Y AP AP R D e P OF P e W - S P e Ge SR S § Y D Ge VM A O OB ER § Gm ae Ge C3 W W R S W e S ¢ DA o e

wo : : : : e
: 2 : 660 : 45 : 8 0G0 véh/J 24 :

LOIR-et=-CHER

as oo
*e  se
.

..

47 ; 2 ; 6,60 : 29 : ; ; ;
: : : y 32 : 8 000 vén/J : 19 s
INDRE~et«LOIRE : 3 : a : 3 : : H :

- . . . a
- o e o e e v s o S OB O S e W me e P e e B W0 M Ar WP P e e G N e § e S e S P G e e @ ) U s e e O D 4o m p BT D S S N D G A G Wk G ¢ e G O8RS W e e e

S e U T Y B T I O S T RN O N T R T TR TR T S WO HTT TR T TR

TOTAL : : : : 197 : : 1@? :
amane H H : H e H : wusa :




Z'a'g

L

L,

it

L

.U

R. N. 10 - ACCIDENTS en 1965 el 1965 -Horz agglomération

: , Accidents ; Tués ; Blessdg ;

Département : PKO : PKE : ‘ : .

: : 65 66 : 65 6 : 65 66 -

_ e e e e D imimrim Y crieens e e el ] emmme - o= —————

1 254 : 270 20 19 4 1 : 27 1+ 28

: : 297 29 39 > 2 : 5 75 ¢

78 - YVELINES :o312 ¢ 17 15 1 : 2 : 23 : 2071
¢ 384 51 53 7 @ 4 77 @ T7 3

: 484 : 89 93 7 ¢ 16 : 156 : 141 :

ueur 43 70 km 535 : 19 29 2 3 ¢+ 3. ¢ 35
Longuawr 33 : . 81 : s : 77 : 1b: 9 : 13 : 170
: . 276 : 35 : 3B 37 : AB2 ¢ SHG

: M =rmm H = we B : wen b} o §

T 68 . BW6: 95 77T : 18 1 9 :. 265 : 169 :
: 945 :1135: 25 : 32 5 1 2 : 42 : 74

28 - EURE-et~IL0IR : 1350 : 28 : 37 6 9 :+ 47 : 67 :
: : 1 360 : 8 6 : - - : 10 : 9 :

: : 1 366 : 2 7 : - - 3 3 10 ¢

L: 76,2 km : :149: 27 : 23 : 7 1 ¢+ 49 : 46 :

: : ! eee ! mee ! mm } me b mme f mee 3

: : : 185 : 182 : 36 : 21 : W16 -z 375 ¢

: o0 :1220: 28 : 26.: 91 B8 : A4y i 55 :

41 <« LOTR-et-CHER : k6 : 22 2 22 1 - ! 25 : 30
: : 259 : 14 5 - 3 -t 15 : 5

: : W61 : 20 : 19 4 3 ¢ 37 1 32 1

L: 46,1 km : : P e L T e TR S

: : : 8% . T2 . 14 : 11 : 126 122

: H : =a ws ¢ = ) e 3 ot wreams

;0 59 + 13 : 17 : -2 : 3 : 16 : 29 :

37 - INIRE~-et-LOIRE : : 303 35 Ly . 4 y 62 72
Jusqu'd ours : R T T T - 3 O T
L 30,3 km : : : 51 61 6 : T : 78 : 101

H H : o H sy - H = H o= H s H

) TOTAL  : Longueur : : 596 : 680 : 94 ; 76 ;1102 1 144
‘hors agglomération 196 30 km R e L T o
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AMELIORATION DE L'ENVIRONNEMENT

R R DR ED @

Roadside development (14 reports)
H, R._B. Record n° 161

Highways and environmental quality (6 reportsa)
H. R. B, Record n° 182

Some visual aspects of highway design DIRR 26,298
B, L. SMITH and FOGO R, D,
H, R, B, Record n® 172

Development and use of models in the design o

of highways : DIRR 26,299
F. R, BERRY .

H. R. B. Record n® 172

Roadside development

S rapports concernant les problémes d'esthétique
routiére

H, R, F. Record n° 206

The art and science of roadside development

A summary of current knowledge

H. R. B, Speciel Report n° 88 ~ 1965

-Policy for planting trees and shrubs E 24,29
~Standards for tree and shrub planting in

accordance v1th policy approved U4/1/58 A

(Commonwealtih of Virginie Landscape Division)

Highway Engineering DIRR 25.205
Chapitre U - Geometric design of roads in rural
arées R. 55

(ASHWORTH R, )

‘"he view from the road ’ R, 12
D. APPIEYARD ~ K. LINCH
" Institute of Yechnology Cambridge (i1, S. A.)

Highway esthetics DINR 26,894
Anon, '

Civil Engineering, New=York

Mai 1867 - n° 5
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English Motorways - Development and progress
GRIMS H, N,

Proceedings of the Institution of Civil Engineers
Paper n® 7 01€, londres

Juillet 1967

Ontario's Tourist Industry

The Yowriast Industry Committee

Economic Couneil., 950 Yonge street

Toronto (Canada) ~b 1965

Un chapitre (n° 24) est consacré A 1'esthétique
.routidre

The aesthetic design of roadways

J. A, MACUWEN. G. C. S EWART

Proceedings. Canadian Good Roads Association
Ottawa - Canada

Higwray landscape design and maintenance problems
J. B, CLOUSTON
Municipal Engineering-mail 1966, n° 18

 Formulas for beauty
W, H, SNOWDEN
I, T. T. E. Berkeley - Février 1966

. Accessoires de la route (Bouchet)
in Cycle d'Etude 1967, exploitation de la route
Ministére de 1'Equipement et du Logement

Esthétique routidre et service des autoroutes
Angel del CAMPO

Bol, Ing, N, O, P, Madrid Février 1967 n° 110
p: 21«25 :

DIRR 25,995

DIFR 4413

DIRK 5413

L. C. 13,2
DIRR 5241

DIRR 5597

R. 561

DIRR 21.209
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SIGNALISATION FIXE

SACIICRL T e ST e e

Sécuriié et signalisation des routes 3 4 vojes
(M, [E DINECHIR;

in Cycle 4'Etude 1947, Exploitation de la route
Ministére de 1 Equipement et du lLogement

La signalisation des routes frangaises R, 68
J. C. BATLLY -~ p., 235-259
in le réseau rcutier franzais routes el autorcutes

La signalisation et la sécurité routiere B 123
CHABERT ‘

in Journée d'Biudcs des Ingénieurs des Trevaux

Publics cde 1 Ftat

Déceimbre 1997

Ia signalisation routidre R. 561
(M, LAURENT) ) Lo
in Cycle 4'Etude 1067, expleitetion de la route
Ministére de 1 Equipement et du Logement
Systénes rationaux pour la mise au point d'un pro- B. 90
gramme de signalisation efficace d'un réseau
routler extra-urbsin
in la technique au service de la circulation

Palerme - Nb.i 106

1a signaliqution des autoroutes et des granda axes
urbains -~ Ses problémes, les solutions envisagéea
(MA'TOUSSUWSKY) p. 81-84

" Revuo généralc des routes et des aérodromes
Juillet-Aoft 1064

la signalisation des autoroutes

BATLLIF J. C, - p, 95106

Revue générale des routes et des aérodromes
Janvier 606

Ia signalisation des autoroutes

J. C, BAILLIF ~ p, 86=101

Revue Générale des Routes et des Aérodromes
Février 1968




Ccde de la route = Signalisation des routes et des
autoroutes - Arrété dy 24,11.67
Journal Officiel n° 68-42, mars 1968

Systdme Interrational de signalisation routiére
p. 20-21
S’curité Routidre -~ Jjuillet/aolt 1967

Research on traffic signs
R. L. MOON, A, V, CHRISI'IE
Engineering for traffic conference = Jjuly €3

- he i e e S A e ml L mtasmsrapr e =

E. 6.15

The effects of underlining on the readability of highway

deatination signs
S.F, HULEBERT et A, BURG
Proceedings, 36, 1957, Highway Kesearch Record

A comparaison of lower case and capital letters for
highway signs

T. W, FORBES, KARL MOSCOWITZ

Proceedings of the Thirthieth Annual Meeting of the

highway Research Board- Décembre 1950

Break-away components produce safer roadside signs
R. OLSON, N, ROWAN, T, EDWARDS
H. R. B. Record 114

~Bezelchming und Signalisation der Hauptstrasscn

(signalisation sur les routes principales)
VERNIER
Str, und Verk n° 3, 1965 -

U‘ Sg 16

M, I. 30




SIGNALISAION DES CHA!T'IE

L L bk bt b

Signalisation temporaire (Ministire des Travaux Publics et des
Transports, SSA, S 12)

Signalisation routitre = Instruction ministérielle du 22 octobre 1933
f*inistére des '‘ravaux Publics et des Transports)

Instruction Générale sur la signalisation routieére du Québec (Ministere
de la voirie) 8 17 .

Signalisation de chantier. Déviation de la circulation en raison des

chantiers (M BAILLIF)
in cycle d'Etude 1967, exploitation de la route ~ Ministére de

1'Equipement

1a signalisation, facteur de sécurité - Revue automobile 1968, n® 41

Verkehrssicherungsmassnahmen und Verhalten im Strassenverkehr (DECKE Eo)
(mesures de sécurité et comportement en circulation: routiére) o
TIELFBAU 1965 p. 8 :

Erfahrungen der Polizei bel Baustellen auf landstrassen (les chantiers
sur autoroutes) (Littmann)
Z. VERK, SICHERH 1965 n° 2

- Erfahrungen der Polzei bei Paustellen auf Iandstraasen (Idttmann, Jordan)

(les Chantiers sur autoroutes)
2. VERY, SICHERH 1965, n° 2

Verkehrsregelun bei Autobahnbaustellen (lapierre, R,)
(Régulation de la circulation gur les chantiers autoroutiers)

Signalizioni Stradale, Roma 1965, n® 19




SJLISGIEMNES DL SECUTIGE

reometric deeign end verrier rails
4 reports
H. R, Be Record n® &3 {1965

Effectivercss of median barriers
Roger T. Johnson
H. R, B, Record n° 105, p, 99=112 (1666)

Guardrails, median barriers
H, R, B, Record n” 222 (1958)
H, R, B, Record n® 174 (1967)

Highway guardrail
H. R, B. Special repori - 81 (1964)

Crash barrierg - What should tiey be aEie to co ?
G. Persicke ) '

“raffin Engineering and control - Avril 1966
vol, 7 - n°® 12

Ieitplanken am Mittelstreifen der Italienischen Autobahnen

Centolani Riv, Strade

1965 _vol, 3% n® 1, p. 35-41

Essals d'impact sur glissiéres de sécurité
A. bBohringer

Strasse u, Autobahn, vol, 16 n® 11

1965, p. 371-366 '

Research on crash barriers
Jehu~-Prisk
C. C., I, E. Publications 1967

Frincipes et conditions d'aménagement ces
GLissidres de sécurité (traduction)
K, T, Balz 1367

New Highway barriers - :he practical application
of theoretlcal design

Department of public works

Physical research - Report 67 = 1

B, o1

E 21,24

C 8y
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~ (:1!8sicres de séouritéd E 21.29
H. St-Plerre - 11/198%
- The cable and chain-link crash barrier E 19,42
R. E, L, Report 105 - 1067
Jehu and laker
= The wive-rape slotted-post erash barrier E. 19,42

Jehu and laker
R. R. L, Report 127

- !Ipgrading of highways for safety systematically
lee and Contilli

Traffic Lnginering -~ Pévrier 1968

- Congres :

Londres 1964 - Théme 11/2

Dispositions de sécurité et d'anti-¢blouissement 1 11
sur les bermes centrales

Munich‘1268 -~ Théme II S = 1C: 20

Progrés dana le domaine des glissidres de ségurité

+ 1EL 60l 10 n° 8 - Décémbre 19586
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IES AIDES A LA CIRCUIATION

- = O - DR~ = I

= Signalisation ei marque
(P, MOTHE)

Théme 6, IVe scmaine internationale de la techniaue
de la circulgtion routitre, Copenhague '

Lo 6. 5

- Caractéris*iques des routes en fonction de la circulation

ELKOUBY, HUVILLIER, 1EYGUE)
XIle Congrés Mondial de le Route, Tokyo 1967, théme 5

- Instruction générale sur la signalisation routidre du
QUEEEC - Ministére de la Voirie - Quebec

- Eclairage public et signalisation
MERRY COHU
p. 60-80 ~ Nov, 67

Revue générale des routes et des aérodromes
[

- Effect of street and vchicle lighting
A, FISCHER - p, 900-1000 - volume 2, 1967
in Australian study week on racd safety pra_cticesf-

Roads in urben areas, Ministry of Transport
Scottish development department., The welsh Office

Vehicle performance as affected by pavement edge
lines and traffic signals
H. R. B, Bulletin 178

Eff“e-cAt of'pavement edge marking on operator behavior
R, W, WILLISTON ~ p, 8-27
H., R. B, Bulletin 266

- Californis medien study : 1958 :
" K. MOSKOWITZ, W, E, SCHAEI'FER = p, 34=G2
H., R, B, Bulletin 250

Effect of pavement cdge marking on two lane rural state
Highway in Ohio

Y, V. MUSICK = p. 1-7

H, R, B, Bulletin 20%

= Optimization of roadway lighting systems
', J. ROWAN ct NED E, WALION, p, 3448
H, R, 1, Record 210

S. 17
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- “jurdance aspects of colored pavements and pavement markings
Highway Research Rcecord 221

~ kned marking materials : notes for guidance in carrying
~ut rond trials
“. R, L. Report 169

- CThannalization, Texas Transportation Institute R, 52
Research Report 19-4

- Carrjageway markings
K. SUMMERFIELD - p. 46-49
Traffic Engineering and Control n° 1 - mai 1965

- Carriageway markingtests in the U, R, S. S.
V, SILYANOV - p. 409=412
Traffic Engineering and Control n°® 8 - Décember 68
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REGLEMENTATION CONCERNANT L'ENVIRONNEMENT IMMEDIAT DES ROUTES
LIMITATION DES ACCES ET SERVITUDES SUSCEPTIBLES D'ETRE IMPOSEES
AUX RIVERAINS : VISIBILITE, ORSTACIES

A - LT R R R LT I

= Report of Committee on land acquisition and control of highway access
and adJjacent aréas (David IEVIN), H.R.B. Bulletin 140

« Report of Committee on land acquisition and control of highway access
and adjacent aréas (David LEVIN), H.R.B, Bulletin 189 : PP, 1=56

o A review and some new thinking dn control of highway access (Norman EREE)
H.R.B. Bulletin 2}2 H PP. 49-78 :

= Report of Committee on land acquisition and control of highway accesas
and adjacent aréas (D.R, LEVIN) H.R.B, Bulletin 232, PP, 1-48

- Control of roadside development in Ontario (A.R. DICK) H.R.B.. Bulletin
203 PP, 8393,

= Report of Committce on land acquisition and control of highway access )
and adjacent aréas (David IEVIN) H,R.B, Bulletin 273 : PP, 1=66

- User services and the demand for land at interchange points (D, MARBIE)
H.R,B, Bulletin 288 = PP, 25=31

« Report of Committee on land acquisgsition and.control of highway access
and adjacent aréas (David IEVIN) H,R.,B, Bulletin 343, PP, l=44
- on .
e -REpOTt - Of -CommitteeMland acquisition and control of highway access and
ad jacent aréas (David IEVIN) H,R.i5, Record 54 (1963) PP,l=5
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SEPARATION [ES TRAFICS
SECURITE [ES PIETONS ET [ES DEUX ROUES

1o systime artériel de la circulation routidre
BURGT
Aspects techniques de la sécurité routidre (10)

1962

Routes

R. COQUAND

Tome I, chapitre VII, Ia séparation des eireculations
1965, page 181

Design and layout of roads in builteup areas
pe. 4447 (Traffie Segregation)

Protection des pidtons en z6ne urbaine IC 111
Théme 5 « Congrds International de la Sécurité Reutidre
Londrecs - Septembre 1964

les zOnes régervées aux piétons au centrec des villes IC 15=1
Théme I/I - Congreés International de la Sécurité Routidre
Barcelone 1966

Nature and value of present pedestirian protection
measures - Cameron

Scssion 8 de Australian Study week on road safety
~practices < Mglbourne 1967 - 75 p.

Manual on pedestrian safety B 125
American Automobile Association - 1964 .

Pedestrians and motor vehicles arc compatible in E. 16=19
to day's world

Moore, Older

Traffic Engincering, septembre 65

Action for pedestrian safety and control
Singer

International Road Safety and Traffie

IT = Automne 1963

The pedestrian in the city
Traffic quaterly = Janvier 65 « p, 28=42

ase




Dowm town pedestrian system : interval part of traffic plan

A. Rogers
Traffic Engineering = Janvier 65

Stadtverkehr gestern, heute, morgen
p. 160167 "Le probléme des piétons”

The pedestrian in the city
D, Lewls, 322 p.

An action program to increase the safety of children
going to &an iI'rom school
Traffic Commission « 31 p. - 1966

Quelques aspects de la eécurité des piétons
Smeed - 1968 - 5 p,

Cﬁmbernauld new town

The model and method to provide congestion free traffic

Riddell
Highway and Publiec works
1966/9 ~ vol, 34 - n® 1673 -« p, 10-13

Abwicklung des Radwerkehrs in den Kreuzungen von qtadtﬂtrassen

(circulation des cycles aux carrefours)
Schubert
Stragssenbahn und strassenverkehrstechnik

Hopt 30

L'avenir des 2 roues et son 1nfrastructure
S. I. A, = 3/1968, vol, lu n° 3
p. 135-144

L 168
Z 220

E 22=3

E 23.8

DIRR 25009
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AMELIORATION DE.IA LUCTE CONTRE IES
Dv L 'ﬁ:—:RIEO

- D Ry = G O T L T Y e D e e
Premidre partie

Viab:litd hivernalc - Essal d'organisation de 1'exploitation
de la route (Bureau régional de Circulation de Clermont-
Ferrand ) R. 45

Notice sur los mesures & prendre contre le verglas sur lcs

routes on hiver :
Rédaction de 1968 :

(traduction dc Forsnnungqgusellschaff Mir das :
strassenwesen E, V.) E. 23,00 dis

Snow and ice contrcl with chemicals and abrasives
H, R, B, Bulletinr 252

How Chicago expressways are kept free of snow and ice
Rural and Urban Road, Juil, 1965 - n° 7

Roadvheating (Humphries),
Traffic Engincering and Control n°® 11 , 196%

Snow removal and ice control in citics
(Legget, Gold)
Habitat, Canada, déc. 1965, n° 5=0

Snow removal and ice control f

(Mellor), in 2o0ld regions science and engineering
part II1, section A,3.b

The alarming winter traffic (Owen V,) ' g

o
Use and application of Na C1 and Ca C1° in wirter
maintenance (Scotto) :
Autostrade, avril 1966, n® 4 E

Winter maintenance (M,J, MICKELSEN)
California Highways and Public Works
Janvier-février 66 n° 1«2 -

Die Sicherung des strassenverkchrs bei Schnee und -
Eisglftte (MOST) i
(1a Séeurité de la circulation en cas de routes i
.enncigées et verglacées)

Polizeil, Technik, Verkehr 1965, n°® 10

"“?*Glatteisschilder - brauchen wir sie ? (Seitz)

;~(Employons:nous les avertisseurs de verglas ?)

Adac Mctorwelt , n° 12 - 1965




