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Le probldme pédagogique posé par l'ensei-

gnement de la conduite consiste & rechercher et &
mettre en oeuvre.les moyens les plus efficaces pour
faire acquérir aux automobilistes les connaissances,

les aptitudes et les attitudes sociales permettant

de circuler en sécurité.
11 semble que ce probléme ne puisse 8tre

résolu que par la coordination d'un ensemble de

moyens pédagogiques variés.
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10 - FORMATION DES CONDUCTEURS

Certains Etablissements d'Enseignement, les
Armées et les Auto-Ecoles jouent actuellement un réle dans
la formation des conducteurs.

9

101 - R6le des divers Etablissements d'Enseignément

La loi du 26 Juillet 1957 rend obligatoire l'en-
seignement du code de la route : il doit étre "incorporé dans
- le programme des divers ordres d'enseignement".

‘ Plusieurs décrets, arrétés et circulaires préci-
sent les modalités de cet enseignement. Il n'est en fait
organisé que dams les classes primaires. Il semble étre peu
répandu dans l'enseignement secondaire et n'existe pas encore
dans l'enseignement supérieur.

Cet enseignement peut é€tre sanctionné par un
brevet Il existe des manuels qui traitent du programme
fixé par les textes réglementaires,

1011 -~ Portée de cet enseignement

I1 vise a proteger les enfants contre les dan-
gers de la circulation mais aussi & leur donner des éléments
‘de base et une motivation qui augmentera l'efficacité d'au—
tres formations regues par la suite.

- I1 est permis de penser qne toutes les p0331b1-'
lités offertes par la loi du 26 Juillet 1957 n'ont pas été
-exploitées.

102 - Rﬁlg_des Auto—@ggles

La presque totalité des candidats & l'examen du
permis de conduire suivent les cours d'une Auto-Ecole.
il
L'influence du moniteur sur les connaissances, les
aptitudes et les opinions du futur conducteur peut 8tre treés
importante. Cette influence tend & esugmenter encore avec la
diminution de 1'6ge moyen des éléves.,

Le décret du 15 Décembre 1958 (article 243 du Code
de 1a Route) a_rendu obligatoire pour les moniteurs lo posses-
sion du Certificat d'Aptxtudes Professionnelles et Pédagogiques.
La création de ce certlfxcat avait pour but une élévation du
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niveau de l'enseignement dispensé par les Auto-Ecoles, I
semble que des progrds restent & faire pour améliorer les
conditions de la préparation du C.,A.P.P.. Le décret du

5 Février 1969 qui réglemente la Yormation des moniteurs
doit paraftre trds prochainement. '

1021 - Enseignement du Code de 1la Route

Le Code de la Route est Plus un texte juridique
qu'un manuel d'enseignement.

Des éditeurs spécialisés ont publié & 1'intention
des candidats & 1'examen du pPermis de conduire des extraits
du code correspondant au programme de cet examen.

La valeur pédagogique de la Plupart de ces opuseu~-
les est faible, (1) L'essentiel de leur contenu est constitué
par les questions pouvant &tre posées & l'examen, accompagnées
des "bonnes réponses", C'est une invitation & un "bachotage"
qui laisse bien peu de chances & une compréhension rai sonnée
de regles utiles, : -

I1 faut noter que. le questionnaire que l'on pose
& 1'examen du permis de conduire s été fait pour servir de °

guide aux examinateurs et non pour étre appris mot & mot par
les candidats au permis, -

Certains moniteurs font des cours collectifs de
Code. Ces cours consistent le Plus souvent & faire répéter
aux éléves les réponses apprises par coeur et & leur ensei-
gner la signification des signaux. Il est exceptionnel que
les diverses régles de circulation soient analysées et que
leur importance pratique soit mise en valeur. Il est plus fait
appel & la mémoire qu'a la compréhension, ce qui a pour résul-
tat de donner aux futurs conducteurs une perception fausse q'

" une réglementation qu'ils se hitent d'oublier dés que l'exa-

men est passé,

Ajoutons que les parties du Programme intituldes
"Notions pratiques de conduite" et "Comportement des conduc-~
teurs" sont assez souvent négligées, /

)  (uelques-uns ont une certaine valeur pédagogique,
' il en est ainsi du Guide Ecole Egé, du Cede Rousseau,
du Code Viette, du Codoroute Millaud etc..., mais ils n'em-
péchent pas 1le "Bachotage™", '
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1022 = Enseignement prathue de la conduite

Ce sont encore les exigences de l'examen, et elles
seulement, qui déterminent le contenu et la forme de l'appren=
tissage., L'éléve est entrafné & exécuter les manoeuvres qui
lui seront demandées. Souvent, il parcourt plusieurs fois le
circuit de 1'épreuve de circulation., Dans certains cas, on
le prépare en fonction des exigences particulieres & tel
examinateur,

En général, le futur conducteur ne regoit aucune
préparation & la circulation sur route, & allure normele,
ni & la circulation de nuit.

Une épreuve sur route est pourtant prévue depuis
le 1.4.67, mais elle n'est pns encore toujours appliquée, le
cadre juridique de cette action existe donc. Il est en outre
question de ne plus interdire aux auto-écoles d'emprunter
certaines routes dites "rapides"

L! 1dee la plus fréquemment exprimée est que le
véritable apprentissage de la conduite se fasse (s'il se falt)
aprds l'examen, c'est-i-dire aux risques et périls du nouveeu
conducteur et des autres usagers,

1023 -~ L'examen du permis de conduire

Les examinateurs sont recrutés par le Serv1ce
""National des ‘Exemens du Permis de Conduire. '

L' examen comporte deux épreuves, 1'une pratique,
l'gutre orale, dont les résultats sont indépendants, On ne
saurait trop insister sur l'importance de cet examen puisque
c'est lui-qui détermine le niveau et la qualité des efforts
faits par les futurs conducteurs aussi bien que par les

moniteurs des auto—écoles.

103 - ROle du U.NoE.P.Co

Le Service National des Examens du Permis de Con-
duire a été crée en 1959, N'étant pas doté de la personnslité
juridique, il était attaché & 1'U.N.A,T (Union Nationale des
Associatiens- = du Tourisme) chargé par 1'Etat de recruter
des experts, d'organiser les examens et d'enregistrer les
permis depuis 1924,
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‘A la suite de la demande du Président de 1'U.N.A.T. au
Ministére de 1'Equipement de décharger son organisme de la
gestion du S.N,E,P.C., il est décidé de créer un éteblis-
sement public & caractére administratif (art. 89 de la loi
de finance de 1968).

On en est actuellement & 1'élaboration des dé-
crets qui permettront le fonctionnement de ce nouveau
service.

Le S.N.E.P.C, est donc chargé de recruter les
Inspecteurs du permis de conduire. Les conditions de recru-
tement sont assez strictes, les candidats doivent avoir
entre 35 et 55 ans, n'avoir jamais appartenu & une école de
.conduite, posséder la collection compléte des permis de
conduire eivils le plus ancien devant remonter * plus de
10 ans, ils doivent enfin passer un examen et faire un ste-
ge avant d'étre titularisé. ‘

Le r6le des Inspecteurs est de vérifier les
connaissances des candldats au permis de conduire.

. On peut noter que la plupart des Inspecteurs sont
d'an01ens militaires et que leur recrutement est plutdt fon-
dé sur des érifteérés de moralité. :

104 - R6le des Armées

ST 1041 - Son réle actuel

Au fur et & mesure qu'elles devenaient plus moto-
risées, les armées ont organisé les formetions nécessaires
& leurs besoins en conducteurs. Lo préparation du brevet
- militaire de conduite est souvent plus méthodique et plus com-
, pleéte que celle du permis civil. En 1967, 61.778 jeunes gens
ont demandé la conversion du brevet militaire en permis civil,

D'autre part les armées ont souvent favorisé 1l'or-
ganisation de diverses épreuves qui incitent les militaires
& améliorer leurs connaissances du Code et des régles prati-
ques de conduite,

1042 - Les projets en cours de réalisation

Récemment le Ministre des Armées a décidé que
"1'éducation en metitre de prévention routiére fait partie
- intégrente du programme d'instruction".

voi/ves




- spécialement pédagogiques.
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Cette décision ouvre de larges perspectives et
des études sont en cours pour déterminer les modalités de
cet enseignement qui sera donné systétmatiquement & 1l'en-
semble des militaires.,

11 - ACTIONS ET RECHERCHES POUR L'AMELIORATION DE L'ENSEI—
GNEMENT DE LA CONDUITE

111 -~ Les travaux de 1'ONSER

Un certain nombre de recherches faites par 1'ONSER
et publiées dansles Cahiers d'Etudes sont importantes pour
l'amélioration de 1'enselgnement puisqu'elles visent & déter-
miner exactement les connaissances, et les ignorances des
automobilistes,

On peut éiter "quelques aspects psycho—sociolbgiques
de la vitesse'", des études sur les comportements des conduc-
teurs... : ‘ ' ;

Actuellement, les travaux de la section'psycholo~
giquee de 1'ONSER s'orientent de plus en plus Vars les pro-

‘bltmes posés par la pédagogie de la conduite.

On peut citer les recherches en cours sur la con-

" naissance de la signalisation sur les comportements aux in-

tersections.

D'autre part, l'utilisation éventuelle 'de l'ensei-

- programmé est étudiéde. Un projet de manuel a été rédigé. La

création d'une auto-école expérimentale est envisagée (1).

: Le but de ces travaux est la substitution progres-
sive d'une pédagogie raisonnée & l'empirisme traditionnel.

112 - Les activités_de_la Prévention Routiére

La Prévention Routidre a développé de plus en plus
largement au cours des dernidres années des activités plus

eos/o0o

(1) Ce projet sera plus largement exposé dans la IIIe partie,




1121 = Formation des monlteurs de conduite

Dés 1957 a été créé un centre de perfection-
nement qui & regu, pour des stages d'une semaine, plus d'un
millier de moniteurs en exercice,

Depuis 1961, fonctionne le Centre National
de Formatlon de Moniteurs qui assure, par un enseignement par
correspondance d'une durée de deux mois suivi d'un stage &
temps complet de cing semaines, la préparation du CAPP de
moniteurs,

En fevrler 1969, le Centre a regu 42 stages,
soit plus de 1600 eleves.

—————.————————_-—-—

Le centre de la Préventlon Routlére organise
des lecgons supérleures pour le perfectionnement des automobi-
listes,

: D'autre part, il assure chaque année un per-
fectionnement spécialisé de plusieurs centaines de conducteurs
professionnels, en particulier les conducteurs d'ensembles
articulés.

-La Prévention Routiére a réalisé d1vers$filmé
et séries de diapositives., Elle a publié divers documents et
ouvrages pédagogiques, :

_ Le Concours National Scolalre, les 244 plutes

d'educatlon routiére, les challanges et concours organisés pour
les adolescents, les jeunes conducteurs et les militaires peu--
vent étre considérés comme des moyens favorisant la formation
des conducteurs.

La Preventlon Routiere a récemment créé b
Montlhéry un Centre de Formation et de Perfectionnement qui
recevra pour des stages de durées diverses toutes les personnes
dont le profession implique des responsabilités en matidére de
sécurité & 1& circulation,

@R R e




P T
3y Sl Rt e

12 = APERCU SUR LES REALISATIONS ETRANGERES

Les problémes posés par la formation des conducteurs sont
en rapide évolution dans la plupart des pays étrangers, de
plus, ils reldvent souvent de décisions locales ou régionales,
il est donc malaisé d'avoir une vue exacte des réalisations
étrangeéres en ce domaine.

13 - IMPORTANCE DU SECTEUR ECONOMIQUE DE LA FORMATION

131 - Importance économique des Auto—Ecoles

oy S o= o e - e

Actuellement un recensement des Auto-Ecoles est en !
cours, on en connnfira prochninement los résultats. Le nombre 1
des permis attribués chaque année étant proche de 900. 000, on |
peut évaluer le chiffre d'affaire global des Auto-Ecoles &
environ 500 millions. .

132 - Serv1ce National des Examens du Permls de Condulre

Les dr01ts d'examen s'élevent & 15 . En prenant
comme base 3,000,000 d'examens des permis A B.C D F et 25.000

permis A1 cela représente 45 millions de recettes.-Il-ne faut

pas, en outre, oublier les droits de timbres du permis de
conduire qui s'élévent & 50 F depuis le ler/7/68 mais qui ne
sont pas comptabilisés dans ces ressources.

Le budget des dépenses du S.N.E.P.C. était de

.24 millions de francs en 1968, il est évalué & 26 millions 500
—pour 1969, La presque totalité des dépenses sont des depenses :

de salaires,

- Le S.N.E.P.C. est un service trés rentable pour
1'Etat, ‘ :

133 - Budgets consacrés a_des_actions et recherches sur

la formutlon des conducteurs
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En 1968 sur un budget total de 2 millions 8

la partie réservée aux études psychologiques s'élevait a
700.000 francs, ce qui représentait le quart du budget total,

oee/eee
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En 1969 les prévisions de dépenses des

études psychologiques sont dée 807.000 francs et le budget
total de 3 millions 2, ce qui représente 26 % environ du

budget total.

1332 -~ La Prévention Routiére _

Il est difficile d'évaluer le budget exact
consacré par la Prévention Routidére & la formation des conduc—
teurs parce qu'il n'est pas séparé de celui des manifes—
tations et de la propagande. Il dépasse sans doute six
millions, ce qui représenterait environ le tiers du budget
-total,

1333 - Les Armées -
Il n'est pas possible de connaftre 1le

- budget réservé & la formation des conducteurs car il est compr1s
dans le budget général des carburants.
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1l = /LES MESURES QUI PEUVENT ETRE PROPOSEES/

20 - LES ENSEIGNANTS

La qualité d'une formation est d'abord liée a la
qualité de ceux qui enseignent. Un bon enseignement de la
conduite ne peut avoir comme seule motivations un souci
pécuniaire ou la "bonne volonté", Il doit &tre dispensé
par des pédagogues convaincus parce qu'ils ont eux~mémes
recu une formation suffisante.

201 - Dans_le cadre du Ministire de_l'Education

Nationele

Le réle traditionnel de 1'Education

Nationale est de préparer tous les citoyens & répondre aux

exigences de la vie en société, Naguere, 1l'évolution de la
société a rendu nécessaire pour tous un minimum de conneis—
sances scolaires, Maintenant elle rend nécessaire pour tous
1'apprentissage de la conduite slre des véhicules automo~
biles, La loi du. 26 Juillet 1957 a été votée dans cet esprit,

2010 - au niveau du primaire

Le probleme est celui de la forma-
tion des instituteurs et institutrices. A long terme, il
sera résolu par l'inclusion de la pédagogie de la securlté

~.dans.l'enseignement supérieur qui préparera les maftres,

Des & présent, il est possible de fournir eux instituteurs
et aux institutrices une documentation sur cette partie

du programme qui les aiderait pour la préparation de leurs

cours et attirerait leur attention sur la valeur formatrice
générale de l'enseignement de la sécurité.

On pourrait utiliser les possibilités offertes par
les stages et conférences pédagogiques.

On pourrait détacher auprdés d'organismes spécialisés
dans la prévention, quelques enseignants qui recevraient une
formation compléte et seraient, par la suite, auprés de leurs
collégues, des comseillers en mat1ére de séeﬁrité de ie
@1reulataomo. - R T S
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2011 = au niveau¥econdaire

Comme les 1nst1tuteurs et institutrices,
les professeurs pourront recevoir une formation spéciale.
au cours de leurs études supérieures, Dés & présent, ils pour=-
raient disposer d'une documentation adaptée & la discipline.
I1 ne s'agit, en effet, pas tant de demander aux professeurs
d'enseigner la sécurité routidre "en plus", que de les aider
3 intégrer & leur enseignement habituel les connaissances
et les idées indispensables pour circuler en sécurité.

- Les éleves égés de 16 ans au moins pourraient recevoir,
de la pert de professeurs spécialisés ou en faisant appel a
des concours extérieurs, un enseignement les préparant
directement & l'examen du permis de conduire,

D'autre part, des activités favorisant la sécurité
pourraient étre suggérées aux responsables des foyers socio=
culturels des Etablissements. Les Associations de Parents
d'El¢ves apporteraient certalnement leur concours & ces
initiatives,

2012 -dans 1l'enseignement technique

- "I1 semble particuliérement facile d'1nté-
‘grer 'la formation du conducteur aux programmes des divers®
établissements d'enseignement technique. La préparation des
Certificats d'Aptitude Professionnelle comporte obligatoi-
rement l'acquisition de notions de prévention des accidents,
on pourrait développer cette partie en y incluant systéma-
tiquement l'enseignement de la sécurité routiere et faire
porter fréquemment les questions d'examen sur cette matidre,

2013 - dans l'enseignement_supérieur

Ce rfle que peut avoir l'enseignement
supérieur pour lz formation des maftres a déja été signalé,
On peut envisager aussi de favoriser des recherches concer-
nant la pédagogie de la conduite et méme la création d'uni-
tés d'enseignement portant sur la prévention et sa pédagogie.
Cette derniére mesure .permettrait la formationméthodique
de spécialistes de la sécurité et de la circulation qui se=-
raient préparés & une étude objective des problémes et oux
synthéses nécessaires, (1)

(1) Ceci sera étudlé plus en détail dans le chapitre sur

veefos

l'Organlsatlon de .1a Recherche,
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202 - Dans le cadre du Ministére des Armées

Le récente décision du Ministre des Armées inté-
grant 1'éducation routidre dans 1la formation normale des
soldats ouvre de larges perspectives.

. . ’ LIS [
Des commissions Armées-Prévention Routiére sont au
travail pour 1'élaboration des programmes et 1'organisation
de l'enseignement. ‘

On ne peut que souhaiter le développement de cette
action et la favoriser, ,

203 - Dans le_cadre du Ministdre de 1'Equipement et

du Logement

Le Ministre de 1'Equipement et du Logement dis-
pose de pouvoirs qui lui conférent des responsabilités dans
trois domaines essentiels : formation des moniteurs d'auto~

_ 6écoles, contrble des auto-écoles et examen du permis de
" conduire, :

2030 - La formation_des moniteurs_de conduite

Les articles R 243 & R 247 permetéent 4
une réglementation de la formation des moniteurs et de . B A
l'organisation_dggAexamens_du Certificat d'Aptitude Profes— %m
§i6ﬁﬁé11é“éfwPé&agogique. Dans ces deux domaines des progres '
‘rapides peuvent &tre faits, Les établissements qui forment
les futurs moniteurs devraient présenter des garanties qu'il i
‘est désormais possible d'exiger, Le C.A.P.P., aprds dix
ennées d'existence, peut &tre réformé pour mieux correspon-
dre & la situation actuelle,

L e e T e

2031 ~ Contréle des Auto-Ecoles |

Les articles R 243 & R 247 du Code de la £l
. Route permettent aussi un contrfle des conditions d'exercice £l
~de 1l'enseignement, I1 n'est pas évident que le libre jeu 4
de la concurrence commercisle soit suffisant pour assurer 4F
le meilleur développement d'un enseignement qui doit attein- e
dre l'ensemble de 1la population, B

I1 y a lieu de favoriser la collaboration entre les
auto-écoles d'une méme localité,

ces/en
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On peut instituer une inspection des auto~écoles qui
veillera & le qualité de l'enseignement dispensé.

L'abaissement de 1'4ge moyen des éléves préparant 1l'exe=-
men du permis de conduire doit permettre un rapprochement et
une collaboration entre les divers établissements d'enseigne-
ment recevant des adolescents et les auto-écoles,

2032 - L'examen du permis de conduire

I1 apparait comme une piéce maitresse du
systeme pédagogique formant les futurs conducteurs., En
1'améliorant, il semble qu'on agirait ipso facto sur 1l'en-
seignement.

Certes, le poids d'habitudes déja anciennes, ainsi que
l'accumulation de petits intéréts de toutes sortes rend
difficile une transformation rapide et profonde du mode
d'attribution du permis de conduire. Cependant; 1l'importance
qu'un examen vraiment adapté aux exigences de la:circulation
actuelle pourrait avoir sur la sécurité incite & entrepren-~
: dre cette transformation, ne serait-ce, dans un premier
A temps, que d'une fagon partielle et expérimentale,.

20320 - L'examen, forme et contenu

U -~ Malgré quelques progrés récents,
1'examen n'a pas éte radicalement modifié depuis le. temps
lointain ou il ne concernait qu'une 1nf1me proportlon de
la population,

On peut assez vite instituer une vérification collective
des connaissances théoriques, par examen écrit ou question-
naires, pour tous les candidats, ayant, par exemple, moins
de vingt ans, Le succés & cet examen dispenserait de l'inter-
rogation traditionnelle au moment de 1l'attribution du permis.

. "Le programme de cet examen pourrait &tre beaucoup plus appro-
- fondi et étendu que celui de 1'interrogation habituelle ;
"les résultats en seraient plus objectifs,

L'examen pratique pourrait comporter plusieurs épreuves
indépendantes s circulation en agglomérations, manoeuvres,

- .. - conduite sur route, peut-€tre conduite de nuit. Ces épreu~
- ves pourraient 8tre notées objectivememt au moyen de f;ches
. de contréle, :

mfm;mgm;t“u;g4w'w.iWM JOUUU PR o : . | .;./.;
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Pendant une premiére période, il pourrait exister

conjointement deux sortes d'examens pour le perm
duire : les candidats ayant plus de 21 ans, par
passeraient l'examen traditionnel, amélioré auta

'possible, les candidats eyant entre 18 (peut-étr

21 ans, passeraient un examen beaucoup plus comp
un certain nombre d'unnees, ce dernier examen se
conserve pour tous.,

On peut penser que l'introduction, par les
épreuves, de moyen de contrile des connaissances:

is de con=

exemple,
nt que
e 17) et

let. Apres

rait seul

diverses

utilisant

les méthodes audiovisuelles, fa0111teront l'organisation

d'examens rapides et obJectlfs.

"Le permis de conduire tend & étre de moins

en moins

un privilége'accordé'définitivement. L'organisation de

sessions d'examens spéciales pour les automobilistes dont le

permis a été suspendu serait une mesure particul
souhaitable, ‘

20321 - Principe de la_caducité du .permis

1erement

de conduire

Il existe pour les conducteurs de
une visite

p01ds lourds. Ces derniers sont tenus de passer,

médicale périodique devant une Commission départementale,
Une liste._médicale des incepacités & la conduite des

poids lourds a été établie, elle est trds longue mais com-

porte pourtant des lacunes.,

I1 serait bon d'envisager une réorganisation de ce

~ systéme et une révision de la liste. On pourrait également
étendre ces mesures aux conducteurs des véhicule

ne sont pes encore concernés sauf dans le cas d!

8 légers qui
une suspen-

sion du permis de conduire ou le conducteur impliqué peut

8tre appelé 2 passer une visite médicale.

20322 - Les examinateurs

Malgré de récentes mesures prises

- examinateurs -
- actuels sont encore l'objet de nombreuses critiques qui ne

: .sont pas toutes le fait de cand1dats malheureux. -

pour que leur recrutement soit plus sévére, les

VIR
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I1 semble que le principe méme de leur recrutement soit
& mettre en cause, Comme pour tous les autres enseignements
les personnes les plus compétentes pour contrdler les con-
naissances acquises devraient 8tre les enseignants eux-mémes,
L'amélioration de leurs qualltés et de leur indépendance doit
permettre d'arriver assez vite & cette situation normale,

On peut envisager aussi de faire contrfler l'examen

- par des automobilistes compétents dont la profession est

par ailleurs une garantie de sérieux et d'objectivité, et qui

constitueraient une sorte de jury.

21 ~ LE CONTENU DE L'ENSEIGNEMENT

Actuellement, la préparation & la conduite se:
résume & la préparation de l'examen du permis de conduire,
Le succés.a cet exemen suppose : la manipulation, dans des
conditions faciles; des principales commandes du véhicule,
ainsi que le mémorisation de la signification des panneaux
de signalisation, des réponses & quelques questions portant
sur le code de la route, et, accessoirement sur le compor- =
tement du conducteur et la conduite,

Un important progrés serait atteint, si le programme
était plus étendu et plus pratique. On peut penser qu'un
programme mieux congu, et mieux enseigné, demanderait
moins d'efforts aux candidats puisqu'on ferait moins appelv

-& -leur mémo;re et plus & leur conpréhension de données sim-

ples.

Bien conduire exige des connaissances, des comporte-

" ments habituels et des attitudes sociales,

210 - Les Connaissances

~.. Elles doivent porter sur la réglementation
et sur les circonstances de la conduite. :

2100 - La réglementation

Le contenu des différents textes
officiels concernant le véhicule, le conducteur et les opé-
rations de la conduite (démarrer, tourner, dépasser etc,..)
doit étre enseigné comme un ensemble de principes et de régles
ayant une valeur pratique et dont il faut comprendre l'origine
et la portée.
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Il est possible de les articuler autour de quelques notions
générales dont ils découlent avec évidence. Les textes que
doit respecter l'automobiliste compétent tirent leur force
de celle des choses et non pas de l'existence d'un appareil
répressif.

2101 - Les connaissances non incluses

dans les textes officiels

La connaissance du contenu des

textes est nécessaire mais non suffisante. L'automobiliste
doit &tre informé d'autres condltlons de la sécurité, Ces
-informations sont relatives & la physique (energle cinétique, -
force centrifuge, adhérence) & la physiologie et &-la- psycho-"
logie (fatigue, éblouissement, intoxications, etc...) a la
meteorologle (intempéries). Elles seraient enseignées & un
niveau trés concret et trés pratique. Il serait souhaitable
-d'inclure dans cette partle ‘du programme des notions cone-
cernant les premiers soins aux blessés et le comportement

en cas d'accidents, :

211‘; Lo maftrise du véhicule

- : Le futur automobiliste doit é&tre armé pour,

faire face aux diverses difficultés de la conduite., Il doit’

apprendre systématiquement & apercevoir vite les dangers de
la circulation et & ajuster sa vitesse aux circonstances.

I1 doit &tre au moins initié aux "tactiques
d'urgence" qui permettent d'ev1ter l'accident ou d'en réduire
la gravité, :

e » 212 —-LeS'opinionS et_attitudes sociales

. » Tout au long de sa formation le conducteur
N ~. doit acquérir les opinions générales sur la circulation

et la prévention ainsi que les attitudes sociales qui lui
~donneront l'esprit de sécurité et le eivisme souhaitables.

Cette formation de la conscience de l'automobiliste
doit &tre la conséquence naturelle de la qualité du programme
enseigné et de la valeur pédagogique des enseignants plutdt
que le résultat d'une éducation & intention directement mora-
lisatrice dont la portée est le plus souvent décevante, sinon
négative,

\
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22 = LES MOYENS PEDAGOGIQUES

" I1 est sans aucun doute difficile de mettre rapidement
en oeuvre un nombre suffisant d'enseignants ayant recu la
formation nécessaire,

I1 est heurcusement possible de pallier cette difficulté
en élaborant et en distribuant largeseat- des moyens pédagogi-
ques de qualité dont 1l'utilisation serait contr6lée.

220 - Les programmes_et_le matériel pédagogigue

2200 : Les programmes

Il en & dega été +traité a propos du conte-
nu de l'enseignement (21) ; cependant il faut considérer qu'un
programme précis, fondé sur une analyse des- buts de l'ensei- :
gnement 2insi que des capacités et de la motivation des éléves, -
constitue déja un moyen pédagogique impcrtant quel que solt
le mode de transmission de ce programme, : -

Les méthodes modernes de préparation de l'enseignement .
"programmé" sont utilisables pour 1l!'éloboration de "progression"
“qui faciliteraient les efforts des enscignants et ceux des
~éldves., L'application de ces méthodes & la formation des au=~
tomobilistes o déja &té entreprise, elle devrait 6tre poursui- .,
vie et développée. Elle aboutirait ropidement & 1'édition de
" matériel imprimé et d'"aides audio--visuels® dont la diffusion
'"transformeralt profondément 1'enseignemeni de la conduite. ¥

2201 : Le motériel impriné

Il existe déjh un manuvel destiné aux .
classes primaires, D'autres guvnages font défaut : livres
pour la préparation des maftres, manuels pour les adolescents,
pour les adultes condidats & l'examen du permis de conduire, -
Certains de ces manuels pourraient étre "programmés", '

I1 est possible de préparer une série de jeux de fiches

- pédagogiques qui guideraient tous ceux que leurs foanctions

appellent & participer & la formation et & 1'information des
conducteurs (enseignants des divers niveaux et des diverses
disciplines, moniteurs, conférenciers, etc...)Certaines de
ces fiches mettraient en évidence la liaison possible entre
les matiéres traditionnellement enseignées dans les écoles et
la prévention des accidents,
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2202 s Les "aides audio-visuelles"

La formation du conducteur doit &tre trés
concréte : il faut lui. apprendre & voir, & prévoir et a
_aglr juste et vite, L'utilisation de projections flxes ou
animées est particuliérement indiquée.

Les séries de diapositives, lorsqu'elles sont bien fai-
tes et bien employées sont un outil pédagogique efficace et peu
co@teux., Le film animé offre de trés grandes possibilités.

I1 est irremplacgable pour la présentation de situations de con=-
duite et l'apprentissage des "tactiques d'urgence", La réali-
sation de séries de films trés courts, "ponctuels", présentés
en cassettes & déjh été entreprise par 1'Institut Pédagogique
National., Cette utilisation du film semble trés efficace.

2203 : Facilités pédagogiques diverses 

- Les pistes d'Education Routiére de 1le
Prévention Routiére, dont le nombre dépasse 200, sont un exem-
ple de ce qui pourrait €tre fait dans des domaines proches.
I1 est probable que les premiéres legons au volant seraient
plus efficaces si elles pouvaient &tre données sur des plstes/
ou des enceintes séparées de la circulation publique.

Les véhicules utilisés pour l'enseignement
pourraient étre mieux adaptés s'ils étaient munis de contréles

supplémentaires et de moyens d'enregistrement,

Les simulateurs de conduite sont des instru-.
ments pédagoglques assez complexes mais qui peuvent rendre
d'1mportants services particulidrement pour l'enselgnement
collectif & des adolescents,

23 - LA RADIO ET LA TELEVISION -

Leur r6le est surtout 1'1nformat10n, cependant & des heures
de faible écoute, des cours pourraient étre diffusés soit &
1'intention des candidats & 1'examen du permis de conduire
(i1 en existe en permanence plusieurs centaines de milliers)
soit h 1'intention des enseignents de 1a conduite,

AT




Y1 / MESURES A PRENDRE POUR AMELIORER LA FORMATION /
/ ' DES CONDUCTEURS

30 - PROBLEME DE LA COORDINATION ET DU CONTROLE

301 -~ Contréle de 1'Education Nationale
302 -~ Contréle des Autos-Ecoles

31 .- EVALUATION DES AVANTAGES ET DES INCONVENIENTS DES
DIFFERENTES ACTIONS

310 ~ Généralités : _
311~ Colts et rentabilit é d'une formation améliorée
3110. Codt d'une amélioration de 1sa formation
' des conducteurs
31100, Amélioration de la formation des .
. maftres des divers établissements
d'enseignement '
31101. Formation des moniteurs de conduite
' et CAPP '
31102, Examen du rermis de conduire
31103, Cofit de l'enseignement lui-méme
31104, Elaboration et diffusion de
matériel Pédagogique
3111, Rentabilitd de la formation :
31110. Résultats obtenus aux Etats~Unis
31111, Formation des conducteurs profes-~
sionnels
31112.,Formation, condition de la renta-
bilité des autres mesurcs de ¥

e s v e e e . ' ) sécurité

312 - Programme d'Etudes et de Recherches
. 3120, Recherche d'une corrélation entre le degré
de formation et les comportements des . - '
conducteurs
3121, Recherches destinées & améliorer la for-

: mation des conducteurs ]
o 31210. Programme souhaitable de recherches
T E 31211, Modalités pratiques de réelisation

du programme :
o T, 31212, Avantages & en attendre
’ : 31213, Mise en place du programme
31214°'Développement dans le temps
3122, Recherches Permettant de mesurer les
relations entre un enseignement edapté et
le nombre des accidents :

'
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Les mesures qu'on peut proposer doivent, pour E€tre
efficaces, s'appuyer sur les résultats de recherches et d'études
méthodiques, L'élaboration d'une pédagogie nouvelle et des
‘moyens nécessaires pour assurer économiquement sa diffusion
de masse implique qu'on fasse la critique des idées et des
méthodes insuffisantes qu'une longue habitude a renforcées et
qu'on apporte des notions et des perspectives nouvelles qui
puissent étre progressivement assimilées. Il y a donc lieu de
développer les recherches pédagogiques commencées par 1'ONSER
et de promouvoir les applications et les expériences faites
déja, sur une assez large échelle, par la Prévention Routitdre,

Cependant une centralisation et une coordination
des études portant sur le contenu et les méthodes de l'enseie
gnement de préparation a la conduite ne sera pas suffisant,
I1 faut encore que les applications soient coordonnées et que
toutes les initiatives soient connues et dirigées de telle
-facon qu'un véritable systeme pédagogique soit mis en place,
Il est bien évident que le fonctionnement de ce systéme devra -
étre l'objet de contréles qui en assureront 1l'efficacité,

30 -~ COORDINATION ET CONTROLE

La coordination et le contrfle peuvent sans dou-
‘te étre réalisés par 1l'établissement d'un nouveau réseau
de communications entre des personnes et des institutions
quli existent déja mais dont les efforts ne sont pas au niveau
souhaitable, -qui sont mel informées et qui agissent en ordre
dispersé,

A

I1 semble que 1'Administration doive jouer un
r8le actif dans la conception de la pédagogie de l'enseigne-
ment et dans le contréle des auto-écoles,

I1 serait utile de nommer un responsable de l'en-
seignement de la_conduite et du contrfle des auto-écoles, La
solution la plus efficace serait peut-~8tre de faire exercer
ce contréle dans le cadre de le Direction des Routes au Minis~

~ bdre de 1l'Equipement par la sous-direction de la Reglementatlon
et de 1'Exploitation. (1)

(1) Ce point est traité avec plus de détail dans le chapitre
de 1'Organisation de la recherche,

ni o« . o.o/coo
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301 = Contrble de l'Epseiggement donné dans le cadre

de 1'Education; Nationale

I1 doit porter sur la formation des ensei-
gnants et sur 1'enseignement donné,

C'est certainement le plus facile & mettre
en place puisqu'il existe déja pour les autres matidres,

I1 faudrait que-les inspecteurs qui en
seront chargés soient en relation avec 1'organe de coordina-
tion et de contrfle de la formation des conducteurs,

302 ~ Contrfle des Auto-écoles

"Quelle sorte de contréle faut-il exercer sur
les auto-écoles? . o -

I1 doit porter sur les moniteurs, sur l'en~
- seignement qu'ils donnent; sur les moyens dont ils dispdsent.

Comment organiser ce contréle?

On pourrait imaginer un systéme de conven-
tionnement des auto~écoles analogues & celui des écoles pr1-
vées,

'I1 pourrait étre effectué par des personngé
ayont d'autres fonctions et qui recevraient la formation et
les 1nstruct10ns nécessaires., (1)

30 - EVALUATION DES AVANTA§E§_§2_QES INCONVENIENTS DES
DIFPFERENTES ACTIONS

La mise en place d'un systéme pédagogique cohérent
- pour la formation des conducteurs demande d'entreprendre un
certain nombre d'actions. Mais il faut se demander quelles
sont les actions les plus rentables et par lesquelles on doit
‘commencer., :

(1) Voir le chapitre de I'Ofganisation de la Recherche
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310 = Généralités

Pour choisir parmi les diverses actions qu'il est
possible de mettre en oeuvre, on caractérise chaque progremme
par des indicateurs de programme.

- Ainsi le programme d'un'enseignement.sera'caracté-
risé par les moyens pédagogiques dont disposent les auto=-
écoles pour le donner, par le nombre d'auto-écoles qui l'en-~
seignent, etc...

Toute action porte sur un groupe cible et son
résultat est caractérisé par un indicateur d'impact.

Si on reprend le méme exemple l'indicateur d'impact
pourra étre le nombre de ceux qui auront obtenu le permis de
conduire aprés avoir regu cet enseignement,

Il s'agit ensuite d'étudier les relations entre
ces deux sortes d'indicateurs et les objectifs de sécurité
routiére (ou indicateurs d'efficacité) que 1l'étude PRDA sur
les accidents de la route s'est fixée, c'est-d-dire la réduc-.
tion du nombre des saccidents, des blessés, des morts, des
1nfract1ons, etc...

Parmi les indicateurs de programme on peut retenir :.

~ le nombre d'auto-écoles = Il-est évident qu'il n'y e,
~-pas-actuellement de corrélation entre le nombre d'auto~écoles
et la qualité de l'enseignement,

- Le nombre de moniteurs d'auto—écoles ayant regu une
formation adaptée.

- Le nombre d'héures de cours pour réussir le permis,
Il n'y a pas non plus de corréletion entre le nombre d'heures
- d'apprentissage, puisque 1'enseignement n'est pas adapté, et
la qualité de bon conducteur,

= Le nombre_d'examinateurs qualifiés

= Les indicateurs caractérisant les moyens pédagogiques :

nombre de films d'enseignement
" - nombre de simulateurs

nombre de pistes ou enceintes sépa-
. rées de la circulation publique etc...
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22 =bis-
= Dépense globale de formation par an

~ nombre d'heures consacrées & 1'enséignement du Code
de la Route dans les écoles '

o= EtcaooA ) °
Parmi les indicateurs d'impact :

- Le nombre d'éldves ayant passé l'examen du permis de
conduire. ' '

- Le pourcentage des admis & la premiére session

Actuellement ce pourcentage est peu significatif, pour i
qu'il le devienne il faudrait que l'examen du permis de con- : Cd
duire permette de mieux juger les aptitudes des candidats,

Le résultat de l'examen est un succés ou un refus; il faudrait
trouver des critéres qui permettent de noter les conducteurs 1

- sur leurs aptitudes & la conduite. On aurait ainsi un moyen !
pour mesurer la qualité des conducteurs. -

Une étude sur ce probléme se fait actuellement en
Grande Bretagne 3

Parmi les diverses méthodes utilisées pour noter le com-

portement du conducteur, S.W. QUESNAULT, du Road Research .

e —Liaboratory, -a -choisi d'utiliser la méthode suivante : ' :
- le conducteur observé conduit sa propre voiture sur

un circuit routier normal préalablement reconnu par 1l'expéri-

mentateur, : S

- la . feuille d'observation, ou check-list, est un tableau

a4 double entrée : _ o N

_ . f L . | R
. horizontalement elle porte les portions du circuit i

o verticalement elle porte les observations.

Le circuit est divisé en parties correspondant soit &
des zones & vitesse limitée ou libre, soit & des zones diffé- ;
rant par le tracé de la route (2 voies, 3voies, autoroutes, -
etc...) ou par le caractére rural, urbain, suburbain, !

Les points de comportement notés sont les suivants 3
vitesse moyenne en l'absence de géne, usagers dépassés, usa-
gers dépassent, emploi des avertisseurs sonores ou lumineux,
utilisation du rétroviseur, distance aux véhicules suivis
météo et visibilité, état du conducteur (tendu ou détendus,
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observation & droite et & gauche aux intersections, types de
manoeuvres inhabituellement constatées chez les conducteurs,
presque-accidents, risques, pertes d'attention.

Les mesures sont relevées par 2 observateurs, 1l'un
assis & l'avant notant la plupart dbs points, celui placé a
l'arriére indiquant au sujet la route & suivre et surveillant
l'usage du rétroviseur,

L'intérét de cette méthode est que :

-~ Le sujet est dans une situation trés proche de 1la
conduite réelle, il n'est géné par aucun appareillage. '

- L'observateur assis a l'avant enregistre le com-
portement du sujet par rapport & un nombre déterminé de p01nts,'
aux mémes endroits du circuit pour tous les su;ets. B

] - L'observateur situé & l'arridre peut converser
avec le conducteur si celui-ci désire parler. '

=~ Les renselgnements obtenus sont systématiques
et objectifs.

Diverses expériences réalisées par S.W. QUESNAULT
montrent qu'en effet les mesures ainsi réalisées sont utili-
sables et interprétables., Ce chercheur a en effet pu montrer
des différences entre des conducteurs "nouveaux" et des con-
ducteurs ayant eu des accidents.

Il utilise actuellement ce systéme pour éduquer les
conducteurs accidentés de facon & leur faire atteindre le
score du . groupe des non-accidentés., D'ici & quelques znnées
il sera possible de voir si, effectivement, les conducteurs
ainsi entrainés ont amélioré leur "risque"”,

Il semble en définitive que cette méthode, une fois
" bien rodée, peut étre utilisée par des personnes rapidement
‘formées & son emploi. Pratiquement cela permetirait par exem-
ple .

= De l'utiliser pour la délivrance du permis de
- conduire,

- De contr8ler le niveau des personnes faisant
: l'obJet de sanctnons aprbs accldents ou contravent1ons graves,

Y
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<= A partir de 1l& de préconiser une nouvelle.
format;on dont le résultat serait contrélé par la méthode.

I1 serait des plus utiles de penser a utiliser un
contrdle de ce genre en liaison avec le "fichier des conduc-
teurs", : .

: L'implantation de centres de contr8le et de réédu- -
‘cation serait un progrés incontestable pour la sécurité rou-
titre. La voie ouverte par les travaux de QUESNAULT autorise
de grands espoirs, .

311 -~ Coﬁt'eflrentabilité'd'une formation améliorde

Il est fréquent de découvrir chez celui qui pré-
conise des mesures & caractére pédagogique une grande répu-
gnance & envisager seulement qu'on considére ses propositions
sous l'angle de leur rentabilité. C'est qu'un développement
des connaissances et des competences humdines est en quelque
sorte, une fin en soi puisqu'il est une valorisation de
1'étre humein, but qui se passe de justification,

Cependant, lorsqu'il s'agit de la ‘sécurité, les
mesures & carectére pédagogique ne sont qu'une partie d'un
ensemble plus veste et il faut décider de la place qui leur
sera faite et justifier cette décision. Sinon ces mesures
risquent fort d'étre négligées, malgré leur importance, au

,,,,, profit d'eutres -propositions qui semblent plus immédisatement

" rentables ou simplement dont la rentabilité est plus facile
& mettre en évidence parce qu'elle est calculée a partir
d'éléments aisément chiffrables. :

3110 = Cofit_d'une amélioration de_la formation des

conducteurs

On peut reprendre point par point les
mesures proposées’ ci-dessus :

31100 = L'amélioration de la formation des

maitres des divers établissements
d'enseignement

Elle fait partie d'un processus de
modernisation des enseignements dont on souhsiterait qu'il
f4t normal. Il suppose quelques décisions administratives,
quelques incitations & la fourniture de moyens pédagogiques
dont le cofit sera examiné par la suite,

vesfons
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"Au contraire, un enseignement plus efficace, souvent collectif,
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31101 = Formation des moniteurs de conduite
et CAPP

Cette formation concerne annuellement quel=
ques centaines de personnes seulement. Il est possible de
faire supporter par les intéressés eux-mémes une partie du
coflt de leur formation; les transformations & apporter & 1°
organisation du CAPP n'entrafnent pas de nouvelles dépenses,

31102 - L'examen du permis de conduire

Le coflt de .sa modernisation et son fonction-
nement par la suite pourrait &tre couvert par les sommes
percues sous forme de droits d'examen. Ces droits s'!élévent
2 15 Pr. ce qui représente un total de recettes de 45 millions.
En outre, le timbre fiscal des permis de conduire est depuis
le 1,7.68 de 50 Fr, Si 900.000 personnes regoivent le permis
de conduire, cela représente un total de 45 millions. :

31103 -~ Coflt_de l'enseignement lui-méme .

I1 n'est pas certain que 1l'amélioration
- du contenu ‘et des méthodes d'enseignement entrafneront une
augmentation des sommes payées actuellement par les éleéves,

pourrait &tre finelement moins cofiteux. Lo

31104 - Elaboration et diffusion de metériel

pédagogique

L'éleboration et 1'édition de matériel pé-
dagogique nécessiteront une dépense qu'il est difficile
d'évaluer, mais il faut considérer que le matériel sera per
la suite vendu au méme titre que d'autres éditions scolaires ;
il s'agit donc plus d'une avance de fonds que d'une dépense
pour 1'Etat.

3111 - Rentabilité de le formetion

I1 est trés difficile de réaliser des études
"avant-aprés" portent sur l'application de mesures pédagogiques,
Leur effet est souvent & longue échéance, ou au contraire
il n'est pas durable parce qu'il s'agit de mesures partielles
et que bien d'autres circonstances ont interféré,

. .
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Cependant, l'expérience des Etats-Unis epporte
quelques résultats encourageants., Ceux qui ont été observés
apres la formation systématique de conducteurs profession-
nels peuvent aussi €tre retenus,

Toutefois le résultat le plus important de 1la
formation des conducteurs est sans doute perceptible dés qu!
on & compris que la qualité des usagers est une des conditions
de la rentabilité de toutes les autres mesures de sécurité qui
peuvent &tre prises dans d'autres domaines.

31110 ~ Les résultats obtenus aux Etats~

Des calculs ont été faits aux
Etats~Unis. Ils portent sur les cours organisés dans les
"High Schools" & l'intention des adolescents. Ces cours
constituent une préparation compléte & la conduite, ils exis-
taient en 1957/1958 dans 1208 écoles, Le coQt moyen de la
formation d'un éldve s'élevalt environ & 50 dollars.

Une trentaine d'études, faites dans 19 états, ont
comparé les fréquences des accidents chez ceux qui avaient
suivi les cours et chez ceux qui ne 1l'avaient pas fait. Les
résultats moyens étudiés entre 1936 et 1964 indiquent une N
rentabilité de 300 %. On estime que ces cours ont évité 1le
mort h 9 600 Jeunes et des blessures & 340,000, i

31111 - Le formation des conducteurs

professionnels

Les entreprises employant des
conducteurs professionnels, ont généralement ressenti 1l'in-
suffisance de la formetion précédant 1'examen du permis de
conduire. De nombreuses sociétés complétent cette formation
par un stage plus ou moins long, plus ou moins spécialisé,
organisé dans le cadre de l'entreprise. Il a été plusieurs
. fois constaté une diminution notable de la fréquence des acci-
dents aprés l'organisation de'ces stages.

L'intérét d'une meilleure formation des conducteurs
- professionnels a €été & 1l'origine de le création de 1'Associa-
tion pour le Développement de la Formetion Professionnelle
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dans les Transports et de l'organisation, par la Prévention
Routidre, de divers stages de perfectiunnement & 1l'intentioun
des conducteurs de véhicules lourds, notamment d'ensembles

™~ ~articulés, :

31112 - La formation, €élément de la

rentabilité des autres mesures

de séeurité

Toutes les améliorations con-—
cernant la route, le véhicule et les réglements de la circu-
lation sont faites pour 1l'usager qui les admettra, les com-
prendre, les utilisera avec plus ou moins de bonheur. Leur
efficacité dépend donc, dans une large mesure, des connzis-
sances et de la conscience des conducteurs, c'est-a-dire de
la qualité de la formation que ces derniers auront regue.

Décider que les véhicules devront &tre munis de
ceintures de sécurité est utile, mais cette décision restera
lettre morte si les automobilistes ne sont pas convaincus de
1'intérét des ceintures et ne savent pas les utiliser, i

Réglementer la vitesse est utile, mais quelle sera
la portée de cette mesure si le conducteur n'a pas conscience
de la nécessité d'zjuster sa vitesse sux circonstances et
ne sait pas le faire ? Doit-~on compter seulement sur ls ré-
pression? Lea répression se heurte & de nombreuses difficultés
-de tous ordres;, ne serait-ce que son collt et les agents de la

force publique sont les premiers a souhaiter que leur action
soit aussi peu répressive et aussi éducative que possible,

Les -améliorations des voies de circulation elles
aussi n'ont qu'une faible veleur pour la sécurité si l'auto-
mobiliste n'y voit qu'une possibilité d'aller plus vite et de
faire moins attention.

312 = Programme d'Etudes et de Recherches

'3120 - Recherche d'une corrélation entre le degfé
de formation et les comportements des

conducteurs

I1 est trés possible de trouver la corréla-
tion qui existe entre le degré de formation des conducteurs
et leurs comportements ou le nombre des accidents,
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Il faudrait faire cette étuaevassez rapidement,
Elle ne cofiterait qu'environ 500.000 Fr.

I1 existe des conducteurs qui ont recu une formation
supérieure & la moyenne, il en est ainsi de ceux qui ont appris
84 conduire dans le service du train, dens le cadre des Armées,

[ ]

I1 sereit intéressant d'en sélectionner 1.000 et
d'étudier leurs comportements. On choisirait ensuite 1.000
conducteurs au hasard sur lesquels on ferait la méme étude
et on comparerait les résultats obtenus par chacun des grou-
Pes.

Cette étude permettrait de définir la rentabilité
des mesures visant & améliorer le niveau des connaissances -
des futurs conducteurs.

3121 -~ Recherches destinées & ag:ligzgzila

formation des conducteurs

31210 ~ Programme_souhaitable de recherches

f .Tout enseignement donné & quelque
moment que ce soit et dirigé vers l'amélioration des connais-
sances, attitudes et comportement des conducteurs ou futurs
conducteurs.

- Ce domaine peut donc compregdre des enseignements
o . .. ve domaine . )
treés divers en fonction de plusieurs pagamétres $

- f&ge de l'intéressé par rapport & la possibilité
légale de passer le permis : avant 18 ans . :
aprés 18 ans,

, -~ 8ge de l1l'intéressé en tant que facteur fgvori;
sant ou défavorisantl'epprentissage : - de 25 ans
« de 25 & 35-40
+ de 40 ans, .
= but de 1l'enseignement :

= apprendre & conduire
= préparation au permis & long terme

°oo/oeo
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~ préparation au permis & court terme

= perfectionnnement volontaire

- recyclage (éventqel)o

= Contenu de l'enseignement :

~ enseignement théorique

- enseignement pratique

On diétingue en plus

- enseignement de manoeuvres (de base
(spécialisédes

- enseignement théorique :  (de régles offi-

: ~ : (cielles

(de régles opéra-
(tionnelles non’

(officielles

= enseignement de connaissances spécifiques :

. mécaniques
. comportementales.

| Cet ensemble doit donner lieu 3 des recherches
i ' tendant & définir
(s
- les contenus souhaitables de chaque domaine \
» - =-les modes d'enseignement les meilleurs pour
. chague contenu
- les qualifications souhaitables pour les ensei-

; © gnements. ,
S ~ les modalités souhaitables pour le contr8le des
connaissances,

~ les quallflcatlons souhaitables pour les exami-
nateurs,

Les diverses recherches sont trés varides, Il
paralt préférable de chercher une approche globale plutét
‘que d'envisager une parcellisation des efforts, Ceci pour
diverses raisons :

= Les qualifications nécessaires aux chercheurs
pour les différents domaines prévus sont trés proches et il
Y a donc intérét, économiquement, & former & ces disciplines
le plus petit nombre possible de chercheurs qui pourront
résoudre avec sensiblement les mémes connaissances et les
mémes méthodes tous les problémes posés,
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= L'attaque globdle quasi simultanée des problémes
est d'autent plus rentable que tous les problémes se tiennent
et s'influencent mutuellement.

31211 - Modalités pratiques_de réalisa-

tiorr du programme

Selon les principes idéaux
définis ci-dessus la solution & envisager est la suivante :

- Constitution d'une équlpe de recherche composée
de chercheurs dont les compétences couvrent les diverses
techniques psycho-pédagogiques.

- Travail en équipe au sein d'une unité de recher-
che offrant toutes les facilités d'expérimentation pédagogi~
que. En s'inspirant des méthodes utilisées pour la formation
des enseignants de 1'Education Nationale, 1'Unité de recher-
che doit &tre un couplage Recherche-Application.

L'"Institut Pédagogique" formé comprend domec : . ___ -

- une école de conduite (auto-école)

- un centre de perfectionnement pour conducteurs

- un centre de recyclage pour conducteurs (c11n1que)
- un centre de formation d'enseignants

- un centre de formation d'examinateurs

=.un centre de recyclage pour enseignants

- un centre de recyclage pour examinateurs

- un centre de recherches pédagogiques avancées.

Dans cet esprlt on pourrait lui adjoindre un centre
wd'1nformat1que traitant les données statistiques relatives &
1'enseignement :

~ fichier des permis de conduire
-~ fichier des conducteurs

'n peut sussi envisager‘un "bureau de liaison" des-
tiné & la préparation des campagnes d'information du public,

11 s“aglt donc de la création d'une unité nouvelle
regroupant des services existants (S.N.E.P.C.) et des services
& créer,

cee/ens
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31292 - Avantage & en attendre 3

. - Assurance de l'efficacité
de l'enseignement
= Accroissement de la sécurité
‘routieére :
- du fait de l'amélioration du niveau général
de la population,

- du fait de l'accroissement de sa réceptivité
aux notions positives de sécurité .routiere.

: -~ Résultats concrets appllca-
bles obtenus apres une perlode de travail de 2 années et
se développant sur 10 années h un rythme decr01ssant.

- Une fois les changeaments
nécessaires obtenus, réglme de croisiére assurant 1l'éléva-
tion continue de la qualité de la formation des conducteurs,

S : ~ Bayonnement international
immense : aucun pays n'as mis sur pied, et n'est prét a mettre
.sur pied un tel programme, Il est & prévoir que tous les pays
s'inspireraient de cette réalisation et des résultats,

31213 = Mise_en place du programme i !

Au départ ce programme peut 1
6tre mis ‘en traln de la fagon suivante : . _ _ .

- -3 psychologues de 1'ONSER animent une école de E
conduite dens laquelle ils expérlmentent les méthodes et
moyens pédagogiques,

- embauche de 5 moniteurs de conduite formés & nos
méthodes et capables de participer aux recherches (mnon psyc!
logues). :

= 1 psychologue prend en main la pédagogie des
cours de perfectionnement existant & la Prévention Routiére ¢
" mise au point d'une méthode objective d'évaluation des con-
ducteurs : au début, & la fin des cours.

Extension du programme d'enseignement.

.- 1nc1usion dans le programme de formation des

monlteurs des ‘méthodes d'enseignement mis au point au fur
" et & mesure de leur avancement., (action par le centre de la

Préventlon Routidre,) - Y R
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Recrutement 1 psychologue et 3 moniteurs

120.000 Francs par an,

Locaux au départ pbuvgnt abriter to

us les services
Prévus qui se développeront ultérieurement : 1 million,

Recrutement ultérieur ¢ & mesure de la création
des msections,

31214 - Dévelopgemént dans le temps

. Jere anpée : Auto-école ¢ développement des pPre-
~ - midres méthodes. . : '

enseignement conduite

enseignement code bProgrammation du
code |
R s - |
o o : Y machines & ensei-
gner,

‘Perfectionnement : méthodes d'évalua~-
tion.

Zéméﬁégﬁée ¢ Auto-école : évaluation des méthodes

poursuite de développe-
ment des méthodes, o

_%me année : Poursuite des précédents
-Formation des enseignants

Formation des examinateurs

i . d4°mg année i Recyclage conducteurs

Recyclage enseignants

3122 = Recherches rermettent de mesurer les

- xelations entre un enseignement adap-
et

é le_nombre des accidents

S ———T

-

. Ltétude a!

B un programme de recherches se fait en
ce moment,
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CONCLUSIO

Il apparait donc nécessaire de pourvoir les auto-
mobilistes de bonnes routes, de véhicules sfrs et de riglements
adaptés mais non moins nécessaire de leur en enseigner systé-
matiquement le "mode d'emploi,

La sécurité routiére n'est pas le résultdat de
1'accumulation de mesures diverses, Elle est un édifice qui
repose sur des bases qui sont toutes indispensables et qui ne
peuvent que trds partiellement 6tre substituées l'une & 1l'au-
tre. Lo formation des conducteurs est une des bases essentiel-
les de cet édifice ; & la négliger on se condamne & n'obtenir

que des résultats fugaces et médiocres. Lorsque la majorité
‘des citoyens sont automobilistes, il devient impossible de

laisser cette formation & des initietives , mais il faut une
action dont l'efficacité soit multiplide par quelques efforts

nouveaux et par une coordination raisonnée,




