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La Table ronde sur la Jécurité routiére réunie
4 1a demande de Monsieur le Premier Ministre a travaillé,
sous la Présidence de M., Jo BAUMEL, Secrétaire d'Etat

aupres du'Premier Ministre, Chargé des Relations Publiques,
du 3 décembre au 15 mars 1970,

Cing groupeé de travail spécialisés ont élaboré
des rapports sur les sujets suivants :

e infrastructure

-~ véhicules

~ conducteurs

- secours aux blessés
- information

Le rapport général en expose les conclusions
essentielles.
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I - INTRODUCTION

L'augment tion du nombre d'accidents de la route
(11.650 morts en 1964, 14,705 morts en 1969) est préoccuprnte
faute de mesures énergiques, les experts craignent 18,700
morts environ en 1975 (graphique n° 1). '

A A

La Table ronde, ayant pour unique souel la défense
de 1'intérét généfal, stest efforcée de faire des propositions
pouvent servir de fondement~é une nouvelle politique de
Sécurité routidre, A

Afin d'éclairer les choix qu'elle propose, la Table
ronde s'est appuyée sur les techniques de rationalisation des
choix budgétaires (R.C,B,)e Alnsi a~-t-elle cherché & préciser
les avantages et les inconvénients des différenteé’actions
possibles pour diminuer le nombre et 1a'gravité'des accidents.

Il convient, 24 ce propos, de rappeler que le but
d'une politique de Sécurité routidre ne doit pas 8&tre d'en-
'travér le développement de la circulation pour diminuer le
nombre d'accidents, mais de permettre aux ~utomobilistes de
se déplacer avec'le_maximum de sécurité,
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A

Une politique de | ecurite routidre parait devoir
&tre présentée de fagon globale 2

II - LA POLITIAUE PROPOSEE

- d'une part, en raison de la complémentarité des
différentes 2ctions..

' Par exemple, on n'sméliorera pas la formation
des conducteurs sans modifier l'examen du permis
de conduire ct il ne serzit pas raisonnable de
modifier cet examen sans une réflexion p/dagoglque
prealable'

- d'autre part, si des actions partielles peuvent
8tre impopulaires (loi sur l'alcool, abattage
d'arbres le long de la route), une politique de
Sécurité routidre efficrce zera largement approuvée

"par la majorité de l'opinion qui attend que le
Gouvernement prenne des.décisions dans ce domaine,

Pour cette raison, las actions proposées par la
Table ronde ont été regroupées en six progrommes ¢

~ réglementrtion de la circuletion, répression
- formation des usagers
-~ infrastructure
- véhicules | , A
- secours aux blessés de le route
~ ~ information '

20,1, REGLEIUNTATION DE L CIRCULATION - REPRESSION
2,11, al d'alcoolémie

Loi instituant un taux 1ég

Le Gouvernement présentern. au Parlement,
au cours de 1n session de printemps, un projet de
loi instituant un taux légal d'alcoolémie de
0,80 g/1 de sang. |
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2.12,

La Table ronde n'a donc pas étudié cette
mesure. [lle a, toutefois, fait des suggeétiohs au
sujet de la campagne d'inform:.tion de 1l'opinion
qui doit &tre entreprise prochainement,

e limitation de vitesse

Le groupe'"Véhicules", qui a éfudiévce
problime, a constaté qu'il ressort de l'analyse des

. résultats une amélioration certaine quoique 3ans

doute inférieure a des indications données par la
presse.

En raison de divergences sur l'interpré-
tation des résultats, le comnission estime cu'elle
ne peut pas proposer au Gouvernement de prendre une
décision généréle'et définitive.

| Elle suggére de poursuivre pzndont 1l'~nnée
1970 l'expériénce-en cours et, pour mieux estimer
l'influence des divers facteurs, de pféparer un
plan d'expérience sur le kilométrage scientifi-
quement nécessaire. Ce complément & 1'expérience
actuelle pormettrait ainsi de préciser les moda-

lités pratiques d'une mesure réglementaire.

2012 ,.,bis, Le groupe "Véhicules" recommande aux construc-

2,13.

teurs d'automobiles de ne pas chercher a faire
apparaitre la vitessze comme une fin en soi et, par
conséguent, de ne pas axer leur publicité sur la
vitesse maximcle des véhicules.

Suspension et Annul:tion du permis de conduire

La suspension ou l'snnulation du permis
est particulidrement ressentie par les conducteurs,
Ctest & la fois parce que le retrait du permis a
des conséquences importantes ot qu'il a un effet
hautement dissuasif et donc de prévention, gue le
groupe "Conducteurs" a eu le souci :
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~ de ne les voir appliquer qu'avec discerneaent et
avec un maximum de goranties;

-~ de voir leur champ d'application pricisé mais plwe
élargi et leurs modalités d'exécution modifides,
du moing dans certains cas. '

Les propositions formulées sont les

suivantes

10/

20/

30/

4o/

Révision des cas susceptibles d'entratner 1la
suspension du permis ou l'interdiction de
conduire pour les infractions non 1liées i 1la
Sécurité routitres.

Extension & l'ensemble des cas susceptibles de

provoquer actuellem™nt une mesure de suspen-

sion du droit conféré & 1l'autorité judiciaire,
de prononcer l'annulation du permis dés lors
que le contrevenant ne parait plus avoir les
connaissances ¢t les aptitudes pour conduire.

Octroi au Préfet du droit d'ennuler le permis
de conduire & lo suite d'infractions treés
graves commises par les conducteurs et qui ne
gsont actuellement passibles que 4'une mesure
de suspension. '

Octroi au Prdéfet, saisi d'un recours gracieux,
du droit de subordonner la restitution anti-
cipée d'un permis de conduire suspendu au
pagsa;e par le conducteur sanctionné d'un
examen. Possibilité pour le Préfet d'assortir
sa décision du sursis.

De ce fait, 1l'échelle des sanctions

§'ét~blirait ainsi :

tavertissement

la suspension avec zursis

- la suspension (avec possibilité éventuelle
d'en réduire la durée en passant un examen)
~1tannulation
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2,14, Elimination des conducteurs physiacuement ou menta-
lement inaptes -~ Visites meédicales.

a) Le groupe "Conducteurs" a rejeté.la'proposition
suivante : _ : '
Examen médical généralisé et périodique pour
l'ensemble des conducteurs (en raison de son '
collt). ’

b) A propos du contr8le médical des personnes Agdes,
le groupe de travail‘demande que des études
soient poursuivies afin d'établir la relestion
existant entre 1'4ge du conducteur et le risque
d'accident, et en vue de déterminer la renta-
bilité d'éventuels contrbles.

c) Le.groupe "Gonducteurs" préconise :

l°/th contrdle médical systématicue dea conduc-
teurs sanctionnés par les Commissions de
- suspension du permis-dé conduire.
20/ Lo déeclaration obligatoire par les médecins
- au Service départemental de la Santé de
certaines maladies jugées incompatibles avec
la conduite des véhicules automobiles.
30/ T.e contrdle de la vision des candidats au
‘permis de conduire (qui peut &tre effectué .
par les inspecteurs). '

2.15. Personnalisation des Assurences

a) Le groupe "Conducteurs" a tenu compte du fait
qu'a partir,du'ler avril 1970 la fixstion du
montant des primes s'effectuerait en fonction
d'un "bonus-malus" 1ié au nombre d'sccidents
dans lestuels l'assuré aura vu sa responsabilité~
indubitablement établie,

On aboutira ainsi & une ”pérsonnalisationﬁ de la
prime d'assurance, ce qul a conduit le groupe

3 rejeter les propositions suivantes qui feraien
double emploi avec le"bonus-malus"i :
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~ suppression de l'éssurance "tous risques" ' \\
- institution d'une franchise obligatoire dont
le montant serait déterminé par les tribunaux.

b) En foit, une personnalisstion effective de 1'Assu~
rance suppose li souscription de la police dtassu-
rance au nom du conducteur ot non plus & celui du
propriétaire du véhicule. -

Mais une telle mesure ne paralt pas souhaitable,
en raison des bouleversements qu'elle améneralt
aux pratiques actuelles de 1l'assurance.

c¢) Le groupe "Conducteurs" a ensuite étudié la possi--
bilité, dans la détermination du malus, de tenir
compte des infractions graves commises par le
conducteur, et des suites administratives ou judi-
ciaires auxquelles elles ont donné lieu.
Deux systémes permettent'de vérifier les anté-
cédents des conducteurs ¢
- Institution d'un centre de documentstlon et
d'analyse de la circulation.
~ Adjonction d'une fiche annexe au permis de

conduire. .

Le groupe "Conducteurs" a pris acte du fait que
le Gouvernement a déjé gaisi 1'Assemblée Nationale
d'un projet de loi instituant un "centre de docu~
mentation 2t d'analyse de 1= circulation auto-
mobile", Il indique gue le systime est plus
onéreux que l'adjonction d'une fiche annexe au
permis de conduire,

2.16. Réglementation de la circulation des Poids lourds

Le groupe "Conducteurs" propose :

- wne modification des conditions d'obtention du
permis de conduire pour les catigories de poids
lourds, estimant cnormel que ces permis puissent
8tre subis sur des véhicules de poids total en

charge atteignant seulement 3,5 tonnes, clors
que le conducteur ser:z appelé i conduire des
vénicules d'un poids total en charge nettenent
supsrieur;
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= .une augmentation du taux des amendes prévues pour

2.2¢ FORMAT

réprimer les infactions a 1~ législation du traveil,
En effet, & l'heure ictuelle, en l'absence de |
récidive, elles ne donnent lieu qu'é-des amendes

de 2&me classe.' |

ION DE3 USAGIRS

2 21 ~

2,22 -

2 .23 [ el

Elargissement et intensification de l‘éducatlon an -
niveau scolaire '

Le groupe "Conducteurs" préconise l'applica-
tion effective de la lol de 1957 qui rend obliga-
toire l'enseignement des régles de 1~ birculation '
dons les différents cycles scolairea. Cet enseigne-
ment serait sanctionné par un ex2men qui'permet—
trait d'obtenir un certificat obligatoire pour
conduire un cyclomoteur entre l4 et 16 ans.

Amélloration de la‘guallté de 1 ensei ggement de la
conduite automobile

. L'accent doit 8tre mis sur 1a formation des

moniteurs. Le groupe "Conducteurs" demande instam-

ment ¢ ‘e soient publiés les quetre arrgtés concer-

‘nant : ' : |

1°/ le C.A,P.P. de moniteur d'suto-école

20/ les conditions d'exploitaiion des auto~écoles

.30/ les Centres de formation des moniteurs

4°/ les capacitdés 2 imposer =u corps professoral
de ces centres.

Réforme de 1'examen du permis de conduire

L'examen du permis de conduire doit devenir
un véritable contrdle de la formation regue par le
candidat et de ses aptitudes. |

Le groupe "Conducteurs" préconlse a ce
propos :

-~ 1a dissociation de l'épreuve praticue de
1t'épreuve théoricue, cette dernidre donnent lieu
4 un examen écrit;
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- la diminution du nombre dcs centres d'examen:
- = la participation a 1l'épreuve pratique des seuls
 candidats admis 2 1'épreuve théorique courte;
- l‘éllongcment sensible de 1= durée de 1l'épreuve
pratique de-conduité, | '

2,24 - Une Etude pédigogique de la conduite

Io réforme de 1'examen du p-rmis de conduire
ve 8tre foudée sur une étude scientifique de la
pédagosie de la conduite. Le gfoupe "Conducteurs"
souhaite cue cette étude commence trés rapidenment.,

©. 2425 - Transformation du S.N,P,C.

La mise en oeuvre d'une telle réforme suppose
une transformation du Service National du Permis de
conduire (S.N.P.C.). Le groupé suggére & cet effet
- un élargissement de 1'éventail de recrutement des

inspecteu s, en particulier d'snciens moniteurs
d'aufo-écdle~devraient4avoir le droit de postuler
ces emplois; )

-'la suppression de la rémunération & la vacation;

- une nise en oeuvre rapide du projet de statut des
inspectenrs du permis de conduire et du décret
définissant les nouveauz statuts du S.N.P.C.
(Application de la loi de finance de 1968)

2.3« INFRASTRUCTURE ,
2,31 - Amélioration de l'infrastructurs en rase campagne

Le groupe "Infrastructure" a étudié diverses
améliorations du réseau routier permettant d'accrof-
" tre la sécurité de la circulation autiomobile.

I1 2 indiqué le taux de rentabilité immé-
diate de chacune des propositions, en ne tenant
compte que du seul gain de sécurité, (Tableau la) e}

1v) .

Ces tableaux font apparaltre clairement que
si les nutoroutes présentent un intdérét certain sur
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le plan de la sécurité, il ne faudrait pas en déduire
qu'un programme intensif de construction auto-
routiére permettrait de réglar 1la grande maJorlté

des problémcs de sécurité routidre.

En raison de leur rentabilité, la Table ronde
propose de rdéaliser le plus rapidenent possible les
opérations présentées dans le Tableau 1 a),

2.31 bis - Sur le réseau secondoire une observatlon systé-
- matique permettr2it de détecter un certain nombre de
défectuosités 1uxquell°s on pourralt generw1 ement
remédier sur le plan local. L'action danz ce domaine
des délégués de la Prévention Routlére pourralt
8tre. encouragée. '

Le groupe "Infrastructure" suggére que pour
gagner du temps, et par conséquent des vies hum-ines,
des crédits gsoient débloqués des 1970 ﬁar'le jeu
d'un emprunt "STCURITT". Toutefois, le Ministéfe de
l'Economie»et des Finances'émet certaines r4serves
sur cette procédure budgétaire.

Enfin, de fagon & mieux préciser la part’
réservée & la sécurité dans le budget de 1'Etzat, lec
chapitres budgétaires de tous les linisteres inté-
ressés par l:s actions de cécurdté devraient com-
porter une séparation entre les crédits "Sécurité”
et les autlres crédits. Toutefois, la Direction des
routes et de 1a circulation routiére. émet certaines
réserve: aur cette proposition.
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TABLEAU 1 A

12 .-

Inves 5is-

] .
Investis-

—

F2in de la

; Type ; Bconomie lére | Tconomie Rentebilité
1 q1mction sexaents ser ents £ pendant la o L immédinte
! d'action sur 5 2us | antuels annee 5éme année 5éme ammée (sécurité)
— SR
@ Tués _Blessés | Tués Blessés
ACTiONS | Merquage ‘ | . o
‘ENOUVELER | porizontal 50 x 5 50 200 | 2.500 200 | 2.500 93 IF 185 %
. CHAQUE _A__NI‘EE' = == ======g=== PR S === B ot e
Aménagement| 400 €0 100 2.200 500 {11.000 300 MF 75 % (1)
§ de .
| carrefour
r,
fSuppression! E - i .
i d'obstacles 25¢C 50 100 P.M. 500 0 150 MF 60 %
ACTIONS latéraux : . | ;
Routes & 60 12 .6 130 ' 30 650 20 MF . 33 ¢
priorité ! f :
DEFINITIVES | — ; f
Blargis- i i ' ;
sexent 2 ; - i
10,50 m | 630 126 i 50 250 300 70 MF | 11 %
les routes ; ! : . ! §
de 9 m ? ! i 3 i i
: | : i : )

.(1) Ce taux corres~ond #u fiit que 1l'investissement entraine une économie
pour la collceovivité telle que son cofit est récupéré en 16 mois,




TABLEAU 1 B

: v : : _Economie Ecornomie . 'G AT N 3
: Type « Investissazment Investissements: lére année 5éme zannée - ' .
! d'action . nt : - v — — :
: srtal : annuels ° Tués | Blessés| Tués 4Blessés.:3 leére | rentebi- :
: : : : ' année | 1ité :
H . : : . immédiate:
——= == ‘:::;——‘ = === 3 _’_"’—::‘1F:"—— ST ===

‘Réalisztion de : k | % i

:7 500 km de . : v ) . VR I 36 : ? bt/ 75 Y . o,
;routes a sépa- . 7 5C0 MF : 500 ”F. f 85 1 350 3 425 ! 750 . 45 MF 9 %
 rateur central . : : : } : .
‘en 15 ans . : : i ; .
‘Réalisztion ds2 : ; | A L ; .
4 500 s dlau- o o0 oo MF . 1350 MF . . 75 ) 760 1 375 l 380 | 33ur| 2,5%
‘torout2s en . : : f ! ! :
:15 ans : L 3 ] :
H - N . - N ‘ ) i ) ; | H :
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2,32 - égélioration‘de 1l'infrastructure en milieu urbain

qu'elles

Les actions A entreprendre différent suivant

\,

s'applicuent & la bonlieue des agglomé-

rations ou au centre des villes,

1°/ En

milieu suburbain

et

L'objectif est de limiter la vitesse des

véhicules & 4 roues et de protéger les deux roues

les piétons.

Le groupe "Infrestructure" propose les

actions sulvantes ¢

..a)
b)
c)
d)

e)

20/ Au

mettre en place des feux coordonnés 1im1t9nt
la vitesse & 60 km/heure;

dpvelopper des bandes cvelables incorporées
aux chaussées ‘lorsque le nombre des cycll°tes
est élevé; ‘ '
améliorer 1l'éclairage;

définir des axes prioritaires;

améliorer la protection des piétons.

centre ville

)

Réaliser des plans de circulation prévoyant
la mise en sens unique de touz les grands
axes de circul:tion.,

- Aprts une expérience pilote menée 2 Rouen, c*

b)

dont les résultats ont ¢té particulidrement
probants (33 % d'accidents en moins), l'étude
de plons de circulztion est =nvisagée pour
une trentaine de villes,

Protéger les piétons :

.= par la création de passag= pour piétons

e

suffisamnent visibles (bandes jaunes);
= par la pose de chainettes délimitant les
trottoirs aux correfours importants.

taux de rentebilité de ces propositions est

indiqué dans le Table~u no 2,

2
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TABLEAU N° 2 . 15,
: i ‘ TDconomie de :Economie' pendant’ :
Type . Investissementc: Investissements ldre année o 1la S5éme année 3 Rentabilité
) * ns annuels : R . ol ) 3 imméd i .
_ Qtection  ;  SWTS R P Tués _’ Blessés, mufe’ Blessés: o
2lan de circu- - 2 _ : s . .
laticn régul~tion® <5C MF 50 MF . 50 . 1800 . 250 ° 9 000 85 % -
lu trafic T ' : . : : t
‘toutes. A . : - : : : : : .
riorité . 20 My : 4 MF : 1 : 70 ¢ 5 . 350 . .25 %
(5,000 ¥m) : . - . . . . -
clairage 340 MF 68 MF : 30 : 500.% 150 ,2 500 30 %
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.2033 - Remargue sur les Tableaux :

Ia réduction du nombre de victimes indiquée
dans les Tablenux n® 1 a), 1 b) et 2 correspond aux
résultats de 1'étude R.C.B, Sécurité routidre ou
d'études effectudes par le 5.0.T.2.A, et 1'0.N.5.12.R,
Naturellement il s'agit 1& d'ordre de grandeur.

2.4, VEHICULLS

2.41;-'Conception du véhicule et de ses équipements

1°/ Ceintures de sécurité

- Le groupe "Véhicules" propose les actions
suivantes
a) campagne pour inciter les usagers 4 porter la
ceinture, étant donné qu'un arrdté rend obli-
gatoire, & partir du ler avril 1970, 1‘'éoui-
_pement des placcs avant des véhicules neufs en
ceintures de sécurité de type trois points;
b) contribution des compagnies d'assurance qui
~ pourraient participer & cette incitation en
augmentant la prime versée aux accidentés
lors:-ue ceux-ci portaient la ceinture au
moment de l'accident; _ ' |
c) encourager les cbnstructeurs et les'fabricants
d'accessoires & concevoir des ceintures
: commodes . N
2°/ Autres éguipements et conception du véhicule

Le groupe "Véhicules" recommande :

- de développer les moyens dont disposent les
laboratoires spécialisés en matidre 4'dtudes,
de recherches et d'homologntion (UTAC):

= d'laccélérer autant que possible l'harmonize-
tion sur le plan européen des réglements
relitifs aux nménagements des véhicules et
qui sont actuellement & 1'é4tude au Ministare
de 1'Equipement et du Logement;

- d'améliorer le balisage latéral des véhicules
encombrants,

P '
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2,42 = Contr8le technique des voitures particulidres

10/ Institution d'un contrdle systématinue et obligatoire

 In attendant les résultats d'une étude en cours
pour déterminer la part du facteur entretien du véhi-
cule dans la genése des accidents et dans la grevité
de leurs conséquences et tenant compte du coQt impor-

tant, tont en investiésement.cu'en_fonctionnement,

d'un contrdle systématique, le groupe "Véhicules"

- estime gqu'il serait sage de remettre & 1971 la déci-

sion & prendre.

29/ Contrale inopiné par les forces de police

I1 devrait 8tre 1limité su contrdle de guelquers

- points particuliers (pneumatioues, écl°1rage, brult ).
30/ Contr&lo des réparations

40/

- Le groupe "Véhicules" souhaite qu'un contrile
des véhicules gravemcnt accidentés soit insultue
sous l'eglde des compagnies d'assurance.

Contrdle technigue volontaire

Ce contrdle est actuellement effectud dans
les stotions des automobiles clubs. Le groupe
"Véhicules" propose une campagne d'information visart
b inciter les particuliefs a fréquenter ces centres,
notamment lors de l'achat d'un véhicule usagé 4 un
autre particulier, et & pratiquer un entretien
périodique de leur véhicule conformément aux pres-
criptions des constructeurs.

ooo/!
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2.5, SECOURS AUX BLES3E3 DE LA ROUTE

TL.e groupe "ilecours aux blessés'" a formuld les

propositions suivantes @

2,51 =

2453 =

Education de 12 population

Il paralt souh2itable de faire connattre ax
usigers de la route quelques consignes él4mentaires

‘concernant le comportei:ent nue doivent avoir les

témoins d'un accident corporel. Ces consignes devraient
8tre diffusées & l'école,.max armées, et dans les auto-
écoles. 'lles devr:ient 8tre incluses dans le prooramme
du permis de conduive.

Elles pour raient égcl@mpnt faire 1'objet de
canpagnes d‘informatlon.

Transmlss1on de 1'8lerte aux Secours officiels

_ Le long des axes. routlors les plus 1mportants
il conviendrait d'installer des bornes téléphoniques
d'appel, reliées.sux brigadea de gendarmerle ‘ou aux
comnissnriats de police. ' '

Leur financement, en tant qué support publi-
citaire, a ét4¢ étudié. A-ce titre, des portions d'iti-
néraires pourrai:nt &tre concédées A des entreprisem
privées, en faisant mention du nom du donateur.

Organisation géndrale des secours

Le plan de secours, tel gqu'il a ét<¢ défini per
les Ministeéres de 1l'Intérienr et de la Ssnté publiocus,

constitue la piece meritresse de l'organisation des

secours; les Préfets sont chargés de son €laboration
et de son arplication.

Toutefois, des progris peuvent &tre obtenus
en ce qui concerne : )
1°/ Ia coordination administrative des investissements

2°/ Ia coordination opérationnelle des différents
services

a) Etablissement de liaisons radio entre les h8pi-~
t=ux habilités, cersaines des ambulances

inscrites au plan de secours, et certains véhi-
cules de police ou de gendarmerie, en vue de
permettre : .

evels
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- l'ajustement éventuel des secours i la nature
et a i'importancn de l'accidenty
. =~ 1'échange d'indicatiois et de directlves entre
les médecius de 1'hBpital et les ambulan01ersw
secouristes: .
- la prépar?tion'de l'accueil des blessés i
l'h&pl’calo

b) Mise en place progressive, au sein de certains
étrblissements hospitaliers, de gecrétariats
médicaux spéoinlisés dans la réception des
messages d'accidents et la mise en oeuvre des
moyens correspondants aux besoins,

30/ La définition de nouveaux critdres concernznt les
ambulances et leur équipage, les hdpitoux habilités
% recevoir des accidentés, et, d'une fagon plus
générale, des moyens fixes et mobiles de secours,

4°/ La_"médicalisation" de 1'ensemble du systime de
sSecours

la situation iddale est celle ol le médecin
se rend aupres du blessé avant son transfert 3
1'h8pital. Toutefois, avant cue l'organisation ne
soit mise en place (la présence physirue du médecin
‘ne pouvant 8tre garantie dans tous les secteurs
avec la méme sfireté), le minimum actuellenment
exigible est que les ambulanciers secouristes
agissent en étroite liaison avec les médecins et
sous leur contrdle (ce qui sera possible grice aux
li-isons radio entre l'ambulance et 1'h8pitel),

50/ La contribution du personnel mllita;re,auxwodéxo bions

dg secours aux sccidentés

2,54 - Adapiation des h8pitaux

Pour que los h8pitaux puissent &tre aptes &
soigner de fagon efficace les accidentés, il faut
- en équiper un grand nombre de'moyens de réanimation
et de traumatologies
‘- affecter ) ces établissenents le personnel spécine
1isé en quantité suffisante pour assurer un service
permanent; '
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-~ envisager des groupements d'h8pitaux, afin de
résoudre les problémes de permanence médicale et
chirurgicale, ’

2.55 -~ Formation de spécialistes

Afin de pallief le manque de porsonnel, il est
proposé de prévoir un enseignewent pratique des secours
d'urgence au cours du premier cycle des études médicnles
un enseignesent de la réaniwation chirurgicale et trau-
matologie au cours du 2¢me cycle des étﬁdes; le déve-
loppement de 1'enseignement de l'anesthésie réanimation
au cours du 3éme cycle des études. '

2.6, "ORMATION

La politique de Sécurité routidre proprsée comporte un
ensemble de mesures dont beaucoup supposenttle<respect de la
réglementation par les usagers de la route. L'information
doit viser a leur faire prendre CQnscience de la nécessité
d'une telle discipline. Tlle permet égalcement d'améliorer la
connaissance des conducteurs et joue ainsi un rdle de com-
plément de la formation.

Le groupe'"Information" suggeére la création d'un
Comité mixte pour l'information en matidre de Sécurité

routidre comprenant des représentonts des Ministdres concerngs,
“ainsi que des représentants d'organisations spéeialisées et '
de fédérations professionnelles. Ce comité sersit chargé de
coordonner ot d'animer les diverses initiatives prises drng

le domaine de l'information.

Le comit?é mixte devrait envisager, des cette =nnée,
dec campagnes d'information sur les principaux thémes de 1la
politique de Sécurité routiere 3

- 1l'alcool au volant;
- l'utilisation des ceintures de sécurité;
etcies

Le groupe "Information" dem~nde que pour ces campagnes
on fasse preuve de plus d'imagination que dans le passé, |

il
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~ Le groupe "Information" propose également de créer
au sein de 1'Administr:tion une cellule chargéde docwaenter
la Presse et de diffuser toute information d'origine admi-
nistrative en motiedre de Sécurité routidre.

Enfin, le groupe "Informetion" souhaite que 1'0.R7.7.F.
fasse un effort accru pour améliorer l'informztion du public,
en particulier que 1'Cffice prenne & sa charge la rdéalisation
des émissions qu'il diffusera sur ce point.

III - RESULTATS PREVISIBLES DE LA POLITICUE PROPOSEE
Ta politique proposée devrait permettre, & moyen
terme, de renverser 1'évolution du nombre et de 1a grﬁvité
des accidents de la route. 7n effet, le graphicue n° 2 montre
que,'h partir du moment ol des'pays tels que'la Grande-
Bretagne ont appliqué une pOlitiqné énefgidue de Sécurité
routiere, on a observé une réduction importarts du nombre
des accidents.
En effet, de 1964 & 1968, l'évolution du nombre de
tués pnr accidents de la route dans les principeux pays .
européens a été la suivante :
Nombre de tuds dans les sccidents de la route
PAYS 1964 [ 1965 1966 1967 | 1968
! = :
France 11 105 12 150 | 12 158 | .12 926 | 13 580
R.F.A, 16 494 | 15 753 | 16 868 | 17 084 16 598
It.lie ! 9694 | 8990 | 81904 | 938L | 9 740
Grande-Bretagnel 7 820 | T 952 7985 | 7319 | 6 810
Sudde -1 308 ‘ 1723 | 1313 | 1077 | 1262
I

Ainsi, si on prend indice 1CO le nombre de norts
en 1964, 1'indice du nombre de tués dans ces différents
pays est rapriésenté sur le graphigue n® 2 ci-joint.
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IV - . COI'CLUSION

Monsieur le Premier Ministre a affirmé en ouvrant
les travaux de 1la Table ronde sa volonté d'enrayer le fléau
des uccidents de la route.

En présent-nt ses propositions, dont elle espdre
: qu'elies répondront aux voeux du Gouvernement, la Table ronde
appelle son attention sur 1A nécessité de mettre des moyens
suffisonts & 1o disposition des Aduinistrations povr qu'elles
puissent mettre en oeuvre la politique qui sera retenue./.




- DISCOURS de CLOTURE de la TABLE RONDE
"SECURITE ROUTIERE"

PROKONCE par HMonsieur Jacques CHABAM-DELIIAS
le 18 mars 1970 & 15 heures.

e e - —— - .

Je tiens d'abord & vous remercier tous. Je
l'ai dit & Jacques BAUMEL qui a animé et coordonné vos
travaux, je l'ai dit aux Présidents de vos Groupes et &
votre Rapporteur général, M, TEﬁNIER, qui a résumé vos
délibérations dans un rapport chiffré,net, précis et
complet 3 vous avez réussi, et c'était une gageure, 2
traiter et & me remettre en un trimestre un diagnostic
complet de la Sécurité Routidre et i présenter un ensemble
de mesures cohérentes et efficaces.

Au départ, je le confesse, j'avais una crainte
en réunissant cette Table Ronde, je tenais & entendre les
spécilalistes que vous &tes : médecins, journalistes;
dirigeants d'automobile-clubs, mais je me denandais s'ils
parviendraient & sé mettre d'accord dans un domaine qui
nous passionne tous, ol nous avons chacun, profanee ou
professionnels, nos idées nersonnelles parfois nrécongues
et ol nous apprécions les faits un peu différemment suivant
que nous sommes au volant ou que nous jugeons la conduite
des autres.

L'unanimnité que manifeste le rapport de
votre table ronde marque que, pour vous tous, le souci de
la sécurité l'a emporté sur les réflexes professionnels
ou pergommels, Elle confirme, s'il en éteit besoin, le
Gouvernenent dans sa décision de traiter le sécurité
routiére comme un probléme grave et urgent.

Il y a d'abord les pertes et les souffrances
sur legquelles Je ne reviens pas devant vous.On vient de
me cormunicuer les statistiques de la gendarmerie.llles
sont accablantes.Pour lesmois de janvier et de févrigr le
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nombre d'accidents s'est accru de 16 %, celui des morts de 20 %
par rapport & l'an dernier. Ce sont des chiffres qui exaspdrent
et qui scandalisent. En regard de tout ce gque l'automobile
apporte a 1'économie du pays, & l'agrément de notre vie, en re~
gard de toutes les recherches des constructeurs pour des voitu-
res plus sfres, en regard de nos efforts pour la construction
des routes, nous ne pouvons accepter que le nombre d'automobi-
listes tués grandisse chaque année plus vite que ne se développe
la circulatdon, et que tous les avantages de l'automobile

soient viciés par tant de souffrances. Un Gouvernement responsa-
ble d'abord des vies humaines doit agir : il y a 1a un défi,

le défi de la sécurité routieére. Nous le relevons.

J'al trouvé dans vos rapports un chiffre ,ui montre
combien la France doit progresser dans ce domaine : elle est
le seul pays de l'Europe occidentale o le ncmbre de morts
et de blessés ne cesse de croftre dpuis les cing dernieéres
années. Chez nos voisins d'Allemagne ou d!'Italie, le fléau
paraft stabilisé et il a régressé trés sensiblement en Angle-
terre et en Sudde. En d'autres termes, il ne suffit pas de pren-
dre des demi-~-mesures, il faut que -comme vous le proposez-
nous engagions une action d'ensemble. Pourquoi ne pourrions
nous pas réussir comme la Grande-Bretagne ou d'autres pays ?
Je sails que des efforts sont nécessaires, Jje sais qu'il faut
changer des habitudes de conduite, mais je suis certain que -
l'opinion nous y aidera. Les Frangais comprendront qu'il est
inppssible d'admettre dans un pays moderne que chaque départ
quotidien pour aller au travail comme chague départ familial
pour des vacances constitue une aventure qui tourne si souvent
au tragique.

J'ai étudié avec soin, j'ai interrogé les experts
je me suis entretenu avec vos Présidents, nous nous sopmes
renseignés sur la volonté profonde de l'opinion publique
et le Gouvernement a décidé de consentir A cette action
des efforts véritablement & la mesure du probléme,

Vous en jugerez vous-méme la portée quand vous vezrez que
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dans cette périoie de convalescence économique, en pleine
application du plan de redressement, nous avons décidé de
consacrer 4es SOmmeS importantes - notaument & l'amélioration
des soins aux blessés et a l'infrastructure -. Cet effort
particulier se prolongera et augnentera au cours des pro-

- chaines années.

Voici donc, Messieurs les Présidents, liessieurs,
les mesures gue nous avons décidées et qui vont 8tre inces-~
" sanment appliquées.

SECOURS AUX BIBSSES -

I1 ezt navrant de constater que trop d'accidentés
subissent des lésions irréparables ou parfois meurent alors
que .des soins compétents prodigués immédiatement les auraient
sauvés. Les études, les expériences d'éminents médecins.
qui ont participé aux travaux de votre groupe nous ont montré
“ce qu'il fallait faire ; nous allons généraliser aussi vite
que possible la "médicalisation des secours" que wvous
préconisez. '

Nous mettrons en oeuvre les moyens nécessaires pour

- que des médecins arrivent rapidement aupres
des blessés, cans des ambulances bien équipdes pour la réa-
nimation, A

- que les h8pitaux disposent du matériel
convenable, pour y assurer une présence médicale continue.

Notre but est d'atteindre le chiffre de 200 centres
ainsi améliorés. En méme temps, avce l'aide de l'initiative
privée, nousfallons établir le long des routes de nombreux
postes d'appel.

Je note au passage que dans ce domaine, comme dans
bien d'autres, 1'Armée avec ses médecins, comme gvec ses
éléments de communications va nous apporter un concours
nouveau et précieux ; nous devons tous lui en savoir gré.

e/
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- Face & de telles urgences il est indispensable que tous
les organismss d'Etat fassent un effort exceptionnel.

- CONDUCTEURS -

Nous devons aussi nous préoccuper des conducteurs,

dtai sounis au Parlement un rrojzt de loi en vue
de déceler et de sanctionner la conduite en état alcooliqué,
A la denande générale - et pour des raisons d'évidente Justice—
nous avons déposé un autre projet de loi pour créer un
"fichier" qui permettra de détecter les récidivistes de la
nauvaise conduite. Dans le m8me esprit, nous venons d'inciter
- les assurances i faire varier leurs primes selon la qualité
des conductsurs, favorisant les bons et pénalisant les:
mauvais.

A cos quelques mesures, vous ajoutez une série de
propositions que vous a dictées votre expérience, sur les
examens médicaux, sur l'utilisation & la fois plus nuancée
et plus efficace du retrait du permis de conduire, sur le
regpect des hovaires de travail de certain:s catégories de
conducteurs.

Vous avez eu égalvument le bon usprit de vous occuper
de 1'avenir de nos enfants, las conducteurs de demain. Le
systéme que vous proposez pour sanctionner l'enscignemant des
r2glz2a de circulation & 1l'école m'apparalt comme trés judi-
ciecux. Un certificat délivré parAexamen s2ra en effet obliga-
toire 4ntr° 14 et 16 ans pour conduire un cyclomoteur, Pour
le perais de conduire, c:tte épreuve sera transforude, rendant
la délivrance mieux assurée. Enfin, d¢s la mise en place de
1'0ffice national du perais de conduire, nous lancerons des
études pédagogiques sur la formation des moniteurs.

- INFRASTRUCTURE -

Votre rapport nous confirme que nous n'avons pas
assez orienté nos travaux ct nos dépenses vers la Sécurité.
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Notre réseau n'z2st pas toujours adapté A une circulition
intensive et rapideu Vous connaisscz nos efforts pour dé-
velopber 1l: réscau d'autoroutes, wais il'faut guc, parallée-
lement, nous améliorions toutes les outres routes, qui suppor—
tent 1'c¢ssenti:l du trafic. |

Votre table ronde 2 énunéré un cns:ible de travaux,
qui, orientés vers la scule sécurité, doivent avoir un effat
. considérablic.

-~ le systeme des bandes axiales et latérales a fait
ses preuves, nous allons 1l'étendre considérablecant ¢t réa—
liscr, d&s cotte annge, 20 000 kilometres,

- depuis-des énnées, l:s services de gendearceric et
des Ponts et Chaussées ont décelé un réscau de points dange-
reux qu'ils appellent "points noirs" ol lus norts sont
nonbreoux. Par lc j:u de l'accroisseient de la circulation,'
de nouvzaux points noirs surgisscnt sans cusse. J'ai regardé
la carte de France de ces vr:ndzz-vous de la nort, et j'ai
décidé que nous devions rasseabler las moycns nécessaires
pour au'avant 5 ans les "points noirs" soieznt rayés de la
carte. Ainsi d&s cotte année, nous en supprinerons 400, c'est
A-dire 3 fois plus que prévu.

- les prograum:s ticndront coapte de vos
propositions sur l:s obstacles dangersux et sur 1'élargis-
seaent & 10 o 50 des routes & 3 voius.

- Nous ne devons pas pensir szulenent & la
rase caupagne, nais améliorer la circulation dans les villes
ou elle fait trop de victines ch:z les pidtons -et surtout
les enfants- ¢t les cyclistes. Nous allons donc engager une
action systénatique, en concengant par les villes de plus
de 100 000 habitants, nour ditablir et znmlicuer den NIne
¢c circulation et wne signalisation gui - l'éxpérience lig
oontré - entratnent le rééuc*ion‘de:2/3 du nonbre des
victimes,
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L'effort financicr particulie? portant sur 1'in-
frastructure ¢st iﬁportant, puisqu.: bour cette année il va
se chiffrer par 100 millions de francs, auxquuls s'ajoutent
30 millions pour les autrss uesures. Il ira en se déve-
loppant au cours des années prochaines,

- LA LInTTATION Dk VITSSSE -

J'en viens naintenant & la linitation de vitesse
1l'année derniére, le Gouveirnenent précédent a fait une.
;expérience de limitation de vitesse sur 1 600 ka de route. .
-J'ai pris connaissance des statistiques concernant lus
accidents survenus sur ce réseau-test. Elles sont impres-
sionnantes : comparant 1967 et 1969, j'annonce une diminution
de 20 % du nonbre des norts, de 28 7 du nonbre des blessés
et cela :n dépit d'un accroissen:nt incessant de la circu-
lation. | |

_ Parsonne ne saurait ignorer cette réalité, ot
raturclle aent pas le Gouvernement, j ai donc décidé de tirer
la lugoh de ces chiffres et d'engnger 1l'expérience suivante:
la vitesse est désornais li-ditée 2 110 ka/h ~vitesse réelle-
sur los itinéruires les plus awurtriers de notre réscau,
correspondant & environ 12 000 kis de routes. Un: tolérance
supplécentaire de 20 ka/h sera adnise pour 1:s dépnsscacnts.
I1 va sans dirc que cotte régle.cntation ne concorne pas les
autoroutes o . . . sur lesquelles s pose la question
inverse d'une vitesse winian. Les résultats de cette mesure
pourront &tre -appréciés dés le w0is d'octobre. Nous verrons .
alors los conclusions qu'il conviendra d'en tircr, scit pour
réQuir:, soit pour éteﬁdre, g0it encore pour diversifier son
chmep d'application. Mais deés aujourd'hui j'adresse ici
l’éppel le plus insistant & tous le¢s Frmncais, A toutes les
conductrices, 3 tous l:s conducteurs : je leur denande, &
lsi veille des vacances de PAques de respecter spontanément
lim dicitation de vitesse avant afoe qu'elle goit natéraali-
sia sur 1.s rout:s ¢t, nieux encorz, de se faire les
ckranpions d'une :i:sur: gue chacun doit considérer coiwe
Stant A 1o fois d'intérét national et ds salut personnel,

TRVARY




-~ INFORMATICN -~

Vous a'avez reco.ciandé ce qui devait &tre entrepris,

Vous avez 1nsiste sur lu nécessité d'uxpllquer et
d'illustrer auprés d'un plus large public, par la parole,
par 1'écrit, par 1'iuage, la grande cause nationale qu'est
la Sicurité Routiére, qu'il s'igisse du soutien de toms A
les noyens d'inforuation dont la collaboration est capltale,
ou dus actions paralléles entreprises en réunissant le
Public et lo Frivé, lus diverses aduinistrations concernées
les r:présentants des Assurances, los pétroliers, lis
constructeurs auto :obiles, Je v illerai cowu.2 vous le
conseill:z A rendre plus bfflcace, plus vivante, l'infor-
1ation dans ce dowaine.

~ ORGANISATION -

Votre travail est éonsidérable, wais le plus
difficile est devant nous. Tout cet élan que la T4ble Rond.
aura suscité_pour des c.esures qui constituent une politiqus
cohérent: de la sécurité, il ne faut pas que nous le
l#issions s'ensabler dans l'inertic ad..inistrotive =%
l'indifférence générale. ‘

‘ C'est pourquoi, j¢ ticvns telleaent & ce que la

" priorité que nous accordons & la sécurité routidrc solt
visible i:nédiateuent et que les uesurcs arr8tées prouvent
3 tous qué nous 3agissons :t que nous continuerons d'agir.

J'agsswicrai personnellesent l'entratien de cet élan
Je derande 3 Jacques BAUMRL, nssisté des services rz2spon-
sables, de continuer l'ovuvre antreprise,:il dispoéstra’d'une
‘ plestoniinterainistérielle souple et légdre, d'aniration et
Ede coordinntion. Il pourra ainsi faire régullére~ent le
‘pclnt, lever les obstacles, prévenir les rvretards, et méue
préparer les actions plus lointaines qui devront suivre ces
slesures d'urgence. ' '
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Quant & la Tible ronde, si vous le vculez bien, elle
continue et c'est autour d'elle que nous tirerons les rensei-
gne-ients de cette expérience. '

Messieurs les Présidents, Messieurs, vous avez su -
@we proposer une politique d'enserble visant & assurer une
véritable sécurité routidrs.

Le Co1it4 Interainistériel que j'ai présidé ce natin,
en a iwviédiatenent couwe vous le savez waintenant, tiré toutes
les conséquences, '

I1 faut dénarrer sans attendre, et dés vendredi,
pour le¢s départs de Plques, 1l'application dus przoidras
Qesures co..encara, |

Voild iMessicurs les Présidents, Messicurs, ce que
je voulais vous dire. '

J'ajoute que la sécurité routidre va peraettre
4 nog concitoyens de¢ participer A une action en elle ndue
exerplaire. Notre société ne peut pas ne satisfaire d'entre-
tonir dans son sein et par le prvgrés de ses .oyens techniqucs,
une tuerie collective ¢n développerent pourtant. En cela aussi
nous avons » changer la Sociéts actuslle on une qui soit
réellement nouvalle.




MESURES PRISES PAR LE PREMIER MINISTRE

A L'ISSUE DE LA TABLE RONDE "SECURITE ROUTIERE".

Répression de 1'alcoolémie excessive au volant ...........

Fichier national des conducteurs et personnalisation

des primes d'assSuUranCesS....ceeesacesrrsnnss
Limitation de vitesse ...eveeiceroncrnsonss

Opérations de sécurité en rase campagne ...

Opérations de sécurité en ville ....cvvvvnnnn..

Ceintures de sécutité et e,
Contrdle technique des vé&hicules R A
La formation des usagers R R

Secours aux accident@s .....iveeciieriiiiaan

~+ Fiche annexe.
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Fiche

Fiche
Fiche

Fiche

. Fiche

Fiche

. Fiche

. Fiche

Fiche

II.
III.

Iv.

VI.
VII.
VIII.

IX.




FICHE . ANNEXE

Le rapport général de la table ronde fait &tat de mesures importantes

qui n'ont pas été signalées dans les fiches.

Elles concernent essentiellement :

1°) ‘Suspension et annulation du permis de conduire

En particulier introduction de la suspension du permis de

conduire avec sursis,

'2°) Blimination des conducteurs inaptes.
Contrdle de la vue des candidats au permis de conduire

(qui peut @tre effectué par les inspecteurs).

3°) Régleméntation deé la ciréulation des poids lourds.
- Difficulté accrue de 1l'examen du permis de conduire.

- Taux d'amende majoré pour l'infraction i la 1législation du
travail. '




"FICHE N° I

Le Gouvernement a présenté au Parlement, un projet de loi
instituant un taux légal d'alcoolémie de 0,80 g/l de sang.

~. EFFICACITE -~

On peut estimer que cette action permettra de sauver :

de 200 & 400 vies en 1970
de 600 3 1200 vies en 1971

de 800 3 1400 vies en 1975




FICHE N° II

- —— o —

Le Gouvernement a présent@ au Parlement, au cours de la
session de printemps, un projet de loi créant un Fichier
National des conducteurs, qui permettra de détecter les

automobilistes dangereux et récidivistes.

Cette décision, et le principe de la libération du tarif des
assurances & partir de 1971, permettront de personnaliser

les primes d'assurance (syst&me du bonus-malus).




FICHE N° III

Les résultats (sur 6 mois) de 1l'expérience engagée en 1969

font apparaitre une réduction du nombre d'accidents dé'l'ordre
de 30 %. Devant ées faits, il parait indispensable de poursuivre
et d'étendre cette mesure.

Limitation de vitesse 3d 110 Km/H, vitesse réelle, &tendue en
1970 sur les réseaux les plus meurtriers. En Octobre, &tude
dés'résultats en vue des mesures définiti&eé d appliquer en
1971.




"= Mesures Proposées -

a) Marquage axial sur les itinéraires supportant un trafic de plus de
1000 véhicules/jour et un marquage latéral (bandes blanches discontinues)

sur toutes les routes & 3 et 4 voies - 20 000 km sont prévus en 1970,

b) Aménagement d'environ 300 points noirs supplémentaires, soit 400 au

total.
c) Suppression d'obstacles latéraux sur 2 000 km.
d) Classement de routes-d-priorité (expérience en vue d'une extension).

e) Elargissement 3 10 m 50 des routes de 9 m..

~ EFFICACITE -

La réduction du nombre des morts qu'on peut en attendre est donnée ci-apras

NOMBRE DE VIES SAUVEES

ACTIONS PROPOSEES DE 1971 & 1975

Elargissement progressif des

routes de 9 m 3 10 M 50 vovivennnnnnes 450
Marquage horizontal .......ciiveeuennnn 750
Suppression d'obstacles latéraux ..... 1100
Points NOITS +eeuvverroncecsnsnonsnnnas - 1520
Routes & Priorité ....cievevecacrcsans 100

ENSEMBLE cvvievenernnnsrassonatnesnnny 3920
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FICHE N°_ V

OPERATIONS DE SECURITE EN VILLE

Les actions permettant d' amellorer la Sécurité Routlere en zone urba1nn

sont pr1nc1pa1ement :

a) La mise en oeuvre de plans de circulation, prévoyant la mise en sens
unique de tous les grands axes de circulation et la régulation du

trafic (feux tricolores coordonnéds) etc...
b) La définition d'itinéraires prioritaires.
¢) Une amélioration de 1'&clairage.

Aprés une expérience pilote menée 3 ROUEN, et dont les résultats ont &té
partlcullerement probants 33 7 d accidents en moins), 1'&tude de plans

de circulation est en cours, ou en projet, dans une trentaine de villes.

- EFFICACITE -

. NOMBRE DE VIES SAUVEES
ACTIONS de 1971 3 1975

Plans de circulation .....cosesee ' 750

Itinéraires i priorités ......... ’ - -

Eclalrage ...civeesvesoesnosenana 450
TOTAL....... 1200

I1 faut signaler que ces opérations lnteressent partlcullerement la

sécurité des piétons et des deux roues.




FICHE N° VI

——— o o e

Un décret prévoit la fourniture obligatoire de ceintures de
sécurité aux places avant des véhicules neufs, 3 partir du
ler AVRIL 1970. ‘

Mais cette action ne sera efficace que si les usagers utilisent
" efficacement cet équipement. C'estpourquoi il est souhaitable

d'expliquer aux usagers 1'intér@t pour eux de boucler leur ceinture.
On estime que cette mesure permettra de sauver environ :

50 vies en 1970
150 vies en 1971

550 vies en 1975




FICHE N° VII

un contrdle technique obligatoire des vBhicules - s'exergant périodi-
quement ou 3 l'occasion des reventes - concernerait un nombre considé-
‘rable de véhicules (au moins 4 millions par an); chaque opération

reviendrait au minimum 3 100 Francs.

Il ne peut donc &tre organisé immédiatement et la faible proportion des
accidents imputables 3 1'état des véhicules (12 % dont 6 Z pour 1l'usure

des pneus) rend d'ailleurs douteux qu'il soit rentable sous une forme

généralisée.

Mais dé&s maintenant on peut prendre des mesures efflcaces qu1 améliore~
ront 1 état d'entretien des véhicules.

Ce sont :

1°) Des dispositions en vue de rendre apparent 1'état d'usure des

pneumatiques.

2°) Le développement d'accords entre les assurances, les comstructeurs
et des garages conventionnés pour des réparations standards 3 pri-
fixés. '

3°) Des mesures de contrdle pour 1'élimination des &paves et la vérifi-

cation des réparations graves.

4°) En complémant, l'instauration généralisée de carnets d'entretien,

des formules d'allongement de garantie,




FICHE N° VIII

LA FORMATION DES USAGERS

Les actions proposées portent sur :

- 1'application effective de la loi de 1957 qui rend obligatoire
l'enseignement des régles de la circulation dans les différents cycles
scolaires. Cet enseignement sera sanctionné par un examen qui permettra
d'obtenir un certificat qui sera obligatoire pour conduire un cyclomoteur

entfe 14 et 16 ans.

- La transformation de 1'examen du permis de conduire pour qu'il

" permette un contrdle effectif de la formation et des aptitudes du candidat.

- T1 appartiendra au nouveau service national du permis de

conduire de définir les modalités de 1'examen, et la pédagogie de 1la formation.

Celd entrainera 3 réglementer la formation des moniteurs et i
1'organiser dans des colléges d'enseignement technique, de formation profes-

sionnelle des adultes ou des établissements privés conventionnés.

- EFFICACITE -
Les ac tfons proposées devraient avoir une efficacité augmentant chaque aunZe
(comme Le nombre de conducteurs dont la formation aura &té améliorée). B'aprés
des études effectuées aux U.S.A., on peut penser que les conducteurs miseux
formés provoquercnt en moyenne 20 7 d'accidents en moins que les conducteurs

actuels.

Actuellement, le nombre annuel de morts par accident de la route est a peu
prés le millidme du nombre de conducteurs (15 000 morts pour 15 millions d=

conducteurs).

Pour les années 70 3 75, le nombre de vies sauvées peut 8tre évalué i 800.




FICHE IX

-~ MESURES PROPOSEES -~

La vie des accidentés dépend souvent :

- de la rapidité et de la qualité des premiers secours -

- des moyens de réanimation.
C'est pourquoi les actions suivantes sont proposées :

- développement des bornes téléphoniques d'appel le long des routes
(5000 postes en 5 ans). }
- La médicalisation des secours, qui implique :
. la création d'équipes permanentes d'intervention.

. L'équipement des hdpitaux en ambulances spécialisédes.
. Une augmentation des effectifs en personnel spécialisé.

~  EFFICACITE -~

Selon les experts, la mise en oeuvre des actions proposées éviterait 5 3 7 ¥
des décés actuellement constatés.

Le programme proposé permettrait donc de sauver le nombre de vies indiquées
dans le tableau ci-dessous :

e e 5
ANNEE ~ NOMBRE DE VIES SAUVEES

1971 fevvnenennnn. 150 .3 200

1972 vevirnninnen. 300 & 400

1973 vererineennn. 550 3 600

1976 civenenennnns 600 & 750

1975 tirerenenenns ..750 & 900




