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"appliquée",

INTRODUCTION

Ce titre & pour objet d'essayer de :

- définir les études et recherches qu'il serait nécessaire
d'entreprendre & court terme,

- estimer le budget correspondant d ces études ainsi qu'une
évolution souhaitable de ce budget i moyen terme ;

- préparer une étude destinée a programmer et plannifier la
recherche de 1971 & 1975.

travaux nécessaires pour concevoir des actions de sécurité & entreprendre,
définir les modalités et les formes de ces actions et évaluer lewrs inci~

_.dences sur le plan éccnomique.

|
|
|
|
- -—Précisons que nous entendons par études et recherches tous les- o
|
|
|
|
|

Du fait de 1l'urgence du probléme poéé par les accidents de la
route, nous considérons donc que la recherche, pour l'essentiel, doit &tre
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IA RECHERCHE DANS IE DOMAINE DE IA SECURITE ROUTIERE EN 1969
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11 ~ IES ORGANISMES D'ETUDES ET DE RECHERCHE

Quatre organismes effectuent des études et des recherches de sécurité
routiére, Les deux principaux sont 1'Organisme National de Sécurité Rou=
tiére et 1'U, T. A. C.

- L'Organisme National de Sécurité Routiere (0. N, S, E, R.,) est une asso-
ciation régie par la loi de 1901 ; tous les ministéres intéressés a la
sécurité routiére sont représentés 4 son conseil d'administration. Les
recherches de cet organisme qui sont financées, pour 1'essentiel, par
1'Etat, concernent tout 1'ensemble du secteur dé la sécurité routiére,

- L'Union “echnique de 1'Automobile, du Motocycle et du Cycle (U. T. A. C,)
est une union de syndicats régie par la loi du 25 février 1927 qui groupe
les chambres syndicales des constructeurs d'automobiles, des industries des
équipements pour véhicules, de la carosserie, du motocycle et du cycle,
Outre des recherches lides directement & la sécurité, 1'U, T. A, C, effectue
des études sur les moteurs, la pollution, l'accoustigque, ainsi que des trae
vauwx d'homologation, La part de financement de 1'Etat est faible.

-~ Ies Iaboratoires des Ponts et Chaussées (L, C, P, C, et lLaboratoires

Régionaux) qui dépendent du Ministére de 1'Equipement, interviennent par
. leur étude.de .la glissance des routes,

- L'Institut National de la Santé et de la Recherche Médicale (I.N,S,E.R,M,)

qui dépend du Ministére des Affaires Sociales, intervient par sa section
d'organisation des soins médicaux.

Ces divers organismes procédent i des échanges d'informations, mais ne
sont pas coordonnés de fagon organique sur le plan de la sécurité., Les
points - d'application de leurs recherches sont schématisés dans le tableau
suivant qui utilise la terminologie de la structure de programme.

Homme { I, N, S, EsRs Mo|

0. N, S. E. R. ]{véhicule ] Us Ty Ao Co

4
Infrastructure ¢=—u17/| L. C. P, Co

[ v{
. . z N 1
Prévention "Réparation”
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12 -~ RECHERCHES ET BUDGETS DES QUATRE ORGANISMES

- 121 - 0, M, S, E, R,

1211 -~ Etudes et recherches

Les études effectuées 4 1'0, N, S. E, R. pcuvent &tre
classécs vn trois grandes catégories qui correspondent aux trois divie

quons les études et recherches mentionnées au titre de la Mission de
la Recherche en 1968 :

St G G s e G Gmmar St Gt G Gt bl G e St G G ey o S e Gy St - — e m— Ao

- Enquéte & domicile sur la conduite {(connaissance des caracté-
ristiques de la liaison homme-véhicule), )

- Etude des accidents dans la région lorraine., Comparaison avec
les résultats statistiques concernant la [rance entiére,

-~ Etude analytique des accidents suivant des facteurs tels que
les conditions de circulation, 1l'Age des conducteurs, 1'état des
véhicules, etc, g

~ Recherche sur l'utilisation des fichiers d'accidents et du
trafic en vue de la prévision des gains de sécurité.

- Etude clinique d'accident sur un échantillon réduit,

-~ Comportement en courbe des conducteurs,

. — - — — — St — Gy — it Mv®  MAS S oo g iy et

"b) Division des études psychologiques (Montlhéry)

- Formation des conducteurs,

=~ Aspects subjectifs de la fatigue des conducteurs,

- Etude des niveaux d'activation nerveuse pendant la conduite
automobile, :

- Connaissance de la signalisation par les usagers de la route,
- Comportement des conducteurs & 1'abord des intersections,

- Enseignement programmé dé la notion de priorité,

i — —— — —— — — — f— S— — v— oo —— it

- Amélioration des glissitres de sécurité,

Modele de barriére de sécurité, ‘

Flude dos garde corps,

Dispositifs d'extrémité de glissidres de séecurité,
Modéle mécanique du corps humain (crlne en plastique),
Réalisation d'un banc d'essais dynamiques,

Treize ingénieurs et chercheurs travaillaient & 1'0, N, S. E. R,
en 1968 (15 en mars 1969),

sions constitutives de 1'0, ¥, 8. E. R, A titre d'exemple,Anous indie

f
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. 1212 - Budget de 1'0, N, S, E., R,

En 1968, les recettes de 1'0, N, S, E. R, ont été de.
2,48 millions de francs (2.43 MF) la part de 1'Etat étant de 1,2 MF
de subvention et 0,6 MF environ sous forme de conirats,

Ies dépenses ont été, 1la méme annde , de 2,3 MF qui se décom=

‘'posent, ainsi :

..........................
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: DEPENSES DE L'0. N, 8, E. R, en 1908 :

: : millions de francs :

Statistiques el enquétes : 0,4 :

Etudes psychologiques : 0,7 :
Etudes des chacs : 1,~- R

ServiceSadministratifs : 0.2 ]

2,% :

s : dont 1,2 Subvention Etat
S : : _ 0,6 Contrats passés :
: - : : par 1'Etat :

En 1969, les prévisions de recettes de 1'0, N, S. Es R. ‘
s'élevent 4 3,34 MF, Ce chiffre constitue un maximum ; il est probable
que les dépenses en 1969 seront proches de 3 MF, La subvention de
1'Etat est inchangée (1,2 MF) par rapport a 1968,

o s i — S e G G G S W fmn el Sil Gy foamd i Smrt Gt st S Omaast

Cette évolution est retracée dans le tableau ci-dessous quf
indique les recettes en millions de francs effectivement pergues au
cours d'une année par 1'0, N. S. E. R.

.......................................

Recettes . 1965 . 1966 ., 1967 , 1968 ,
‘ Subvention de 1'Etat N 1,- © 1,1 a2
. Contrats passés par 1'Etat 0,3 . 0,6 . 0,6 . 0,6
* Autres contrats et divers 0.2 ° 0,6 0,8 . 0,7°

se. ae

Recettes totales (MF) . . . % 1,5 ¢ 2,2 * 2,5 ! 2,5




- 122 = U, T, A. C.

1221 -~ Etudes et recherches

L'U, T. A. C. dispose de pistes d'essais et de labora-
toires & Montlhéry,

L'action de 1'U. T. A. C. en matiére de sécurité routiérc con-
cerne directement le véhicule ; les actions élémentaires de recherche
indiquées en 1968 se rdépartissent ainsi :

e — —— —— — — — — —

« Tenue de route :

~ Etude de la stabilité au freinage a grande vitesse, en fonction:
des paramétres constructifs du véhicule,
- Etude du comportement des freins en endurance.

o Visibilité :

- Etude d'une méthode de mesure de la visibilité géométrique,

-~ Etude d'une méthode de mesure des défauts optiques des vitrages,

- Etude des divers modes de fragmentation accidentelle des
vitrages.

. Eclairage et Signalisation :

= Etude des caractéristiques des feux de signalisation,
~ Etude des conditions d'éclairement optimales,

Pre=reiailyy o iy ey ot it dniipp i)

© = Etude de 1'influence des déformations des véhicules sur les
efforts transmis aux occupants.
-~ 'Etude des dispositions prises pour absorber l'énergie_du‘con-
ducteur lors de 1'impact sur le dispositif de direction,
- Etude des procédés utilisables pour absorber 1'énergie des ~
occupants sur les tableaux de bord,
~ Influence des divers matériaux de rembourrage sur 1'absorption
Z de 1'énergie des occupants, '
- BEtude des appuls-tetc,
~ Etude des méthodes d essais dynamiques des dispositifs de
retenue en vue de 1'éliaboration de normes internationales de
réception de ces dispositifs,
- Etude de 1l'amélioration des dispositifs de retenue en fonction
de la structure sur laquelle ils sont montés, :

Au titre de la séecurité, 1'U, T, A. C. emploie environ dix ingé-
nieurs ou chercheurs,

hy
T

8




'- Etude du frottement transversal,

1222 - Budget de 1'U, T, A, C,

En 1958, le budget global de 1'U. T, A, C, était de 7,6
millions de francs., 2.1 millions étaient destinés aux actions de
recherche énumérées ci-dessus et 1,2 million aux 1nvestlsucments CONe
cernant les pistes de séecnrité,

Au total, le budget de sécurité routiére de 1'U, T. A, C¢ était
voisin de 3,3 millions de francs.

Ia part de 1'Etat a €été de I' 150 000 comme contrihution & la
construction des pistes,

123 - laboratoires des Ponts-et-Chaussées

1231 - Etudes et Recherches :

Ie groupe spécialisé "Glissance' coordonne les activités
correspondantes de quatre laboratoires : le laboratoire cenitral et les
laboratoires régionaux de Lyon, Lille et Bordeaux.

Ies études entreprises en 1969 sont les suivantes :

~ Analyse du profil des chaussées,
- Conditions de formatlon d'un film d'eau sur 1a chaussédée et de son
expulsion sous 1l'action des pneumatiques,

-~ Mise au point et expérimentation d'appareils de mesure du coefflclent
de frottement longitudinal, mesures effectives de ce coefficient,

- Sélection et mise au point de rev€tements antidérapants, .

-~ Statistiques d'accidents en vue de repérer les chaussées glissantes, . s
Onze ingénieurs ou chercheurs font partie du groupe "Glissance". i

1232 - Budget : ! ~;

ILe budget du groupe "Glissance'” s'élevait & 0,9 MF en ) S
1967 et 4 1,10 million environ en 1968, : ‘ T

En 1969, les dépenses sont estimées i 1,70 MF, dont 1,6 pro=

_ viennent de crédits budgétaires.

124 « Institut National de la Santé et de la Recherche Médicale :

I1a section d'organisation des soins médicaux aura terminé vers
le mois d'avril 1969 une étude concernant l'alerte et 1'évacuation
des blessés.,

A cette étude, dont les conclusions détermineront les recherches
ultérieures, les crédits suivants ont été attribués :




-~ F 550 000 en 19G8,
-~ F 40 000 en 1969,

En 1968, nous pouvons donc évaluer & F 600 000 environ le budget
de 1'Etat relatif aux recherches concernant les soins aux blessés,

.13 - DEPENSES CONSACREES A LA RECHERCHE EN 1068

Ie tableau ci-dessous résume les chiffres que nous venons de mentione
ner (en mllllons de francs)

: Dépenses d 'Etat : Crédits privés Total

: 0. N, S. E. R, 1,70 : - 0,60 : 2,3. :

: U. T. A¢ C. : 0,15 H 3)15 : 333 .

‘' L. C. P, C, : 1,10 : - : 1,1 :

: I, N. S¢ E. Re M. 0,60 : - : 0,6 :
TOTAL 3:55 3,75 73 :




CHAPITRE II -

EVOLUTION DE IA RECHERCHE, PERSPECTIVES BUDGETAIRES GLOBALES
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21 - ORGANISATION ET BUDGET DE IA RECHERCHE DANS TROIS PAYS ETRANGERS

Nous évoguerons plus particuliérement le cas de la Sutdc ol des membres
du groupe P. R, D, A. ortefféectué un voyage d'études en décembre 1968,

211 ~ Suéde

Un conscil de la recherche sur la.séeurité routiére a été créé

en 19”9.

I1 est composé de 16 membres comprenant des représentants de
1'Etat et des spécialistes dans les domaines de la médecine, physio-
logie, psychologie statistique, etc,

Ce Conseil a recgu de 1'Etat environ 2 millions de francs en 1968
qui ont été attribudés aux Universités et aux burcaux d'études privdés,
pour effectuer -les études de sécurité routiere dont il est le demanw
deur et le coordinateur.

Comme cela est indiqué dans l'annexe A, ces études et recherches
ne concernent que le secteur de prévention des accidents.

Evolution budgétaire de 1966 & 1972

- Cette évolution proposée par le Conscil est détaillée dans

: . 66/67 + 67/68 : 68/69 : 69/70 : TO/TL : TL/T2 :
; Budget consacerd a ; ; ; }; : ' ; ,
¢ la rccherche cn : 1,65: 2,1 : 3,1 : 4,1 : 4,5 : 4,5

: millions dc.franqs : : : : :

En dchors des membres du Conscil, 38 ingénieurs et chercheours
- travallorort dans le sectour de la sdeurité routidre en 1971, Le cofit
global des accidents pour la collectivité a été estimé & 1,3 milliard
" environ en 1967, ‘




= 212 = Etats=-Unis ct Grande-DBretagne

2121 = Etats-Unis

Depuis 1967, il existe aux U, S. A. un Burcau National de
la Sécurité Routiére auquel est rattaché un Institut National de la
Sécurité Routiére dont le rdle esscntiel est de coordonner les études
ot reccherches, ainsi que de former un personnel spdéeialisd,

* En 1968, le montant des contrats passés par cet Institut a été
de 75 millions de francs, En ajoutant 1cs dépenses de fonctlonncment
de 1'Institut lui-méme, la dépense do 1'Etat doit étre de 1'ordre de
85 millions de francs.

Nous indiquons dans 1' anncxc B ]e détail des études correspone
dant aux contrats passés par 1'Institut,

Ie colit des accidents a été estimé a 53,5 milliards de francs
en 1967.

2122 -~ Grande~Bretagne

C'est un des pays les plus avancés dans le domaine de la
séeurité routidre, Nous ne le citons que pour mémoire, n'ayant pas
actuellement de renseignements suffisamment détaillés, sur les ¢tudes
et les budgets, pour pouvoir effectuer une comparaison avee la France,
Ies renseignements souhaités seront vraisemblablement disponibles en
mai 1969, une mission devant €trc effcctuée en Grande~Bretaghe par
quelques membres de 1'0, N, S. E, R,

L'essentiel des recherches concernant la sdeurité routiere est
effectué dans le "Road Rescarch lLaboratory" dépendant du Ministeére des
Transports, .

Pour situer 1'importance de cet Institut comportant laboratoires
et pistes, signalons que le coli de construction et a' cqulpement en a
été de 5,5 millions de francs, le budget annuel s'élevant & 3 millions
de francs,

22 =~ COMPARAISON ENIRE IA FRANCE, 1A SUEDE, 1ES U.S.A. ET IA GRANDE~BRETAGNE

Une telle comparaison ne peut 8tre effectuée qu'avec prudence., Elle
a essenticllement une valeur d'indication pour déterminer 1'évolution sou-
haitable dc la recherche en France,

Dans les trois pays mentionnés dans le paragraphe précédent, la
recherche concernant les ¢tudes économiques el statistiques sur les accie
dents de la route est coordonnée par un organisme public disposant de
crédits de 1'Etat,
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Quelques renseignements statistiques généraux permettront de mieux
situer la comparaison que nous voulons effectuer,

Renseignements statistiques 1967 (1)

it

: : : - .. : Grande=
France , U. S. A, , Suede Bretagne :

s o e o ot o et g B % 0 e e A e e 0 o o e o

-
L3

: Nombre de mMOrts .eee : 13 600 : 5% 100 : 900 : 7 300
: Hombre de blessés .. ¢ 315 000 : 1 900 00Q : 19 300 : 360 000 :
: Nombre de tués par : : : : :
: 100 millions de : : :

: véhicules Km ..ee0e0 @ 8,4 (2) ; 3,5 ; 3,2 (3) ; 4.3

¢ Nombre de blessés : : o :
: par 100 millions de : : s T :
: véhicules KM geepees,z . 195 : 125 : 85 ¢ | 210 ¢

(1) Source : accidents faits 1968 (U, S. A,)
statistiques sudédoises 1968
A Basic Road Statistics 1968 (Grande=Bretagne)
e i Annuaire statlsthues des transports 1968 - résultats 1967,

(2) 11 s'agit du taux de 1966, le taux de 1967 est peut-ftre légire=-
: ment inférieur (il est passé de 10 en 1960 & 8,4 en 1966).

(3) Le parc automobile suddois en 1967 ¢tait de 1820 000 véhicules,
Nous avons supposé que le parcours anmuel moyen était 15 000 km ;

Pour apprécier 1'importancé de la recherche dans les quatre pays, nous
utiliserons 1lc¢ ratio annuel suivant :

Budget de recherche de 1'Etat

P - i A o S - =t . e ¢ G Sy . ey o o

aoﬁt global des accidents

a) Budget de recherche

Ies renseignements gue nous pouvons comparer éont les dépenscs de
1'Etat, & 1'exception de celles relatives & 1'infrastructurc (études du
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L. C, P, C. en France) pour lesquelles nous n'avons pas d'indication aux
Us Ss A, ¢t en Sudde,

Ces budgets ont €té indiqués précédemment (année 1968) :

~ France : 2,5 millions de francs,

- U, S. A, : 85,~ " "
- Suede : 3,1 " u

Nous ne pourrons faire 1la comparaison avec le budget anglais, les 30
millions du Road Research Laboratory incluant, en particulier, des rechere

~ ches sur la construction des routes qui ne sont pas des recherches de

sécurité proprement dite,

b) Colit des accidents

Co cofit a été évalué en France 4 10 milliards de francs environ.

Aux U, S, A, et en Suede, nous avons vu qu'il était estimé & 53,5
milliards de francs en 1967, soit environ 5,5 milliards pour 1968 aux
Ue Se A, et 1,3 milliard en Suede.

. L'application & ces deux pays des cofts de la .vie humaine et du blessé
tels qu'ils sont estimés en France (F 230 000 et F 10 000) donnerait des
résultats comparables (60 milliards aux U, S, A, et 1 milliard en Suéde),

: : France : U, S, A, ¢ Suéde :
! Budget de recherche sur la ‘ : :
¢ prévention des accidents : : : :
! concernant les dépenscs : : : :
: @'Etat (non compris les : : : :
! recherches sur les revéte~ : : :
! ments des chaussées), en : : : :
¢ millions de francs ,ecesvoos * 2,54 : 8 26 :
! Cofit global des accidents en ¢ : : s

: millions de francs weeceeeeo ! . 10 000 : 58 000 : 1300 :




- valables, il convient :
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Remarque :

Si 1'on inta2gre dans le budget francais la part des crédits privés
entrant dans les budgets de 1'C.N.S.E.R. et de 1'U.T.A.C., le ratio ci-

dessus devient 0,62 .

1000
I1 serait intéressant, afin de pouvoir utiliser ce dernier ratio,

d'obtenir des renseignements sur les crédits privés, employés aux U.S.A.
et en Suéde pour la recherche de Sécurité Routiére.

23 - CONCLUSIONS PARTIELLES

-~ I1 apparait qu'en Suéde, aux U. S. A. et en Grande-Bretagne, le
probléme posé par les conséquences néfastes des accidents de la route est
traité avec beaucoup plus d'efficacité qu'en France.

Parallélement, en ce qui concerne la recherche, l'organisation
est plus coordonnée et les dépenses budgétaires bien plus importantes.

I1 paralt donc intéressant de profiter des expériences acquises
dans ces payse.

~ Une valeur de %/1000 du ratio défini ci-dessus semble un objectif
raisonnable ppur 1l'évolution des budgets de recherche en France. Cela nous
conduirait & prévoir un budget de l'ordre de 30 millions de francs en 1975.

La plus grande part de ce budget correspondrmit a des dépmnses de 1l'Etat.

- Pour qu'un tel objectif soit réalisable et donne des résultats

19, De résoudre les problémes posés par 1l'organisation de la

recherche.

2°,.De définir wn programme d'études pour 1970, ainsi qu'un

planning d'évolution de ces études et du budget'correspbndante_

Ces deux problémes seront examinés dans les paragraphes suivants.
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CHAPITRE IIT =~

POUR UNE PROGRAMMATION DE IA RECHERCHE

Lt — e =3

S'il apparaft que les moyens consacrés aux étudés et recherches
doivent €tre considérablement renforcés, il est indispensable que la re-
cherche fasse 1'objet d'une étude approfondie qui devrait déboucher sur
une planification et une programmation.

Dans le chapitre suivant, nous indiquerons les études qui de-~
vraient &tre poursuivies ou engagées a court terme en fonction des actions
de sécurité les plus urgentes.

Nous ne fercns ici qu'émettre quelques réflexions qui pourraient
servir de point de départ & une préparation de "Planification - Programma-
tion" de la recherche en Sécurité Routidre, :

Méthode -

'1) La programmation de la recherche ne peut &tre élaborée indé-
pendamment des programmes d'actions de sécurité., Il convient done de con-

_gidérer 2 niveaux,

ler niveau : Reconnaissance des domaines particuliers de la
Séecurité Routiére ol il convient d'agir et examen des actions de sécurité
qu'il faudrait entreprendre dans ces domaines.

2éme niveau: Détermination et programmation des études et recher-

‘ches nécessaires en fonction des résultats obtenus aux questions précéden-

tes,

“2)ler niveau : Ies actions de sécurité i entreprendre

Ce niveau comporterait plusieurs phases, utilisant les techniques
de la "R.C.B." et du calcul économique classique, sur lesquelles nous ne
reviendrons pas (Cf. Titre II "Méthodologie"),

Nous citerons simplement ici la possibilité de tenir compte des
perspectives de la Sécurité Routiére par une méthode de type "Delphi',

L'étude correspondante pourrait &tre rapide et peu cofiteuse.
Elle aurait deux fonctions :
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- dans 1'immédiat, de préparer la programmation de la reeherche
en complétant les actions proposées par le "Groupe P.R.D.A."
par des actions possibles & moyen cu long terme.

- dans 1'avenir, da'€trc 1'un des moyens utilisables pour déter—
miner la planification des actions a entreprendre,

L'étude serait fondée sur un questionnaire s'appuyant sur la
structure de programme qui a été établie (Cf. Annexe D). Cette structure
définit des domaines d'action (ex. : Formation des usagers) et des actions
(ex. : amélioration de l'enscignement fourni par les auto-écoles).

Il serait demandé :

a) d'émettre un avis motivé sur la structure proposée, sur les
actions mentionndes, d'indiquer les actions & ajouter, ct cela dans une
optique & court et moyen terme voire & long terme (10 ans et plus).

b) de classer les domaines proposés suivant.plusieurs critéres
(par ex. : le colit probablec des actinns, leur date de mise en application,
les avantages & en attendre, les effets sur des secteurs autres que celui
de la Sécurité Routiére.,.).

I1 pourrait &tre également possible de classer les actions
elles-mémes en utilisant les critéres séparément (un classement global de-
venant illusoire 3 cause du nombre élevé des actions).

Ce questionnaire pourrait faire 1'objet d'un "retour" si 1'on
constatait une grande disparité entre les réponses, Le probleme de la Gé-
termination des personnes interrogées devralt faire 1! objet d'un examen
séricux, .

A priori, il semblcrait intéressant de s'adresser aux décideurs,
aux cherchcurs ainsi qu'i des représentants des usagers ct de groupes cone
cernés par la Sécurité Routiere. -

Cette étude devrait &trc mende en collaboration avec la- d1v151on‘-

"études prospectives" du S.,A.E.I. (Ministére de 1'Equipement) et la
D.G.R.S.T..Cela permettrait de tenir compte des résultats prospectifs con-
cernant les recherches dans les autres secteurs d'une part, et les pers-
pectives d'évolution des divers modes de transport, d'autre part.

3) 2&me niveau : Recherches en Sécurité Routidre

A partir des résultats des études du "premier niveau" qui déter~-
mineraient les buts & atteindre, il s'agirait de dégager les recherches
nécessaires,
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Cette étude compreondrait plusicurs phases qui peuvent &tre dé-
composé0g en deux parties en ubilisant la terminolegic du CEPE au Mlnigtere

des Armées,

a) planification

b)

Inventaire des recherches possibles en fonction des thémes
d'action envisagés., : .

Comparaisnon des dilversces recherches possihles ; divers cri-
teéres peuvent &tre utilisés : colt, durde de la recherche
probabilité de réussite, liaison avec les autres recherches,
etcooo

Etablissement d'un échéancier prévisionncl des dépenses .
pour les recherches les plus satisfaisantes, confrontatlon
avec les ressources flnan01eres disponibles,

Détermination des recherches & entreprendre,

Programmation

1lisé, moyens...)

Décomposition des recherches en éléments (personnel spécia=

A3

Evaluation de 1'évolution de ces éléments année par année.

Evaluation des dépenses marginalcs (non impliquées par les
décisions antéricures) calculées a partir des elements et
de ‘leur coli unitaire, ~

Confrontation avec les prévisions existantes proposition

;
de programme (ou de modification de programme-),

Cette étude devrait également &tre mende en liaison avee les
deux organ;smes déJja cités (Division "Etudes prospectlves" du S,A,E,I. et
D.G.R,S.T

4) Remarques

Ia structure de programme citée plus haut n'est évidemment pas
la seule structure possible pour classer les recherches,




cherche en Sudde, qui donne les
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En annexe (C) figure un document sur 1a programmation de la re-
prands traits d'une structwre fonddée sur

1les interactions contre les divers é1éments constitutifs du systéme routicr

(usager, véhicule, infrastructurc routigre) et cntre les éléments ct leurs

environnoments physigues, socianx et institutionnels,

En falt les deux catdgorics de structurcs (fondées soit sur les
é1éments du systéme routier, soit sur leurs interactlong) pourraicnt &tre
employées simultanément ct aboutir, par exemple & des tableaux croisés du
type suivant :

actions sur les éléments | formation du. aménagement  aménagement ...

conducteur = du véhicule de 1'infrastruc.
intéractions
X x x
Vigilance du conducteur (description des recherches & effectuer)

]
9

Les interactions pourraient &tre pre01secs en utilisant les
résultats d'études globales en particulier,"l'étude clinique des a001dcnta

CONCLUSION -~ - : .

- L'élaboration d'une programmation de la recherche devrait &tre
1'une des suites de 1'étude P,R.D.A,.Elle pourrait déboucher sw’.des pre=
miers résultats & la fin de 1970, 2 ingénieurs pourraicnt en &tre chargés
A temps partiel. I1 va de soi que son utilisation nc pourra &irec pleine=
ment efficace que dans le cadre d'une organisation coordonnée dc la re-
cherche en Sécurité Routiére, ce probléme est abordé dans le chapltrc V
de ce Titre,
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CHAPITRE IV -
LISTE DES ACTIONS DE RECHERCHE

Dans le cadre de 1'édtude P,R.D.A., un certain nombre de recher-
ches possibles ont été envisapgées, Nous allons falre la’" liste de ces re«~
cherches en les classant suivant les 9 titres de 1'étude :

1°  Titre % ~: TFormation des conducteurs,

2° " 7 ¢ Information et publicité,

3° " 8 : Psychologie des conducteurs et réglementation,
o " 9 : Alcoolisme et conduite,

5° " 10 : Réglementation de la vitesse,

6° " 11 : Assurance automobile,

7° " 12 : Ie véhicule,

8° " 13 : L'infrastructure,

9° " 14 : 1Ies soins : - Alerte évacuation, secourisme,
10° " 14 bis : . Les soins spécialisés,

11° " 1 : Dimension du probléme (Statistiques).

Dans chaque cas, nous rappellerons les principales conclusions
qui ont été tirées et les actions envisagées. Nous indiquerons les recher-
ches, directement impliquées par ces actions, qui devraient &tre entrepri=-
ses le plus t6t possible,

Enfin, nous ferons une liste des autres recherches possibles
pour le théme considéré.

1l - FORMATION DES CONDUCTEURS 4

11 - Principales actions envisagées -

- a) Meilleure formation des moniteurs d'auto-école et contrdle de -
1'enseignement dispensé, Ce contrdle pourrait &tre fait dans
. le cadre de la loi de conventionnement de 1'enseignement prlve
(Loi Debré).

b) Modification de 1'examen du permis de conduire en vue de per=
mettre une meilleure estimation des qualités des candidats.

12 - Etudes et recherches impliquées par ces actions

a).Etude sur le fonctionnement et les structures des autos-écoles

Etude concernant la préparation des moniteurs d'auto-école: en

vue d'améliorer lcurs comnaissances en-matitrc de pédagogic

et dc msychologic

Recherohes pédagogiques _ .

-~ auto-écoles pilotes ; utilisation des méthodes audiovisuelles
(réalisations de films, etc...) simulateurs ; pistcs ou en-
ceintes sépardes de la circulation publique ; manuels d'en-
seignement programmé,
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Ces recherches pourraient &ire menédes au scin d'un "institut
pédagogique” comprenant une école de conduite, des centres de perfection-
nement et de recyclage pour conducteur, des centres de formation et de
recyclage pour enscignants et examinateurs et un centre de recherches
pédagogiques.

. Etude de 1'impact des actions de formation,
. Etudes sur 1'apprentissage dc la conduite ; détermination
d'épreuves normalisées pour tester les comportements de

conducteurs ayant des degrés de formation différents

« Etudes générales d'ergonomic sur les rapports conducteurs—’
machine

Enquétes pour préciscr la corrélation entrc lec degré de
formation et les accidents éventuels des conducteurs,

b) . Etude sur 1'examen du permis de conduire

« Elaboration d'un projet, en liaison avec les recherches
précédentes, modifiant la forme et le contenu de 1'examen,

13 = Autrcs recherches

131 - JEtude d'un code commenté destiné & 1'usager pour améliorcr
son comportement, u

132 ~ Systéme d'enseignement et contrSle des connaissances

;Etude concernant les niveaux requis, recherche d'épreuves
normalisées représentant différents types de conduite

.Etude du comportement des conducteurs par des méthodes
analogues a celles de Quesnault en Crande~Bretagne.

+Possibilité d'une formation & la conduite dés un jeune
fge :
- Etude des statistiques de divers états américains sur

les résultats de telles expéricnces

- Enquétes sur le comportement et les accidents éventuels
dc conducteurs "familiarisés" treés t6t avee les automo-
biles (parents possédant ou non unc automobilc).

.JEtude sur les modalités d'une formation continue, misc a
jour des connaissances,
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134 -

Possibilité de contrdle au bout d'un an de conduite

Etude des modalités et des programmes d'enseignement va-
lables pour @

- Ies écoles primaires ct sececondaires
- Ie service militaire, les activités para=-scolaires
- L'0.R.T.F.

Connaissance des caractéristiques du véhicule et dcs si=
tuations critiques :

Perfectionnement des manuels d'entreticn

Elaboration de manuels de conduites analysant des situa=
tions accidentogeénes ct indiquant, de cc point de vue,
les caractéristiques particuliéres du véhicule.

Recherche des techniques de sauvegarde

Ftude et applications d'un enseignement supérieur des
techniques de pilotage

VCaractéristiques'psycholqgiques des conducteurs .

Mythes et préjugés en matieére de conduite automobile

Psychologie du conducteur ' o

Ttudes pouvant déboucher sur des actions qui pourraient
8tre, par exemple

- Examen psychologique systématique des candidats au
Permis de Conduire, orienté, non pas vers unc sélec—
tion, mais éventucllement vers des conselils précis cn
fonction de la personnalité, et ceci par un psycholo=
gue spécialisé

« Contrdle psychologique systématique de tous les con-
. . 1
ducteurs ayant €u un accident grave, VoOl1rc surveile
1ance" pendant une période plus ou moins longuc.

Rechierches sur des définitions de‘situations‘exception-
nelles permettant dlétudier 1o comportement des conduce
teurs~typologie.
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. Etudes psychologiques approfonrlies, :cliniques et psycho-
métriques de populations de conducteurs accidentés, et
aussi de conducteurs n'ayant pas eu d'accidents pendant
une treés longue période (par exemple) - ;

. Incidences de la publicité,

2 - INFORMATION ET PUBLICITE

el - Il semble nécessaire d'harmoniser les actions de ces différents
organismes et d'en améliorer 1l'efficacité, Pour cela, 1'informa-
tion devrait &tre programmée, tout au moins, dans une large me-
sure, Les programmes d'information devraient s'appuyer sur des
études psycho-sociologiques, Enfin, pour améliorer le rendement
de cette information, on devrait chercher & en mesurer 1l'effiea-
cité, - .- . .

Pour mener a hien cette mission, il parafit souhaitable
de constituer une cellule administrative qui commanderait les
études nécessaires, préparerait des programmes d'information, et
s'appuyant sur des organismes tels que la Prévention Routiére,
animerait la mise en oeuvre de campagnes d'information. Pour amé-
liorer l'efficacité de 1'information, cet organisme s'assurerait
le concours de spécialistes de la publicité tels que Havas ou
Publicis,

Ies principaux thémes d'action néecessitant une informa-
tion sont : '

la réglementation de la vitesse
le nouveau code de la route,

en 1959

en 1970 : - 1l'alcoolisme et la conduite
la ceinture de sécurité.

A partir de 1971,il conviendrait de fournir des infor-
mations aux usagers de la route tendant & leur assurer ; en quel-
que sorte, une formation continue, -

22 -~ Recherches impliquées

221 - ., Etude des thémes d'information proposés en 1970

. Sondages avant et aprés les campagnes de publicité, im-
pact de ces campagnes
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1 ' e
222 - , Rencensement des grandes causes d insécurite

Sélection de celles qui paraissent sc préter le mieux
3 une action d'information ‘

Enquétes et sondages sur les problémes de la sécurité

routidre en général, puis en fonction des résultats,
planifier et effectuer les recherches 4 entreprendre.

Exemples d'enquftes et de recherches possibles :

Enqute de psychosociologie sur les motivations et les
attitudes du conducteur

« Etude de la psychologie de la perception (1aboratoire)

. Etude de comportement en des points parﬁiculiers.

3 ~ REGLEMENTATION ET PSYCHOLOGIE DES CONDUCTEURS

Ia réglementation intervient dans la plupart des actions envi-
sagées, L'étude ne fait pas de proposition d'action dans 1'immédiat, mais
plutdt des propositions de recherches visant & examiner la réglementation
en général (code, panneaux) et les modalités d'application en fonction de
la psychologie des conducteurs.

Ainsi, les recherches possibles sont :

\

31 - Analyser A priori le systime actuel et préeiser notamment pour

chaque_reglement :

"= ce que le réglement impligue pour 1'usager,
~ le type de comportement de 1l'usager prévu par ce réglement,

32 = Recenser les lacunes et exceés et en particulier les points sur

At G G S M - — — G — S G — et f——— —— . — et e v Gy G fmamt

Tesquels

a) La réglmmentation n'est pas respectée et & propos. desquels se
non respect crée des situations d'accidents . ’

b) la réglementation n'est pas respectée mais 2 propos desquels
on ne constate pas d'accidents ' '

. ¢) la réglementation ne prévoit rien et ol 1'on constate que des
situations accidentogines naissent de 1'absence de définition

d) ILa réglementation est trop rigide.
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Enfin, le probléme des sanctions étant 11ié & celui de la régle-

~mentation, 11 faudrait évaluer len effetn d'unv politiquo do sanction ot

easayer de Tairo uno comparaison nvee des aclions de persuasion,

4 - ALCOOLISME ET CONDUITE

4] - Principales actions envisagées

- Elles concernent la répression de la conduite en état
d'imprégnation alcoolique.

~a) Appliquer la législation actuelle dans le sens d'un
contrble systématique, par 1l'alcootest, de 1'imprégnation alcoo-
lique des auteurs d'infractions graves et des conducteurs impli-
qués dans des accidents corporels,

b) Tendre & adopter un taux 1légal d'alcoolémie et pour
y aboutir, donner des directives dans ce sens aux tribunaux, et
paralldlement, informer le public de la nécessité d'une répres-
sion de l'alcoolisme au volant,

42 - Recherches impliquées par ces actions
« Sondages d'opinion visant & connaitre les attitudes et mot iva-

tions du public vis-a-vis de 1'alcool et de la séeurité routid-
re et le découpage de la population sur cette question,

« Etudes de formation du public concernant :
~ La modification des habitudes de consommation

- }a création chez les conducteurs de réflexes dirigés visant
a dissocier totalement 1l'alcool de la conduite,

o Probléme du taux 1égal :
= Etgde de lg répartition des alcoolémies des conducteurs fran-
galis pour evaluer le pourcentage excédant le taux choisi

(sondages)

- Etude des actions concernées par les supports publicitaires :
information & caractére scientifique et objectif fournie par
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des experts qualifids et information concernant la nouvelle
1égislation et 1'automaticité de la répression. Banalisation
de la procédure de controle,

43 . Autres recherches

Ces recherches concernant le probléme des drogues et
des médicaments,

. Mettre au point des méthodes analytiques
. Etudier au laboratoire les effets des médicaments et
" de la combinaison alcool-médicaments sur les perecp-

tions scnsorielles, 1'habileté, le comportement, etcae.

« Utiliser des simulateurs de condulte dans ies mémes
-.conditions '

. Etudier des accidents en petit nombre“en pratiquant -
des analyses biologiques T

. Etudier les habitudes de consommation, 1'ampleur de
prescriptions médicales,

51 - Actions envisagées , o

Une réglementation-de la vitesse qui s'imposera proba-
blement & plus ou moins long terme, ne peut &tre appliquée qu'apreés o
une analyse scientifique du probléme, Ies expériences de limita-
tion sur divers trongons de route devraient permettre d'en préci-
ser les avantages et de mieux en définir les modalités, R

52 - Etudes impliquées ) SR

- Analyse des distributions des vitesses : comparaison d'histo- 3
grammes des vitesses sur itinéraires limités ou non ; comparai- e
sons "avant-apres" sur le méme itinéraire i

W TR

Cette analyse a deux objectifs : - _ . i

o Etudier les modifications de comportement des usagers suivant
le taux de surveillance

A A A e SRR T

.. Rechercher des indicateurs d'accidents

i




- 2 -

Etude de la relation débit-réseau (dépassements, bouchons)

Etude des accidents qui proviennent sur les itinéraires a
vitesse limitée

®

Comportement de nuit des usagers

. Information du public, enquéte d'opinions.,

= Si 1l'expérience de limitation de vitesse était étendue, il pa-
raftrait souhaitable de poursuivre des recherches non plus dans
le sens d'une amélioration de la "vitesse de pointe" mais dans
un sens plus directement 1ié & la sécurité : ces études qui évi-
teraient de freiner la recherche générale sur les véhicules rou-
tiers devraient alors porter sur lec comportement dynamique du
véhicule. Les recherches possibles sont énumérées dans le para-
graphe 7 relatif au véhicule.

53 ~ Autres recherches

. Etude des relations avec d'autres actions de sécurité : lutte
contre l'alcoolisme, utilisation de la ceinture de sécurité

o Etude des effets a long terme d'une limitation de vitesse,

6 - ASSURANCE AUTOMOBILE

I ' 168 principales conclusions de 1'étude sont, en fait, des pro-
positions d'études

a) Il paraft trés important que les informations dont disposent
les compagnies d'assurances sur les conséquences des acci-
dents soient améliorées et exploitées de fagon plus complete.’

Cette exploitation pourrait étre assurée par la di-
rection des assurances en liaison avec 1'équipe qui poursui-

vra 1'étude PRDA. :

SR b) Par ailleurs, une étude générale de 1'influence de la tari-
o . fication sur la sécurité routiére devrait permettre d'amé-
liorer les tarifs actuellement en vigueur,

En particulier, la majoration des primes des conduc=
teurs ayant un nombre important d'accidents semble &tre une
incitation efficace & la prudence, Il serait donc également
utile d'entreprendre 1'étude d'un fichier des accidents,

LN
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7 - VEHICULE

71 -~ Principales conclusions de 1'étude

a) Ceinture de sécurité : Tous les véhicules construits apreés le

b)

ler avril 1970 en seront munis. Cette mesure sera d'autant
plus efflcace que les usagers utiliseront effectivement les
ceintures, ce qui n'est le cas, dans certains pays, que pour
une minorité, Il paralt donc nécessaire d'entreprendre une
campagne d'information du public dans ce sens,

Par ailleurs, les dispositifs actuels devront &tre’
perfectionnés, de fagon & &tre plus pratiques et plus effica-

ces,’

ContrGle technique : Cettec mesure nécessite des investisse-

ments importants ; il convient donc d'effectuer des études
approfondies pour en estimer la rentabilitd.

¢) Réglementation : Elle doit tenir compte de la hécessité d'hare

moniser les différentes réglementations sur le plan interna-
tional., Des mesurcs.de réglementation ne devraient &trc adop-
tées qu'apres des études économiques permettant de comparer
leur colit et leur efficacité.

72 - Principales recherches impliquécs par ces conclusions

o)

b)

Moyens de rétention

. Ceinture de sécurité : étude des campagnes d'information du
public et des campagnes d'incitations financiéres nécessai-
Tres ' '

. Etude des méthodes d'essais dynamiques en vue de 1'élabora-

tion de normes internationales des moyens de rétention .,
‘Etudes biomécaniques ; conception globale : siége, anarages,
ceinture, appui-t&te ; liaison avec 1'aménagement de 1'ha-
. bitacle

. Moyens de rétention automatiques : ballons.

Controle technique

» Etude statistique pour déterminer 1'efficacité d'un contrb-
le technique

» Etude de rentabilité concernant 1'organisation nécessaire
pour assurer un contrOle technique
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» Contrdle des véhicules accidentds ; problémes posés par la

mise

a la ferraille,

T3 ~ Autrces recherches

1 = Actions concernant la prévention des accidents (sécurité pri-

maire} l
|

\

' : |

11 « Comportement dynamique en marche normale

12 =

'.vExploitation statistique des accidents & partir d'une

. Critéres permettant de caractériser la tenue de route
en vue de mesurer 1'influence des divers facteurs cons-
titutifs du véhicule

définition des caractéristiques de tenue de route Do

. Etude de stabilisateur ou de redresseur en cas de dé=
rapage b

. Limitation de vitesse par construction : étude’de dis~ - = |
positifs permettant de limiter la vitesse sans dimi- =
nuer la pulssance

o Puissance massique minimale : pour les voitures parti-
culidres, ubilisatlon dey expdrilencos de limitation de
viLesse pour mesurcer les risques dugs au gsoul mangue %
d'accélération., Pour les poids lourds,effectuer une P
étude comparative des accidents sur diverses sections ‘]
ol les vitesses des poids lourds sont différentes.

. Etude du comportement des pncumathues, en partlculier P
sur routes enneigdes ou verglacées o .

« Voir recherches de "glissance" sur 1'infrastructure

Comportement. dynamique au freinage

o Etude de la stabilité au freinage & grande vitesse S

» Pneumatiques - voir 16 : Entretien . ‘ L

o Freinage : étude des dispositifs anti~enrayeurs per=
mettant une utilisation optimale du frottement pneus
matiques~chaussées, le raccourcissement des distances
de freinage, une amélioration de la stabilité et la
conservation du pouvoir directeur.
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. Voir : reehrnrches concernant 1'infrastructure,

13 = Visibilild

131 = Visibilitd¢ de jour du conducteur

. Généralisation du rétroviseuwr panoramiquc et d'uni
lave-glace suffisamment puissant., Cette généra=-
lisation ne parait pas nécessiter d'étude par-
ticuliere, étant donné le faible colt de ces
appareils

., Btude, dé&s la conception du véhicule, de la mise
en place d'un rétroviscur extéricur gauche, ré-
glable de 1'intérieur du véhicule et d'unc lu~ -
nette arriére chauffante pour le désembuage.,

Ce dernier dispositif pourrait &tre intégré- dans
un systéme géndéral de climatisation,

-+ Etude et recherche d'un appareil de type péris-
. cope pour assurer la visibilité vers 1'arriére,

132 « Visibilité de nuit du conductcur

» Généralisation des rétroviscurs jour=nuit et”
des lampcs dites & iode pour les feux de route

o Etude du probléme des foux de croisement :

- Problémes posds par 1'éblouissement du conduc—
teur

~ Lumiére polarisée, parebrise avec analyseur

- Réglement sur le plan international de la cou=
leur des phares (blancs, Jjaunes)

]

Systeme d'éclairage arridre : voir 15 ci-dessous,

14 = Contr8le du véhicule par l'usager cen situation de.conduite

Etudes d'ergoncmic portant en particulier sur :

= La maniabilit¢ du véhicule
- Ies communications transmises par le véhicule,
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151 - Signalisation dc¢ position

. Statistiques comcernant les collisions mettant en jeu
des véhicules immobilisés

. "Warning system" : dispositif provoquant le clignotement
de tous les feux du véhicule, il existe sur certaincs
voitures de sport étrangéres.

. Signalisation latdérale des poids lourds

. Triangle efficace (visible et stable) de présignalisaw-
tion '

152 « Signalisation de manocuvre

» Indicateur de freinage d'urgence sonore susceptible
d'éviter, en particulier, les accidents en chafne

. Etude des possibilités de différenciation des indica-
teurs selon la manocuvre : freinage, accélération,
changement de file, changement de dircetion,

16 - Conditions de conduite : confort

Etude de la vigilance des conducteurs en liaison avec :

.« Le bruit : étude systématique des sources de bruit ; méthode

de mesure des vibrations

. L'aération : dtude de 1'adration et de la climatisation, ainsi

que de 1l'effet de 1l'hygrom&trie dans 1l'habitaole

. Ies champs dlectrinques et magnétiques, les odcurs, ctces.

17 - Entretien et contrdle des véhicules

171 - Entretien

. Normes d'entretien : définitions

¢ Etude de systémes perfectionnés d'informations concer
nant 1'état du véhicule
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» Pncumatiques @ ddtermination de 1'usure maximale & ime
poscr en vue d'unc rdéglementation ; information du pu=
blic de ce probleme

o Manuel de conduitc ¢t d'entreticn indiquant les carace
téristiques et les limites des possibilités d'un véhicu-
le

- 172 = Contrdle

o Transformation des véhicules : ¢tude des diverses modi-
‘fications possibles "aprés vente", en vuc d'une stricte
réglementation (servo freins, €largisscurs de voic, les=
tages, dispositifs augmentant la puissance, €tCees)

. Colit des études d'homologation

. ContrSle technique : déjh mentionné (principales recher-
ches).

2 = Actions de sauvegardc : sécurité sccondaire

T 21 = Application de la technique de 1'omballagé des biens frae

giles au transporl des passagers

211 -~ Moyens de rétention : déja mentionnés

-212-~ QObstacles intérieurs

. Parcbrise : étude statistique des blessures, cau-
sécs par les parebrises ; recherche sur les qua-
lités et défauts du verre trempé et du verre feuile
leté

. Tableau de bord, montants, rétroviseurs ; défor-
mabilité ot systéme de fixation

. Dircetion : volant déformable, colonne téléscopi~
que, étude de la prisc en compte de la séeurité
dés la conception, de maniére & ce que la colonne
ne remonte pas, mais bascule vers 1'avant,

213 ~ Rigidité de¢ 1'habitacle

o Arccau de sécurité : statistiques des accidents
concernant les voitures décapotables
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R ’ . Normes des serrurcs ct des charniéres de portiée.
res

» Résistance des portiércs et des montants.

214 =« Structure des parties avant et arrierc

. Etude de la déformabilité des parties avant et
arriere ‘

Parcchocs des p01ds lourds ¢évitant 1'ecncastrement
(statistiques d'accidents)

. Etudé des mouvements du moteuwr et de la colonne
de direction

22 - Sauvegarde d¢és pidtons et des usagers des "deux roucs"

. Etude sur la déformabilité et les formes des parties
du véhicule qui peuvent heurter les piétons et les usa-
gers des "deux roues"

. Dénombrement des cycllstus et cyclomotoristes blesses
4 la téte, en vue d'une mesure imposant le port d'un
casque,

23 - Protection contre 1'incendie

+ Evaluation des dommages dus aux incendies qui se sont
déelarés aprés accident

. Btudc des trois méthodes pour lutter contre 1'incendie :

-~ empécher le carburant de sc répandrec : réservoirs
spéciaux, emplacement du réservoir peu exposé aux
chocs, bouohon de réservoir insensible aux choes, ca=
.nalisations d' ¢ssence non susccptlbles de se rompre,
dispositifs coupnnt 1'arrivée d'essence dans le com=-
partiment moteur en cas de retournement ou de choc

= empécher 1'inflammation du carburant : coupe circuit
automatique évitant une €étincelle électrique.,

- éteindrc 1'incendie naissant : présence obligatoire
d'un extincteur pouvant tre utilisé par d des témoins,
ou extineteur automatique,
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3 = Sécurité globale des véhicules

. Tests de séecurité sur des véhicules enticrs,

. Modéles de contfaintcs,

. Version haute séeurité d'un véhicule,

. Incitation i la séeurité par des modalitdés de primes d'assue

rances,

.8 = INFRASTRUCTURE

81 -~ Principalcs actions envisagdes

a) Aménagement des points noirs

Ies aménagements de sécurité sur 1'infrastructure s'averent
trés rentables ; unc politique cohérente cn cette matiére néces-
site la misc en place de burcaux régionaux de sécurité

b) Amélioration de signalisation horizontale

Une expérience de matérialisation des voies est prévue en
1969 sur 200 km de route environ (bandes jaunes et blanches).
Cette expérience devra porter sur 2000 km environ

¢) Continuation de la lutte contre la glissance hivernale

.Ia lutte anti-verglas entreprise depuis 19.3 s'est réveélée
- tres efficace et il scrait re: table de mettre en oeuvre le pro-
Jet préparé par le S.E.T.R.A.

82 .- Recherches impligudes . _ -

a) Poirts. noirs

.. Etude d'efficacité sur les points noirs aménagés depuis'
3 ans de fagon & apprécier 1l'effet de durde de 1'aménagement

» Etablissement de la carte des points noirs et des "sections
noires" et de celle des points noirs potentiels

= » Perspective du probléme des points noirs en milieu urbain et
suburbain
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b) Aménagement lindaire

. Recuéillir les statistiques avant et aprés 1'expérience de
marquage horizontal sur la R.N, 10

. Envisager une expérience sur 1900 km pour les bandes blanches
latérales

. Btude d'un aménagement linéaire global (signalisation horizon-
“ tale, verticale, abattement d'arbres, liaison avec des opéra-
tions de renforcement)

» Tenir compte des caractéristigues psychophysiologiQues.des
usagers (perception dynamique des obstacles),

c) Etude de 1'efficacité, sur le plan de la sécurité, de ia lutte
contre le verglas

83 « Autres recherches

831 - Aménagement de 1'infrastructure

1 -« Profil des routes, largeur, glissance

+ Recherche des variations de la sécurité en fonctlon des
caractéristiques de la route : par exemple, étude de la .
liaison entre homogéndéité et sécurité ‘ :

. Optimisation des largeurs offertes a la eirculation
compte tenu des considérations relatives & la capacité
économique ’

. Etude de la glissance des routes ; étude des variables
routiéres déterminant la vitesse du conducteur

. Etude de corrélation entre adhérence et accidents L
. Perception de 1l'adhérence par les usagers.

2 - Amélioration de 1l'aménagement des intersections et autres
points noirs

o Cf. ci-dessus €2

. Définition du niveau de danger que représentc un carre-
four - Croisor des caractéristiques géométrigues (bombe-
ment de la chaussée, rayon de courbure, visibilité...) et
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la conjonction des flux de 1la circulgtion sur chacunc
des voies en donnant les variations Jjournalieres de ce

flux

. Elaboration de manuels & 1'usage des ingénicurs routiers,
. P ’ PRy
Définition de carrefour type représentant la sécurite

opPtimum

. Recenser les points noirs dont la rentabilité de 1'amé-
nagement est supéricure a 15 &,

3 - Aménagement lindaire des routes

. Cf. ci-dessus 82,

"31 - Signalisation verticale

. Enquétes sur 1'efficacité de la signalisation -
Expdérience sur le terrain en vuc de déterminer
1'emplacement et la forme optimum

. Recherche des panneaux non respectés et de 1'inci-
dence sur la sécurité

. Définition d'un systdme efficace de contréle dec la
signalisation y

. Expériences de priorité de certains itinéraires,
mesures et bilan ¢conomique

. Actions d'information des tribunaux, de la presse
et des usagers en ce qui concerne la difficulté des
problémes de la signalisation -

. Perception de la signalisation et plus généralement
des indices fournis par 1'environnement.

32 ~ Signalisation au sol

o Mesure des distances d'ajustement du conducteur au
bord de la route,

33 - Obstacles en bord de chaussée

o Exploitation des statistiques accidents pour en
extraire les accidents avec choc sur obstacle fixe -
Enquéte pour s'assurer des caractéristiques des rou-
tes sur lesquelles 1l'expérience serait faite
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. Synthése des dtudes faites sur les accidents aggra-
vés par la présence d'obstacles aux abords de la
chausséc et en particulicr des arbres,

4 - Dispositifs dc¢ sauvegarde

» Recherche de 1'efficacitdé des glissitres cn fonction-de
1l'accotement sur lequel ¢lles sont implantdas

. Examen de 1'implantation des glissitres de sécurité sur
toutes les autoroutes

« Recherches sur la méthode a utiliser pour'faire une étude
cofit-efficacité sur les glissiéres de sécurité.

5 - Amélioration de 1'esthétique et de 1'éclairement des routes

« Recherches du nombre de points & delairer pour avoir uné
expérience significative en accidents et mesures corres- .
pondantes

Exp101tation de 1 étude de la direction des routes con-
cernant 1'éclairement.

6 = Entretien de 1'infrastructure

T © - 61 -~ Entreticn dc 1'état des chaussdes .

; Recherche d'une corrélation entre la séeurité et la
qualité de la couchc de roulement

. Recherche d'une corrélation entre la politique d'en-
tretien des D.D.E. et le nombre ¢'accidents dans
lesquels est impliquée la puissance publique,

62 - Lutte contre les intcempérics

» Bilan ¢€conomigue de la lutte contre le verglas.,

63 - Etude de la réglementation de 1l'environnement immédiat
du réseau routier (panneaux de publicité, plantatlons,
acces des riverains, etCoo.)

8%2 - Régulation du trafic

1 - Séparation ‘des circulations

. Etude concernant les pistes cyclables et les trottoirs
passerellcs, passages souterrains,




9 = ALERTE, SECOURISME, EVACUATION DES BLESSES

2 - Spécialisation des itinéraires

« Recherche du pourcentage d'accidents provenant de
sortius du particuliers ou de voies sccondaires dé=-
bouchant sur lc trafic principal c¢n zone suburbainc

. Etude de 1'application & d'autres routes nationales
de l'expérience Je Trappes qui permct aux riverains,
e¢n utilisant une contre allec, d'éviter la route na-
tionale

. Etude des opérations "Primevére"

Etude d'itinéraires de remplacement pour un certain
nombre de liaisons

Mesures & partir d'expéricnce de séparation des tra-
fics poids lourds et voitures de tourisme,

% - Btude de la rentabilité de 1l'installation des feux du
point de vue de la sécurité .

Etudes et recherches possibles

positions d'études et de recherches qui dépendent, quant & leur appli-
cation pratique, des conclusions de 1'étude mende actuellement 2
1'INSERM,

e

In titrc correspondant débouche essentiellement sur des pro-

1) actions d'information

. sur le grand public, ces actions devraient &tre déter~
minées dans le cadre du groupe "information"

.o« Sur les médecins, une étude du contenu de 1' ensc1gnemunt,
de son cofit et de 1'organisation p0551ble doit &tre en-
treprise au préalable

2) numéro d'appel unigue : examen des possibilités techniques
et des colits :

3) cxamen des études (theéses.,.) existant sur lecs diverses
organisations spécialisées dans 1'évacuation des blessés -
étude de la rentabilité des réalisations correspondantes
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™

cuation, de leurs avantages respectifs ct des cofits cor-
respondants

4) évaluation du % d'utilisation des différents modes d'éva=-

5) évaluation de 1'équipement optimum des hdpitaux et pro-
grammation de cet équipement,

10 ~ SOINS SPECIALISES

L'étude s'est offorede dec réaliser unc synthésc dc ce qui avait

- 6té falt et dn d¢finir les recherches souhaitables cen.vue d! adaptur les

soins

ct d'en diminuer les cofits.,

Un modéle de fiche d'accidents corporcls a été élaboré et la

Dircction des Assurances au Ministére des Finances pourrait mettre en
‘place un fichier des accidents dés 1970,

tudes et recherches

1,

2.

Préciser les cofits de toutes les catégories d'accidentés définies
gréce & la mise en fiche d'une dizaine de milliers de victimes

Tenter d'évaluer le colit moyen d'hospitalisation et, dans ce but,
connaltre :

- e type de service ou la victime est hospitalisée

= le cofit et la durde d'hospitalisation

D

Faire des études comparées de 1'indemnité témporaire>totale.(I.T.T)
et de 1'indemnité permanente partielle (I,P,P,) selon le type
d'hospitalisation et selon que la victime est ou non salariéde,

Evaluer le nombre de morts dont le décés cst survenu aprés le troi-
51eme jour

Inventorler les 1ésions obscrvdes chez les morts de la route (at- o
tacher un médecin légiste aurpés de chaque hopital ?)

Les problémes du cofit du mort (valcur de 1a vic humainc) et du
colit du temps perdu (colit de la journde d'I.T.T. par exemple) ine
terviennent trés dircctement dans cette partie de 1'étude, Il se-
rait intéressant de poursuivre des recherches sur ces points,
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11 - DIMENSION DU PROBLEME

Ia dimension du probléme de la securlte routiere falt 1! objet : .
du titre I de 1'étude PRDA, Il conclue qu'il est nécessaire d'avoir une
meilleure connaissance de 1'cnsemble des informations lides aux accidents,

Principales études & entreprendre

. Etude d'une amélioration du systéme actuel de recueil d'informations
sur les circonstances des accidents corporels '

. Etude de 1'organisation desidivers circuits existants entre les
organismes : police, gendarmerie, hopitaux, assurances, justice...

. Recherche d'une organisation coherente permetiant le rccueil SYyS=
tématique d'informations.

NOTE -

Dans le chapitre VI, nous récépitulerons les études et recherches
impliquées par les actions cnvisagées et nous indiquerons une estimation
des dépenses correspondantes, ' '
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CHAPITRE V = .

ORGANTISATION, FORMATIOM DE PERSONNEL SPECIALISE

Ces deux questions conditionnent 1'utilisation correcte d'une
augmentation des crédits budgétaires.

Dans le titre 4 de 1'étude PRDA, les problémes de 1'organisation
de la Sécurité Routidre sont traités globalement.

I1 est en particulier proposé, dans ce titre, un schéma de ce
que pourrait &tre 1'organisation de la recherche en France.

Nous allons reprendre briévement cc schéma, mais auparavant,
nous allons examiner ce qui pourrait &tre fait avant la misec en place de
1'organisation souhaitée,

1° Suite de 1'édtude :

Il s'agit, en fait, de poursuivre 1'étude pilote R,C.B. et cela
dans trois directions qui découlent des conclusions des titres traitant
de la méthodologiec de 1'étude et de la structure de programme ainsi que
des paragraphes précédents de ce titre, Ces trois directions sont les

suivantes :

a) poursuivre les études méthodologiques : utilisation de la
methode Electre pour définir des programmes alternatlfs
d'action

b) effectuer des études économiques et statistiques spéeifiques
(voir parag. IV). En particulier, certaines études proposées'

sur l'alerte, le seccourisme et les soins spécialisés ne pours
. . 1
ront vraisemblablement pas &tre prises en charge par 1 INSERM

¢) étudier la programmation de la recherche,

Ces missions pourraient étre assurédes par deux bureaux compres=
nant au total 5 ingénieurs & plein temps,

2° Formation de personnel spécialisé :

Un obstacle majeur 2 la mise en oeuvre d'une politique efficace
de sécurité routiére est le manque de personnes compétentes dans ce sece
teur, Il importe de former rapldement un nombre suffisant de spe01allstes
de sécurité qui devraient connaftre non seulement le domaine de 1'infras-
tructure routiére, mais encore posséder des notions suffisantes concernant

X RS
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le comportement des véhicules et la psychologie des conducteurs,

Une telle formatio: ivtéresserait trois catégories de personnes :

- les responsables (personnel des Ponts et Chaussées; de la gen-
darmerie etc,,.)

- les équipes régionales spécialisdes proposées par 1'étude PRDA
(ingénieur, psychosociologue, économiste statisticien et spé-
cialiste des problémes du véhicule )

- les chercheurs,
Un centre de formation pourrait &tre chargé de ces téches,

La sensibilisation aux problemes de la Sééurité Routiére des
respowsables pourrait s'inspirer des stages et cycles d'informations réa-
lisés a 1' occasion de 1'instauration des méthodes modernes de gestior au
Mlnlstere de 1'Equipement, Cette sensibilisation permettrait d'éviter le
risque d'isolement des spécialistes proprement dits (équipes riglonales,

' chercheurs ),

Dans 1'immédiat, on ne saurait trop souligner 1'importance de
la formation des chercheurs, Leur nombre est un facteur déterminant de -
1'évolution de la recherhce et de 1'utilisation optimum des budgets que
nous proposons dans le chapitre suivant,

Cette formation qu1 pourralt concerner une trentaine de personnes
en 1970 devralt etre organisée par 1'ONSER. ‘ \

3° Remarques particuliéres :

a) Recherches sur 1'infrastructure

Dans le but de lier plus dircctement la recherche & ses ap-
plications pratiques, il parait souhaitable que le SETRA puisse effectuer
une partie des études de sécurité relatives & 1'infrastructure (aménage-
ments lindaires par exemple). Ces études pourraient constituer 1'une des
taAches d'une nouvelle division gui serait chargée, entre autre, des plans
de signalisation et d'édclairage.,

b) Etudes de psychologie

Pour le méme motif, 11 importe que, selon les cas, des p5y-
chologucs, psycho-physiologues, ergonomistes, médecins, soient assoeiés
4 la définition des études et A 1'élaboration des diverses techniques de
sécurité, Ce probléme ne pourra vraisemblablement &tre résolu d'une manid-
re satisfaisante que dans le cadre de la proposition d' organisation faite
ci-dessous,




--U40 -

4° Propositions globales d'organisation de la recherche :

Nous rappellerons simplement les propositions du titre précédent
qui sont faites en supposant <~ les actions de sécurité routiére peuvent
étre coordonnées de trois maniires : par un ministére, une commission in-
-terministérielle ou un secrétariat général & la Sécurité Routiére,

Ie secteur de la recherche pourrait €tre organisé ainsi :

41 - Une division des études et des recherches coordonnerait
toutes les recherches effectudes sur le conducteur, le vé-
hicule, l'infrastructure, y compris les recherches concer-

nant la période post-accident,

Elle pourrait avoir sous sa tutelle un institut natio-
nal de sécurité routiére comprenant :

- un service de recherches pédagogiques et psychologiques

- un service de recherches sur le véhicule et les liaisons
homme-véhicule

- un service de recherche sur 1'infrastructure routidre.

42 - Au mfme Igzggyb_gféggygq_ggqiqiqgg auraient certaines at-

tributions intéressant la division des études et recherches :

V4 . . | Y
_=_le recueil des données, statistiques (banque d'informa-
tion) serait effectué dans une division des informations

et des statistiques

'~ la formation de tous les spécialistes serait assurée par
un centre de formation et d'enseignement de la Sécurite

Routicre =

- les études économiques spécifiques, la programmation de
o la recherche seraient effectuées dans une division des
- ' ’ études économiques et des programmes.

oo0o
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CHAPITRE VI -

PROPOSITIONS D'ETUDES ET DE BUDGET POUR 1970

_ Ies études & entreprendre ont été définies dans les deux para-
graphes précédents.

Pour des raisons de commodité de lecture, nous allons reprendre
les études proposées en les classant en quatre catégories selon qu'elles
concernent 1l'usager, le véhicule, l'infrastructure ou des problémes géné-

-raux {(poursuite de la R.C.B. par exemple). Nous indiquerons également les
organismes concernds et les cofits. '

: Nous avons classé sous la rubrique "autres recherches” dans les
guatre catégories que nous venons de définir, les études ot recherches des
divers organismes qui ne dérivent pas directement des thémes d'actions
étudiés par le groupe PRDA. Il est bien slr, logique que ces études soient
poursuivies et qu'elles évoluent selon les prévisions des organismes.

Par ailleurs, il est évident que la liste ci-dessous ne saurait 4'
prétendre a 1'exhaustivité,

1 - ETUDES CONCERNANT L'USAGER

L'ONSER est directement intéressé par toutes ces études.

10 - gﬁudesﬂrelativés préparant ¢t contrdlant les opérations d'infor- .
mation '

a) Etude des deux thémes d'information proposés en 1970 (ceinture
‘de sécurité et alcoolisme). Sondages "avant" et "aprés" les
campagnes ; impact de ces campagnes,

b) Etudes visant i tendre vers une formule de formation continue
.des usagers :

- recensement des grandes cavgses d'insécurité

- sélection de celles qui paraissent se préter le mieux a une
action d'information

- enquétes et sondages sur les problemes de la séeurité rou-
titre en général, puis. en fonction des résultats, planifier
et effectuer les reccherches a entreprendre,

"0 0
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Estimation de la dépense nécessaire : 1 million de francs.

11 - Etudes concernant la formation des conducteurs

a) Etudes sur le fonctionnement et les structures des autos-
7,
ecoles :

- Etude concernant la préparation des moniteurs d'auto-école .
en vue d'améliorer leurs connaissances en matiére de pédago-
gie et de .psychologie : oo

- Recherches pédagogiques :

. Auto-écoles pilotes

. Utilisation des méthodes audiovisuelles (réalisations de
films, etc,..) -

. Simulateurs

. Pistes ou enceintes sépardes de la cireulation publique

. Manuels d'enscignement programmé.

[

Ces recherches pourraient &tre menées au sein d'un "Institut
Pédagogiquc" comprenant une école de conduite, des centres de perfection-
nement ¢t de recyclage pour conducteurs, des centres de formation et de
recyclage pour enseignants et examinateurs et un centrc de recherches pé-
dagogiques, ~
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-~ Utilisation de la wéthode des cas pour la formation des con-
ducteurs (enquétes approfondies aupres de conducteurs acci-
dentés),

- Etude de 1'impact des actions de formation,

- Etudes sur 1'apprentissage de la conduite ; détermination
d'épreuves normalisées pour tester les comportements de con-
ducteurs ayant des degrég de formation différents.,

~ Etudes ergonomiques (tAche du conducteur)

- . = Enquétes pour préciser la corrélation entre le degré de for-
mation et les accidents éventuels des conducteurs,

b} Etudes sur 1l'examen du permis de conduire

-~ Elaboration d'un projet, en liaison avec les recherches pré-
cédentes, modifiant la forme et le contenu de 1'examen,

Estimation des dépenses nécessaires : 2 millions de francs
dont 1 million d'investissement (constructions, équipement).

12 « Autrecs recherches

o et G e Say e et S At St e e St o

Aucune décision n'a été prise dans ce domaine actucllement, ce-
probléme est eité ici pour mémoire, Ies recherches ou études
possibles ont été indiquées dans le chapitre IV.

- Etude de psychologic clinique (cette étude pourrait 8tre l'unql

e I e e I o Y

des suites de 1'Etude clinique d'accidents de 1'ONSER)

’ Dépense : 0,15 million de francs,

2 = ETUDES CONCERNANT LE VEHICUIE

Ces études intéressent deux organismes : 1'ONSER et 1'UTAC

20 ~ Moyens de rétention

* = Ceinture de séeuritd : étude des campagnes d'information du
i public et dcs campagnes d'incitations financiéres nécessaires.

- Etude des méthodes d'essais dynamiques en vue de 1'élaboration
de normes internationales des moyens dce rétention, Etudes bio~
mécaniques, Conception globale : siége, ancrages, ceinture,




appui-téte ; liaison avec 1'aménagement de 1'habitacle,
- Moyens de rétention automatiques : ballons.

' Ce§ ¢tudes néeessiteraient un recerutement important de
1'ordre d'une domi douzaine d'ingénicurs et médecins et d'une dis
zaine de¢ technicions,

Estimation des ddpenses : 4 millions de francs.,

21 - Contrdle technique’

= Etude statistique pour déterminer 1'efficacité d'un contrdlc
technique,

- Etude de rentabilité concernant 1'organisation nécessaire pour
assurer un contr8le technique. :

= Contrfle des véhicules accidentés ; problémes posés par la
mise 4 la ferraille,

Estimation des dépenses : 0,5 million de francs,

22 ~ Etudes du comportement dynamique des véhiculos

Recherches possibles :

- Véhicule en marche normale :

b

. Critéres permettant de caractiériscr la tenue de route en vue
de mesurer 1'influenée des divers factowrs constructifs du
“véhicule. :

. Exploitation statistique des accidents a partir d'une défini-
tion des caractéristiques de tenue de route,

. Etude de stabilisateurs ou de¢ redresseurs en cas de dérapage.

. Btude de dispositifs permettant de limiter la vitesse sans di-.
minuer la puissance, ‘

. Puissancc massique minimale,

= Véhicule freinant :

. Etude de la stabilité au freinage & grande vitesse,
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. Freinage : dtude des dispositifs antiecnraycurs permettant une
utilisation optimrle du frottement pneumatiques—chaussées, le
raccourcissement des distances de freinage, une amélioration
de la stabilit¢ et 1o conservation du pouvoir directeur,

Estimation des dépenses @ 1,5 million de francs.

23 =« Autres études

231 - Visibilit¢ de jour du conducteur

-~ Etude, dés la concephion du véhicule, de la mise en
place d'un rétroviseur extérieur gauche, réglable dc
1'intérieur du véhicule et d'une lunette arridre chauf-~
fante pour leo déscmbuage. '

‘Ce dernier dispositif pourrait €tre intdgrdé dans un sys-
teme général de climatisation. »

- Etude et recherche d'un appareil de type périscope pour
assurer la visibilité vers l'arriérc,

~ Etude d'une méthode de mesure de la visibilitd géométri-
que et des défauts opltiques des vitrages, cn vue de pre-
ciser la validité des dispositions réglementaires.

~ Btuic des carcetdéristiques des feux de signnlisation.

« . Ctude ées ocnditions d'dolnirement optimales en fonetion
da lc vitesse.

= Etude des divers modes de fragmentation accidentelle
des vitrages. '

Estimation de la dépense : 1 million de francs,
Evaluation du personnel & recrutcer : 2 ingénieurs,

1 psychophysiologue, 6 techniciens,

. % = ETUDE CONCERNANT L'INFRASTRUCTURE (ONSER, ICPC, SETRA)

30 - Aménagements de sécurité (points noirs)

-~ Etude d'efficacité sur les points noirs aménagés depuis 3 ans
de fagon i apprécier 1'effet de durée de 1'aménagement.
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~ Etablissement de la carte des points noirs ct des "sections
noires" et de celle des points noirs potentiels,

= Perspective du prohléme des points noirs en milieu urbain et
suburbain,

31 -~ Amdnagement lindaire

- Recucillir les statistiques avant et “pres 1'expérience de mar-
quage horizontal sur la R.N. 10.

- Envisager une expéricnce sur 1900 km pour les bandes blanches
latérales, '

~ Etude d'un aménagement 11nénire global (51gnallsat10n horizon-
tale, verticale, abattement d'arbres, liaison avee des opérae-
tions de renforcement),

Ces études devraient &tre entrepriscs par le SETRA comme
nous 1'avons indiqué daus le paragraphe qui traite de 1'organisa~
tion,

Ies dépenses correspondantcs seraient de 0,3 millions de
francs,

32 = Autrcs recherches

~ Efficacité de la luttc contre le verglas sur le plan de la sé-
curité, cette édtude pourralt 8tre menée par 1'équipe PRDA -
(voir ci-dessous)

- Ies glissiéres de séecuritd :

Le laboratoire des chocs de 1'ONSER poursuit les recherches
correspondantes, le budget nécessaire en 1970 peut &tre estimé &
0,9 million de francs environ,

= Etudes de la glissance :

L'évolution dcs recherches du LCPC a conduit & unc prop081t10n
de budget de 1'ordre de 1,7 million de francs cen 1960 dont 1,6
million correspondant & des dépenses d'dtat,




- 47 -

4 ~ ETUDES GENBRALES

Llles pourraient Gtio assurdes p r un ou cdeux burcaux qui con-
tinueraient pour une part, 1'action de 1'"Equipe MDA",

Ces études porternicnt sw les trois points suivants qui ont

été énumérées au paragraphe V,

41 - Poursuite des dtudes méthodolegiques : utilisation de la méthode
éleetre pour définir des programmes alternatifs d'actionde

42 ~ Etudes économiques et statistiques spéeifiques. En particulier,
certaines etudes proposées sur 1'alerte, le sccourisme ct les
soins spéeialisés ne pourront vraiscmblablement pas &tre prises
en charge par 1'INSERM. (Cet Institut termine actuellement unc
étude dont les conclusions détermineront les recherches A pour-
suivre). '

Ic bureau chargé de ccs études pourrait egalument participer
a4 des études dlverses comme le probléme de 1'impact dcs actions
de formation, 1'importance de la lutte contre le verglas sur le
plan dc la sécurité, ctec. Il pourrait également examiner la ques~
tion de 1a valeur de la vie humaine,

43 - Etudier la programmation de la recherche,
Personncl néecssaire : 5 ingdnicurs ot ¢conomistes,
Estimation de la dépense : 0,5 million de franes.

- Parmi les dtudes ﬁtnvralo 5, il convient de eiter 1'dtude elinique
d'acecidents effoctuds i 1'ONSUER dont les conclusions scront cone
nucs cn Mai 1969.

5 « FORMATION (ONSER)

Un centre de formation de personncl spéeialisé pourrait fonc-
tionner avee un budget de 1'ordre de 0,3 million dec francs,

6 -~ PROPOSITIONS BUDGETAIRES POUR 1970, EVOLUTION BUDGETAIRE SOUHATTABLE

Ies budgets des études offectuées par le ILCPC et 1" INSERM
(de 1'ordre de 2 4 3 millions de francs environ) ne figurent pas dans
cette récapitulation,
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Ies d¢penscs ne seraient pas toutes assumées par 1' tat. Nous
supposcronsdans les propositions hudgdtairces ci-dessous que le montant
des crédite privés est Cquivalent A celui de 1968 (environ 4 millions de
francs), '

Dépense souhaitable o ' .
e s Organismes concerncs
en millions de francs ;

Usager : 3,1 ONSER
Véhicule 7 ONSER ~ UIAC
Infrastructure : 1,2 ONSER - SETRA

Ltudes Géndrales . 0,5

Formation de
personnel spécialisé 0,2 ONSER

TOtalﬂ..l‘.......'.'.'ii 12 M;‘

dont dlpenses
budgétaireSisrieessnsonss 8 MF

i

Ie ratio considérd au deuxiéme chepitre de ce titre,
ddpenses budgitaires, deviendrait alors proche de 0,7 en 1970 ou encore

colt des accidents 1000
1,1 environ en tenant compte des dépenses privces,
1000 ' .

Une augmentation annueélle, & partir de 1971, de 30 % des crédits
budgltaires sonduirait a 1'objectif souhaitable de 3 millions de francs
environ de d¢penses budgdétaires en 1975, objectif qui correspond & la va-
leur 2/1000 du ratio envisagé (cf conclusions partielles du-chapitre I1).

© 00




. amélioration de la formation des chercheurs ainsi qu'une aurmentation de

. augmentation dos dépenses de 1'd¢tat eonsacrdes & ce probléme,

dents de la route, soit environ 20 millions alors qu'actuellomqnt ils sont
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CONCLUSION

IL'ampleur du probléme de la Scécuritdé Routiére rend -souhaitable
un renforcement considdrable des moyens mis en oeuvre pour diminuer 1le
notibre et la gravitd¢ des accidents de la route.

Mais ces moyens ne seront réellement efficaces que si leur
mise en ocuvre s'appuie sur une réflexion suffisante.

Cet effort de recherche qui doit porter essentiellement sur
1'éclairage des ddécisions et la préparation des actions ndcessite une
prep

leur nombre, une melllcurce coordination de la recherche ob surtout unc

Ces ddépenscs devraient tendre, comme c'est 1o cas aux U.S.A.
et. en Su&de, vers un taux de 2 %¢ du cofit pour la colleclivitdé des acci-

inférieurs & 4 millions de francs.

11 serait possible de prévoir pour 1970 un budget de 1'ordre de.
10 millions de francs pour ces. ¢tudes et recherches ; le taux de crois-
sance de ces dépenses pourrait &tre ensuite de 25 & 30 % par an afin d'at-

. teindre vers 1975 1'objectif qui paralt souhaitable, :
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ANNEXE A

SUEDE : ETUDES et RECHERCHES-CHOISIES

= b e = ] —— =

Ie Conseil Suddois de la recherche a proposé un certain nombre

de postes budgltoaires : -

1° Détail des postes budgétaires

1~

i iAoy gl Bl b S
ces d'accident, véhicule x km, Apgu du conductceur, Age du permis ;

Documontation + réorganisation, abonncments aux revues, études
ctranveres.

Education, Information : voyages d'études, participations aux con-
sur dcs projets

Frés, symposiums, séminaires, simuler la recherche
conerets, wte,
Simulateurs : mener a bien 1'étude d'un.simulateur.

Piste d'essai @ avee équipement nécessaire pour ¢tude du comporte-—
ment des conducteurs ; études de collisions de véhicules sous dif-
férents impacts ... :

Anwlyso do situationu : utilitﬁ dcs rétroviseurs, perception des

'”poultLon optima]c du conduntuur cn fonanon dos cnractﬁrjutiquos du

véhicule, La plus grande partie du projet concerne 1 "'étude de la
fagon dont les utilisateurs de la route utilisent 1'information
cnvironnante : conduite anux intersections, cstimation par lcs pié-
tons des distances suxquelles se trouvent les véhicules, cte.

Slmulatlon : manocuvres de véhicules, formation de qucues, simula-
Tion aux interscctions.

Analysc tathfygpu : rccucil Ad'informitions servant awx problémes

de sCeurit¢ ; analyse d'aceidents suivant le type, le licu, les
grroupes d'ﬁges, les conditions de la route, ote, de facon géndérale
guclle cst la quantité d'information 3 rasscmbler, dans 1'espace

et dans le temps, pour que 1'on ait ¢ 1n=1 unc image runrusent tive
des conditions dc séeurité ct pour qu'on puissc en suivre 1'évolu~

tion ? (follow-up).

Obsarvations pratiques : rcchcvchcs do corrélations entre fréquone

utilisation des ceintures de séewritd ; €quipcments lumincux sur
différents types de viéhicules etca.. '
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9 - Ltules d'aceidents : 1o but est 'obtenir une documentation préeise

concernant los divers focteurs en interaction dons les diffdérents
types d'accident, '

10- Expéricnces : il s'agit de 1'étude des ondes de déedlération ct

S o o —

pour différents types du voitures vt diffdérentes vitesses ; expé-
riences sur des mannequins ainsi quc sur des animaux pour la rc-
chevehe des limites de toldrance ;3 de fagon péndrale ¢tude de con-
formit¢ sur les diverses composantes du véhiecule,

11~ Administration : outre les frais géndraux classiques, une partie du

— - e s men wern ——

(analyse opératoire, graphes, réseaux),

12- Salaires, frais : ils concerncnt les chercheurs appartenant a4 la

e — —— ——— o — — —

partie active du Conseil,

2° Evolution budgéfairc'pnr~postes de 1966 a 1972

- !
‘ Annees ! Chercheurs pour
Les/67 | 67/68 |68/69 | 69/70 |70/71 |71/72) 1'annde 1971
: 1. Documentation - 1 HU 50 50 50 50 50 |
-...2s Education informa- | '
tion ' 25 30 20 30 30 30 -
3, Etude de simulatewr 50 - - - - - -
. Simulat?urs ' 200 300 500 1000 1000 | 1000 ' 9
4, Piste d'essal = - 4o 100 500 500 500 |.500] 3
5. Analyse de ‘ .
situations 50 200 200 200 200 200 2
6. Simulation i 100 200 300 Loo 400 4oo i
7. Analyse statistique 80 100 100 100 100 100 3
8. Observations .
pratiqu?s ' 70 100 150 250 250 250 2
9,.Etude d'accidents 200 300 400 (00 800 800 7
10.Expériences : "~ 400 400 | 500 600 800 800 7
11,Administration 100 120 140 150 200 200, - - - - ¢ <« ~ -
P, .‘-_.‘Lf——m -
TOTAL 1455 {1900 | 2870 | 3880 | 4330 | 4330 38
Salaires plus frais de _
gérance 185 200 210 210 210 210
B TOTAL 1650 | 2100 | 3080 4090 ; h5ho | 4540
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ANNEXE R

Liste des contrats d'dtudes et de recherches
du Burcau National de la SCeurité Routiére -
(N. H. S. B., Etats-Unis)

- e S s 8 e S e 2 e S e U ety 2 e S e DS e 2

Ies contrats ne sont désignés que par un titre sommaire ; aussi
cette liste ne peut-elle &tre qu'indicative. Le détail des contrats fait
1'objet d'un document mon traduit, disponible au S,AE.I.

Ie montant des contrats passds est indiqué pour chaque paragra-
phe (en millions de francs : M,F.).

Amélioration des modéles-performanee du séeurité d' un véhicule et de la
qualité de 1'équipement,

Développement des modéles-performancce de sécurité des véhicules neufs et
révisés. ,

STRUCTURES ~ (5,2 MF)

- Protection du réservoir 3 carburant (en cas d'incendie)

) { Flammabilité du matdériel intéricur du véhicule (voitures de voyagnurs

ou autobus scolalrcs)

- Résistance & 1'accident (portes)

- Risistance des pares-chocs de* VthCUlC

- Etudc de base dans la résistance & 1l'accident (deccleratlon optimum au -
moment de la collision)

- ransports de matéricels pirilleux (vorsemont)

- Véhicules lowrds, pares-choes; dangur d'encastrement

- Ltude du systome de freins.

SYSIEMES TE COMMANDE - (11 )

- Moyuns de limitation de vitesse ¢levée .

- Capacités de force pour freiner et braqucr (freins & pled, 4 main et vo-
‘Jant)

= Exigence de la force de freinage -

- Mouvement du véhicule, Accéliération et maintien de la vitesse (dépasse~
ment de véhicules lents) ' '

- Maniement du véhicule (proprlctcs en rapport avee les demundcs du con-
ducteur)

= Contrdles en matiére de performanoe de sécurité
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- Exigences de vision du conducteur

- Antibrcuillard et antigel

~ Systéme de rétroviseur

- Aveuglement et vision du conductoeur

- S¢lection de systémes ' LClTlP&gG arriere
- Passage & l'dclairage arritre

- Analyse des réflecteurs

- Programme d'dtudes de systdmc des pncus,

QUALITES DE TRANSPORT DU PASSAGER - (4,5 MF)

- Sidge, ceinture de sdécuritd

- Protection des occupants et des piétons contre le véhicule (résistance
humaine aux choes)

- Information sur les accidents des autobus scolaires

- Vitres des autobus

- Interleur des bus scolaires (entraves, sorties adéquates, etc., on cas
d'accident)

- Données anthropométriques sur les passagers ct. conducteurs - découpage
balistique pour sortir les blessés

- Moddles des contraintes - tests d'accidents avec mannequlns, animaux
ou.volontaircs pour les ceintures de séecurité,

SURVEILIANCE DES QUALITES ET DES DEFAUTS -~ (5,3 MF)

- Qualités ot certificats
o - Moddle d'évaluation des qualités d'un véhicule a moteur

- Programme intéricur de procédures (déterminer le temps le plus court

pour lancer les operatlons du N,H,S.B.)

- Test des pncus -

- Procédures de sécurité (tests des pneus, ceintures, portes, etc.)

- Voitures de sécurité expdérimentales (securltc du véhicvle entier ou
par morceaux)
Véhicule-prévention.

SECURITE DES VEHICULES USAGES - (3,4 M)

- Etude de la sécurité des véhicules usagés

- Qualités de sécurité des voitures usagées (utilisation, climat, ete.)
Qualités de sécurité des véhicules usagés (Age, kilométrage, type de
service, etec.)

Index de s¢eurité (révision périodiquc)

Etude de la séecurité des véhicules usagés (s assurcr que tous les Vth-
cules qui roulent sont en bon &¢tat de marche )

AMELIORATION DES REPARATIONS ET DE IA TECHNOLOGIE DE L'INSPECTION - (3,9 Mp)

- Politiques alternatives d'inspection

[ X )




Dégradation des organes (freins ete,)

Systéme de diagriostic automatisd

Procédure dc¢ diagnostic de la direction et de 1'équipement

Normes d'entreticen du vcéhicule par le propridtaire

Réparations et garanties (procédés utilisés dans la réparation d'un vé-
hicule et leur efficacité),

NORMES ET INDICATIONS DIVERSES - (5 MI')

Programmes du permis dc conduire

Responsabilités de la police

Influence de la limitation de vitesse sur le nombre et la gravité des
accidents

Protection de la figure et des yeux des motocyclistes

Mormes des casques de motocycliste

Sécurité des autobus scolaires - Age des chauffeurs des autobus scolai-
res (limite inférieure et supérieure)

Efficacitd de certaines actions pénales ,
Services de la police de la route (procédures employées) -
Permis de conduire (développer un critére unique du permis de conduire)
Etude de la sécurité des motocycles o

Préparation d'un manuel pour information des ¢tats et gouvernements

locaux,

PROBIEME DE L'ALCOOLISME - (0,8 MF)

Y-a=t=il des différences systématiques entre les conducteurs qui boivent
ct qui sont impliqués dans un accident et ceux qui ne le sont pas ?
L'alcool et les drogues thérapeuthiques : effets sur le plan médical
Préparation d'un manuel ' _

Alcool et sécuritd : indentifier les alcooliques et ceux gqui boivent-
normalement, :

SOUTIEN DU PROGRAMME GENERAL - (4,8 MF)

Rangue d'information ‘ . :

Acquisition d'une littérature scicntifique et technique de. sécuritd
Acquisition d'une information scientifique et technique de séecurité
Systéme de gestion ct centre de gestion (cofits, plans et exdcution)
Centre d'int¢rim de documentation :

Définition d'un programme technique

Modé&le d'un systémc de gestion _

Modéle d'une organisation du personnel

Revue technique :

Comparaison avec les programmes internationaux

Evaluation des efforts privdis

Utilisation de 1'information pour faire connaitre les buts du programme.




ASSISTANCE ET INDICATIONS TECHNIQUES POUR L'IMPLANTATION DU PROGRAMME )
(11,3 Mw

Education et formation du conducteur
- Education et formation du conducteur, sélcetion des instruments,d'éva-
luation du programme : |
- Recueil national sur 1'déducation et la formation des conducteurs dans
les d¢coles publiques et non publiques
- MEme chose dans les' ¢coles commercinles de conduite
.= Deseription et analysc de 11 systémes de secours routiers mcdlcaux
- Sccours, proegramme de dcveloppcnent
- Numéro de t¢léphone unique en cas a' urgencec
- Méthodes de dégagement des victimes
- Normes des ambulances (en fonction du service requis, du type de terrain,
cte,)
- Service mddical d'urgence
.~ Code de la route uniforme
- .8¢curité des piétons
- Développement et.connaissance & tous les: niveaux, des programmes.de sé-
curité - ‘
- Signalisation (effets sur les conducteurs et pidtons)
- Examen, ‘apprentissage, programmé de rédéducation
- Possibilité d'emploi de 1'hélicoptére ,
- Progranme de notification des cas d'urgence, du secours rapide et de :
1'Assistance pour les vietimes des accidents de 1o routa _ ;
- les systomes de services médicaux d'urgence (dtude de leur utilité dans
e la région de Los Angelés) y :
’ - Soin médical en cas d'urgence (efficacité du systéme médical, détection
des accidents, ecte,) :
- Planification de gestion et systéme de contrdle des ambulances.,

. PERSOMIEL SPECIALISE - (2,9 MP)

"~ Réparation des véhicules ¢t personnel d'inspoction. Programme de déve-
loppement du personncl ;

= Itude des possibilitds do dsvo]oppomcnt d'un personncl spécialisé dans ;
les centres universitaires

- Main d'ocuvre spécialisée

- Analyse des activités - Burcau National de Sécurité Routiére,

DOWNEES STATISTIQUES SUR IES DOMMAGES ET LES BLESSURES ~ (2,7 M)

-~ IPiches statistiques : i
- Formation d'équipes de recherches pour dtudier les accidents

-~ Programme de formation du corps médical .

- Blessurc ct dommages a 1'articulation du genou : _ ?
- Résistance humaine au choc C ;
- Criteéres pour une description anthropomdtrique ‘
- Contre indications des ceintures % points pour les femmes enceintes, ;
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SYSIEMES D'INFORMATIONS SUR IS5 ACCIDENTS ET IES BIESSURES - (1,3 MF)
- Registre national d'information sur la séecurité routidre,

STATISTIQUE DES DONKEES SUL LES ACCIDENTS ET IELS BLESSURES - (1,8 IMF)

EVOLUTION DES ACCIDENTS, DETERMINATION DE TAUX

- Obtentjion et utilisation dos données du Conseil National de la Sécuritd
Analyse des donndes concernant les véhicules de 1'"Air Force"

- Etude des accidents en Californie et & New-York

Véhicule de séeuritd :

Classification des accidents & issue fatalec.

ETUDES GEMERAIES SUR IES SPECIFICITES TECHNIQUES (5,94 MF).
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ANNEXE C

PRCGRAMMYATION DE TA RECHERCHE EN SULDE

Nous avons vu dans ).'annexe A quelles sont les principales re-
cherches effectudes en Sudde, Pour définir ces recherches, ont été suc-
cessivement envisagdes

Une représentation géndérale des diverses ipteractions du sys-
“teme Route-Véhicule~Utilisateur

- Ies sources d'observation

- Ies différents types de vrojets

s différents projets ¢tudids ,

I~ Interactions du systéme Routu—Vchlculc-Utlllsatcur (efe Po 59)

— e o — e eaar e

Systéme unitaire Route-Véhicule~Utilisateur

1, 2~1 infrastructure routiére influence 1' utlllS&tLUP (conductour,
pidton) et la dynamique du véhicule

3 «1Ia p051t10n du véhicule en mouvement affecte 1'utilisateur de la
route b

4 -~ Contr8le du véhicule par le conducteur°

Autres unitdés Route~Véhicule-~Utilisateur -

5 = Influence de 1'état de 1a route sur d'autres utilisqtsurs

6 = Action d'un véhicule particulier sur lcs autres : ¢blouissement,
géne dans les mouvements cte

7, 8 = Action de l'enscmble decs manceuvres ou essals do nonocuvrcscffectVU
par un utilisateur dc la route,

Environnement physique

9 -~ Influence des caractdéristigues géométrigues : présence d'arbres,
parametre de visibilité, cte.
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10 - Influcnce des conditions climatiques sur 1a circulation cnvironnante

11 - Influcnce des circonstances physiques environnantes sur 1'édquipe=
ment du véhicule (phares anti-brouillard, pneus spécicux, etec,)

Environnement social

12 - Pression de 1'environnement social sur 1'attitude de l'utilisateur
de le route (rcspect de 1la loi, esprit de compétition, ete,)

1% - Inversement, 1'environnement social subit le contre~coup d'un évée
nement fAcheux survenu 3 1'individu,

Invironnement institutionncl

14 - Influence des diffdérents organismes (intdéressés par la circulation
routieére, les véhieules, cte,) swr la communauté

15 - Sensibilisation de 1'opinion aux problémes de sécurité

16, 17, 18~ Crdation dec caractéristiques standardisdes rclatives aux
véhicules, a 1'infrastructure, ctec,

19 = Influence des Autoritds diverses (loi, police, publicité, cte,)

20 - Influence de la fagon dont la communauté congoit 1'assurince,

. Ie schéma suivant résume cctte liste d'interactions qui n'a
d'ailleurs pas la prétention d'étre exhaustive.
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Institutionne!
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Envitonnement

Environnement
Routier

Environnemenk
hysique

Environnement
Institubionnel
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Elles sont diverscs, et pcuvent 8tre classdées de la fagon
suivante :

les statistiques @ Donnécs officielles d'accidents, de ddégits ou de
“pcrtos.économiquos", de fagon gdéndrale

A

B - Les enquétes Observations directes sur le terrain

C - Ies simulations : Il s'agit aussi bien d'expdricnces dlémentaires,
de situntions complexes crédes de toutes piéces,
que de simples simulations mathématiques (non
expérimentalcs)

D - Ia documentation : Etudcs étrangéres, congres, séminaircs, ete.
IIT -~ Ies différents types do projets

A - "pxploratoires" ou d'analyse

_ Ils se déterminent d 1'aide des recueils consécutifs d'observa-
tion dans 1'ordre : statistiques, enqultes, simulations ; on aboutit ain-
si & une connaissance préoisc du comportement de 1'individu sur route.
Ceci crdéant d'ailleurs les conditions préalables & une affectation ra-
tionnclle des crédits prévus,

B = "Constructifs" ou de synthésc

On utilisc ici-les donndes d'observations dans 1'ordre inver-
s¢ : simulations, enquftes, statistiques. Les syntheses aux différents
échelons possibles avee les variantes imagindes peuvent déboucher sur
différentes hypothéses de modélisation du trafic,

C - "Séparés" ou autres

Ces projets qui dtudient un point particulier et qui naisscnt
en fait de comparaisons & différents niveaux des deux types dc projets
précédents, sont importants :; mais pour des ralsons de rationnalisation,
ils ne peuvent évidemment &tre rdalisés que si leur .plan et leur métho-
‘dologic sont conformes aux dispositions générales de l'ensemble des

études et recherches A mener,
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A = Ia séeurité des moyens de transport

Ics interactions illustrées par le schiéma prdécédent peuvent
avoir un effet aussi bicen faverable que néfaste sur la sdecurité, On peut
chercher & ¢tablir des moddles mettant on bblancoe d'un ¢dté les "perfor=
mances” des moyens de transport, de l'autre les inconviénients résultants
(pertes et désutilités dconomiques).

B « Interactions mutuclles entre les utilisateurs de lo route

1° Analyse Effcctuéc en situations diffdrentes dons le temps
et 1' espace, elle donncra unc base d'appréeiation
de l'efficacité de 1l'environnement routicr quant

awx diffdérents types de trafic,

2° L'omélioration dcs Interdépendances : on peut imaginer no-
tamment .

. Ia modification de 1'environnement dans 1'espace et lc

temps
« Ia canalisation, la ségrégation et la limitation du trafic

dans le temps ¢t l'espace ; il s'agit pracipalement de ré-

duire la demande des usagers
. I~ meilleure formation des conductocurs et de 1 instruction

‘des piétons.

. C = les désutilitds

I1 est inutile de rappcler les pertes ¢conomiques principales
ainsi que les différentes ddésutilités psychologiques plus difficilement
chiffrables, Réduire ces inconvinients consiste & protéger les individus
de tous les risques environnants qu'ils soient dus au véhicucl, & 1'infrase
tructure routiére ou & toute autre chose,

D - Les problémes statistiquos

On sait que les renselgnements stotistiques se rapportant aux
accidents sont en géndéral rccucillis de diffdérentes fagons par divers ore
ganismes. Ia recherche de donndées statistiques spéeifiques & chaque projet
d'amélioration de la séecurité se heurte alors i des difficultés d'ordre
pratique, d¢conomique et de traitement d'information,

Une tfche importante, difficile il est vrail, mais dont 1l'achéve-

: ment simplificrait beaucoup les choscs, serait do rationnaliser le recucil

d'informations sait par une centralisation soit au contraire,’ en rcndant
chaque organisme responsable des rcnseignements specialises qui oonstituent

son domaine de rechorches,
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