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INTRODUCTION GENERALE
I - OBJET ET CONSISTANCE DE L‘ETUDE RAIL / ROUTE
I1 - OBJET ET PRINCIPAUX RESULTATS DU PRESENT RAPPORT




I -L'objet de La présente étude est d'analysern L'évolution de La concurrence rall / route sun £'axe
BORDEAUX - NARBONNE, au niveau du thagic voyageurs.

La mise en servdice proghessdive de L'autoroute A. 61 entre BORDEAUX et NARBONNE fowwnit en effet
L'occasion d'une telle étude. .

La Groupe de Travail constitué dans Le cadre de cette étude réunit :

- Le Service d'Analyse Economique (S.A.E.),

- Le Service d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes (S.E.T.R.A.},
- Lla Société Nationale des Chemins de Fer (S.N.C.F.),

- Lla Direction des Trhansports Terrestres (D.T7.T.),

- L'imstitut de Recherche des Transports (I.R.T.)

- Le C.E.T.E. de BORDEAUX.
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Le déroulement de cette étude est prévu en thois phases :

1.

Réalisation "d'enquétes Avant"

Des enquetes parn interviews des conducteurs de véhicules Légerns, ainsi que des voyageurs
fer ont permis d'analysern La structure des déplacements radll [/ route avant La mise en
service de £'autoroute.

Ces enquetes ont Eté néalisées en septembre 1978 (jeudl 21, vendredi 22, samedi 23 et
dimanche 24 septembre).

A cette date £a, seule La Aection BORDEAUX - LANGON était autoroutiéne entne BORDEAUX et
NARBONNE.

- BORDEAUX - LAPRADE, 12 km, section hons péage.

- LAPRADE - LANGON, section mise en service Le 17 novembre 1975, section @ péage d'une
Longuewr de 26 km, Le plage y était de 4 F en septembre 1978 (5 F en septembre 1979).
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. Enquétes "pendant"

De nouvelles enquétes néalisées en septembre 1979 (jeudi 20, vendredi 21, samedi 22 et
dimanche 23 septembre) ont permis de mesurer L'ingluence de La mise en service de cenr-
tains trongons sun Les rapports de La concwirence radll [/ route.

Quatre nouveaux trhongons ont en efget €1 mis en service entre septembre 1978 et septembre 1979.

LANGON - BUZET, section mise en service Le 12 mal 1979.
. Dans Le sens BORDEAUX - TOULOUSE, Le péage y est de 12 F pourn 57 hkm.
. Dans Le sens TOULOUSE - BORDEAUX, Le piage y est de 13 F pour 62 km.

TOULOUSE - VILLEFRANCHE-DE-LAURAGAIS, section mise en serwvice Le 3 avidil 1979. D'une Longueun
de 25 km Le piage y est de 5 F.

CARCASSONNE Est - NARBONNE Sud, section mise en service Le 2 fanvier 1979. Le piéage y est de
10 F pour une Longueur de 50 km.

Déviation de CARCASSONNE a 7 m, un seul sens de circulation (TOULOUSE vers NARBONNE), mise
en service Le 29 juin 1979 Le péage y est de 2,50 F pour 10 km,

Au total, c'est done plus de 140 km d'autoroute qui ont été ouverts a La cireulation entre
septembre 1978 et septembre 1979,
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3. Enquétes"Aprés"

Cette phase doit en principe, se dérouler en deux temps :

- Septembre 1980 : enquéte; entie TOULOUSE et NARBONNE afin d'apprécien Les neports

modaux compte tenu de £a mise en service en totalité de La section d'autoroute
TOULOUSE - NARBONNE f§.in 1979.

- Une autre campagne d'enquétes doit intervenin Lornsque A. 61 sera achevée, c'est a dire
au-deld de La mi 1987.

En £'état actuel Les prévisions de mise en service des différentes sections sont Les
sudvantes :

" AIGUILLON - AGEN : 26 km - §4in 1980

. MONTAUBAN - TOULOUSE Nord : 34 km - fin 1980
. CASTELSARRASIN - MONTAUBAN : 23 km - §in 1981
. AGEN - CASTELSARRASIN : 44 khm - mi 1982,

Notons que Le contowwnement autoroutier de TOULOUSE ne sera pas néalisé en 1982.

* Ces enqudtes permettront par ailleurs d'appréhender dans une certaine mesure les répercussions de modification de 1'offre
ferroviaire entre BORDEAUX et TOULOUSE (électrification de la ligne).
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IT - OBJET ET PRINCIPAUX RESULTATS DU PRESENT RAPPORT

L'objet du présent rappornt est d'analysern L'évolution de La concwurence rail [ houte entre
septembre 1978 et septembre 1979, suite a La mise en service de 140 km supplémentaires
d'autoroute.

*
A. Trhente Liadisons ont e£e netenues par Le Groupe de Thavail, Les unes représentatives
de deux sens de cirewlation, Les unes d'un seul.

L'analyse a été menée en distinguant Le four ouvrable du jour week-end.
- Le four ouvrable a étiassimilé aux feudi 21 septembre 1978 et feudl 20 septembre 1979.

- Le journ week-end a €£ pris représentatif des 22, 23, 24 septembre 1978 et 21, 22
et 23 septembre 1979.

Les divers nésultats ont éte exprimés au niveau route en nombre de véhicules et au
niveau ger en terumes de groupes de voyageusrs.

* Cf. la liste pages 28 d 34




»
En journ ouviable, on constate que :

1. Le thagic total retenu par Le Groupe de Travail concernait en 1978, 8.365 vehicules ou
groupes de voyagewrs. En 1979, Le tragic global est de 8.510 s0dit une croissance de
L'ensemble des échanges rail + noute de 7 %.

- Le trhagic route augmente de 9 % : sa clientéle, de 4.642 vih/jour en 1978, atteint
5.042 véh/jour en 1979,

- Le thagic fer baisse de 7 % : 3.723 groupes en 1978, 3.468 en 1979.
2. En 1978, Le trhagic nail + noute s'agfectait a 55 % sur La noute, 45 % sur Le fern. En
1979, La parnt de La route est de 59 %, celle du fern de 41 %.

»
En week-end :

1. Le tragic total 1978 rail + houte concernait 13,923 vihicules ou groupes de voyageuls.
En 1979, Le trhafic est de 14.741 unites s0it une croissance de Z % correspondant a
318 unites.

- Le trafic noute gagne 9 % et passe de 6.943 a 7.551 véh/jour (+ 608).
- Le thagdic fer perd 4 % : 6.980 groupes en 1978, 6.690 en 1979 (chute de 290 unites).

2, En 1978, Le tragdic total a'agfectait autant sur La route que sur Le fer. En 1979, La
rnoute obtient 53 % de La clientéle totale (+ 3 %).

Les questionnaires d'enquéte sont figurés pages 260, 286, 300, 380.
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B. Pour chacune des trente Liaisons, Le Groupe de Trhavail a dégagé un coefficient d'amé-
Lioration autoroutiehe mettant en evidence Les gains d'accessibilité engendrés par fLa
mise en service des 140 km supplémentaires d'autoroute entre septembre 1978 et
septembre 1979, Le criténe retenu cornrespond a L'abaissement nelatif des temps de
parcouss .

.

Ce taux varie de 0 & 32 %.

- 0 pour La Liaison AGEN - TOULOUSE (pas de mise en service autoroutiére entre
septembre 1978 et septembre 1979},

- 32 % pour La Liaison TOULOUSE - NARBONNE (mise en service de TOULOUSE - VILLEFRANCHE
et de CARCASSONNE - NARBONNE entre septembre 1978 et septembre 1979).

Thois catigonies de Liaisons ont Eté retenues :

- Catégornie 1 : celles pour Lesquelles Le coefficient est compris entre 20 et 32 %.
Cette catigonie integhe 11 nelations sur 30.

- Categornie 7 : elles sont au nombre de 17 et correspondent & celles pour Lesquelles

g O D)
10 % < T < 15 %.
- Catégonie 3 : ces nelations sont pas  (peu) concernges parn Les mises en service

autoroutiernes. Leur nombre est thes faible puisqu’elles ne sont que 2.

-
Le détaill des calculs est donné page 28.




1.

On constate alorns que ce sont Les relations de La catigorie 2 qui awraient semble t'il
Le plus profite en terme de trhafic noutiern de £a mise en service des divers thongons
d'autoroute.

Ces Liaisons ont en effet gagné en jour ouvihable, 11 § sur La route et perdu 10 % sur
Le fern. En week-end Leur trhafdic a cru de 16 %, Le thafic fer chute de 7 %.

On neleve par ailleurs que paumi Les Liaisons de La catégorie 1, certaines refations
ont vu Leur thafic routiern diminuer ou rester constant entre seplembre 1978 et
seplembre 1979, (C'est Le cas de TOULOUSE - BEZIERS, TOULOUSE - MONTPELLIER, TOULOUSE -
Reste de L'HERAULT, TOULOUSE - Reste des PYRENEES ORTIENTALES, BORDEAUX - AGEN).

16




. L'analyse de La croissance du thagic route entre septembre 1978 et septembre 1979
a été faite par référence a quathe sénies de gactewrs explicatigs.

t

Le neport train sur route ou autoroute.

Le nepornt avion sur autoroute.

L' induction pure.

Les autrnes gacteuwrs (croissance des echanges...). (crodssance nowmale du tragic)

Les thois premiens facteurs néunis constituent L'induction globale de tragic engendriée
parn La mise en service des divers trongons autoroutiers.

1. En four ouvrndable, AL ressont que La croissance de §,6%du thafic route est imputable
pour 6,2 %au report thain sur route ou autoroute, 0,5 % au titrhe de L'induction pure,
0,7 % au tithe des repornts avion sur autoroute, 1,72 % pour Les authes facteurs.

Le nepont thain sur route ou autoroute représente 83 % de L£'induction totale du trafic
entre septembre 1979 et septembre 1979, Les nreports avion sur route 10 %, L'induction
pure 7 %.

Ajoutons que Les repornts thain sur route ou autoroute représentent 7,7 % du thafic
gen 1978,

18
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2. En week-end, La croissance du trafic routien s'explique & raison de 4,4 % au Ltitre
du nepont thain sun route ou autoroute, 0,2 % au titre du nreport avion sur route
ou awtoroute, 0,3 % au titrhe de L'induction pure, 3,8 % pour Les autrnes factewrs.

Les neponts tradin sur route ou autoroute repriésentent 89 % de L'induction totale
du thagic, Les feports avion sur route ou autoroute 5 %, L'induction pure 6 %.

Les neponts train sun route ou autoroute neprisentent 4 % du thafic fen 197§.
On remarque ainsi que ce que L'on désigne habituellement par trafic induit regléte en
fjait une grande partie de nreport modal.

Le poids tres faible de La part de £'induction pure tend @ révélfer que ce type de trafic
est vraisemblablement celud qui 4'Etablit Le plus Lentement dans Le temps.

3. L'Anduction totale de thafic heprisente 7,4 % du thafic total noute 1978 en jour
ouvhable. En week-end elle est de 4,9 % du trafic route 1978.

Par rapport au thafic fern 1978, elle neprésente 9,3 % du trhagic jour ouvrable et
4,9 % du tragic weeh-end.

La croissance dite nommale du thafic routien apparait ainsd nods fois plus élevée en week-
end qu'en four ouvhable (3,8 % contre 1,2 % en jour ouvrable).
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D. Une analyse a par ailleurs été mende visant a appréhender dans quelle mesure Les
Antentions manifestées en septembre 1978, concernant Le repornt du trhain sur fa
route ou surn L'autoroute, étailent rnéalisées en sepiembre 1979.

On netiendra de L'analyse qu'en moyenne, 55 % des intentions 1978 se sont réalisées
en 1979, jour ouvhable. En week-end Le pourcentage d'intentions néalisées est de 29 %.

12 semblerait donc que d'autrnes thansgerts plus Lents seralent en vodle de réalisation.
E. Le Groupe de Thavail a sélectionné quatre nelations présentant un inténet spéedfique :

- La nefation BORDEAUX - AGEN carn allfe appartient aux £iaisons de catégorie 1 pour Lesquelles
Le coefficient d'amélioration d'accessibilite est supérieur a 20 % (L€ est dans Le cas
présent de 25 %).

- Les nelations TOULOUSE - CARCASSONNE, BORDEAUX - TOULOUSE, AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR
can appartenant a La catégorie 2 (coefficient d'amélioration de L'ordne de 13 %) et présen-
tant des Longueurns contrhastiées.

. A £'0uest, BORDEAUX - TOULOUSE 250 km, nrelation moyenne distance.
. A L'Est, TOULOUSE - CARCASSONNE 90 km, nelation courte distance.
. AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR, nrelation Longue distance, de £'ondne de 700 km.

L'analyse de ces quathe nelations fait £'objet du tithe 11 page 164 et suivantes.




TITRE I - ANALYSE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
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TABLEAU 1 - MISE EN EVIDENCE DE L'EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION

Les tableaux ci-apnes dégagent pour chacune des Liaisons L£'évolution des parts respectives
du gen et de La noute.

On notera que Le trafic route figurantdans Les tableaux ci-apr2s est celul obtenu a partin
des postes d'enquete opénés en septembre 1978 ou septembre 1979,

Dans ces conditions, LL est clair que Le thagic route de cerntaines Liaisons (notamment
Longue distance) est sous estimé car n'intigrhant pas Les tragics utilisant d'autres
Ltingraines pounr effectuer Le déplacement.
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EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION : ANALYSE JOURS OUVRABLES
ROUTE FER POUR~ | POUR-
CEN- | CEN-
RELATIONS TRAFIC TRAFIC T9 ég* TRAFIC TRAFIC Ta9 TAGE | TAGE
1978 1979 Tog t 1978 1979 T.g Pi%%%ﬁ 1}0907'1‘91?:
AGEN - BORDEAUX 231 234 1,00 | 25 s 132 79 0,6 64 3| 75 %
BORDEAUX ~- TOULQUSE 264 291 13 3 144 188 65 % | 61 %
TOULOUSE - BORDEAUX 210‘ 474 289 $ 580 1,22 13 & 1752319 198$ 386 1,21 55 | 59 %
BORDEAUX - Reste HAUTE-GARONNE 37 50 1,35 | 13 & 13 13 1,0 74 5| 79 %
BORDEAUX ~ MARSEILLE 15 22 12 % 32 30 32 3| 42 ¢
6
MARSEILLE - BORDEAUX 13 28 13 35 1,25 12 % 34$ 6 16$ 46 0,7 28 5| 45 %
. ,

ﬁzgggzlxgzﬁl— PROVENCE COTE_ D'AZUR moins 8 8 12 % 70 60 08| 12 %

PROVENCE COTE D'AZUR ins MARSEILLE - 12 17 1,42 173 213 1,19
c UR moins 4 9 12 % 109 153 43| 6%

BORDEAUX
AGEN - TOULOUSE 275 238 0,87 0 % 59 88 1,49 | 82 3| 73 s
TOULOUSE - CARCASSONNE 314 360 13 % 147 156 68 | 70 %
. 261 2 ,

CARCASSONNE - TOULOUSE 3308 653 |gezf 823 | L26 | 3 114261 o7 {213 | o,82 75 & | 89 s
TOULOUSE - NARBONNE 76 53 32 % 38 37 67 % | 59 %
NARBONNE - TOULOUSE 115 191 172 $ 225 1,18 32 & 54$ 92 108 €14S 1,58 68 % | 61 %
TOULOUSE - MONTPELLIER 122 128 26 3 49 111 71 % | 54 2
MONTPELLIER - TOULOUSE ga$ 206 | 3¢ { 164 | 0,80 26 8 762125 56 {167 | 1,34 53 3 | 39
TOULOUSE - PERPIGNAN 150 218 29 % 50 65 75 %8| 77 3
PERPIGNAN - TOULOUSE 230 380 233$ 451 1,19 29 g 54 2104 49 2“4 1,1 81 3] 83 &

* At

T - abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1978 et septembre 1979
N.B. Les villes font référence d L'unité urbaine (définition INSEE).
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ROUTE FER POUR-] POUR-

CEN- | CEN-

RELATIONS TRAFIC TRAFIC T49 At TRAFIC TRAFIC Ta9 ';gggE zggsE

1978 1979 Tog t 1978 1979 T.g 1978 | 1979

TOULOUSE - BEZIERS 80 21 30 8 38 91 3| 36 %

BEZIERS - TOULOUSE 70 z 150 106 127 1 ©0.85 30 482 56 29 2 67 1,20 59 %} 79 %

TOULOUSE - MARSEILLE 66 102 12 80 56 ' 45 | 65 %
21 1,2 ,

MARSEILLE - TOULOUSE 57 E 123 50 z 15 4 12 46$126, 52 ; 108 | ©0.86 55 s| 49 %

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE 46 40 12 19 26 71 s} 61 %
9| 1,46 ,

Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE 8 { 54 39 {7 12 212 01 35 { 64| 1,6 28 | 51 %

TOULQUSE - Reste des PYRENEES ORIENTALES 84 61 29 21 25 80 3] 71 %

Reste des PYRENEES ORIENTALES - TOULOUSE 53 : 137 55 2 116 | 0,85 29 45$ 66 31 z 56 0,85 54 3| 64 %

TOULOUSE - Reste de 1'HERAULT 139 63 30 26 49 84 3| 56 %

22 5

Reste de 1'HERAULT - TOULOUSE 83 $ 2 55 z 118 0,33 30 43$ 69 38 $ 87 1,26 66 3| 59 %

TOULOUSE - VAR 23 48 13 32 26 42 3| 65 %

VAR - TOULOUSE 46 {69 2§ %] 130 | 3 372 691 44 { 70| 1.0 55 8] 49 %

TOULOUSE - LOZERE, GARD 41 40 23 22 22 65 | 58 %

LOZERE, GARD - TOULOUSE 20f 61| 374 77|26 | 5] 724 94 35 { 57|06 22 5| 51 %

TOULOUSE - ALPES MARITIMES 26 68 14 15 20 63 2| 77 %

ALPES MARITIMES — TOULOUSE 60 { o6 39 § 107 | 1,24 | 1) aid 9| 374 47109 S el 5o

TOULOUSE - Reste GIRONDE 60 50 13 31 17 66 %] 75 %

Reste GIRONDE - TOULOUSE 56 i 116 71 2 121 1,04 13 242 35 30 % 47 0,85 70 | 70 %
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ROUTE FER POUR- | POUR-
RELATIONS CEN- | CEN-
TRAFIC TRAFIC Too | ae TRAFIC TRAFIC Tog iﬁGE i?GE
79 |At -2 | routk | rROUTE
1978 1979 T t 1978 1979 _
78 78 1978 | 1979
Reste GIRONDE - LANGUEDOC 11 19 21 21 17 31 £ |53 %
LANGUEDOC - Reste GIRONDE 231 3| 4 { 66| 1,94 21 18 {39 16 § 3o | oole,
Autres AQUITAINE - LANGUEDOC 63 77 21 107 102 37 3| 43 8
LANGUEDOC - Autres AQUITAINE 77 $ 140 1 440 f 217 1 1,55 21 90 £197 105 i 207 1 1,05 46 % | 57 s
Reste GIRONDE - PROVENCE COTE D'AZUR 17 24 13 37 45 32 8] 35 %
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste GIRONDE 22 { 39 16 { 40| 1,03 13 7o,$1°7 24 { 69 | 0,64 24 3 | 40 3
Autres AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR 102 82 13 183 59 36 | 58 %
PROVENCE COTE D'AZUR - Autres AQUITAINE 122 ‘ 224 58 s 140 1 0,63 13 176 ‘359 115 2174 0,48 41 % |-34 3%
CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC 10 13 14 10 39 50 | 25 3
LANGUEDOC ~ CHARENTE-MARITIME 23 % 33 24 2 37 1,12 14 14 $ 24 24 ‘ 63 2,63 62 3] 50 %
CHARENTE-MARITIME - PROVENCE COTE D'AZUR 21 20 10 51 89 29 3 [ 18 %
1

PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE-MARITIME 44 f 65 22 : 42 | o,68 10 102 z 33110 V199 | 1,30 30|17 %
gisgéEiggN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES - |, g 186 23 87 64 63 3| 74 3

254 335 | 1,32 170 137 | o,81
LANGUEDOC - GERS, TARN & GARONNE, 169 149 03 83 23 57567 3

HAUTES-PYRENEES

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES - 99 55 12 130 33 a3 s |63 s

PROVENCE COTE D'AZUR 166 115 | o.69 228 135 | 0,59

' - ’ ’

PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN & . o 12 o8 102 a1 3|37 3

GARONNE, HAUTES-PYRENEES




RELATIONS
BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE- )
NORMANDIE - HAUTE-GARONNE 4 5 16 25 5 o 5% 37 128 49 105 | o.82 7% 139%
HAUTE-GARONNE - BRETAGNE, PAYS DE LA 1 9 ! 5 & 71 56 ' 18| 14«
LOIRE, BASSE-NORMANDIE
AQUITAINE - RHONE -ALPES 40 49 14 % 89 | 48 31 % | 51 %
RHONE ALPES - AQUITAINE 36 § 76| 36485 | 12| 14, 75£164 ot 1281078 | 5.3,
TOULOUSE - RHONE ALPES 65 57 15 % 37} 77 64 & | 43 &
RHONE ALPES - TOULOQUSE 36 3101 79 $136 1,35 15 & 94$131 73 % 150 1,15 28 % | 52 %
4.642 5.042 1,09 3.723 3.468 0,93 55 % | 59 %
+ 400 (9 %) - 255 (- 7 %)
Evolution rail + route 1978 1979
8.365 8.510 (1,02 %)
e

+ 145




EVOLUTION DES

PARTS DE MARCHE PAR RELATION :

ANALYSE WEEK-END
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ROUTE FER Pé)E‘:’NR‘ PC?;NR‘
RELATIONS T »* T TAGE | TAGE
TRAFIC TRAFIC 79 At TRAFIC TRAFIC 79
1978 1979 T g t 1978 1979 Tog 1‘10;17'1'8'5 flog";I'QE
AGEN - BORDEAUX 342 367 1,07 125 % 134 135 1,0 72 5 | 73 %
BORDEAUX - TOULOUSE 392 438 13 % 287 238 58 5| 65 %
TOULOUSE - BORDEAUX 353§ 745 [gosf 843 | 113 |30 272 %559 274 § 912 | 092 | o0 o | 60
BORDEAUX - Reste HAUTE-GARONNE 37 88 2,38 13 % 45 28 0,62 45 5 | 76 %
BORDEAUX - MARSEILLE 14 14 12 % 52 58 21 ] 19 %
MARSEILLE - BORDEAUX 224 36| 24 38 | 1,06 |45, 502.102 40 % 98 | 0,96 | 31 4| 38 s
- 4 .
ﬁgﬁggﬁﬁ PROVENCE COTE D'AZUR moins 4 8 12 s 131 144 i 3 q .
PROVENCE COTE D'AZUR moins MARSEILLE - 23 21 8 16 1 0.9 12 % 153 284 144 i 288 Hol 13 & 5 %
BORDEAUX
AGEN - TOULOUSE 317 347 1,09 0 % 79 143 1,81 80 ¢ | 71 ¢
TOULOUSE - CARCASSONNE 333 586 13 & 148 | 121 69 % | 83 %
CARCASSONNE -~ TOULOUSE 344 s 677 612$ 1.198 1,77 13 & 34 ‘182 13 E 134 0,74 91 & | 98 ¢
TOULOUSE -~ NARBONNE 214 280 32 & 97) 66 69 % | 81 3
NARBONNE - TOULOUSE 320 $ 534 229 509 | 0,95 32 % 77‘174 86 i 152 0,87 81 % | 73 &
TOULOUSE -~ MONTPELLIER 177 175 26 % 120 101 60 % | 63 %
MONTPELLIER - TOULOUSE 156 f 333 137 312 0,94 26 % 108 2228 108 $ 209 0,92 41 % | 56 %
TOULOUSE - PERPIGNAN 313 310 29 & 132 93 70 %1177 %
PERPIGNAN - TOULOUSE 269 {582 |35 655 [ 113 |50, 153 1285 130 1223 [ 078 | 61 o |73 s
* At

t

= abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1978 et septembre 1979
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POUR- | POUR-

RELATIONS RoTE FER CEN- | CEN-

TRAFIC TRAFIC T79 At TRAFIC TRAFIC T79 TAGE I;I(‘Jp{)(,;rEE

1978 1979 T T 1978 1979 T ROUTE
78 78 1978 | 1979
TOULOUSE - BEZIERS 176 159 30 % 63 § 48 { 74 5| 77 %
,84 '

BEZIERS - TOULOUSE 130 z 306 98 f 257 © 30 % 63 £ 126 31 79 ] 0.63 67 3| 76 %

TOULOUSE - MARSEILLE 83 69 12 % 1031’ 88 45 s 1 44 %
4

MARSEILLE - TOULOUSE 95 { 178 go | 149|084 | 00 141 §244 1492, 237 10:97 | 40 % 35 3

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE 47 37 12 % 32 ﬁ 29 54 5| 56 &

1,38 .

Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE 17 {4 s f 88| 1385, sof112| 47 { 76 |o.68 | Jg 4 52 &

TOULOUSE - Reste PYRENEES ORIENTALES 117 131 29 s 67 65 64 3| 67 3

Reste PYRENEES ORIENTALES - TOULOUSE 135 $ 2521 177 % 308 | 1,22 | o5 81 ‘148 57 : 122 10,82 62 2| 76 3

TOULOUSE - Reste de 1'HERAULT 278 236 30 % 60 j 73 82 % | 76 %
0,71

Reste de 1'HERAULT - TOULOUSE Ses | 546 153 { 389 | o, 30 % 9% { 150 127 § 200 [1,33 | oo ool

TOULOUSE - VAR 16 19 13 % 66 39 ) 20 % | 33 &

VAR - TOULOUSE o} 63| 3ot 49077 13 % as § 151 110 { 149 |o,99 | 50 21 %

TOULOUSE - LOZERE - GARD 58 54 , . 23 & 86. 89 40 % | 38 &
,77

GARD - LOZERE - TOULOUSE 72 ; 1301 46 % 100 1 0,77 | 53 4 84‘170 110 199 [ 1,17 | o 29

TOULOUSE ~ ALPES MARITIMES 47 32 | 14 = 60 37 44 5 | 46 3

ALPES MARITIMES - TOULOUSE 67 § 114 g3 4 95083 |, og | 118 6o 97 1982 | 544y 4

TOULOUSE - Reste GIRONDE 92 67 13 s 69 57 57 % | 54 %

Reste GIRONDE - TOULOUSE 115 ; 2071 435 { 202 | 0,08 13 % 74 .§143 54 i 11 10,78 | 69 5| 71 &

Reste GIRONDE - LANGUEDOC 20 14 ARR Y 66 | 56 23 3| 20 %

LANGUEDOC - Reste GIRONDE 13 % 33 21 2 35 1,06 21 % 46‘112 33 ‘ 89 10,79 22 %} 39 %




40

POUR~

POUR-

GARONNE, HAUTES PYRENEES

ROUTE FER
RELATIONS . . CEN- | CEN-
TRAFIC TRAFIC 79 At TRAFIC TRAFIC 79 ;gﬁi; ;gﬁ?;
1978 1979 Tog t 1978 1979 Tog 1978 1979
Autres AQUITAINE - LANGUEDOC 144 189 21 3 178 251 45 3| 43 %
LANGUEDOC - Autres AQUITAINE 105 § 242 |ios {207 | 1,19 |3 N 231 fa09 2a3 § 494 L2101 oy 4| 31 s
Reste GIRONDE - PROVENCE COTE D'AZUR 22 16 13 % 106 ) 75 2 17 % 18 %
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste GIRONDE 1o § 41|54 40 |09 |5, ga 170 43 4 118 069 [ ool oo
Autres AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR |[130 110 13 ¢ 247 241 34 3| 31 %
PROVENCE COTE D'AZUR - Autres AQUITAINE |116 $ 246 125 $ 235 0,96 13 ¢ 357 ‘604 320.: 561 | 0,93 25 | 28 3%
(
| CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC 14 23 14 % 106 113 ' 12 8] 17 %
{ LANGUEDOC - CHARENTE-MARITIME 14 % 28 23 i 46 1,64 14 % 71 ‘177 95 $ 208 1,18 16 5| 19 %
CHARENTE-MARITIME - PROVENCE COTE D'AZUR 24 34 10 % 264 318 8 3| 10 %
PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE-MARITIME 23 z 47 26 $ 60 1,28 10 & 119 $383 135 s 45? 1,18 16 | 16 %
i
! GER & GA - -
- GERS, TARN RONNE, HAUTES-PYRENEES 177 187 23 % 153 180 45 3| 51 s
| LANGUEDOC 362 465 | 1,28 424 419 | 0,99
ILANGUEDOC — GERS, TARN & GARONNE, 185 278 ! 23 % 271 239 ! 4 54 %
| HAUTES-PYRENEES 0%
GERS, TARN & H - N - .
oo GARONNE, HAUTES-PYRENEES 54 57 12 & 125 105 & 30| 35 %
ROVENCE COTE D AZUR 148 111 0,75 357 355 | 0,99
' - ’ ’
PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN & 94 54 12 3 932 250 S 29 8| 18 s
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POUR-

ROUTE FER POUR-
RELATIONS - = CEN- | CEN-
TRAFIC TRAFIC 79 At TRAFIC TRAFIC 79 | TAGE | TAGE
1978 1979 T t 1978 1979 T ROUTE | ROUTE
78 78 1978 | 1979
20 |- 21} 1,05 268 209 | 0,78
HAUTE-GARONNE - BRETAGNE, PAYS DE LA
18 11 5 % 143 113 11 %) 93
LOIRE, BASSE-NORMANDIE
AQUITAINE - RHONE ALPES 58 37 14 % 199 201 23 3 | 16 %
RHONE ALPES - AQUITAINE e d 8 | 531 so| o |y 1554354 120 § 350 0,99 | 44 13 %
TOULOUSE - RHONE ALPES 95 88 15 g 141 120 40 % | 42 %
0,88
RHONE ALPES -~ TOULOUSE 100 $ 195 83 $ 17 15 % 148$289 122 i 242 { 0,84 40 % | 40 %
TOTAL 6.943 7.551 1,09 6.980 6.690 50 % | 53 %
S WP e et e
+ 608 (9 %) - 290 (-4 %)
Trafic rail + route 1978 _1_9_72
13.923 14.241 (+ 2 %)

N e

+ 318
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1.

En jour ouvrable, on constate que :

a)

b)

Le thagic total retenu par Le Groupe de Travail concernait ainsd en 1978, §.365 véhicules
ou ghoupes de voyagewrs. En 1979, Le trhagic global est de §.510 s0it une croissance de
L'ensemble des échanges nail + noute de 2 % (+ 145 véhicules ou groupes de voyageunrs).

Le thagic noute voit sa clientele passer de 4.642 veh/f§ a 5.042 veh/§ s0it une crodissance
de 9 % (+ 400).

Le thagic fer perd 255 groupes de voyagewrs soit une chute de 7 % (3.723 groupes en 1978,
3.468 en 1979).

En 1978, Le thafic rail + route 4'affectait a 55 % sur La route, 45 % sun Le fen. En 1979,
La parnt de La route est dorénavant de 59 % (+ 4 %), celle du fer 41 %.
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2. En week-end on a :

a) Le thagic total 1978 nail + noute concernadlt 13.923 véhicules ou groupes de voydgeurns. EN
1979 ce thagic est de 14.241 uniteés so0it une crodissance de 2 % correspondant a 318 unités.

Le thagic noute passe de 6.943 a 7.551 véh/f s0it un gain de 9 % (+ 608). Le trhafic fen
perd 4 % : 6.980 groupes de voyageurs en 1978, 6.690 en 1979 (chute de 290 unités).

b} En 1978, Le thafic ftoial 4'affectait autant sur £a route que sur Le fen ; en 1979 La noute
obtient 53 % de La clientéle totale (+ 3 %).
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c) La dissymitnie des thagics entrne Le week-end et Le jour ouvrable apparait beaucoup plus
marquiée surn Le fer que surn £a route ainsd qu'en témoigne Le fabLeau ci-aprés.

On note d'ailleuns qu'elle est encore plus afgirmée en 1979 qu'en 197§.

1978 1979
Thagic (fer + noute) WE
Rappord o t7c Ther + noute] J0 1,66 1,67
Thagic route WE
Rapport Tragic noute JO 1,50 | 1,50
Thafic fen WE
Rappornt Thafic fer  JO 1,87 1,93




* Cf. page 28
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3. L'évolution des trafics rail + route 1978 - 1979 peut &tre appréhendée en fonction des gains

d'accessibilité engendrés par la mise en service des sections autoroutiéres.

A partin des 30 Liaisons sélectionnies par Le Groupe de Travail, nous avons dégagé un {ndicateur
mettant en evidence Les gains d'accessibilité engendriés par La mise en service des diverses
sections autoroutieres entrne septembre 1978 et septembre 1979.

Le crnitene netenu correspond @ L'abaissement rnelatif des temps de parcouwrs (&) avant et apnis

mise en service de L'autoroute. 1L a &t€ convenu que Les vitesses moyennes p&LAQé en compte
sernadient de 55 km/h sun R.N. et 110 km/h sur autoroute. 1L a ainsi été extrapolé a L'ensemble
des 30 Liaisons Les nésultats des mesures de Lemps de parcowrs effectués sur BORDEAUX - TOULOUSE.

L'examen des nésultats §igurés au tableau 1" nevete que ce taux varie de 0 a 32 %.

- 0 pour La Liaison AGEN - TOULOUSE (pas de mise en service autoroutidrne entrhe septembre 1978
et septembre 1979).

- 32 % pour La Liaison TOULOUSE - NARBONNE (mise en service de TOULOUSE - VILLEFRANCHE et de
CARCASSONNE - NARBONNE).
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Thois catégories ont eLZ retenues :

- Liaidons de catégonie 1

- Liadisons de catégorie 2 :

- Liaisons de catégorie 3 :

: celles pour Lesquelles Le coefficient d'améfioration autoroutidrne

est compris entne 20 et 32 %. Ce sont donc Les relations qui ont
vu Leur accessibilite nettement amélionée par Les mises en service
autoroutienes. ELLes sont au nombre de 11,

AL

ELLes sont 17 et cornespondent a celles dont 10 % < F <15%

Ces nelations n'ont pas €té (ou que parntiellement) concernées

par Les mises en services autoroutiernes 0 < 5

ELLes ne sont que deux. 1

L'évolution du thafic des thois catigornies est alors figurée dans Le tableau ci-apris.




EVOLUTION DES TRAFICS RAIL + ROUTE 1978 - 1979 EN FONCTION DES GAINS D'ACCESSIBILITE

ENGENDRES PAR LA MISE EN SERVICE DES SECTIONS AUTOROUTIERES

60

JOURS OUVRABLES WEEK~END
ROUTE FER ROUTE + FER ROUTE FER ROUTE + FER
T T T T T : T
Tre | Tro| 2 Trs | Tro| 2 | Trs | Tro | 2| Tos | Tro |2 T | Tee |2 | T |70 | 22
78 78 78 78 78 76
LIAISONS
CATEGORIE 1
2oy < A& 35 4 [1-856|2.003| 1,08]1.08801.082| 0,99 [2.944]3.085(1,05 |3.363]3.437|1,02[2.234 [2.242] 1,0 [5.5975.679] 1,01
t 20 3| 40 o + 8320 3 |31 8| - 18] 35 8| 36 4|+ 5% | 48 | 46 8|+ 28| 32 2| 34 5 40 3|40 3| + 13
LIAISONS
CATEGORIE 2
0% <At ¢ 45y [2-506[2.77 1,11]2.448(2.193] 0,90 [4.954|4.969]1,00 |3.243|3.746|1,16 [4.399 |a.006 | 0,93 [7.642 [1.842] 1,03
t 54 8| 55 o +113]66 % | 63 3| -t08 | 59 3| 58 3 47 %| 50 sf+16%] 63 8| 61 3] - 78| 55 %] 55 8| + 3%
LIAISONS
CATEGORIE 3
o bt . | 200 26300,94| 187| 193] 1,03| 467| aselo,98 | 337| 368|1,00| 347| 352| 1,01| e84 720} 1,05
t 6 % Sel- 6% 5 % 6 3| + 3% 6 % 5 %{- 2% 5% 4 3]+ 9% 5 % 5%+ 1% 5% 5 % + 5%
TOTAL 4.642|5.042) 1,09]3.723|3.468| 0,93 [8.365|8.510]1,02 |6.943]7.551]1,09 [6.980 J6.690 | 0,96 |13.923}14.241] 1,02
100 %} 100 %] + 9% 100 %] 100 %} - 7% 1100 % + 2% [100 %100 % 100 % - 4% 100 % 100 %
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On constate ainsd :

. En jour ouvrable

- Lles Lialsons de catégornie 1 vodlent Leur thagic route augmenter de 8§ %, Leur trhafic fer
perndre 1 %, globalement ces relalions gagnent 5 %.

- Les Liaisons de catégonie 2 gagnent 11 % sur La route et perdent 10 % sun Le fex,
globalement Le trafic de ces nelations reste constant.

- Les Liaisons de catigonie 3 perdent 6 % sur La route. Le thagic fer augmente de 3 %.
Au total ces nelations perdent 2 % de Leur thafic 1978.

Ce sont donc Les Liaisons de La catégorie 2 qui ont Le plus augmenté en terume de trhagic
noutien (+ 11 §). Mais cette augmentation 4'accompagne d'une baisse trhés marquée du
thafic gern (- 10 %). '

Pour Les Liaisons de catégornie 1 Le fer a beaucoup mieux n@siste puisque A4 £a route
augmente de 8 % Le trhafic fer ne perd qu'un point.
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On nefeve par ailleuns que parumi Les Liaisons de La catégornie 1, certaines nelations on
vu Leur thafic routien diminuer ou hestern constant entrne septembre 1978 et septembre 1979,
(C'est Le cas de TOULOUSE - BEZIERS, TOULOUSE - MONTPELLIER, TOULOUSE - Reste de £'HERAULT,
TOULOUSE - Reste des PYRENEES ORIENTALES BORDEAUX - AGEN).

78
|
TOULOUSE - BEZIERS 0,85 30 %
TOULOUSE - MONTPELLIER 0,8 26 %
TOULOUSE - Reste de L£'Hernault 0,53 30 %
TOULOUSE - Reste des Pyréndes 0.85 29 8
Onientales ’
BORDEAUX - AGEN 1 25 %

L'gvolution du tragic routiern par helation en fonction des abaissements relatifs de temps
de parcowrs est figurée dans Le graphique ci-apris.
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. En week-end

- Les Riaisons de catégornie 1 augmentent de 2 § en trhafic routien, restent constantes au point
de vue fen et gagnent globalement 1 %.

- Les Ziaisons de catigordle 2 vodlent Leur thagic houte gagner 16 points, Leur trhafic fer chuter
de 7 % et gagner 3 % globalement.

- Les échanges de catégordie 3 croissent de 9 % surn La route et 1 % surn Le ger tandis que globa-

Lement iLs augmentent de 5 %.

Dans ces conditions, {L apparait que L4 encore ce sont Les relations de catégorie ? qui ont Le
plus progité des diverses mises en services autoroutienes mais on remarquera que Les relations
de niveau 3 ont néammoins vu Leur trhafic routier augmenter.
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Le graphique ci-aprés dégage £'évolution par relation du thagic routieten fonction de L'abaissement

des temps de parcours.
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La recherche du trafic induit par la mise en service des divers trongons autoroutiers

Cette hecherche a 61 effectuse par néférence a deux méthodes :
- La méthode de sdimulation des comportements,

- La méthode quantitative.

a) La méthode de simulation des comportements

L'analyse des heéponses a La question 16 du questionnaine route conduit & une premidre
valuation de L'induction totale du thagic Li{e aux diverses mises en service néalisiées
entrne septembre 1978 et septembre 1979.

Question 16 "Si ces mises en services n'avaient pas eté faites auwriez-vous fait ce
voyage aujourd'hul"

1. Surement par Le thain
2. Swiement par La route
3. Putot par Le trhain
4. PRutot par La houte
5. En avion

6. Je ne L'aurais pas fait
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Pour estimen Les nepornts de thafic du trhain ou de £'avion sur La route ou £'autoroute et pour
dégagern Le trhafic Anduit pur, certaines probabilités ont eté affectées aux réponses des
usagens. ‘

Report thain | Report avion Tnduction
surn rnoute sAurn route pute
1. Surement par Le thain p; = 1 p2=0 p3-0
2. Surement par fLa noute ‘ Py = 0 Py = 0 ps = 0
3. Plutot par Le thain p; = 0,6 p, = 0 ps = 0
4. Plutot par La noute i | py = 0,3 Py = 0 ps = 0
5. En avdon py = 0 py = 1 ps = 0
6. Je ne L'aurais pas fait p; =0 p2=0 ps = 1

p; designe fa probabilite de neport du train sur La route
Py désigne La probabilité de repornt de £'avion sur La houte
py désigne fa probabilite de mise en Evidence du trafic induit pur.

Les nesultats pan relation sont donnés dans Les tableaux ci-aprés.

74




ANALYSE JOURS OUVRABLES

76

SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE ,

ROUTE FER DES COMPORTEMENTS QUANTITATIVE

- - B
79 = 78/ 79 T78) (1)1?122) REPORT INDUCTION REPORT REPORT
TRAIN SUR PURE AVION SUR | TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE

AGEN =+ BORDEAUX + 3 - 53 - 50 + 39 22
BORDEAUX <= TOULOUSE + 106 + 67 + 173 + 43 38
BORDEAUX —e Reste HAUTE-GARONNE + 13 - + 13 o
BORDEAUY, <e=» MARSEILLE + 7 - 20 - 13 + 2
BORDEAUX -e=s PROVENCE, COTE D'Mmiisgiiﬁi + 5 + 34 + 39 o
AGEN =+ TOULOUSE - 37 + 29 - 8 +:. 2 9
TOULOUSE ™ CARCASSONNE + 170 - 48 + 122 + 50 49
TOULOUSE “*—* NARBONNE + 34 + 53 + 87 + 9 18
TOULOUSE -« MONTPELLIER - 42 + 42 o} + 5 7
TOULOUSE <#== PERPIGNAN + N + 10 + 81 + 26 39
TOULOUSE — BEZIERS - 23 + 9 - 14
TOULOUSL~e=e~ MARSEILLE + 29 - 18 + 11 + 7 + 14 7
TOULOUSE <=+ Reste BOUCHES DU RHONE + 25 + 24 + 49 + 6
TOULOUSE<e—= Reste PYRENEES ORIENTALES - 21 - 10 - 31 + 7 10

*
Cf. page 110
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SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE
ROUTE FER DES COMPORTEMENTS QUANTITATIVE
(T79 i T78) (T79 i T78) (1;3131“?2) REPORT INDUCTION REPORT REPORT
TRAIN SUR PURE AVION SUR | TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE
TOULOUSE ===+ Reste de 1'HERAULT - 104 + 18 - 86 + 3 5
TOULOUSE -+ VAR + 21 + 1 + 22 + 4 + 6 9
TOULOUSE -e=» LOZERE, GARD + 16 - 37 - 21 + 4 26
TOULOUSE <= ALPES MARITIMES + 21 - 49 - 28 + 3 4
TOULOUSE-e—+ Reste GIRONDE + 5 - 8 - 3 + 10 15
Reste GIRONDE=*=* LANGUEDOC + 32 - 6 + 26 + 3 4
Autres AQUITAINE-e* LANGUEDOC + 77 + 10 + 87 + 8 13
Reste GIRONDE ==+ PROVENCE, COTE D'AZUR + 1 - 38 - 37 + 3
Autres AQUITAINEwe—s PI'QOVENCE, COTE - 84 - 185 - 269 + 14 13
D'AZUR
LANGUEDOC-** CHARENTE-MARITIME + 4 + 39 + 43 + 7 + 2
' -
ﬁllig\llgtzgg, COTE D'AZUR -e—» CHARENTE _ 23 + 46 + 23 + 2 5
LANGUEDOC <= GERS, TARN & GARONNE, + 81 - 33 + 48 + 12 + 16 18

HAUTES-PYRENEES
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SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE
ROUTE FER DES COMPORTEMENTS QUANTITATIVE
(P, .-T_.) (T..-T BILAN
79 9~ "7
78 7 81y + (2 | reporr noueTIon |  FEPORT REPORT
TRAIN SUR DURE AVION SUR| TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE
L}
PROVENCE, COTE D'AZUR -e=e GERS, TARN & - _ o3 _ 144 + 8 A
GARONNE, HAUTES-PYRENEES
BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE + 2 ~ 23 _ 5 )
NORMANDIE <=e HAUTE-GARONNE
AQUITAINE <—s RHONE ALPES + 9| - 36 - 27
TOULOUSE ~e== RHONE ALPES + 35 + 19 + 54 + 14 + 2 + 12 23
TOTAL + 400 - 256 + 144 + 287 + 24 + 34
345 Total : 338
+9 % - 7% + 2% (7,4 % du trafic soit 18 % de

route 1978)

(9,3%du trafic
fer 1978 : 3.723)

plus que par
l'autre mé-
thode (287 )




ANALYSE WEEK-END
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SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE
ROUTE FER DES COMPORTEMENTS OUANTITATIVE
(T, =Too) | (T, - T.,,) BILAN
79 78 79 8 (1) + (2) REPORT INDUCTTON REPORT REPORT
TRAIN SUR PURE AVION SUR{] TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE
AGEN -+« BORDEAUX + 25 + 1 + 26 + 35 28
BORDEAUXe=e TOULOUSE + 98 - 47 + 51 + 59 1 2 42
BORDEAUX == Reste HAUTE-GARONNE + 51 - 17 + 34 + 5 5
BORDEAUX-e=s MARSEILLE + 2 - 4 - 2 + 3 1
BORDEAUX -e—e PROVENCE, COTE D'AZUR moins - 11 + 4 - 7 + 1 1
MARSEILLE
AGEN = TOULOUSE + 30 + 64 + 94 + 6 5
TOULOUSE -+ CARCASSONNE + 521 - 48 + 473 + 38 39
TOULOUSE-+ NARBONNE - 25 - 22 - 47 + 18 4 27
TOULOUSE-e—> MONTPELLIER - 21 - 19 - 40 + 16 23
TOULOUSE =+ PERPIGNAN + 73 - 62 + 11 + 18 50
TOULQUSE~=» BEZIERS - 49 - 47 - 96 + 12 12
TOULOUSE ~=-» MARSEILLE - 29 - 7 - 36 + 8 6
TOULOUSE-e—e Reste BOUCHES DU RHONE + 24 - 36 - 12 i 5
TOULOUSE w—+ Reste PYRENEES ORIENTALES + 56 - 26 + 30 + 9 4 15
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SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE
ROUTE FER DES COMPORTEMENTS QUANTITATIVE
(T, - T (P, - T BILAN
79 9
[EN lay + REPORT | .. . REPORT REPORT
TRAIN SUR| D - AVION SUR] TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE
TOULOUSE <e—eReste de 1'HERAULT - 157 + 50 - 107 + 6 16
TOULOUSE ~=—= VAR - 14 - 2 - 16 0
TOULOUSE <+ LOZERE, GARD - 30 + 29 - 1 + 5 6
TOULOUSE ~=> ALPES MARITIMES - 19 - 21 - 40 + 12 8 6
TOULOUSE <= Reste GIRONDE - 5 - 32 - 37 + 11 9
Reste GIRONDE -e=—sLANGUEDOC + 2 - 23 - 21 + 1 1
LANGUEDOC -+ Autres AQUITAINE + 48 + 85 + 133 + 2 4 17
PROVENCE, COTE D'AZUR -e=Reste GIRONDE - 1 - 52 - 53 + 2 1
PROVENCE, COTE D'AZUR -e—eAutres
- - - +
AQUITAINE 11 43 54 12 4 14
LANGUEDOC - <—=CHARENTE-MARITIME 18 + 31 + 49 + 2 1
PROVENCE, COTE D'AZUR e~ CHARENTE-
+ 1
AT INE | + 13 + 70 83 + 3
G ™ e~
LANGUEDOC GERS, TARN & GARONNE, + 103 _ s . o - . 33

HAUTES-PYRENEES
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SOLDE SOLDE METHODE DE SIMULATION METHODE
ROUTE FER DES COMPORTEMENTS QUANTITATIVE
(P, - T (T.. - T BILAN
79 78 79 78
(1) + (2) REPORT INDUCTION REPORT REPORT
TRAIN SUR PURE AVION SUR | TRAIN SUR
(1) (2) ROUTE ROUTE ROUTE
1
PROVENCE, COTE D'AZUR -e=e GERS, TARN & _ 37 - 3 - 39 + 3 3 4
GARONNE, HAUTES-PYRENEES
BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE r 1 _ 59 - &8 + 1
NORMANDIE =+ HAUTE-GARONNE
AQUITAINE <== RHONE ALPES - 24 - 4 - 28 + 1
TOULOUSE -e=e= RHONE ALPES - 24 - 47 - 71 + 8 3 3 6
TOTAL + 608 - 290 + 318 + 305 + 17 + 20
N e ————
342
+9 % - 43 +2 % (4,9 % du trafic route 78) Total : 374

(4,9 % du trafic

fer

78)
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En four ouvrable , £'induction totale de thafic 4'etabLirait a 345 véhicules

- 287 au titre du heport thain sur route - 83
- 24 au titrhe de L'induction pure - 7
- 34 au tithe des reponts avion sur houte - 10 §

s0it 1,4 %

100

o 0\0 oL oo

8,650 T,, = 4,642, Ty = 5.047).

du thagic iniaz route 1978. Ce dernien entre 197§ et 1979 a cru de 400 VL soit

Les neponxa de tnaﬂLc du thain sun L'autoroute (287 moavemenib) reprisentent en moyenne

3,4 % du thagic "thain + automobife" de Aeptambme 1978° Dans ces conditions La croissance
du ihaﬂ&c noutien (+8,6%) s'expliquerait done d raison de :

A AR
.- % w .

03 U D

A\° o\ o\ o\®

*ou encore 7,7 % du trafic fer 1978.

*

la croissance '"mormale" du trafic des 30 liaisons s

au titre des reponts thain sun route au awtoroute
au titre de R'induction pure
au tithe des neponts avdion sur autoroute

au titre des autrnes facteurs (croissance des échanges.

'éléverait done a 1,2 %.
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L'examen des neports en fonction des thois catégonies est donné dans Le tableau ci-apres :

Repont thain

Repont avion

Induction

Au route Awr route pure Total
Liaisons de catégonie 1
LAt 116 16 132
20 3<% <323 40 % 47 % 3 %
Liaisonsde catégornie 2
Af 167 18 24 209
10§ <=2 <153 58 % 53 % 100 % 61 %
Liaisons de catégorie 3
4 4
03 <8< 5 24 13
287 34 24 345
TOTAL 100 % 100 % 100 % 100 %
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Seules Les Liaisons de catégornie 1 et 2 enregistrent une induction.

- Du point de vue du report train sur route au autoroute La catégornie 1 absornbe 40 % du
nepont total, La catégorie ? 58 $%.

- Les reports avion sur houte ou autoroute se font de manidre sensiblement équivalente
47 % pour La catégorie 1, 53 % pour La catégorie 2.

- L'induction pute n'apparait que pour Les Liaisons de catégorie 2.

Au total £'induction neprésente :

7,1% du tragdic route 1978 pour Les Lialsons de £a catégornie 1
. §,3% du trhagic noute 1978 pour Les Liaisons de £a catégornie ?
. 1,4% du thagic noute 1978 pour Les Liaisons de La catégorie 3




En week-end , £'induction totale de thafic »'établit a :

- nepornt thain sur route ou autoroute + 305 -

89 %
- neport avion sur houte ou autoroute + 17 - 5%
- Anduction pure + 20 - 6%

+ 342 soit 4,9 % du thafic total
houwte 1978

Ce dernier a cw de 9 % entre septembre 1978 et septembre 1979.

Les neponts de tragfic du train sur £'autoroute (+ 305) nepnébenzent'en moyenne ¢ % du thagic
nail | noute 1978 et 4 % du thagic fer 1978.

Dans ces conditions, La croissance du thagic routiern + 9 % 4'expliquerait a raison de :

- 4,4 % au titne du report thain sur route ou autorouwte
- 0,2 % au titre du report avion sur houte ou awtoroute
- 0,3 % au titre de L'induction pure
- 3,8 % au titre des autres facteurs *

§,76%

La part des reports thain sur route ou autoroute apparait ainsi pfus faible en week-end (4,4 %)
qu'en four ouvrable (6 %).

La croissance '"mormale" apparaft ainsi trois fois plus élevée en week-end qu'en jour ouvrable.
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L'examen des reports en fonction des thois catigornies est donné dans fLe tableau cl-aprés :

Repont avion

Repornt train Induction
sur route Aur noute puite Totat
Liaisons de catiégornie 1
0 M ) 129 13 ]42
204 <S5 <32% 47 % 76 % 47 %
Liaisons de catégorie 2 169 20 | 4 193
g9 9 9 9
108 <& <153 > 5 100°3 i %
Lialsons de catégornie 3
AL f ’
0g <M o 54 3 2%
Fa
305 20 17 342
TOTAL 100 % 100 3 100 % 100 %
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S{ on décompose Les reports par néférence aux thois catégornies déginies plus haut, on observe que :

Les Liaisons de catigonie 3 ne béniéficient d'aucune induction,

sun Le plan des reports thain sur route ou autoroute fa catégorie 1 absonbe 47 % du total, La
catégonie 2 55 %,

Les reponts avdon sur route ou autoroute ne béngficient qu'a La catigonie 2,

engin L'induction pure apparait principalement en catégonie 3 (76 %), La catégonie 2 necevant 24 %.

L'induction globale représente donc

. 4,2 % du trafic noute 1978 pour Les Liaisons de La catégorie 1
%

6 du tragic noute 1978 pour Les Liaisons de La catégonie ?
2 % du trafic route 1978 pour Les Riaisons de La catégorie 3
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b) La méthode quantitative

I.

Les intentions de neport train sur route ou autoroute manifestées pan fLes usagerns
S.N.C.F. en septembre 1978 Lons des enquetes "avant" ont été appréhendées de La
maniene sulvante :

Thois questions étalent posées aux voyageuwrs ferroviaires :

Les deux premiéres concernaient L'utilisation actuelle du trhain et de La voilture
pour Le voyage enqueté. (Questions 10 et 11 du questionnaire Fenr).

- Question 10 - Combien de fo0is effectuez-vous en train, Le meéme voyage qu'aujourd'hul
(meme onigine, meme destination) ?

. Une ou plusiewrs fois par semaine
. Une ou plusiewrs §o4is pat mois

. Une ou plusieuns fois par an

. C'est aufournd' hui La premiire §o4s
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- Question 11 - Vous avive t'4il de faire Le méme voyage (méme onigine, méme destination)
qu' aujourd' hui en voiture ?

. Jamais
. 0wl

S{ oud, combien de fois Le faites-vous ?

. Une ou plusdieurns §ois par semaine
. Une ou plusieurns §ois par mois
. Une ou plusiewrs gois par an

La troisieme concernadit 'utilisation prévue de L'autoroute (question 16).

- Question 16 - Si £'autoroute BORDEAUX - TOULOUSE - NARBONNE était teaiminée, ALa
prendiiez-vous de préférnence au thain pour effectuer ce voyage (meme
onigine, meme destination) ?

. Oul toufouns

. Oul souvent

. Oul quelquefois

. Non jamacs

. Je ne sais pas encore

112
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En crolsant Les thods questions, on peut mesurer Les intentions de thansfert des usagerns
du rnadil surn L'autoroute.

En jour ouvrable, Le crodlsement des trhois questions condult aux résultats suivants :

Utilsation de

UtiLin route Moins souvent Aussd souvent

sation Jama.is que par £Le et plus souvent Non neponse

futwree de £'awtoroute thain que par fe train

Non neponse 151 5 52 104

Non jamais 544 110 186 22

Oul quelquefois 241* 278 504 7

Oul souvent 64* 65* 223 2

Oul toufours 93* 15* 89* 2

Ne sais pas 410 108 309 ‘ 24
1.503 581 1.363 161

Soit au total 3.608 groupes de voyageurs.

Si{ on ne retient au titrne des intentions de trhansfert que Les nésultats en italiques, £'indice d'intention de
repont nall sur autoroute est de 16 % et concerne 567 intentions.

N.B. Les intentions deviennent 326 44 on enfive fLes "Oul quelquefois" (£'indice d'intention de nepont
tombe alons a 9 %).
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En week-end on obtient :

U!.E,qixz‘bafzozoii Moins souvent Aussi souvent

sation ¢ Jamais : que par Le et plus souvent Non reponse

future de £ autonodde ' thain que par Le thain

Non néponse 427 24 91 144

Non jamais : 1.150 : 216 287 28

Owi quelquefo.is , 398" 634 737 11

Oui souvent 110* 151°* 385 6

Oul toujours 192" 108" 233" 8

Ne sais pas 747 292 466 44
3.023 1.427 2.199 240

Soit au total 6.889 groupes de voyageunrs.
Le taux d'intention de neport est alors de 17 % correspondant a 1.192 intentions de reports.

N.B. Les intentions deviennent 794 L on enléve Les "Oul quelquefois" (L'indice d'intention de nepont
devient égal a 12 %).
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2. Les neponts opénés en 1979 sont caleulés en croisant Les questions Q 10, Q 10 a,
Q 14, 0 15, (questionnaine route).

Le croisement des questions Q 10 et Q 10 a a perumis de définin La gréquence actuelle
(1979) d'utilisation du thain par happort a La route.

T1. : FREQUENCE ACTUELLE DU TRAIN PAR RAPPORT A LA ROUTE

Frnéquence
vox,tt(u&e’ 0 a) Une ou plusieurs Une ou plusiewrs Une ou plusieurs C'est La

Fréquence gois/semaine go4s /mois gois/an premiene §ois
thain
(Q 10)
Jamais Jamais par Le trhain Jamais parn Le thain Jamais pan Le thain Jamais parn Le trhain '
Une ou plusieurs Aussd souvent pan Le Plus souvent par Le Plus souvent par Le Presque ftoujourns par
§045/semaine thain que parn La route | trhain que par La route | thain que par La route Le train
Une ou plusieuns Moins souvent pan Le Aussdi souvent par Le | Plus souvent par Le Presque toujouns pan
§0458 /mois tnain que par La route Dain que pan Larnoute | thain que par £a route Le thain
Une ou plusieurs Moins souvent par Le Mo.ins souvent parn Le | Aussi souvent par Le PLus souvent par Le
gois/an tnadin que pan La route thain que pan La route | trhain que par £a route thain que par La route




On ne thavaille
Lcd que sur ceux
qui efgectuaient
en 1978 ce meme
type de voyage.
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Un nouveau croisement avec Les réponses aux questions 14 et 15 permet de dégager Les

heports train surn route.

Utieisation

. Aussd souvent
ae/tu%ndu Jamais Mgtgbpﬁuﬁ"’t et plus souvent Presque toujqu/us
utilisation T1 route que par fa par Le thain
passée du train ! houte
Q14 et Q 15 |
Jamais - - - -
Moins souvent que par :
Lo noute hepont - - -
Aussi souvent et plus
souvent que par La houte repont Report l -
to tnain IO P nepont repont nepont -
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Les nésultats nelatifs a chacune des Liaisons sont donnés dans Les tableaux pages 76 et sulvantes.

Au total en jour ouvhable Les neports dégagés par La méthode quantitative 4'élLevent
d 338 groupes de voyageurs Aoit un rnésultat thes comparable a celul dégagé par La
méthode de simulation (287 - variation de 18 %).

En week-end £a méthode quantitative dégage 374 reports contre 305 a La méthode de
simubation (23 % de diffénence).

La confrontation des intentions de report et des neports effectivement opénés
conduit alorns aux nésultats suivants :

' )
Reponts opings en 1979 ‘ P‘,’;";g{%g e:”ﬁﬁ”f;‘;g‘
Intentions gorumulies en 1978
Méthode de Méthode Méthode de Méthode
sdmulation | quantitative simulation quantitative
Journ ouvnable + 287 + 338 + 567 51 % 60 %
Week-end + 305 + 374 + 1,192 26 % 31 %




3. La structure des reports par référence :

- aux motigs

- aux professions.

- La strweture des reports trhain sur route ou autoroute est définie dans Le tableau

cl-aphes

Jours ouvrables Week-end

Motif o D)
progessionnel 50 % 29 %

Motif Loisins 26 % 33 %

Moi}éﬂ aﬁﬂm% 19 ¢ 37 ¢
pessonnelles ’ ’

Autres 5% 1%

100 % 100 %
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- La strwctune des neports par néférence aux professions est La suivante :

Journs ouvhables Week-end

1. Patron 10 % 10 %
2. Cadre supdrieur § % 1 %
3. Cadre moyen 27 % 24 %
4. Commergant 15 % 10 %
5. Agriculteun - 2%
6. Employé 1% 17 %
7. Ouviien 1% 8§ %
§. Etudiant 10 % g8 %
9. Militaire 1% 3%
10. Retraiteé 13 % 4 %
11. iigiefaoéeAALon, 38 3
100 % 100 %
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TABLEAU 2 - LA PRISE EN COMPTE DES TRAFICS AERIENS

A titre de comparaison sont donnés dans fe tableau ci-apnes Les hésutlats relatifs a
£'avion (on nappelle qu'en moyenne annuelle nationale, Le tragic voyagewrs a cw de 7 %
surn Les Lignes intérnieures grancaises entrhe 1978 et 1979).

JOURS OUVRABLES * WEEK-END *
1978 1979 | 79 1978 1979 | Ty9
Tss T8
BORDEAUX ~a===» TOULOUSE 50 54 1,08 42 53 1,26
TOULOUSE-mmt MARSET LLE 86 114 1,33 205 288 1,40
BORDEAUX~=m MARSET LLE 134 273 1,66 | 314 535 1,70
270 391 1,45 561 8§76 1,56

» 21 septembre 1978, 20 septembre 1979

% moyenne des 22, 23, 24 septembre 1978
21,22, 23 septembre 1979
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L'évolution de La pant de La clientéle fer + route + ain agfectie a L'avion est alons

La sulvante :
o JOUR  OUVRABLE WEEK-END

Rapport Thagic avion

Thafic (raill +route + avion) Part 79 Part 79

) 197§ 1979 Pt 7% 1978 1979 Pk 7%

BORDEAUX ~==#>TQULOUSE * 6% 5% 0,8 13 13 1
TOULOUSE <= MARSET LLE™ 26 % 30 % 1,15 14 % 20 % 1,43
BORDEAUX <a=am-MARSEILLE* 59 4% 73 ¢ 1,24 43 % 57 % 1,33

Adnsd seule La nelation BORDEAUX

TOULOUSE a vu sa part hrester constante ou décroitrne,

Les deux autres Liaisons enregisirent une crodssance significative (on notera qu'entre
septembre 1978 et septembre 1979 1 Ligne de plus a &tZ mise en service sur BORDEAUX -

MARSEILLE).

12 convient de garnder a £'esprit que Les nésultats ne sont pas totalement homogénes dans La
meswre ol fes Linformations fer et route portent sur des trhagics d'agglomération a agglomé-
hation tandis que Les donnZes air se rapportent a des tragics d'aéropornt a aérnoport. Dans ces
conditions, Les taux dégagés rnelatifs a La part air sont vraisemblabement Légérement surestimés.

Rappel longueur route : BORDEAUX -~ TOULOUSE 250 km
TOULOUSE — MARSEILLE 410 km
BORDEAUX — MARSEILLE 660 km
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' MISE EN EVIDENCE DES ZONES DE CONCURRENCE
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MISE EN EVIDENCE DES ZONES DE CONCURRENCE
AIR - RAIL ~ ROUTE

JO 1979

70
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|
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70%
30%
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TABLEAU 3 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1. Les tailles moyennes par groupe sont en jour ouvhable de 1,69 en 1978 et de 1,75 en 1979
pour La route. Pour Le fen, La taille moyenne reste constante 1,12 - 1,13,

En week-end Les tailles moyennes sur La noute sont beaucoup plus éLevées 2,14 en 1978,
2,12 en 1979, Pour Le fern Les taux sont nespectivement de 1,18 en 1978 et 1,14 en 1979.

2. Les taux d'affectation route pour Les groupes de deux ou plus de deux personnes sont
nettement plus élevés que ceux enregistrniés pour Les ghroupes d'une seule personne ; ce
n'est d'aillewrs que pour cette derniére catégorie que Le fer eanQLAtne pZuA de 50 %
du thafic total.
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

TOUTES RELATIONS ‘CONFONDUES

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1 (2) (3) (1) (2) (3)
| personne 2.319 | 42 %|3.140| 58 % |5.459 |100 % | 2.229 | 27 % [6.006 | 73 s | 8.235/100 %
46 % 91 % 30 % 90 %
2 personnes 1.975 | 88 & | 277 ) 12 % |2.252 {100 ¢ | 3.167 | 85 % | 538 | 15 % | 3.705|100 %
39 % 8 % 42 % 8 %
3 personnes 442 | 93 % 35| 7% | 477 f100 % | 1.161 | 93 % 81 7 % | 1.242/100 %
9 3 1% 16 % 1%
4 personnes 234 | 98 % 4| 28| 238 100 % 720 | 96 % 33 4% 753100 %
5 % 10 % 0,5 %
> 4 personnes 44 | 813 0| 9% 54 [100 % 177 | 85 % 32 | 158 209]100 3
1% 2 % 0,5 %
TOTAL 5.014 | 59 % [3.466 | 41 % |8.480 |100 % | 7.454 | 53 & |6.690 | 47 s |14.144]100 &
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,75 1,12 2,12 1,14

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fér + route)

sutvant la catégorie
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE
TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1978
‘ JOURS OUVRABLES : WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1 personne 2.323 1 41 % | 3.330| 59 % |5.653) 100 8| 1.926| 24 3| 6.084} 76 & | 8.010| 100 %
: 50 % 89 % 68 % 87 % 58 %
2 personnes 1.662 | 83 2 334f 17 % | 1.996| 100 | 2.895] 81 % 692} 19 & | 3.587| 100 %
36 % 9 % 24 & 10 & 26 %
3 personnes 390 | 91 % 40| 9 % 430|100 | 1.093} 91 % 106 9% | 1.199] 100 %
9 % 18 5 % 2 s 9 %
4 personnes 189 | 92 % 16 8 s 205 | 100 % 634) 95 % 30} 5% 664 | 100 %
4% 1% 2% : 5 %
1% 13 ) 2 %
TOTAL 4.602 | 55 % | 3.724| 45 % | 8.326] 100 &} 6.713 ] 49 4| 6.980) 51 & }13.693| 100 %
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,69 1,13 2,14 1,18 1,65

(1) Affectation route
{2) Affectation fer .
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




TABLEAU 4 - TAUX D'AFFECTATION ROUTE / FER EN FONCTION DU MOTIF DE DEPLACEMENT

1. Le prog4il des déplacements rail + rnoute est Le suivant :

138

JOURS OUVRABLES WEEK-END
1978 1979 1978 1979

Affairnes professionnelles 3.490 43 % 3.711 44 % 3.296 24 % 3.483 25 %
Loisins, vacances 2.018 25 % 1.747 21 % 4.563 34 % 4.124 29 %
Affaines personnelles 1.971 24 % 2.250 27 % 3.987 30 % 4.543 33 %
Autnes motifs 676 § % 657 § % 1.613 12 % 1.793 13 %
Non néponse 27 - 12 -

§.155 100 % §.392 100 % | 13.459 100 % 13.955 100 %




2. Les motigs de déplacement pour Lesquels L'affectation sur Le fer est suprieure a £'agfectation

noute sont Les suivants :
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JOURS QUVRABLES WEEK-END
1978 1979 1978 1979

Domicile - Thavail 56 % Domicile - Trhavail 75 %1 Domicile - Thavall 58 %
Scolaine 79 % | Scolaire 64 %] Scolaire 94 % | Scolaine 92 %
MiLitaine 98 % | Mititaine 95 $ | Militaine 97 % | Militaire 97 %
Autrnes 59 %1 Autres 63 3| Autres §5 % | Autnes 84 %

Autrnes agfaires Autrhes affaires

professionnelles 53 ¢ | professionnelles 57 %




STRUCTURE PAR MOTIF ET PAR MODE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
141
1979
JOURS OQUVRABLES ‘ WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TQTAL
(1) (2) (3) (1) (2)
- . 618 54 % 517 46 3| 1.135 14 % 758 | 42 s 1.053 58 %] 1.811
1. Domicile - Travail
12 % 10 %
5 . 152 36 & 265 64 % 417 5% 54 8 % 595 92 % 649
. Scolaire
3% 1 3%
3 1.003 86 % 168 14 ] 1.171 14 % 422 82 % 90 8 & 512
. V.R.P.
20 % 6 %
4. Autres affaires professionnelles ?26% 47 % 739 53 %] 1.405 17 % 292 51 % 565 49 g 1.160
| 5. Affaires personnelles 1.150 63 % 683 37 $| 1.833 22 %] 2.583 66 % 1.311 34 %f3'894
‘ .23 % 34 %
6. Week-end, vacances 826 79 % 224 21 8| 1.050 12 %] 2,151 72 % 830 28 3| 2.981
16 % . 29 %

7. Promenade, loisirs 527 76 % 170 24 % 697 8 % 760 66 % 383 34 %] 1.143
10 % 10 %

8. Militaire 16 5 % 291 95 8| 307| 4% 29 3% [1.066 | 97 % 1.095

9. Autres 128 | 37 % 222| 63 8| 35| 4s| 115 | 16% 583 | 84 ¢ 698
3 % : 2 %

Non réponse 27 | 100 % 27| - 12 [100 8 12

Total . .

5.086 61 % |3.307 39 %| 8.393| 100 & 7.467 54 % 6.488 46 %|13.955
(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




STRUCTURE PAR MOTIF ET PAR MODE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

142
1978
JOURS OUVRABLES ‘ WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL

(1) - (2) (3) (1) (2) (3)

I. pomicile - Travail 370 | 44 %| 465 | 56+ | 835 | 100 2] 373 | 25 % |1.112 | 75 o] 1.485] 100 ¢
8 % 13 % 10 % 6 % 16 % 11 3

2. Scolaire 71 21 5| 269 | 79 ¢ | 340 | 100 ¢ 38 6% | 557 |9as| 595 100 s

2 % 8 % 4% 1% 8 % 4 o ‘

3. V.R.P. 973 | 85 % 173 | 15 % |1.146 | 100 | 604 | 84 % 114 |16 | 718 100
21 % 5 4 14 % 9 % 2 % 5 §

4. Autres affairesprofessionnelles| 773 | 51 3| 736 | 498 [1.509 | 100 8| 465 | 43 % | 628 |57 3| 1.093 100 3
‘ 17 21 % 18 % : 7 % 9 3 8 %

5. Affaires personnelles 913 | 56 s| 718 | 44 ¢ |1.631 | 100 2| 1.947 | 57 % |1.445 | 43 8| 3.392 100 8
20 % 120 % 20 % 29 3 21 % 25 %

6. Week—end, vacances | 7860 | 64 2| 431 | 36 % |1.211 | 100 2| 2.148 | 70+ | 916 |30 s| 3.064 100 8
17 & 12 % 15 % 32 % 14 3 22 4

2. ‘promenade, loisirs 552 | es | 255 | 32 2| 807 | 100 8| 1.002 | 67 % | 497 |33 2| 1.499 100 %
12 8 7 % 10 % 15 8 7% 11 8

8. Militaire 7 2s| 286 98s | 293 | 100 29 3% [1.070 |97 2| 1.099 100 %
8s | 4 % 16 % 8 %

9. Autres 157 | a1 2| 226 [ s9% | 383 100 % 78 15 % | 436 |85 %] 514] 100 %
3% 6 % 5 4 1% 6 3 4%

4.59%6 56 % | 3.560 | 44 % |8.156 100 %| 6.684 50 & |6.775 50 %[13.459] 100 %

Non réponse 164 164 205 205

Total 4.59 . 3.724 8.320 6.684 6.980 13.664

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie

1




TABLEAU 5 - TAUX D'AFFECTATION FER / ROUTE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

144

1. Le progil des déplacements rail / noute est mis en évidence dans Le tableau ci-apreés
et puumet de negrouper Les dundes d'absence en thois catégories.

JOURS OUVRABLES WEEK-END
1978 1979 | 11978 1979
Aucune nuit )28 % 29 % 16 % 17 %
1 a3 nuits 28 % 25 % 39 |7 38%
PAus de 3 nuits il 408 42 % 40 % 40 %
Non néponse h 4% ; 4 % 5% 5%
{ ‘

/

i ' :
2. L'atthait de La noute semble d'autant moins marqué que La durée d'absence du domicile eAt
en 1978, pour aucune nuit d'absence Le taux d'affectation en.jour ouvrable est
% en 1979), 4L devient 40 % pour £a catigorie des plus de 30 nuits (42 % en

gnande :

de 69 %
1979).

(76

En week-end Les &carts d'aﬁﬂectat&on sont encore plus marqués.

"




145 . STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

!

] 1979
< T
! ' JOURS OUVRABLES WEEK-END
DUREE D'ABSENCE f 1= ]
‘ b, ‘| routE FER . TOTAL ROUTE FER TOTAL
: ' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
\, " d _ 1
Aucune nuit 1.858 | 76 s 59050 24 £ |2.453 | 29 ¢ | 1.927{81 % | 447 | 19 % | 2.374| 17 %
© " 37 % 178 f ) 26 % 7 %
. ) 1.050) 50 & | 1.044) /50 % |2{p9a | 25 & | 3.311 |62 % |2.004 | 38 % | 5.315| 38 %
1 &8 3 huits C i
21 % 30 & g 44 3 30 &
. . N 917 | 6o %l 602 40 % ]1.519 | 18 % 1.153 | 44 % 1.466 | 56 % | 2.619] 18 %
4 a 7 nuits
18 % 17 s 16 % 22 %
[}
. . z 469 | 61 %' 306 39 % 775 9 % 461 | 44 % 595 | 56 % | 1.056 7 %
8 a 14 nuits :
: ' 108 . iv 9 % j 6 % 9 g
t
15 & 30 nuits 464 |, 63 % 272 37 % 736 9 s 400 | 41 % 583 | 59 % 983 7 %
9 % 8 % 5 % 9 %
Plus de 30 nuits 229 42 % 320 58 % 549 6% 217119 % 902 81 % 1.119 8 %
5 % 3% 13 %
Non réponse 3291 100 & 329 43 692 1100 % 692 5%
9 g 10 %
4.987 ) 59 ¢ | 3.468| 41 % {8.455 |too % | 7.469 |53 ¢+ |6.689 | 47 % |14.158} 100 %
100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

146
1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) 2y | (3)
Aucune nuit 1.625 | 69 & 728 31 % | 2.353 |100 % |1.660 | 75 % 556 | 25 % | 2.216] 100 8
35 3 21 3 28 3 25 % » 9 % 16 %
13 3 nuits 1.183 | 51 % 1.121} 49 s | 2.304 | 100 % | 3.148 59 3| 2.193 | 41 s | 5.341| 100 s
26 % 33 8 28 % 47 % 34 % 39 &
43 7 nuits 781 | 60 % 516] 40 3 | 1.297 | 100 = 996 38 %) 1.631 ] 62 2| 2.627] 100 %
17 % 15 3 16 % 15 % 26 % 19 %
6 a 14 nui 396 | 45 % 476 55 % 872 | 100 % 373 37 % 634| 64 3| 1.007| 100 %
a nuits 9 % 14 % 10 % ‘ 5 % 10 % 7 s
5 _ 406 | 59 % 277 41 % 683 | 100 % 348 36 % 627 | 64 % 975| 100 %
15 4 30 nuits 9 % 8 3 8 s 5 g 10 & ' 7 %
Lus de 3 , 211 | 40 3 320] 60 % 531 | 100 & 188 20 % 735 | 80 % 923] 100 s
Plus de 3O nuits 4 9 8 6 % 3% 12 3 7 %
4.602 | 57 % 3.438] 43 % | 8./040 [100 % | 6.713 51 s| 6.376 1 49 % | 13.089| 100 =
100 8 L
Non réponse 286 286 604 604
4.602 | 55 % 3.724| 45 % | 8.326 | 100 & | 6.713 49 %| 6.980 | 51 %°|13.693] 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie

L




TABLEAU 6 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE EN FONCTION DES PROFESSIONS

1. Les tabLeaux ci-apres permettent de définin pour chaque mode de thanspont Les professions Les
plus ou moins reprisenties.

JOURS OUVRABLES

1978

1979

ROUTE

FER

ROUTE

FER

Les plus neprésentées

- Cadnes moyens 34
~ Employes 11

OO o\

Les moins neprésentées

- Agricultewrs 2%
- Mititaines 1%
- Etudiants 3%

Les plus neprésentées

- Cadnes moyens 24
- Etudiants 15

o0 o©

Les plus représentées

Les plus neprésentées

Les moins neprésentiées

- Agricultewrs 1%
- Commergcants 2%
- Ouvniens 3%

- Cadres moyens 30 %
- Employis 12 %
- Cadnes

supdrieurs 12 %

Les moins representies

- Cadres moyens 27

oe ae

- Etudiants 15
- Cadnes
supdrieurs 12 %

Les moins neprisentées

- Agrniculteurns 3%
- Ouviiens 1%
- Militaines 1%

- Agriculteurns 1%
- Ouviiens 2%
- Commergcants 3%




WEEK-END
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1978

1979

ROUTE

FER

ROUTE

FER

Les plus repnésenties

Les plus neprésenties

- Cadres moyens 30
- Employés 17

o0 o

Les moins heprésentées

- Cadrnes moyens 20
- Etudiants 16
- MiLitairnes 16

o0 OO o®

Les moins neprésentiées

Les plus représentées

Cadnes moyens 28

AR e

~ EmplLoyés 19
- Cadnes )

supérnieuwrns (11 %
- Commengcants )

Les moins neprésentdes

Les plus repriésentées

- Cadnes moyens 20
- Etuddiants 17
- MiLitaines 16

o\® o\ e

Les moins heprisenties

- Aghicultewrns 2% - Agriculteuns 0% - Mieitaires 2% - Agriculteuns 1%
- Militaines 2% - Commengants 2% - Agrnicultewrs 2% - Commengants 2%
- Quuriess 3%




2. Le ftaux d'affectation noute semble indépendant de La profession considénée excepitl pour Les
thodis catégondies suivantes :
- Mititaines,
- Etudiants,
- Sans profession, authes.

Ces trois catégories 4'affectent AyAtema,tLquement sun fefern. On note que La classe rethaitis
a Le meme comportement en week-end.

Pour Les authes catégornies, Le taux d'aéﬁec/taaon houte est au moins egal a 50 %. Les deux
catégornies pour Lesquelles Le taux d'affectation route est Le plus éLevé sont I,e)s commejtgan,a
et Les agriculteurs.
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STRUCTURE PAR PROFESSTON TOUTES RELATIONS CONFONDUES - 1979 -
153
JOURS OUVRABLES WEEK-END
¥ PROFESSIONS
' ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
. L 492 68 228 32 % 720 8 % 567 63 % 332 37 % 899 6 %
1. Profession libérale 10 % . 7 % 8 & 7 % 5 g
. . .. 579 58 425 42 % 1.004I 12 % 825 66 % 421 34 % 1.246 9 %
2. Cadre supérieur 12 % 12 % 11 % 6 %
' 3. cadre moven 1.507 66 777 34 % 12.284 27 % 2.148 6l %] 1.354 39 % 3.502 25 %
: Y 30 & 22 % 28 % 20 &
4. con . 494 84 93 16 % 587 7 % 813 85 % 143 15 % 956 7 %
u - Lommergan 10 % 3% 11 % 2 %
. 166 88 23 12 % 189 2 % 145 73 % 53 27 % 198 1%
5. Agriculteur 3 4 1% 9 % 1%
¢ Emplové 608 72 236 28 % 844 10 % 1.457 71 % 602 29 % 2.059 14 %
©. HMpLoy 12 % 78 | - 19 & 9 3
7. ouvri 68 44 86 56 % 154 2 % 440 67 % 215 33 % 655 5 %
. uvrier 1 % . 2 % . 6 N 3 %
Etudiant 261 34 518 66 % 779 9 % 359 24 ] 1.161 76 ¥ | 1.520] 11 %
8. Etu 5 % 15 % 5 % 17 8
Ca . . 54 15 303 85 % 357 4 % 134 11 | 1.063 89 g 1.197 8 %
9. Militaire 1% 9 % 2 8 16 %
10. Retraité 622 63 366 37 % 988 12 & 380 44 % 478 56 % 858 6 %
: 12 % 11 % 5 % 7 %
11. Sans profession, autres 191 . 40 287 60 % 478 6 % 283 30 % 675 70 % 958 7 %
‘ ! 4 3 8 % 4% 10 %
Non réponse 126 126 1 % 192 192 1%
5.042 59 3.468 41 & | 8.510 100 % 7.551 53 &} 6.689 47 % .14.240 100 %
(.; Affectation route
(2) Affectation fer '
(3) Structure de la cZzenteZe totale (fer + route) suivant la catégorie




STRUCTURE PAR PROFESSION TOUTES RELATIONS CONFONDUES - 1978 - 154
JOURS OUVRABLES ' WEEK-END
PROFESSIONS
ROUTE FER | ToraL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
, o 410| 63 % 240 | 37 ¢ 650 | 100 % 585 | 61 % 371 | 39 % 956 | 100 %
1. Profession libérale 9 & 7 & 8 9 % 5 g 7 %
2. cad . 467] 55 % 380 | 45 s | 847 | 100 & 663 | 61 & | 418 | 39 s 1.081{ 100 %
- ~adre superieur 10 % 7 % 10 & 10 % 6 3 8 %
1. cadr 1.539| 64 s gs8 | 36 & | 2.397 | 100 % | 2.073 | 61 % | 1.333 ] 39 & 3.406) 100 %
- Cadre moyen 34 3 24 % 29 s 30 % 20 % 25 %
479 | 88 % 65| 12 & 544 | 100 & 685 | 82 2 150 | 18 & 835| 100 %
4. Commergant 10 & 2 % 7 % 10 % 2 s 6 %
_ 9| 65 % 48 | 35 % 138 | 100 & 151 | 83 2 31 | 17 s 182 100 %
5. Agriculteur 2 % 1 % 2 % . 2 % - 1 %
i 497! 61 % 315 ] 39 % 812 | 100 & | t1.182 | 65 % 625 | 35 & 1.807] 100 %
6. Employé 11 % 98| - 10 3 17 9 g 13 8
. 172] 63 3 102 ) 37 % 274 | 100 % 451 | 59 % 316 | 41 % 767] 100 %
7. Ouvrier 4 % ' 33 3% 7 % 5 4 ' 6 %
N 158 23 % 5391 77 % 697 | 100 % 313 228 | 1.120 | 78 & 1.433] 100 %
8. Etudiant 3% 15 & 8 % 5 % 16 8 10 %
9. Militai 53 16 & 279 84 % 332 100 % 179 14 % 1.106 86 % 1.285] 100 %
- Militalre 13 8 s 4 3 2 % 16 % 9 s
1o, Retraits 494 56 % 381 | 44 % 875 | 100 % 359 | 39 & 572 | 61 & 931} 100 %
- Retrailte 11 & 11 s 10 % 5 % 8 % 7 %
. 236| 38 % 382 | 62 % 618 | 100 % 209 | 22 % 755 | 78 % 964| 100 %
11. Sans profession, autres 5 g 11 3% 7 % 3 g 11 3 7 %
4.595 3.589 g8.184 | - 6.850 6.797 13.647
Non réponse 135 135 183 183
4.595| 55 %| 3.724| 45 % | 8.319 | 100 5| 6.850 | 50 % | 6.980 | S0 & | 13.830| 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle

‘.

totale (fer + route) suivant la catégorie
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TABLEAU 7 - INTENTION D'UTILISATION DE L'AUTOROUTE

a) Résultats toutes nelations confondues

UTILISATION ENVISAGEE JOURS OUVRABLES (VEEK-END
DE  L'AUTOROUTE 197§ 1979 1978 1979
Oul 76 % 65 % 72 % 63 %
Non 16 % 25 % 21 % 25 %
Ne sais pas 8§ % 10 % 7% 12 %

b) L'évolution des intentions entrne 1978 et 1979 ainsi que Les taux d'affectation observiés
actuellement (nponses aux questions 5 et 8) sont donnés par relation dans fLes tableaux
cl-apnes.
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Réponses a La question 18 - Lorsque L'autoroute sera terumin€e pensez-vous que vous utilisenez

A. 61 pour effectuer ce déplacement ?

JOURS OUVRABLES

INTENTIONS 1979
REPONSES EN 1979

INTENTIONS 1978
REPONSES EN 1978

, TAUX
D'AFFECTATION
oui Non Ne sais oui Non Ne sais 1979
pas pas
'

igﬁgAng:E:LESOVENCE COTE D'AZUR 75 & _ 25 & 100 % _ N 100 %
BORDEAUX ==# TOULOUSE 73 % 22 % 5% 84 % 13 % 3% 77 %
BORDEAUX =—# Reste HAUTE-GARONNE 60 % 12 % 28 % 76 % 18 % 6 % 50 %
BORDEAUX ==# MARSEILLE 76 % 10 % 14 % 87 % 13 & - 85 %
MARSEILLE ==#-30ORDEAUX 77 % 8 % 15 % 100 % - - 77 %
Reste GIRONDE == TOULOUSE 0 % 7% 3% 69 % 21 % 10 % 41 %
Reste GIRONDE ~=#~ PROVENCE COTE D'AZUR 72 % 8 % 20 % 71 % 29 % - 60 %
Autre AQUITAINE==#~DROVENCE COTE D'AZUR 83 % 10 % 7% 85 % 3% 1‘2 % 64 %
PROVENCE COTE D'AZUR=—=#=Autre GIRONDE 63 % 18 % 19 % 64 % 14 % 22 % 73 %
PROVENCE COTE D'AZUR==#jutre AQUITAINE 50 % 50 % : - 77 % 17 % 6 % 54 %
AQUITAINE === RHONE ALPES 71 % 29 % - 83 % 5% 12 & 71 %




15§

INTENTIONS 1979 INTENTIONS 1978
REPONSES EN 1979 REPONSES EN 1978 TAUX
D'AFFECTATION
i i 1979
Oui Non Ne sais oui Non Ne sais
pas pas
RHONE ALPES =—#= AQUITAINE 86 % 14 % - 68 % - 32 % 86 %
- —
CE'IARENTE MARITIME PROVENCE COTE 44 % 12 8 44 % 80 % 20 % _ 44 3
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR == CHARENTE-
% 17 % - % 26 - %
MARITIME 83 74 % 83
GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENNES ==
9 g 7% 1 -
PROVENCE COTE D'AZUR 8 4% 89 % 11 % 89 %
PROVENCE COTE D'AZUR = GERS, TARN
73 % 12 % 9 % 1 %
& GARONNE, HAUTES-PYRENEES 3 15 % 76 5% 68
BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE-
% -— - -_ -
NORMANDIE - == HAUTE—-GARONNE 100 100 % 75 %
HAUTE-GARONNE ==# 3RETAGNE, PAYS DE LA
LOIRE, BASSE-NORMANDIE 63 % 37 % 100 % o3
AGEN =g BORDEAUX 58 % 34 % 8 % 74 % 20 % 6 % 66 %
AGEN == TOULOUSE 59 % 38 % 3 s 83 % 14 % 3's 0%
TOULOUSE =% BORDEAUX 70 % 20 % 10 % 78 % 16 % 6 % 70 &
TOULOUSE «=# Reste GIRONDE 69 % 31 % - 58 % 17 3 25 % 27 %
TOULOUSE == ALPES MARITIMES 65 % 32 % 3 % 50 % 50 % - 65 %
ALPES MARITIMES ==&  TOULOUSE 77 % - 23 % 80 % 20 % - 68 %
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INTENTIONS 1979
REPONSES EN 1979

INTENTIONS 1978
REPONSES EN 1978

TAUX
D'AFFECTATION
Oui Non Ne sais Oui Non Ne sais 170
pas pas

TOULQUSE ==ep. CARCASSONNE 66 % 24 % 10 & 64 % 23 % 13 & 35 &
CARCASSONNE ==g» TOULOUSE 42 3 40 % 18 % 71 % 23 % 6 % 26 %
TOULOUSE == NARBONNE f;o % 40 % - 62 % 32 % 5% 25 %
NABBONNE === TOULOUSE 36 % 52 % 12 % 85 % 10 % 4 % 26 %
TOULOUSE == MARSEILLE 90 % - 10 % 91 % 3% 6% 74 %
MARSEILLE =—#- TOULOUSE 33 % 34 & 33 % 93 % - 7% 50 %
TOULOUSE === Autre BOUCHES DU RHONE 50 % 33 % 17 % 87 % - 13 & 50 %
Autre BOUCHES DU RHONE == TOULOUSE 64 % 36 % - 100 % - - 100 %
TOULOUSE === PERPIGNAN 80 % 4 % 16 % 78 % 22 % - 60 %
PERPIGNAN == TOULOUSE 62 % 28 % 10 % 83 % 13 % 4% 52 %
TOULOUSE === Reste PYRENEES ORIENTALES 82 % 18 % - 63 % 17 % 20 % 54 %
Reste PYRENEES ORIENTALES =—#= TOULOUSE 22 % 44 % 34 % 71 % 19 % 10 % ‘5%
TOULOUSE == MONTPELLIER | 90 % 7% 3% 88 % 12 % - 71 %
MONTPELLIER === TOULOUSE 50 % 50 % - 94 % 6 % - 29 %
TOULOUSE ™% BEZIERS 57 % 43 % - 61 % 22 % 17 % 57 %
BEZIERS === TOULOUSE 69 % 23 % 8 % 93 % 7% - 53 %
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INTENTIONS 1979 INTENTIONS 1978 -

REPONSES EN 1979 REPONSES EN 1978 TAUX
D'AFFECTATION
Oui Non Ne sais Oui Non Ne sais 197
pas pas

TOULQUSE =~=d» Reste de 1'HERAULT 89 % 11 % - 59 % 33 0% 8 % 52 %
Reste de 1'HERAULT == TOULOUSE 60 % 40 3 - 68 3 17 % 15 % 53 3
TOULOUSE == VAR 100 % - - 74 % - % 6 75 %
VAR wumepe TOULOUSE ’ 81 % 19 - 89 % 11 & - % 49 %
TOULOUSE == RHONE ALPES 100 % - - 88 % 8 % 4 % 80 %
RHONE ALPES =# TOULOUSE 62 % 19 % 19 % 73 & 5% 22 % 62 %
LOZERE, GARD = TOULOUSE 50 % 50 % - 100 % - % - 50 %
TOULOUSE =—#= LOZERE, GARD 100 % - - 100 % - - 65 3
LANGUEDOC =g Reste GIRONDE 86 % 12 & 12 % 50 % 32 & 18 % 47 %
LANGUEDOC === Autre AQUITAINE - 60 % 30 % 4 % 83 % 10 % 7T % 55 %
LANGUEDOC "% CHARENTE-MARITIME 56 % 44 % - -71 % 8 % 21 % 42 %
g:”ugg‘z‘_’gg RE';P;SGERS' TARN & GARONNE, 46 % 40 3 4% 66 % 30 8 43 29 s
Autre GIRONDE == LANGUEDOC 75 % 25 % - 50 % 42 % 8 % 50 %
Autre AQUITAINE === LANGUEDOC 88 % 12 & - 77 % 16 % 7% 52 %
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INTENTIONS 1979

INTENTIONS 1978

REPONSES EN 1979 REPONSES EN 1978 TAUX
D'AFFECTATION
. . 1979
Oui Non Ne sais Oui Non Ne sais
pas pas
CHARENTE-MARITIME —- LANGUEDOC 85 % - 15 % 45 % 18 % 37 % 46 %
GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-
PYRENEES LANGUEDOG 57 % 29 % 14 % 61 % 22 % 17 % 27 %
PROVENCE COTE D'AZUR ™=  BORDEAUX 90 % 10 % - 100 % - - 42 %
moins MARSEILLE
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TABLEAU 8 - LA PRISE EN CHARGE DU VOYAGE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
ROUTE FER
1978 1979 1978 1979
WEEK- WEEK- WEEK- WEEK-
J.o0. onp | TOTAL g.o.| "o | Toran | J.o. enp | TOTAL | 5.0 onp | TOTAL
Déplacement & la charge 3.257 | 6.149 | 9.406 | 3.584) 6.807] 10.391 | 2.216} 4.556 | 6.772 | 1.980| 4.480| 6.460
du voyageur 71 3| 89 % 82 % 71 5| 9 % 82 % 62 3| 68 % 66 % 57 3] 67 %] 643
Déplacement supporté 1.345 737 | 2.082 | 1.443 777 2.220 | 1.104| 1.714 2.818 | 1.327| 1.985| 3.312
par autrui 29 5| 11 & 18 8 29 5| 10 % 18 % 31 8| 26 % 27 % 38 8| 30 % 33 &
Non réoon 251 451 702 161 224 385
n reponse 7 % 6 % 7 % 5 % 3% 3%
Total 4.602 | 6.886 | 11.488 | 5.027| 7.584| 12.611 | 3.571] 6.721 | 10.292 | 3.468| 6.689| 10.157
100 % | 100 2 100 % | 100 %{ 100 3% 100 % | 100 &) 100 & 100 3 | 100 s 100 2| 100 %




