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INTRODUCTION GENERALE
i

I - OBJET ET CONSISTANCE DE L'ETUDE RAIL / ROUTE

II - OBJET ET PRINCIPAUX RESULTATS DU PRESENT RAPPORT



i - L'objzt dz la pn.t6z.Yitz ztudz z&t d'analy^e/i Vévolution de la. concu/uizncz naUL / /toute, -ÔUA l'axe.
BORDEAUX - NARBONUE, au niveau du thalle voyagzuU.

La mù>z en &QM>icz pà.ogieA&ive. de Vautoroute. A. 61 zntte. BORDEAUX et NARBONME ^oun.vuX en
Voccasion d'une. teZlz éJbxde..

La Gh-oupe. de TKavail constitué dam, Iz cadKz dz cette «Itude n.zunlt :

- Le Sznvicz d'Analy&z Economiquz ( S . A . E . ) ,

- Le SztvÂ.cz d'Etudzi Tzahnlquz& dzi RouteA zt Autoioutzb (S.E.T.R.A. ),

- La Soclztz Uationalz de* Chemin* dz VeA ( S . N . C . F . ) ,

- La ViAzctLon dz& ThampotitA lzhAzt>tKzt> [V.T.T. ) ,

- L'inAtLtut dz RzcheAchz dz& ^KampohJtÂ ( I . R . T . )

- Le C E . T . E . de BORDEAUX.



hitat du réseau en septembre 1978

DATE DE MISE EN SERVICE



Le déAoulemznt dz czttz étude, ut piévu en tA.oii>

1. Réalisation "d'enquêtes Avant"

Pea znquztz* pan. inteAviewi, deJ> conductzu/u de véktcu£eô £égeA4, CU.YU>À. que. deA voyagzufu
(JeA o n t peAnnU d'analyAeA. la, itnuctune. deA dê\plaaeme.nti> KouUL / houte. avant la. tnUe. en
4eAAU.ce de Vautoh-outz.

Ce* znquzte* ont ttt tilalU>Q.eA en ^zptembfte. 19?S [je.udl 21, vzndJio,dl 22, •iamzdl 23 e.t
dmancke, 24 &e.ptmbie.).

A cette, date, là, &exxle. la 6e.ction BORDEAUX - LANGON était autofioutlïh.e. zntKe. BORDEAUX eX
WARBOWWE.

- BORDEAUX - LAPRADE, 12 km, &e.ctlon WoKt> péage..

LAPRAVE - LANGON, Azctlon mUe. en ùeMico. Iz 1? novembre. 1975, 6zcAxon à péage, d ' une
longuewi de. 26 km, le. péage, y était de. 4 F en &e.ptembh.e. 197S (5 F en t>e.ptembne. 1979).



du réseau en septembre 1979

.Libourne „
{BORDEAUX -iUf8gm

- * ^ Lastasarrasin
MonUatban

flkjrancke Béziers*
jMrcassonne

Pamiers
fbix



2. Enquêtes "pendant"

Dz nouvzllzA znquzteA K.zalti>zzA zn 6zptzmbn.z 1979 (jzudl 10, v2.ndA.zdi 11, &amzcU. 11 zt
dUmanchz 23 6zptzmbtiz) ont pzhnnU dz mzAuAzà. l'in^Zazncz dz la tnUz zn i>zA\)i.cz dz CZA-
tainA tA.onq.on* 6UA. tzi> n.appoit& dz £a conc.uAA.zncz ftaXX I

QaatAz nouvzaux. tA.onçon& ont zn z^zt ztz mU> zn 6znvA.cz zntAz izptzmbn.z 1978 zt &zptzmbn.z 1979.

- LANGON - BUZET, &zction miàz zn &eAvicz Iz 11 mai 1979.
. Va.nt> Iz &zm> BORDEAUX - TOULOUSE, Iz pê.agz y ut dz 11 F pouA 57 km.
. Van& Iz 6zni> TOULOUSE - BORDEAUX, Iz placez y z&t dz 13 F pouA 61 km.

- TOULOUSE - VILLET-RANCHE-DE-LAURAGAÏS, bz.cU.on ml&z zn ùzhvicz Iz 3 auhJUL 1979. V'unz longuzuA.
dz 25 km Iz pzagz y QA>t dz 5 F.

- CARCASSOHHE E*t - NARB0M4E Sud, ézction mu>z zn àzAvlcz Iz 2 janvizn 1979. Le pzagz y zt>t dz
10 F pouA unz longuzuA dz 50 km.

- DzvicuUon dz CARCASSONNE à 7 m, un t>zul 6zn* dz cÂAcuJbxtlon [TOULOUSE vzAA NARBONblE), mJa>z
zn 6zA\)icz Iz 19 juin 1979 Iz pzagz y zt>t dz 2,50 F pouA. 10 km.

Au total, c'zAt donc pùu dz 140 km dxautoftoutz qui ont ztz ouvzAtA à la cÀAculcution zntAz
bzptzmbtiz 1978 zt bzptzmbuz 1979.



Prévisions de mise en service sur A61

au delà de janvier 7980
(Prévisions au 1/1/1980)

.Libourtit
BORDEAUX

JOUSE

tfranche Béziers

Carcassomu



3. Enquêtes"Après"

Cette, pha&e. doit en phX.nci.pe., .6 e déAoaleA en deux temp* :

- Septembre. 1980 : enquête* e.ntXe, TOULOUSE et WARB0M/E a fan d'appuécleA. le& p
modaux compte, tenu de. la. mue en t>eJvolcz en totalité, de. la section d'autohouute,
TOULOUSE - NARBONhIE fan 1979.

- Une, autsiz campagne d'e.nque\teJ> doit JinteJvoznih. lofuquz A. 67 &eAa achevée., c 'eAt à
au-delà de. la ml 1982.

En Vitat actuel leA pfiévl&lom, de. mU>e. en AeAvlce. deM di^é/iznteA &e.ctlonA &ont leJ>

'". AIGUILLON - AGEW : 16 km - fan 19S0
. MONTAUBAN - TOULOUSE UoKd : 34 km - fan
. CASTELSARRASIbl - M0NTAUBAN : 2 3 km - ' f a n 1981
. AGEW - CASTELSARRASIW : 44 km - mi 1981.

Uotom> que. Iz contouAnemznt autonoutieA de. TOULOUSE ne. &eJia pas tiéalUé. en 1981.

* Ces enauêtes permettront par ailleurs d'appréhender dans une certaine mesure les répercussions de modification de l'offre
ferroviaire entre BORDEAUX et TOULOUSE (éïectrification de la ligne).
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II - OBJET ET PRINCIPAUX RESULTATS DU PRESENT RAPPORT

L'objzt du pA.&>znt happait zi>t d'analy'-6ZA V évolution de la. concuAAznaz fiait / fioutz zntAz
Azptzmbiz 197% <it Azptzmbiz 7979, iuitz à la ntcie. un AQAvice. de 140 km &upplmo.ntaih.<i&
d'cuxtofioutz.

#
A. TK.<Lnt<L luxÂj>on& ont ztz ^etewuei pax lu Gioupe. de Tàxw&lZ, lu unz& K.zph.2A<intativu>

de doux 6&n6 de cÀAcjudùvtion, Iz* aneô d'an

L'a.naly&z a ztz mz.nz<L en distinguant lu JOUA, ouviable. du jou/i wzzk-znd.

- Le JOUA ouvKablz a étéa&Aùnilë. aux jeudi 2/ i>e.ptmbK.e. 197S oX jeudi. 10 &e.ptembh.e. 1979.

- Le JOUA vozzk-znd a ztê. phÀJ> k.e.ph.ej>e.nta£i{i dt6 11, 23, 24 &zptembn.z 197% et 11, 22
eX 11 6zptembfiz 1979.

divzu lëAuùtati, ont ztz zxpAmzi au niveau KOUXZ zn riombtiz de vzkiculzA et au
nivzau (JeA en teAmeA de Qà.oupzA de

* Cf. la liste pages 28 à 34



n

m
En jout ouvrable., on con&tatz que. :

7. Le ttafiic. total tztznu pat lo. Gtoupz de Thavail concztnait en 797S, S.365 véhicule* ou
gtoupz* de voyagzut&. En 1979, le. ttafiic global zht de S.5/0 toit une, ctoi&tancz de
l'zn*zmblz deô échangea fiait + toute, de 2 %.

- Le tAa^lc toute, augmente, de. 9 I : 4a c£te»ttê£e, de 4.642 veh/j'ou/i en 7 97S, atteint
S.041 vê.h/j'ouA. en 1979.

- Le -flapie <JeA bal&&e. de. 7 % : 3.723 g^oapei en J97S, 3.468 en 1979.

1. En 1978, le. fiable haXZ + toute. 6'a^e.ctalt à 55 I -ia* £a toute, 45 % &ut le. iet. En
1979, la. patt de la toute, ut de 59 I, ce££e du (Je* de 41 %.

*
En we.ek-e.nd :

1. Le ttafilc total 1978 tail + toute, conce/incût 13.923 véhicule* ou gtoupe* de voyage.uti>.
En 1979, le. t/ia^ic. eAt de. 14.141 unité* toit une. cto-i&Aancz de. 1 % cotteApondant à
318 unité*.

- Le ttafiic toute, gagne. 9 % et poi^e de 6.943 à 7.557 véh/jout (+ 608).

- Le ttafiic heh petd 4 % : 6.980 gtoupeA en 1978, 6.690 en 1979 (chutz de 290 unitzs).

2. En 797$, Iz t/iafiic total 6'a^zctait autant &ut la toutz quz -ÔUA Iz $e*. En 7 979, la
toutz obtiznt 53 I de la clizntzlz totalz (+ 3 I ) .

Les questionnaires d'enquête sont figurés pages 260, 286, 300, 380.
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B. PouA chacune, du tAente, ZiationA, le, Gioupe. de. TtuxvaiZ a dégagé, un coe^-tcxecut d'amé-
LLohjûutLon autoh.outlèAe. meXtant en evidencz lu QOLW* d 1 accu&lbl t i té . engendAU pan. la.
nùA>z en AeAv-Lce. du 140 km &uppléme.n£cUAu dlautofioute. ent/ie. &e.ptembH.e. 197S eX
AzptmbAz 1979, le. cxiteAe. fieAem. tonjiupond à Vab&UAme.nt fieXatlfa du tmp& de.
paAcoufu.

Ce taux vaniz de, 0 à 32 I .

- 0 pouA la. UuxÂJiOn AGEW - TOULOUSE {pa& de, wUz e.n .ôe/uu.ce autonoutièAe. e,ntAe.
t>e.ptembh.z 197% oX &zptmbtie. 1979).

- 32 % pouA la lùvUon TOULOUSE - NARBONNE (ïrtcôe en beAvice. de TOULOUSE - l/ILLEFRANCHE
e t de CARCASSOHNE - NAR80WNE e n ^ e &e.ptmb>ie. 1978 eX 6e.ptembi<i 1979).

TKOI& caté.goKÂ.u de

- Catê.go>Ue. 1

ont zte. h.eXenuu

ceJUu pouA luqueJLlu le. coe.66icA.ent ut compsuj, zntAz 10 eX 32 I .
CeXte. caté.gohX.e. integie. 11 Kelcutlom, AUA 30.

eJUiu &ont au nombfiz de 17 eX conx.uponde.nt a ceJULu pout luquellu
W % < M < J5 | .

- Zaté.gohÀJL 3 : eu lelatLoné Aont peu (pzu) conceAnzu pax lu mi&u en i>eA\ii.ce.
autoh.outA.eKU. Le.uA nombAe. ut tAU faible, pui&qu*eJULu ne. 4>ont quz 2.

Le détail des calculs est donné page 28.
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1. On con&tatz CLÙISU quz ce tont leM KeJUitLonA de la catzQO>vlz 1 qui. auAcuLznt &zmblz t'il
Iz phu> pfio^itz en toAmz de thalle. ftovutioA de la. mi&Q. en 6eAvi.cz du diveAi> th.onq.om,
d'autoroute..

C&i LLcUAonà ont en ziieX gagne, en JOUA ouvrable., 11 % 6uA la. toute. eX peAdu 10 %
lz {$ZA. En uozzk-znd izuA fiable, a cAu de 16 %, Iz tAa^lc (Jet chutz de 7 I .

î. On izlzvz paA cUlZzuA* quz panmi le* IMiiAoni de la. catzgonlz 1, ceAtalnz* fizlatlom
ont vu IzuA tAd^lc tioutleA dànlnueA ou tizitzA constant zntAz &zptzmbAz 1978 zt
6zptmbn.z 1979. [C'z&t Iz cai dz TOULOUSE - BEZIERS, TOULOUSE - MONTPELLIER, TOULOUSE

de VHERAULT, TOULOUSE - ReAtz du PVREMEES ORIENTALES, BORVEAUK - AGEU).
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C. L'analy&z dz la cJiou>bancz du thalle toute. znt/iz izptzmbfiz 1978 zt i>zptmbh.z 1979
a ztz \aiXz pan. Kz^Vtzncz à quat/iz 6eAiz& dz ia.oX.zuKi, zxplicatifa.

- Lz ftzpofit t/uiin dWt toutz ou autonoutz.

- Le itzpoKt avion. t,un cuutonoutz.

- L'Induction puh.z.

- LZA awfazA {adtzuhA [cA0Âj,i,a.nc.z dzi zchangzA...). [cAoi&6ancz nonmatz du t/iafilc)

lzi> tfioÂJ> pizwizhA iactzu/u h.zunJU c.on&tituznt VInduction globalz dz t/ia^lc zngznd/tzz
pah. ta ml&z zn &eAvi.cz dzA diveM th.onçon& autoioutizu.

1. En j'oun ôuvMblz, II fieA&oit quz la. cAoiA&ancz dz S, 6 %du t/ua^lc fioutz z&t imputablz
pouh.6,î%au Kzpofit ttuxÀji &u/i tioutz ou axxtofioutz, 0,5 % au tit/iz dz V-induction puAz,
0,7 % au tUxz du fizpofvU avion &uK axvbafioutz, 1,2% pouh. Iz6 aut/LZA iactzu>u.

Lz tzpohJt thjain iun fioutz ou aixtoKoutz h.zph.zhzntz S3 % dz Vinduction totatz du t/ia&ic
znt/iz i>zptmbn.z 1979 zt àzptmbiz 1979, Izt, izpotitb avion AUA fioutz 10 %, l'induction
pu/iz 7 %.

Ajoutons quz lzi> fizponJjt, thxxJin huh. fioutz ou autofioutz fizpfizizntznt 7,7 % du t/iafiic
i 1978.



10

1. En vozzk-znd, la cfiol&&ancz du t/iafilc fioutlzn. &'zxpllquz à hxuUon de. 4,4 % eux. tlt/iz
du n.zpont thaln iuA Koutz ou autoH.outz, 0,1 % au tit/iz du fizpoftt avi.on &u/i fiouto.
ou auJjofioutz, 0,3 % au tuUiz dz VInduction pu/iz, 3,8 % pou/t lu awt/i&> û

Le* KaponiÂ t/valn 4a t fioutz ou autoroute. h.z.pn.&>tintant 89 % dd VInduction totale,
du tHA^Jic, leA> h.e.pohtÂ avion &uh. Koute. ou autoKoutz 5 %, V-induction puAz 6 %.

h.tpoht& t/utin 6uA fioute. ou autoroute. h.e.pn.ti>e.nte.nt 4 % du thalle ^eA 1978.

On A.emaAquz alml que. ce. que. Von désigne. habltueMement pah. tAafilc Induit ie.6lète. en
{aÀX une. Qtvxnde. pahtle. de. Ke.pohJt modal.

Le. poids t/i&> faible, de. la patit de. l'Induction pu/iz tznd a leveleA que. ce. type. de. t/ua^lc
eAt và<Lù>embla.blemznt celui qui A'établit le. pluA lentement dam le. temp6.

3. L'Induction totale, de. thalle Ke.piéA>ente. 7,4 % du thalle total haute. 1978 en jou/i
owjHxxblz. En uozzk-znd eJLle. eût de. 4,9 % du thalle tioute. 1978.

Van. Kxippont au t/iafilc ieh. 1978, elle. n.e.pfit&zntz 9,3 % du tna^lc JOUA ouvnable. et.
4,9 % du thalle voe.ek.-e.nd.

La cAol&Aance. dite, nohmale. du t/va^lc ii.outA.eh. appâtait alnt>l t/iolA &ol& plus zlevée. zn week-
end qu'zn j'ouh. ouvkablz [3,8 % contJiz 1,1 % zn jou/i ouvrable.).
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D. Unz anaJLy&z a pan. aÀXtzuhJt, ztz mznzz vi&ant à appfizkzndeA dans quzllz mz&ufiz Izs
Intzntions manlfiz&tzzs en &zptzmbh.z 197S, conc.eA.nant Iz ftzpoKt du t/tœin SUA la
fioutz ou AUA. V(uxtofioatz, zixLzYit n.é.alù>êej> en i>zptmb>i<L 1979.

On tiztlzndAa. cfe Z'anaty&z qu'en moyznne., 55 % dei <Ln£zn£LonA 197S &e. sont ^é
en 1979, JOUA ouvrable.. En uoze.k-znd lo. pouAazntagz d'intention* izodUiézA Z6t de. 29 %.

IL AernbleAcuX donc que d'autneA t/ianAfieAtA plu& Z&nts 6eAcûe.nt en vcu.e de

E. Le. Gioupe. de. TtiavcUl a &éZzctionnz quat/iz tizlcutlon* ph.zAznta.nt un intoAzt àpzd^iquz :

- La nzlatlon BORDEAUX - AGEW ccut aJUz appaxtiznt aux Llal&om> de catZQonlz 1 pouh. laquelle*
Iz coz^lciznt d'amztioA.ation d1 a.cczi>&lbltitz z&t 6up&UzuA à 20 % [il Z6t dans Iz

d e 25 I ) .

- Lei fLzlcuUûM TOULOUSE - CARCASSOWWE, BORDEAUX - TOULOUSE, AQUITAINE - PROVENCE COTE V'AZUR
cxui appaAtznant à la. catzgohlz 2 [coz^lclznt d'amzliofiation dz Voh.dh.z de 13 I) zt pnzt>zn-
tawt du lono.ue.uKi>

. A l'Ouz&t, BORDEAUX - TOULOUSE 250 km, Kzlation moyznnz dûtanaz.

. A l'Est, TOULOUSE - CARCASSObINE 90 km, HzlatLon couAtz dUtancz.

. AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR, KzlaUon longuz dLUtancz, dz Votidtiz dz 700 km.

L'anaZyAZ dz cz& quat/iz nzloJtiont, fiait l'objzt du tittz U pagz 164 zt suivantes.
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TITRE I - ANALYSE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
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TABLEAU 1 - MISE EN EVIDENCE DE L'EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION

Lu tableaux d-apfiu de.gage.nt poun chacune du ILaÀAon* l'évolution du pcwU kupe.ctL\)U
du heX et de. la noute..

On noteAa. que £e - t ta^c noute. ^lguhantdan& le* tablexuix cJL-a.piè\i> ejt>t ceJbxi obtenu à pa/itÂA
de* po&teA d'znquîtz opéA&b en &ejptembfie. 197S ou he.ptembK.e. 1979.

Van& ce& conditions, XJL ut CÙÛA que. le, t/tafi-Lc. itoute. de. ceAJjaineA liaisom, (not/mmznt
longue, dutance.) z&t 6ou& estant cah. n'intégrant peu lu tAïa^Lu utÂJUU>ant d'autnu
Â i Â pou/t z^e.ctueA le, dtplac.eme.nt.



EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION : ANALYSE JOURS OUVRABLES
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RELATIONS

AGEN - BORDEAUX

BORDEAUX - TOULOUSE
TOULOUSE - BORDEAUX

BORDEAUX - Reste HAUTE-GARONNE

BORDEAUX - MARSEILLE
MARSEILLE - BORDEAUX

BORDEAUX - PROVENCE COTE D'AZUR moins
MARSEILLE
PROVENCE COTE D'AZUR moins MARSEILLE -
BORDEAUX

AGEN - TOULOUSE

TOULOUSE - CARCASSONNE
CARCASSONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - NARBONNE
NARBONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - MONTPELLIER
MONTPELLIER - TOULOUSE

TOULOUSE - PERPIGNAN
PERPIGNAN - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1978

231

264
210

37

15
13

8

4

275

314
339

76
115

122
84

150
230

; 474

i 2 8

12

; 653

' 191

206

38O

TRAFIC
1979

234

291 )
289 S 5 8°

50

2 2 \ 35
13 >

238

463' i 823

53 1 225
172 >

'II \ ™
218 i 451
233 »

T79
T78

1,00

1,22

1,35

1,25

1,42

0,87

1,26

1 1 O
1, lo

0,80

1,19

At*
t

25 %

13 %
13 %

13 %

12 %
12 %

12 %

12 %

0 %

13 %
13 %

32 %
32 %

26 %
26 %

29 %
29 %

FER

TRAFIC
1978

132

13

70

109

59

147
114

38
54

49
76

50
54

3.9

; 66

179

261

QO

125

104

TRAFIC
1979

79

188
198

13

30 j
16 i

60

153

88

156
57

37
108

111
56

65
49

386

46

213

213

1 /|C

167

114

T
79

T
78

0,6

1,21

1,0

0,7

1,19

1,49

0,82

1 co
1 t Jo

1,34

1,1

POUR-

TAGE
ROUTE
1978

64 %

65 %
55 %

74 %

32 %
28 %

10 %

4 %

82 %

68 %
75 %

67 %
68 %

71 %
53 %

75 %
81 %

POUR-

TAGE
ROUTE
1979

75 %

61 %
59 %

79 %

42 %
45 %

12 %

6 %

73 %

70 %
89 %

59 %
61 %

54 %
39 %

77 %
83 %

• At
— = abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1978 et septembre 1979

N.B. Les villes font référence à l'unité urbaine (définition INSEE).
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RELATIONS

TOULOUSE - BEZIERS
BEZIERS - TOULOUSE

TOULOUSE - MARSEILLE
MARSEILLE - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE
Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste des PYRENEES ORIENTALES
Reste des PYRENEES ORIENTALES - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste de l1HERAULT
Reste de l1HERAULT - TOULOUSE

TOULOUSE - VAR
VAR - TOULOUSE

TOULOUSE - LOZERE, GARD
LOZERE, GARD - TOULOUSE

TOULOUSE - ALPES MARITIMES
ALPES MARITIMES - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste GIRONDE
Reste GIRONDE - TOULOUSE

TRAFIC
1978

80

57

46
8

X83

23
46

41

oO

60
56

j 150

! ,23

\ 54

|137

i 222

\ 61

i se

\ 116

ROUTE

TRAFIC
1979

21
106

1Oâ
40
39

55

63
55

48
42

«

68
39

50
71

| 127

j 152

1

! ne

! us

| 90

i 77

(107

\ 121

T
79

T

0,85

1,24

1,46

0,85

0,53

1,30

1,26

1,24

1,04

At
t

30
30

12
12

12
12

29
29

30
30

13
13

23
23

14
14

13
13

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

FER

TRAFIC
1978

Jl*
SI»'.
1 Q i

* 4O

45 '

43'

37 1»

" I "
«1"

24 I 5 5

TRAFIC
1979

38 l 67
29 > 6 ?

56 )
i 108

52 '

26 > _,
38 i 64

31 i *

49 )
38 i 87

44 i 7 °

22 j 57
35 »

fi i 47

T
79

T

1,20

0,86

1,6

0,85

1,26

1,0

0,6

0,49

0,85

POUR-
CEN-
TAGE

ROUTE
1978
91 %
59 %

45 %
55 %

71 %
28 %

80 %
54 %

84 %
66 %

42 %
55 %

65 %
22 %

63 %
43 %

66 %
70 %

POUR-
CEN-
TAGE

ROUTE
1979
36
79

65
49

61
51

71
64

56
59

65
49

58
51

77
59

75
70

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%

%
%
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RELATIONS

Reste GIRONDE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Reste GIRONDE

Autres AQUITAINE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Autres AQUITAINE

Reste GIRONDE - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste GIRONDE

Autres AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Autres AQUITAINE

CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC
LANGUEDOC - CHARENTE-MARITIME

CHARENTE-MARITIME - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE-MARITIME

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES -
LANGUEDOC
LANGUEDOC - GERS, TARN & GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES -
PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN &
GARONNE, HAUTES-PYRENEES

TRAFIC

1978

11
23

63
77

17
22

102
122

10
23

21
44

145

109

99

67

34

! 140

39

224

33

65

254

. 166

ROUTE

TRAFIC
1979

19 |
47 S

11
140

24
16

82
58

13
24

20
22

186

149

55

60

66

217

40

140

37

i «

335

115

T
79

T
78

1,94

1,55

1,03

0,63

1,12

0,68

1,32

0,69

At
t

21 %
21 %

21 %
21 %

13 %
13 %

13 %
13 %

14 %
14 %

10 %
10 %

23 %

23 %

12 %

12 %

TRAFIC
1978

21
18

1O7
90

39

197

183
176 359

1 0 ! 24
14 S

51
102

87

83

153

170

130 )
[228

98 )

FER

TRAFIC
1979

17
16 33

los 1 *»
45
24

59
115

39
24

89
110

64

73

69

174

63

199

137

33 )
135

102 )

T
79

T
78

0,85

1,05

0,64

0,48

2,63

1,30

0,81

0,59

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

31 %
56 %

37 %
46 %

32 %
24 %

36 %
41 %

50 %
62 %

29 %
30 %

63 %

57 %

43 %

41 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

53 %
75 %

43 %
57 %

35 %
40 %

58 %
-34 %

25 %
50 %

18 %
17 %

74 %

67 %

63 %

37 %
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RELATIONS

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE-
NORMANDIE - HAUTE-GARONNE
HAUTE-GARONNE - BRETAGNE, PAYS DE LA
LOIRE, BASSE-NORMANDIE

AQUITAINE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - AQUITAINE

TOULOUSE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1978

4

1

40
36

65
36

5

(76

101

4.642

TRAFIC
1979

16

9

49
36

57
79

25

85

136

5.042

T
79

T178

5,0

1,12

1,35

l,O9

At
t

5 %

5 %

14 %
14 %

15 %
15 %

FER

TRAFIC
1978

57

71

89
75

37
94

128

164

131

3.723

TRAFIC
1979

49

56

48
80

77
73

105

128

150

3.468

TX79
T
78

0,82

0,78

1,15

0,93

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

7 %

1 %

31 %
32 %

64 %
28 %

55 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

39 %

14 %

51 %
31 %

43 %
52 %

59 %

Evolution rail + route 1978

8.365

+ 400 (9 %)

1979

- 255 (- 7

8.510 (1,02 %)

+ 145



EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION : ANALYSE WEEK-END
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RELATIONS

AGEN - BORDEAUX

BORDEAUX - TOULOUSE
TOULOUSE - BORDEAUX

BORDEAUX - Reste HAUTE-GARONNE

BORDEAUX - MARSEILLE
MARSEILLE - BORDEAUX

BORDEAUX - PROVENCE COTE D'AZUR moins
MARSEILLE
PROVENCE COTE D'AZUR moins MARSEILLE -
BORDEAUX

AGEN - TOULOUSE

TOULOUSE - CARCASSONNE
CARCASSONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - NARBONNE
NARBONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - MONTPELLIER
MONTPELLIER - TOULOUSE

TOULOUSE - PERPIGNAN
PERPIGNAN - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1978

342

392
353

37

14
22

A

23

317

333
344

214
320

177
156

313
269

745

36

27

677

534

I 333

582

TRAFIC
1979

367

88

14l 38
24$ 3 8

co 
œ 16

347

SI *»
1 7 5| 312
137»

345 S 6 5 5

T
79

T
78

1,07

1,13

2,38

l,O6

O,59

1,09

1,77

0,95

0,94

1,13

At*
t

25 %

13 %
13 %

13 %

12 %
12 %

12 %

12 %

0 %

13 %
13 %

32 %
32 %

26 %
26 %

29 %
29 %

TRAFIC
1978

134

45

5 o i -

1311
5284

1531

79

FER

TRAFIC
1979

135

238
274

28

58
40

144

144

143

121
13

66
86

101
108

93
130

512

[ 98

288

; 134

! 152

209

223

T
79

T
78

1,0

0,92

0,62

0,96

1,01

1,81

0,74

0,87

0,92

0,78

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

72 %

58 %
56 %

45 %

21 %
31 %

3 %

13 %

80 %

69 %
91 %

69 %
81 %

60 %
41 %

70 %
64 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

73 %

65 %
60 %

76 %

19 %
38 %

5 %

5 %

71 %

83 %
98 %

81 %
73 %

63 %
56 %

77 %
73 %

* At
—— = abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1978 et septembre 1979
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RELATIONS

TOULOUSE - BEZIERS
BEZIERS - TOULOUSE

TOULOUSE - MARSEILLE
MARSEILLE - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE
Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste PYRENEES ORIENTALES
Reste PYRENEES ORIENTALES - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste de l1HERAULT
Reste de 1'HERAULT - TOULOUSE

TOULOUSE - VAR
VAR - TOULOUSE

TOULOUSE - LOZERE - GARD
GARD - LOZERE - TOULOUSE

TOULOUSE - ALPES MARITIMES
ALPES MARITIMES - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste GIRONDE
Reste GIRONDE - TOULOUSE

Reste GIRONDE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Reste GIRONDE

ROUTE

TRAFIC
1978

\ll i 3°e

II i »»
47 )
17 '

117 /
5 252

135 > ^ Z

m i *«

i? i «

S i -
3 ! 33

TRAFIC
1979

lsâ i » '

II i -
lîl »
£ i 303

Î1S i 339

46 »

IU -

î î t 35

T
79

T
78

0,84

0,84

1,38

1,22

0,71

0,77

0,77

0,83

0,98

1,06

At
t

30 %
30 %

12 %
12 %

12 %
12 %

29 %
29 %

30 %
30 %

13 %
13 %

23 %
23 %

14 %
14 %

13 %
13 %

21 %
21 %

FER

TRAFIC
1978

tl ! '«

SI»»
84 l»0

TRAFIC
1979

4 8 ! 7931 >

8 8 \ 237149 S ^'

47 1 76

« i -

iJ? !2-

.Î2 ! >«
,S i '»
Si "
lî i •»

T
79

T
78

0,63

0,97

0,68

1,33

0,99

1,17

0,82

0,78

0,79

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

74 %
67 %

45 %
40 %

54 %
18 %

64 %
62 %

82 %
75 %

20 %
36 %

40 %
46 %

44 %
54 %

57 %
61 %

23 %
22 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

77 %
76 %

44 %
35 %

56 %
52 %

67 %
76 %

76 %
55 %

33 %
21 %

38 %
29 %

46 %
51 %

54 %
71 %

20 %
39 %
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RELATIONS
ROUTE

TRAFIC
1978

TRAFIC
1979 r78

At
t

FER

TRAFIC
1978

TRAFIC
1979

T79
r78

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

Autres AQUITAINE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Autres AQUITAINE

Reste GIRONDE - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste GIRONDE

Autres AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Autres AQUITAINE

CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC
LANGUEDOC - CHARENTE-MARITIME

CHARENTE-MARITIME - PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE-MARITIME

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES -
LANGUEDOC
LANGUEDOC - GERS, TARN & GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENEES -
PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN &
GARONNE, HAUTES PYRENEES

144
105

22
19

130
116

249

41

246

14 l 28
14 » 2 8

24
23

47

177

185

54

94

362

148

187

278

57

54

lll i »'
IU <°

1 1 0 | 235
125 S ^

23 ) .,
23 i 46

IU «

465

111

1,19

0,98

0,96

1,64

1,28

1,28

0,75

21 %
21 %

13 %
13 %

13 %
13 %

14 %
14 %

10 %
10 %

23 %

23 %

12 %

12 %

H
'S 170

153

271

125

232

424

357

lll i ««
»«II i

Itl
llâ \
3 1 8 \ 453135 i ^ J

180 j

239

105

250

419

355

1,21

0,69

0,93

1,18

1,18

0,99

0,99

45 %
31 %

17 %
23 %

34 %
25 %

12 %
16 %

8 %
16 %

45 %

40 %

30 %

29 %

43 %
31 %

18 %
36 %

31 %
28 %

17 %
19 %

10 %
16 %

51 %

54 %

35 %

18 %
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RELATIONS

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE -
NORMANDIE - HAUTE-GARONNE
HAUTE-GARONNE - BRETAGNE, PAYS DE LA
LOIRE, BASSE-NORMANDIE

AQUITAINE - RHONE ALPES
RHONE ALPES .- AQUITAINE

TOULOUSE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - TOULOUSE

TOTAL

ROUTE

TRAFIC
1978

18

58 |
26 1

95 1100 >

20

84

195

6.943

TRAFIC
1979

10

11

37
23

88
83

21

60

7.551

T
79

T
78

1,05

0,71

0,88

1,09

At
t

5 %

5 %

14 %
14 %

15 %
15 %

FER

TRAFIC
1978

125

143

199
155

141
148

268

354

289

6.980

TRAFIC
1979

9 6 !
( 209

113 )

TA ! "o

6.690

T
79

T
78

0,78

0,99

0,84

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

1 %

11 %

23 %
14 %

40 %
4O %

50 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

9 %

9 %

16 %
13 %

42 %
40 %

53 %

+ 608 (9 %) - 290 (-4 %)

Trafic rail + route 1978

13.923

1Î2Î.
14.241 (+ 2 %)

+ 318



1UU%

TAUX D'AFFECTATION

ROUTE 1978

AGEN —•• TOULOUSE I

90%

88%

8 Q % ^TOULOUSE — - PERPIGNAN j

TOULOUSE •*•*• R e s t e d e 1'HERAULT i

76%
TOULOUSE-*— CARCASSONNE|

JO 44

70%
TOULOUSL-»— NARBOMNE !

• 8 0 %

86%

80%

48%

40%

38%

30%

25%

20%

16%

10%

•6%

•
V BORDEAUX —.- Reste HAUTE-GARONNE |

TOULOUSE — BEZIERS |

TOULOUSE-»— Reste PYRENEES ORIENTALES

••© © O-. Tn""»'"~— Reste GIRONDE

^ TOULOUSE —•- HONTPELLIER I

AGEN — BORDEAUX !

BORDEAUXl—- TOULOUSE
TOULOUSC—•- Reste_BpUCHES DU_RHONE

CHARENTE-MARITIME

LAMGUEDOC — • GERS
HAUTES-PÏRENEES

.TOULOUSE — — VAR

TOULOUSE-*» ALPES MARITIHES

R e s t a GIRONDE-^*" LANGUEDOC •

A u t r e s AQUITAINE-»-^- LANGUEDOC •

TOULOUSE -—— RHONE ALPES

^"IPROVENCE, COTE D'AZUR-»—GERS, TARN »
! BARONNE, HAUTES-PTRENEBS

J Autres AQUITAINE-"— PROVENCE, COTE
"~~- D'AZUR

RHONE ALPES

PROVENCE, COTE D'AZUR-•-•- CHARENTÊ-j
I MARITIME *" "

I R e s t e GIRONDE •«-•- PROVENCE, COTÉ b'ÂZUR

• PROVENCE, COTE D'AZUR m o i n s ,
MARSEILLE

BRETAGNE, PAVS DE LA LOIRE, BASSE
~ IIAUTE-GAROIINE

"» -f-
100 160 200 280 380 400 460 fcr—feoo «80 700 760

_ LONGUEUR

DE LA RELATION



95%

gO% TAUX D'AFFECTATION

FER 1978

85%

80%

75%

70%

65%

60%

55%

50%

45%

40%

35%

30%

JO
BORDEAUX • » » PROVENCE, COTE D'AZUR m o i n » {

i MARSEILLE^--*" BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
NORMANDIE ->-» HAUTE-GAROHNE

TOULOUSE — » LOZEREyGARD •

PROVENCE, COTE D ' A Z U R — » CHARENTE- „ ^
' MARITIME

PROVENCE, COTE D'AZUR - » » GERS, TARN »
GARONNE, HAUTES-PYRENEES

R e s t e G I R O N D E — PROVENCE, COTE D'AZUR

^ BORDEAUX — MARSEILLE

©„ AQUITAINE-»» RHONE ALPES

Autres AQUITAINE—- PROVENCE, COTE
-i D'AZUR

Autres AQUITAINE—»- LANGUEDOC iy « ^

Reste GIRONDE-»» • * " " " ~ Y , A

TOULOUSf-»-» HARSEILLE^JP

'' TOULOUSE -»— RHONE ALPES

; TOULOUSE — - ALPES MARITIMES

TOUU)USE

' TOULOUSE •*— VAR ;

te BOUCHES DU RHONE »! LANGUEDOC-"-»- CHARENTE-MARITIHE

AGEN — » BORDEAUX

TOULOUSE—» MONTPELLIER1

TOULOUSL—•• NARBONNE I

TOULOUSE-»— Reste PYRENEES ORIENTALES I

© > L TOULOUSE —» BEZIERSi

TOULOUSE-»*• CARCASSONNE ;

2 5 % __^y
TOULOUSE •»» Reste de 1'HERAULT

20%

..TOULOUSE—•- Reste GIRONDEI

BORDEAUX —— R e s t e HAUTE-GARONNE I

PERPIGNAN

15%

10%

' AGEN - » TOULOUSE |

—t—
60

— I —
100 150 200 260 300 360 40Û 450 600 660

-4-
660 700 760 Km»

_«» LONGUEUR

DE LA RELATION



1,8 f

y i

TAUX D AFFECIATION FER 1979

" " ^ — T. ". 1978

\
TOULOUSE •»— Reste de l'HERAULT J.O 48

LANGUEDOC-»-»- CHARENTE-MARITIME

\
AGEH — TOULOUSE

^ ^ TOULOUSE — » • MONTPELLIER

TOULOUSE - » BEZIERSf

TOULOUSL-»— HARBOHNE ,

TOULOUSE-»-»- R e s t a PYRENEES ORIENTALES /

PROVENCE, COTE D'AZUR - » - • • CHAREHTE-
MARIT1HE

o

BORDEAUX

TOULOUSr-»— R e s t e BOUCHES DU RHONE

• PROVENCE, COTE D'AZUR m o i n s
MARSEILLE

' BORDEAUX - • — TOULOUSE
PROVENCE, COTE D'AZUR — • GERS, TARN « TOULOUSE - » - " - RHONE ALPES

|GARONNE, HAUTES-PYRENEES \ ' \

- -- • - ^ f A u t r e s AQUITAINE-»— PROVENCE, COTE

TOULOUSE-»»- PERPIGNAN' F-»,TOULOUïE—— R » s t e GIRONDE '

BORDEAUX — R e s t e HAUTE-GARONNE ;

• TOULOUSE — VAR

0 . A u t r e s ÀQUITÀINt—»- LANGUEDOC

'TOULOUSt—— MARSEILLE

TOULOUSE •*-*• CARCASSOMNE '

AGEN —•• BORDEAUX

LANGUEDOC •*"»• GERS, TARN « GARONNE, j
/HAUTES-PYRENEES I

TOULOUSE — — LOZERE, GARD |

D'AZUR

O N
R e s t e GIRONDE—»- PROVENCE, COTE D'AZUR

S
• BORDEAUi: -~-~- MARSEILLE f

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
! NORMANDIE — « - HAUTE-GARONNE

AQUITAINE-»-^- RHONE ALPES

R e s t e GIRONDE-»-» LANGUEDOC
TOULOUSE -

«V» i a a wo BOO ano 900 sso «OO BOO BSD BOO

ALPES MARITIMES

LONGUEUR

(DE LA RELATION

BBO 7OO
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1. En jour ouvrable, on constate que :

a) Le tAa^lc total Kztznu pan. le. Gh.ou.pe. de Travail conceAnalt alm>l en 1978, S, 365 véhicule*
ou groupe* do. voya.ge.uM. En 1979, le. thalle global e*t de S-570 AOÂX unz cnoi*i>ancz de.
V zn&emblz de* échange* hxxXZ + tioute. de. î % [+ 145 véhicule* ou groupe* de. voyage.uh*).

Le thalle Koutz volt &a dUe.nte.le. pa*i>eX de. 4.642 véh/j à 5.042 véh/j &oit une. cn.oi*&ance.
de 9 I (+ 400).

Le tna^lc (Jet. pend 25 5 groupe* de. voyageusu t>oi£ unz ckutz de 7 % [3.723 groupe* en 1978,
3.468 en 7979) .

6) En 1978, Iz thalle hall + fiouXe. A'afâzctait S. 55 I 6UÂ. la loutz, 45 % t>un. le. rfe/i. En 7979,
la. paAX d e la h.ouX.z e*t dorénavant de 59 % ( + 4 1 ) , c e i £ e du. &eA 41 %.
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2. En week-end on a :

a) Le t/ioi^lc. total 1978 Hall + h.outz conceAnait 13.923 véhiculer ou gioupz& de voyâgzu/u. EN
1979 ce tAa^lc zAt dz 14.241 avûXti, boit uno. cA<^c6.ôance de 2 I con/ieApondant à 31S unitlà.

Le tM^ic. fioatt pa&&z de 6.943 à 7.551 véh/j &olt un gain de 9 I (+ 608). Le t/ia^lc. {QA
pzAd 4 % : 6.980 g^ioapeô de voyagcu/u en 797S, 6.690 en 1979 [chute, de 290 uni£&>).

b) En 7978, £e #ia<(ic total i'a^zctalt autant &u/i ta. loutz que &un. lu <Je/i ; en 7979 ta. Aoutz
obtient 53 % dz ta cJUzntzlz totalz ( + 3 I ) .
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c) La dû>&ym&t/u,e. deA t/ui^c6 e.nt/ie. le. wzzk-znd zt le, jouA ou.vnja.ble. appaAcuX beaucoup pùu
moAquée. &uh. le. fieA que. àu/i la. Koute. OULMI qu'zn témoigne, le. ta.ble.au. <ù.-apn.e&.

On note. d%aJUULeuJU> qu'elle, z&t zncoKz p£uu> cL^lnmee. en 1979 qu'en 197%.

Rapport

Rapport

Rapport

Tutoie
TACL^iù

Tna^Lc
Tna^lc.

Thailc
TMLhlc

lleA

noutz
toute,

kex
ien.

+ KOUtz)
+ fioute.)

WE
JO

WE
JO

WE
JO

191%

1,66

1,50

1,%?

1979

1,67

1,50

1,93
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* Cf. page 28

3. L'évolution des trafics rail + route 1978 - 1979 peut être appréhendée en fonction des gains
d'accessibilité engendrés par la mise en service des sections autoroutières.

A pahtÀK deA 30 lialioni &éJLzctlonné.eA pax le. Groupe, de Travail, nou6 avom dégagé un Indlcatewi
mettant en évidence leM gcUn& d'accessibilité, engendré* pah. la. mise, en &eAvice. des divefues
&e.ctioyu> axxtoh.OixXA.VieA znt/ie. &zptemh>iz 1978 et be.ptembh.<L 1979.

Le cÂjLtèAe. Ketzna cowieApond a VabaÀA&mznt K.eJbxti^ dz& temp6 de paAcovJU ( - p ) avant et aph.l&

m-Ue. en AeAutce de Vcuxtoh-oixte.. Il a été. convenu que. leA viteAbeA moye.nneA ptiiAte en compte.
AeAxUe.nt de. 55 km/h AU/I R.W. et 110 km/h i>ixA autonoixte.. Il a aiml été. zxt/iapolé. à l'zmemblz
de* 30 HXXUOM lu KéAixXtatA du meAu/ieA de. tzmp* de. pa/icou/u z^e.ctxxéM 6uA BORDEAUX - TOULOUSE.

L'zxame.n de* h.éAultatA hlQu/iéA au ta.ble.au. 1 lévelz que. ce. taux vahJLe. de 0 à 31 %.

- 0 pouh. la. lùil&on ÀGEW - TOULOUSE {peu, de. mi&z en hen.vi.ee. auton.outA.QAe. e.ntxe. i>e.ptembn.e. 197S
et àe.ptembn.e. 1979).

- 32 % pouA la. Uation TOULOUSE - NARBONNE [wue. en &eAvlce. de. TOULOUSE - I/ÎLLEFRAWCHE et de.
CARCASSONNE - WARB0MWE).



Â catzgoAlzA ont etz h.ztznuzt> :

dz càtzgôhlz 1 : ceJULz& pouA izàquzZteA £e cozi^lclzwt d'amzLLohxLtion autoh.outlèAz
QAt comphli, znt/iz 20 zt 32 I . Ce &ont donc lz& izlatLon* qui ont
vu izuA acczA&lbtLctz nzttzmznt amzlloKzz pan. lu mAzb en 4e/
autah.outleh.zi>. BIZZ6 £>ont au nombnz dz 11.

- LLaliom dz catz'goHlz l : ElleJ> &ont 17 zt cowiz&pondznt à czllz* dont 10 % < =£• < 15 %

dz tàtzgohJLz 3 : Cei h.zlxvtlom, n'ont pas ztz [ou quz pahtlzllzmznt) conczh.ne.z6

0 < ̂  < 5 %pah. Iz6 mL&z& zn
nz 6ont quz deux.

L1 évolution du tfui^lc. dz* t/ioû, catzgosUzA zi>t aloA& dam Iz tablzau



60
EVOLUTION DES TRAFICS RAIL + ROUTE 1978 - 1979 EN FONCTION DES GAINS D'ACCESSIBILITE

ENGENDRES PAR LA MISE EN SERVICE DES SECTIONS AUTOROUTIERES

LIAISONS
CATEGORIE 1

2o % < AÈ. < 32 %

LIAISONS
CATEGORIE 2

10 % < — < 15 %

LIAISONS
CATEGORIE 3

0 <^< 5 %

TOTAL

ROUTE

T
78

1.856
40 %

2.506
54 %

280
6 %

4.642
100 %

T
79

2.003

40 %

2.776

55 %

263
5 %

5.042
100 %

T79
T78

1,08
+ 8%

1,11
+ 11%

0,94
- 6%

1,09
+ 9%

JOURS OUVRABLES

FER

T
78

1.088

29 %

2.448
66 %

187
5 %

3.723
100 %

TX79

1.082
31 %

2.193
63 %

193
6 %

3.468
100 %

T
79

T
78

0,99
- 1%

0,90
-10%

1,03
+ 3%

0,93
- 7%

ROUTE + FER

T
78

2.944
35 %

4.954
59 %

467
6 %

8.365
100 %

T
79

3.085
36 %

4.969
58 %

456
5 %

8.510

T
79

T
78

1,05
+ 5%

1,OO

0,98
- 2%

1,02
+ 2%

ROUTE

T
78

3.363
48 %

3.243
47 %

337
5 %

6.943
100 %

T79

3.437
46 %

3.746
50 %

368
4 %

7.551
100 %

r79
T
78

1,02
+ 2%

1,16
+ 16%

1,09
+ 9%

1,09

WEEK-END

T
78

2.234
32 %

4.399
63 %

347
5 %

6.980
100 %

FER

T
79

2.242
34 %

4.O96
61 %

352
5 %

6.690

T
79

T
78

1,0

0,93
- 7%

1,01

+ 1%

0,96
- 4%

ROUTE + FER

T
78

5.597
40 %

7.642
55 %

684
5 %

13.923
100 %

79

5.679
40 %

7.842
55 %

720
5 %

14.241
100 %

TX79
TX78

1,01
+ 1%

1,03
+ 3%

1,05
+ 5%

1,02



32%

31%

30%

29%

21%

•27%

-36%

21%

24%

23%

22%

1\%

20%

19%

18%

17%

18%

16%

14%

13%

12%

11%

«0%

S%

MISE EN EVIDENCE DES GAINS
D'ACCESSIBILITE EN FONCTION DES LONGUEURS
DE RELATION

TOULOUSE Reste de 1'HERAULT ;

TOULOUSL---- HARBOMNE

o

TOULOUSE BEZIERS

TOULOUSE - PERPIGNAN

JTOULOUSC—•" MONTPELLIER, TOULOUSE,—•- Reste PYRENEES ORIENTALES

AGEN — BORDEAUX I

fi
ONNE
fi *\

LANGUEDOC —•» GERS, TARN S GARONNE, I TOULOUSE -•-•-
HAUTES-PYRENEES

LOZERE, GARD

9
TOULOUSE —*" tARCASSONNE

| R e s t e GIRONDE-*"*- LANGUEDOC

( A u t r e s AQUITAINE-»» LANGUEDOC

' TOULOUSE RHONE ALPES

jAutres AQUITAINE—•- PROVENCE, COTE
D'AZUR

Reste GIRONDE—" PROVENCE, COTE D'AZUR

I TOULOUSE — ALPES MARITIMES /

— • ' T O U

9PROVENCE, COTE D'AZUR — ~ GERS, TARN & ! TOULOUSE-— VAR
.GARONNE, HAUTES-PYRENEES V ^ TOULOUSE VAK

v Q ' 'LANGUEDOC-^»- CHARENTE-MARITIME

BORDEAUX —•'TOULOUSE ̂
BORDEAUX —•• Reste HAUTE-GARONNE

TOULOUSE—- Reste GIRONDE

/ / ; AQUITAINE — ^
. Q ' -«- RHONE ALPES

• N
MANILLE

. TO"l-OUJ.t— MARSEILLE
TOULOUSE—— Reste' BOUCHES DU RHONE

BORDEAUX — • PROVENCE, COTE D'AZUR moins
* MARSEILLE

g^ BORDEAU::—-- MARSEILLE

! PROVENCE, COTE D'AZUR-
'MARITIME

CHARENTE-

\1%

5%
4%
-3%
2%

• 1% AGEN TOULOUSE

20D

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
NORMANDIE — * • HAUTE-GARONNE

LONGUEUR \

DE LA RELATION ;

50 100 150 310 401 4M MO 658 •00 (50 700
710
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On con6tatz

. En jouA. ouvhjxblz

- LZA LLait>on& dz catzgofUz 1 voiznt Izuh. t/taftic h.outz augmzntzn. dz S %, ZzuJi t/iafilc
peJidAZ 1 %, globoJLmznt c&6 kzÙL&LonA gagnznt 5 %.

- Lz& lùvUonA dz catzgofiiz 2 gagnznt 11 % &uJi la. loivtz zt poAdznt 10 % -ôu/i Iz
globalzmznt Iz t/uifac dz cz& izlationA KZAtz constant.

- Lz6 LLcUj>on& dz catzgoAlz 3 pzfidznt 6 I Au/i la. fioatz. Le fiable (JeA augmzntz dz 3 I.
Au total cz& fizlautiom, pzKdznt 1 % dz Izu/i t/ta^ic 1978.

Ce 6ont donc lu tiaUoni dz la codtzgohJLz 2 qvui ont Iz pùu augmzntz en tznmz dz t/iafi-Lc
h.ouuLLeA [+ 11 I ) . MÛLC6 czttz aagmzntation 6'accompagnz d'unz bcûA&z t/iz& ma/iqazz du
t l l i (- 10 I ) .

PouA Iz6 lÀjoùAonti dz catzgotUz 1 Iz (JeA. a bzaucoup mizux tizAL&tz pui&quz &-1 la. noutz
augmzntz dz S % Iz t/ta^ic fieA nz poAd qu'un point.
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On KQJLZVQ. pan. aWUujJib que parmi l u tLalt>oru> de la cato.QOKlz 1, ceAtainu h.oJLatLoni> on
vu le.ua. Viable n.outieA dùninu&i ou fiutoA constant nnt/ie. &<iptmbh.e. 1978 it &zptwbfi& 1979.
{C'ait £e CO6 de TOULOUSE - BEZIERS, TOULOUSE - MONTPELLIER, TOULOUSE - Rtetz de VHERAULT,
TOULOUSE - Rutz de* PVREhlEES ORIENTALES, BORDEAUX - AGEN).

TOULOUSE - BEZIERS

TOULOUSE - MONTPELLIER

TOULOUSE - R<ut<L d& l'HUauU

TOULOUSE - RtAto. du Pyh.lno.te
OhjLantjoULte

BORDEAUX - AGEN

'78

0,85

0,8

0,53

0,85

. 7

àt
t

30 %

16 %

30 %

2 9 %

Z5 %

L'évolution du t/uafaic fioutioA pat fizlation en fonction du abaû>6omznti> h.oJbxtLfa de tmpi
de pa/icou/u tet ^gotêe dam lu giaptUquz cl-aph.è.6.
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. En u)zzk-znd

- Lzs liaisons dz catzgoftlz 1 augmzntznt de. 2 % en txa^lc KoutleA, izstznt constantes au point
de, vue j{eA oJt ga.gne.nt globalement 1 %.

- Le6 ILcuLbonA de, daté.gohX.e. 1 volent le.uA t/ut^ic fiouto, gagnoA 16 pointa, lexxK t/ia^lc (JeA cfaiteA
dz 7 % et gagneA 3 % globalement.

- LeA échange* dz catzgohÂ,z 3 cAoi&i>znt dz 9 % &UA la noutz et / % iuA Iz ieA tandù, que globa-
Izmznt HA> augmzntznt dz 5 S.

Vam cz& conditions, II appa/iaZt que. là zncoKz ce &ont Izi, fizlxxtiom, dz catzgofvLz î qui ont Iz
plu& ph.o^ltz deM dlxizhAzi) tnUeA zn AeAvlczA antah.outlèA.z& mais on izmah.queAa quz lz& fizlatlom,
dz nlvzau 3 ont nzamolnA vu Izuh. t/ia^lc loutizK augmznteA.

Lz gàapklquz cl-aph.zi> d&gagz l'zvolutlon pa/i /izlatlon du t/ta^lc h.outl®.zn fonction dz Vabalisemznt
des temps dz paficouAS.
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4. La recherche du trafic induit par la mise en service des divers tronçons autoroutiers

Czttz h.zcheAchz a ztz ziizcJbxzz pan. n.z{iéAzncz à deux mztkodzi :

- la. mzthodz de. simulation du compotitmzyvU,

- la mttkodz quantiXcuUvz.

a) La méthode de simulation des comportements

L'awaly&Q. d<K> tizponAtA a la question 16 du. qaoMtionncuJiz fioutz conduit à une. p
évaluation dz VInduction totale, du t/ta^-ic llte. aux dÂ.veAAeA mUeJ> en AeAvX.ce.
zntfiz bzptmbh.z 197S zt t>zptzmbh.z 1979.

Quzàtion 16 "Si. czi> mi&ej> zn 6eAvi.cz6 n'avaiznt pa* ztz &aitej> aunizz-vout> faolt ce
voyagz aujourd'hui"

1. Swtzmznt pax Iz t/uain
1. Sutmznt pan. la fioutz
3. Plutôt pax. Iz tAain
4. Plutôt pan. la toutz
5. En avion
6. Jz ne l'auAaià pa& lait
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Poun. zbtimzn. lz& n.zponM> dz t/iafalc du t/taln ou de. l'avion 6un. la n.outz ou Vauton.outz zt poun.
dzgagzn. Iz tJva^lc Induit pat, o.znJbxi.nzt> pn.obabllitz& ont ztz a^zctzzA aux KzponAZi dzi

/ . Sunzmznt pan. lz t/valn

2. SuJimznt pafi la ftoutz

3. Plutôt pan. lz t/ialn

4. Plutôt pan. la. n.outz

5. En avion

6. Je nz l'aotali pat, f^alt

RzponX tAaln
Aun. n.outz

Pj = /

p ; = 0

p ; = 0,6

p ; = 0,3

P1 = 0

P] = 0

Rzpont avion
6un.n.outz

Pt = 0

P2 = 0

P2 = 0

P2 ' 0

Pz
 = ]

P2 = 0

Induction
puAz

p3 - 0

p3 = 0

P3 - o

P3 - o
p3 = 0

P3 = 1

p, dzblgnz la pfiobabllltz dz n.zpohJL du thjaln &un. la n.outz

p2 dz&lgnz la pn.obabllitz dz n.zponJt dz l'avion bun. la. n.outz

p, dzAignz la pnobabllitz dz ml&z zn zvldznaz du tAa^lc Induit pu/t.

Leô n.tiuttati> pan. n.zlation &ont donnée dam, lzt> tablzaux cA.-apn.zi>.
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(T

SOLDE
ROUTE

79 "

(1)

SOLDE
FER

(T79 " T78)

(2)

BILAN
(1) + (2)

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

INDUCTION
PURE

REPORT
AVION SUR

ROUTE

METHODE ,
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

AGEN -*• BORDEAUX

BORDEAUX -*•- TOULOUSE

BORDEAUX —*- Reste HAUTE-GARONNE

BORDEAUX-*-»- MARSEILLE

BORDEAUX -*^ PROVENCE, COTE D'AZUR moins

MARSEILLE

AGEN —*• TOULOUSE

TOULOUSE"*1*" CARCASSONNE

TOULOUSE-*-*" NARBONNE

TOULOUSE-*-»". MONTPELLIER

TOULOUSE-**- PERPIGNAN

TOULOUSE —•" BEZIERS

TOULOUSE-—»- MARSEILLE

TOULOUSE-—*- Reste BOUCHES DU RHONE

TOULOUSE-*-»- Reste PYRENEES ORIENTALES

+ 3

+ 106

+ 13

+ 7

+ 5

- 37

+ 170

+ 34

- 42

+ 71

- 23

+ 29

+ 25

- 21

- 53

+ 67

- 20

+ 34

+ 29

- 48

+ 53

+ 42

+ 10

+ 9

- 18

+ 24

- 10

- 50

+ 173

+ 13

- 13

+ 39

8

+ 122

+ 87

O

+ 81

- 14

+ 11

+ 49

- 31

+ 39

+ 43

O

+ 2

+ : 2

+ 50

+ 9

+ 5

+ 26

+ 14

+ 6

22

38

9

49

18

7

39

10

Cf. page 110



TOULOUSE •*• Reste de l'HERAULT

TOULOUSE -**• VAR

TOULOUSE -•-*• LOZERE, GARD

TOULOUSE—*- ALPES MARITIMES

TOULOUSE-*-*- Reste GIRONDE

Reste GIRONDE"**- LANGUEDOC

Autres AQUITAINE-*-*- LANGUEDOC

Reste GIRONDE-**" PROVENCE, COTE D'AZUR

Autres AQUITAINE-*-*- PROVENCE, COTE
D'AZUR

LANGUEDOC-*"*- CHARENTE-MARITIME

PROVENCE, COTE D'AZUR-*-*- CHARENTE-
MARITIME

LANGUEDOC **-** GERS, TARN & GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

SOLDE
ROUTE

(1)

- 1O4

+ 21

+ 16

+ 21

+ 5

+ 32

+ 77

+ 1

- 84

+ 4

- 23

+ 81

SOLDE
FER

(2)

+ 18

+ 1

- 37 •

- 49

8

6

+ 10

- 38

- 185

+ 39

+ 46

- 33

BILAN
(1) + (2)

- 86

+ 22

- 21

- 28

3

+ 26

+ 87

- 37

- 269

+ 43

+ 23

+ 48

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

+ 3

+ 4

+ 4

+ 3

+ 10

+ 3

+ 8

+ 3

+ 14

+ 7

+ 2

+ 12

INDUCTION
PURE

+ 6

+ 2

REPORT
AVION SUR

ROUTE

+ 16

METHODE
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

5

9

26

4

15

4

13

13

5

18



so

PROVENCE, COTE D'AZUR -*-*- GERS, TARN &
GARONNE, HAUTES-PYRENEES

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
NORMANDIE -«-•" HAUTE-GARONNE

AQUITAINE-*-^ RHONE ALPES

TOULOUSE ~—*~ RHONE ALPES

TOTAL

SOLDE
ROUTE

(T79 - V

(1)

- 51

+ 20

+ 9 **

+ 35

+ 400

SOLDE
FER

(T - T )V 79 78;

(2)

- 93

- 23

- 36

+ 19

- 256

BILAN
(1) + (2)

- 144

3

- 27

+ 54

+ 144

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

+ 8

+ 2

+ 14

+ 287

INDUCTION
PURE

+ 2

+ 24

REPORT
AVION SUR

ROUTE

+ 12

+ 34

METHODE
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

4

23

+ 9 % - 7 % + 2 %
345

(7,4 % du trafic
route 1978)

(9,3%du trafic
fer 1978 : 3.723)

Total : 338
soit 18 % de
plus que par
l'autre mé-
thode (287 )
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AGEN •*••> BORDEAUX

BORDEAUX-*-»- TOULOUSE

BORDEAUX -»- Reste HAUTE-GARONNE

BORDEAUX-*-»- MARSEILLE

BORDEAUX-*-»- PROVENCE, COTE D'AZUR moins

MARSEILLE
AGEN -** TOULOUSE

TOULOUSE-*-*- CARCASSONNE

TOULOUSE-*-»- NARBONNE

TOULOUSE-*-»- MONTPELLIER

TOULOUSE-*—»• PERPIGNAN

TOULOUSE-*-»- BEZIERS

TOULOUSE-*^ MARSEILLE

TOULOUSE-*-*- Reste BOUCHES DU RHONE

TOULOUSE-*-•• Reste PYRENEES ORIENTALES

SOLDE
ROUTE

(1)

+ 25

+ 98

+ 51

+ 2

- 11

+ 30

+ 521

- 25

- 21

+ 73

- 49

- 29

+ 24

+ 56

SOLDE
FER

(T — T )v 79 78

(2)

+ 1

- 47

- 17

4

+ 4

+ 64

- 48

- 22

- 19

- 62

- 47

7

- 36

- 26

(1) + (2)

+ 26

+ 51

+ 34

2

7

+ 94

+ 473

- 47

- 40

+ 11

- 96

- 36

- 12

+ 30

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

+ 35

+ 59

+ 5

+ 3

+ 1

+ 6

+ 38

+ 18

+ 16

+ 18

+ 12

+ 8

1

+ 9

INDUCTION

1

4

4

REPORT
AVION SUR

ROUTE

2

METHODE
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

28

42

5

1

1

5

39

27

23

50

12

6

5

15
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TOULOUSE « » Reste de l'HERAULT

TOULOUSE -••••VAR

TOULOUSE -*-•- LOZERE, GARD

TOULOUSE -•— ALPES MARITIMES

TOULOUSE •-»- Reste GIRONDE

Reste GIRONDE «—•-LANGUEDOC

LANGUEDOC -•-•- Autres AQUITAINE

PROVENCE, COTE D'AZUR -**-Reste GIRONDE

PROVENCE, COTE D'AZUR -*-^Autres
AQUITAINE

LANGUEDOC -*r-^CHARENTE-MARITIME

PROVENCE, COTE D'AZUR -*-•• CHARENTE-
MARITIME

LANGUEDOC -*-*-GERS, TARN & GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

SOLDE
ROUTE

(T79 - T78>

(1)

- 157

- 14

- 30

- 19

5

+ 2

+ 48

1

- 11

18

+ 13

+ 103

SOLDE
FER

(T - T )U79 78'

(2)

+ 50

2

+ 29

- 21

- 32

- 23

+ 85

- 52

- 43

+ 31

+ 70

5

BILAN
(1) + (2)

- 107

- 16

1

- 40

- 37

- 21

+ 133

- 53

- 54

+ 49

+ 83

+ 98

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

+ 6

0

+ 5

+ 12

+ 11

+ 1

+ 2

+ 2

+ 12

+ 2

+ 3

+ 7

INDUCTION
nttDtp
PURE

4

1

REPORT
AVION SUR

ROUTE

8

4

•

METHODE
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR
• ROUTE

16

6

6

9

1

17

1

14

1

1

33
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PROVENCE, COTE D'AZUR —•- GERS, TARN &
GARONNE, HAUTES-PYRENEES

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
NORMANDIE -*-*• HAUTE-GARONNE

AQUITAINE-*-^ RHONE ALPES

TOULOUSE ~—m- RHONE ALPES

TOTAL

SOLDE
ROUTE

(T - T )U79 78;

(1)

- 37

+ 1

- 24

- 24

+ 608

SOLDE
FER

(T - T )U79 78;

(2)

2

- 59

4

- 47

- 290

BILAN
(1) + (2)

- 39

- 58

- 28

- 71

+ 318

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

+ 3

+ 1

+ 1

+ 8

+ 305

INDUCTION
PURE

3

+ 17

^-

REPORT
AVION SUR

ROUTE

3

3

+ 20

METHODE
QUANTITATIVE

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

4

6

+ 9 % - 4 % + 2 %

342

(4,9 % du trafic route 78)
(4,9 % du trafic fer 78)

Total : 374
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J20

:140
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^ D'AZUR

f 't TOULOUSE ^^ Raaca da 1 f HERAULT

On
On



90

45

10

15

REPORT TRAIN
SUR ROUTE

JO TOULOUSE -"-*" CARCASSONNE

L BORDEAUX •—- TOULOUSE

Autres AQUITAINE— PROVENCE, COTE
D'AZUR

TOULOUSE -—— RHONE ALPES

, TOULOUEZ—•- Reste GIRONDE

PROVENCE, COTE D'AZUR — GERS, TARNJ^0 LANGUEDOC—-, CHARENTE-MARITIME
GARONNE, HAUTES-PYRENEES ^ M ^ '

.TOULOUSE — VAR

AGEN —•• BORDEAUX

TOULOUSE —*• PERPIGNAN

0

LANGUEDOC — - GERS, TARN « GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

J
Autres AQUITAINE— LANGUEDOC

TOULOUSi.—«* MARSEILLE

TOULOUSL — NARBONNE

J
TOUI.OUSE— R e s t e PYRENEES ORIENTALE

TOULOUSE-»*- MONTPELLIER

BORDEAU"-»-» MARSEILLE

AGEN -»TOUIf lUSE

•
BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE
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f f , • MARITIME ^11 çt A M )f
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TE D'AZUR molrft . ' T O U U J U S C — B e s t a BOUCHES i

TOULOUSE—•• ALPES MARITIMES

Wrci
BORDEAUX —— Reste HAUTE-GARONNE

II , ¥ H E

R e s t e GIRONDE-•— tANGl

TOULOUSE — LOZERE, GARD

IUEDOC

-I »-

BORDEAUX — PROVENCE. COTE
RHONE ALTPIS
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19 10 11 ~ifo î* ~n ~u ri'

TOULOUSE—— Reste de l'HERAULT

AI.
TOULOUSE — ^EZIERS

~2*B M • " 31
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AGEN —•- BORDEAUX

Autres AQUITAINE PROVENCE, COTE

D'AZUR

REPORT TRAIN
SUR ROUTE
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En JOUA ouvnablz , l'induction totalz dz t/iafiic 6 ' ztablitait à 345 vzkiculzA

- 287 au tittz du KzpoKt t/iain &u/i fioutz - 83 %
- 24 au tÂJJui dz l'induction pu/ie - 7 %
- 34 au ttiJiz dzt> ie.po>rfA avion AuA ftoutz - 10 %

100 %

6oit 7,4 % du tita^ic total itoutz 1978. Cz deAnieA zntJiz 1978 zt 1979 a cAu dz 400 VL &oit
8,6°i[ T7S = 4.642, Tjq = 5.042).

z izpoiti dz t/va^ic du tAain &u/i Vautoftoutz [287 mouvzmznti) fizptz&zntznt en moyznnz
3,4 % du tAafiic "t/tain + automobilz" dz Azptzm.btz 1978* Van* eu conditions Sbx ch.oii>i>ancz
du t/iafaic tioutizA [+8,6%) 6'zxpliquzAait donc à lotion dz :

6,2 | au tLUiz dzb tizpotutt, t/uiin 4uA h.outz au autoKoutz
0,5 % au tlt/iz dz l'induction putz
0,7 % au tit/iz du Kzponti, avion i>uh. autohautz
1,2 % au titKz dzt> aut/izi iactzufu [cAoi&Aancz dz6 zchangzA...)

+ 8,6

* ou encore 7,7 % du trafic fer 1978.

la croissance "normale" du trafic des 30 liaisons s'élèverait donc à 1,2 %.



L'zx.amzn de* h.<LpohJtA en fonction du tiioit, catégonleA eAt donne. dam le. table.au. ct-aptë-6

96

UUxÂJiOni, de. cato.QOfiiz 1

10 %'< tj- < 31 %

Luvuon&dz Qjxté.QOhÂJL 2

10 % < ~ < 15 %

LL&uonA de. cjOLtzQOhle. 3

0 | < ^ < 5 1

TOTAL

Re.potU thxiin
AuA. h.ovj£e.

116
40 %

167
58 %

4
2 %

287
100 %

Rzpont avion
&un novJte.

16
47 %

18
53 %

34
100 %

Induction
puAe.

24
100 %

24
100 1

Total

132
38 %

209
61 %

4
1 %

345
100 %
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Szulzt> lz& liai&onà du catzgotviz 1 zt 2 znn.zgi&t/iznt une. -induction.

- Vu point dz vue. du ftzpoKt t/vain &uA >ioutz au. amtotoute. la ccLté.go'U.z 1 ab&otibz 40 I du
n.zpofit total, la catzgo/Ue. 2 58 %.

Kzpofutt, avion &uA. ftoutz ou autoKoutz &z iont dz manWiz 4znA<iblzmznt zqulvalzntz
Al % pouA. la catzgofviz 1, 53 % poux la catzgonlz 1.

- L'induction pu/iz n'appaAaZt quz pouA lu lÂjxiAoni, dz catzgoliz 2,

Au total Vinduction n.zpfiuzntz :

. 7,1% du tna^ic noutz 197S pou/i lzi> lÀjoua>on& dz la catzgofiiz 1

. 8,3% du t/ia^ic fioutz 1978 pouh. Iz6 liaison* dz la. datzgoniz 2

. 1,4% du tna^ic Koutz 1978 pou/i lzt> Ziai&onA dz la. catzgosUz 3
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En wzzk-znd , l'Induction totale, de. t/ux^ic t'établit à :

- h.zpoht tÂJoûn. *un twutz ou autoioutz + 305 - 89
- nzpoit avion AUÂ. fioixte. ou autoroute. + 17 - 5
- Induction puw + 20 - 6

+ 342 6oit 4,9 % du tAa^lc total
Koute. 1978

Ce. den.ni.eh. a CÂJU de. 9 % znt/tz &e.ptembn.e. 1978 et &e.ptembn.z 1979.

Le* >x.e.po>itÂ de. thalle du t/uxÀn &uh. Vautosioute. {+ 305) h.e.pn.zt>e.nte.nt en moyenne. 2 % du t/ia^lc
MJUL I toute. 1978 et 4 % du thalle ^eJi 1978.

Dam cej, condition*, la. cAoLstance. du tha^ic KoutieA + 9 % 4'zxplXoueMuLt à tuzuon de. :

- 4,4 % au tit/it du n.e.poit t/uiin AUÂ. Kouti ou autoioutz
- 0,2 % au titKe. du nzpont avion -ôot Koute. ou autofioute.
- 0,3 % au tWiz de. Vinduction puAe.
- 3,8 % au titA.z de* autAzi ^actzufu *

8,76%

La pant de* n.zponX* tAain 4uA noutz ou autonoutz appa/iaZt aim>i plu* fiaiblz en vozzk-znd (4,4
qu'zn JOUA ouvfiablz ( 6 1 ) .

La croissance "normale" apparaît ainsi trois fois plus élevée en week-end qu'en jour ouvrable.
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L'zxamzn d<ut, napotità en fonction dej> tJioÂM cate.gohÂ.u QJt>t donné, dam, Iz. tableau cl-apn.2.6 :

LLcûAonA de cjxto.QOiA.il 1

20 % <~ < 32 %

LLdliom de cxLto.QO'viz 2

10 % < ^ - r < 1 5 ?

LLcuAonA de cato.Qoti.0. 3

0 % < ^ < 5 1

TOTAL

R&potit tfialn
-6UA. flOVJtQ,

129
42 %

169
55 %

7
3 1

305
100 %

Re.potit avion
hvJi noute.

20
100 %

20
100 %

Induction
puAz

11
76 %

4
24 %

17
100 %

Total

142
42 %

193
56 %

7
2 1

342
100 %
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Si on dzcompo&z lu tzpohJU* pat tz^ztzncz aux ttoit> catzgotiu dz^iniu pliu, haut, on ob&ztvz que.

- lu liaii>on& de catzgotiz 3 ne bénéficient d'aucune, induction,

le. plan dej> KzpoKtb tJvain i>uh. toute, ou autoroute, la caMgofiie. 1 ab&on.be. 42 % du total, la
catégonlz 2 55 I,

- £eô n.e.po>vU avion &un. toute, ou autoKoutz ne bznz^iciznt qu'à la catzgoKiz 1,

- zn^in l'induction puAz appâtait ptincipalemznt en catzgotiz 3 (•}(, %)t la. catzgo>iiz 1 tzczvant 24

L'induction globalz h.zph.z&zntz donc :

. 4,2 % du tna^ic toutz 197S pout lu LLai6on& de la catzgotiz 1

. 6 % du tnahic toutz 1978 pout Iz6 tiai&om, dz la catzgotiz 2

. 2 % du tmhic toutz 1978 pout lu lLai&ont> dz la catzgotiz 3
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b) La méthode quantitative

7. Lz& Intzntionà de tzpott t/caln &ut toute, ou autoroute. mani^z&tzzi pat lzi> u&agz/u
S.W.C.F. en bzptzmbtz 197S loti dzh znquoX<L& "avant" ont zti apptéfoendéeà de £a

AuLvante. :

question* étalant po&zz* aux voyageait, ^QAAOVIOÀAU :

Leô deux pt.em.eA.e6 aonceAnaiznt V utitUation actazttz du t/tain zt de. la voJLtxxKz
pouA. Iz voyagz znquztz. (Quz&tlom, 10 zt 11 du quz&tionnaJjiz FCA) .

- Quz&tion. 10 - CombÂ.zn de (Jo-cô z^zctuzz-vou6 zn t/utin, Hz mzmz voyagz qu'aujourd'hui
(même ofiigiviz, mzmz dz&tination) ?

. Une ou pàuizu/u faoÂj> pa/i .àzmainz

. Unz ou pùtixizu/u \oii> pat mo-c6

. Une ou pkiÂJLzuK* hoÀj> pat an

. C'z&t aujoutd'hul ta ptzmWiz
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Question 11 - VOUA aAAivz t'il de. facUAz le, même, voyage, [trime. oftiaine., mme. destination)
qu'aujou/id'hui en voituAe. ?

. Jamais

. Oui
SI oui, combizn de. ijo-c* le,

. Une. ou pliUxizuAA f$<xci paA

. Une. ou pùK,-ie.uu \oli> pah. mol&

. Une. ou pûi6ie.Wti> fioli pah. an

La. tA.oÀj>-le.mz conceAnaÀX Vutitl&ati.on ph-évue. de. l'autoroute, [question 16),

- Question 16 - SI V autoroute. BORDEAUK - TOULOUSE - WAR80WWE Uait teAminle., la
pfizndAÂ.zz-\jous de. ptie.heAe.nce. au. thaJin. pouA. tiizctueA ce voyage, [mme,
otiigine., mme. destination) ?

. Oui. toujouAS

. Oui souvent

. Oui queJbquz^oÀs

. Non jamais

. Je ne kaXs pas enco-te
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En cAol&ant lz& t/wl& quzitlon&, on pzut mzAuA.zn £eô Intzntlom, de thxx.nt.heAt de*
du hjouUl AUA V autofioutz.

En JOUA. Oix.vha.blz, lz cAol&zmznt doj> t/iolt> quz&tlom> conduit aux K.&i>ULLbcLti> &iUva.ntA :

^~~-~~^UtJJlL&<vti.on d e

iation ^ ^ ^ ^ ^ ^
6utu/iz de Vau£o>iouAè>~-^

Mon fizpon&z

Mon jamcuU,
Oui quzZqu.e.ûoîA

Oui iouvznt

Oui toujouAA

Ne boJj> peu

Jamal&

151

544

241*

64*

93*

410

1.503

Mcu.n6 Aouvznt
que pan le.

tjvaln

5

110

278

65*

15*

108

581

AUAAI 6ouve.nt
zt p£ui houvznt

quz pan. Iz thaln

52

186

504

223

89*

309

1.363

Won fizpon&z

104

22

7

2

2

24

161

Soit au total 3.608 gn.oupz& de voyagzwa.
SI on ne h.ztlznt au titJiz dz& Intzntlom, de tAan&fizAt quz lu siêAultati en Itallquz*, Vlndlcz d'intzntlon de
K.zponJt lall AUA. autx)fioutz z&t de 16 % zt concoAnz 567 Intzntloni.
M.B. Lzi, Intzntioni, dzvlznnznt 326 6l on znlzvz Izb "Oui quzlquz^oli" {l'indlcz d'intzntlon de nzpofit

tombz alofu à 9 % ).
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En wzzk-znd on obtiznt :

UtiLL- ^ ~ ^ £ a Koutz
nation ^^"^--^^
^utuJiz dz Z'autoh.oufiz'—-^

Won fizponbz

Non jamais

Oui. quzZquzfaoÀJb

Oui Aouvznt

Oui toujouAA

Nz &ciiA pcu>

Jamcuti

427

1.150

398*

110*

192*

747

3.023

Mo-citi Aouvznt
quz pan. Zz

ttiain

24

216

634

151*

108*

292

1.427

AoA-ô'C i>ouvznt
zt pZui Aouvznt
quz pafi Zz t/iaJjn

91

287

737

385

233*

466

2.199

Non fizponbz

144

28

11

6

8

44

240

Soit au total 6.SS9 QKoupeM dz voyagzwu.

Lz taux d'-intzntlon dz tizpont z&t atofu dz 17 % aohXeAponda.nt à 1.192 Intzntlon* dz

N.B. Lz& lntzntlon& dzviznnznt 794 6l on znlzvz leA "Oui quzlquzfiojj," [Vlndi.cz d'Intzntion dz Kzpofvt
dzviznt zgal à 11 I ) .
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2. LZA nzponts opzn&> en 1979 &ont calculée en cnoLsant Izà question* Q. 10, Q. 10 a,
Q. 14, Q. 15. [quz&tionnalnz noutz).

Le cAoi&mznt dz& queAtlonb Q. 10 zt Q. 10 a. a poAmli, do. dz^inÀA ta. Séquence
[1979) d'utltUcuUon dix thaJLn poJi happoKt à la fiouutz.

T1 : FREQUENCE ACTUELLE VU TRAIN PAR RAPPORT A LA ROUTE

^\F4.ëquenc.£
^ \ ^ voXXu/iz

t/iain ^ \ ^
(d 10) \ ^

JcuncuA

Uni ou pùxAlzuJU
faoÀA 1'&omoU.nz

Une ou pùit><Le.uAA
(Jo-06 /moÂJ>

Une. ou pZ.uAA.zivu>
ftoiA/an

Unz ou pluAlzuAA
hoÀJ>/&zmcUnz

Jamaù, pah. Zz t/mln

AoôA-t &ouvznt pah. lo.
fuUn quz pax. la. itoutz

Mo-cn6 &ouvznt pax. Iz
tfutin quz pan. la. noutz

Mo<Ln& &ou\)zvit pan. Iz
tMLln quz pa/L la xoutz

Unz ou plxxÂlzuKA
6ol6/mo&>

JamcuLt, pat Iz t/icûn

PIXXA àouvznt pan. Iz
ftiain quz pan. la noutz

Auit&Ji iouvznt pa/i Iz
t/iain quz pah. lanoutz

Mo-cn6 àouvznt pan. Iz
tnaÂ.n quz paA la noutz

Unz ou plxUxLzuAA
fiol&fan

Jamais pan Iz tnaln

PIXXÂ bouvznt pan Iz
tnain quz pan la noutz

Plu* Aouvznt pan Iz
tnaln quz pan la noutz

Aub&i ùouvznt pan Iz
tnaln quz pan la noutz

C'z6t la
pnzmiznz &OAJ>

JamcLU pan Iz tnaln

Pnztquz toujouA* pan
Iz tnaln

Pnz&quz toujoun* pan
Iz tncUn

Plui iouvznt pan Iz
tnaln quz pan la noutz
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Un nouveau cAoi&zmznt avzc lz& n.zpon&z& aux question* 14 zt 15 peAmzt de. dzgageA
h.zpohJtÂ thaJbv AUÂ. Koatz.

On ne. t/uwoUULz
'ici que. AUA. ceux
qui z^e.ctucUznX.
en 1978 ce. même,
type. de. voyage..

^ ^ ^ UtctUation
^ ^ ^ actuelle, du

^^-v^^ tfialn
UtULUation ^^^^^ T /
pat>t>ee. du tMuin ̂ ^^ .^
(114 zt Q, 15 \ s ^

3omaU>

Mo-tnA souvent que. pax
Jbx nouta

AUAAI &ouvznt eJt plut,
&ouve.nt que. pat la toute.

VueMque. toujouhA pah.
le. t/uUn

Jmaù)

fiepoit

ne.pont

h.e.pohJt

Moim &ouve.nt
que. pax la.

toute.

fizpott

h.e.pohX.

Aa64-c Aouve.nt
zt plus &ouve.nt

que. pat la.
tioute.

K.e.ponX

Ptiz&quz touj'ouu
pah. lz t/valn
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Lzs tiéAu&tats Hzlbatlis à chacune, du liaisons sont donnée dans lzs ta.bl2.aux pages 76 et sulvantzs.

Au total en JOUA, ouvrable, lzs ftzpohJU dégagée pat la méthode, quantitative. s' éJLe.\>e.wt
à 338 gtioupu de. voyage.u/u *>oit un iê\6u&tat tKzb comparable, à celui dégagé pan. la
méthode, dz simulation [187 - va>UatLon de 18 %).

En vozzk-znd la méthodz quantitativz dégagz 374 nzponJjt, cont/tz 305 à la métkodz dz
simulation (23 % dz d l ^ ê )

La confrontation dzs Intzntions dz fizpoht zt de* H.zpontt> z^zctÂvzmznt opéAé6
conduit alofu aux Aésuttati suivants :

JOUA ouvfiablz

Wzzk-znd

Rzpoits opéh.és zn 1979

Méthodz dz
simulation

+ 2S7

+ 305

Méthodz
quantUjativz

+ 338

+ 374

Intzntlons ^ohmulézszn 1978

+ 567

+ 1.191

PouAczntagz d'intzntions
1978 n.éalisézs zn 1979

Méthodz dz
simulation

51 %

16 %

Métkodz
quantitativz

60 %

31 %



3. La A&iucAinz du ie.poi£!> pat

- aux motlfa

- aux

- La 6t/uicJu/i<i doM
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&iain ion. ttoutz ou autoroute. eAt dldlnlo. dan& Iz tablo.au.

^Lionnet
Motit lol&^u
Mo-ttjJ afâaÂJioA
peAA o nnoJtZu

kuftl2A

Jou/u ouvAableA

50 %

16 %

19 %

5 %

100 %

Weefc-end

2 9 %

33 %

37 %

1 %

100 %
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- La btMd.atxxh.iL du à.e.po'uU pah. H.Q.hoAmc.<L aux pfio^blovu> <ut la

7. PatAon

1. Q.adn.<L &upéXizuJi

3. Cadtiz moyen

4. CommeAçant

5. AgiicJuUe.uA

6. Employé.

7. OuvàÂ.eA.

S. Etudiant

9. HHitaine.

10. RejtAOsitë.

11. Sani pfio6&>&<ion,

3OUJU> ouvtiableA

10 %

S %

17 %

15 %

-

11 %

1 %

10 %

1 %

13 %

% £

100 %

W^k-znd

10 1

11 %

14 %

10 %

1 %

17 %

8 %

8 %

3 %

4 %

2 Û,

100 %
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TABLEAU 2 - LA PRISE EN COMPTE DES TRAFICS AERIENS

A tit/iz de. companalàon 6ont donnée dam, Lz table.au d-apie.6 ZeJ> fiz&atJiati, h-eJUxtlfa à
l'avion [on njxppeJÛUi qu'e.n moyenne. annaelZz natlonaJLe., le. tM.^i.0. voyagzuAA a oJux. do. 7

k U ^ t e.n£/ie. 197S et 1979).

BORDEAUX « » TOULOUSE

TOULOUSE* » MARSEILLE

BORPEAUX « » MARSEILLE

J0UR5 OUI/RABLES*

197S

50

86

134

270

1979

54

114

223

391

T79
T78

1,08

1,33

1,66

1,45

WEEK-EMV *

1978

41

205

314

561

1979

53

188

535

876

T78

1,26

1,40

1,70

1,56

21 septembre 1978, 20 septembre 1979

moyenne des 22, 23, 24 septembre 1978
21,22, 23 septembre 1979



L'évolution de la paAt de. la cLLe.nte.lt &eA + Aoute. + aJLh. a^zctée. à l'avion ut
la Suivante. :

Rannn/Lt Thakic avion
Thafaic {hail +Aoute. + avion)

BORDEAUX « » TOULOUSE*

TOULOUSE - * - * - M A R S E U L E *

BORDEAUX - « - • M A R S E I L L E *

JOUR OUI/RABLE

1978

6 %

16 %

5 9 %

1979

5 %

30 %

73 %

PaAt 79
PaAt 7%

0,8

1,15

1,14

01EEK-ENV

1978

1 %

14 %

43 %

1979

1 %

10 %

5 7 %

PaAt 79
PaAt 78

1,

1,43

1,33

Ainti 4eu£e la tioJbitlon BORDEAUX TOULOUSE a vu 6a paAt KeMtex constante, ou dzcAoitAe.,
lu de.UK autAeA lÂxni&on& e.nnzaÂj>tAznt une. cAoÎAAance. 6-Lgnl^icatÂ.ve. {on noteAa qu'entAe.
6e.ptmbAe. 1978 eX t>e.ptmbfiz 1979 1 tignz de. plu* a été. mi&e. en ùeAvice. 6UA BORDEAUX -
MARSEILLE).

Il convie.nt de. gaAdeA à V e^ptÂX que lu h-éAultatA ne. i>ont pat> totalemznt komogeneA dam> la
meAuAe. où lejt> Zn^oAmationd faeA eX. haute, pofitznt 6uA du tAafcct, d'aggloméAation à agglomé-
nxvLLon tandis que. lu donnzu aÂAi>e. nxx.ppomte.nt d. du tAa^iu d'aéAopoht à aéAopohX. Vam> eu
condition*, lu taux dégagé* fieJùitLfa à la paAt aih. bont vhai&emblabme.nt légèAmznt buAUtunu.

Rappel longueur route : BORDEAUX - TOULOUSE 250 km
TOULOUSE - MARSEILLE 410 km
BORDEAUX - MARSEILLE 660 km
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MISE EN EVIDENCE DES ZONES DE CONCURRENCE
AIR - RAIL - ROUTE

WE 1979

100%

Bordeaux/ Mnrseïckan%



IUU,

60

h

S
Bordeaux

Toulouse

100%

MISE EN EVIDENCE DES ZONES DE CONCURRENCE
AIR - RAIL - ROUTE

JO 7979

\

132

60%

70%

80%

90%
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TABLEAU 3 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

I . LeA taJJLleA moyznneA pah. Qfioupz &ont e n j o u t o u v t i a b l z d e 1,69 e n 7 9 7 S e - t d e 1 , 7 5 e n 7 9 7 9
pouA l a K o u t z . PouA. l e . i e A , l a t o û l l z moyznnz h . u t z con&tante. 1 , 1 2 - 1 , 1 3 .

En weefe-end £ e i t/xXJULzd moye.nn.zA &uA la fioute. t>ont beaucoup pùu> éJLevzeA 2,14 en 797S,
2 ,12 en 7979. ?oux le. ien. lz& taux &ont ieApe.ctiveme.nt d e 1,18 en 197S eJt 1,14 en 7979.

2 . Leô taux d'a^zctation fiouute, pouA leA QtioupeA d e deux ou plui de. dzux peAionneA t>ont \
neXteme.nt plu& tlevl& que ceux e.nxzQÀj>th.éi poun leA gioupei, d'une. ieulz peA&onm ; c e i
n'eô-t d'cUIZeu/u quz pouh. czttz den.ni.zKz catZQOfvLz quz Iz faeA znKzgjj>tA.z plub de 50 % \
du tÂxi^lc total. '
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1979

TAILLE DU GROUPE

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TOTAL

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

2.319
46 %

1.975
39 %

442
9 %

234
5 %

44
1 %

5.014

1,75

42 %

88 %

93 %

98 %

81 %

59 %

FER

(2)

3.140
91 %

277
8 %

35
1 %

4

10

3.466

1,12

58 %

12 %

7 %

2 %

9 %

41 %

TOTAL

(3)

5.459

2.252

477

238

54

8.480

100 %

100 %

100 %

1O0 %

100 %

100 %

WEEK-END

ROUTE

(1)

2.229
30 %

3.167
42 %

1.161
16 %

720
10 %

177
2 %

7.454

2,12

27 %

85 %

93 %

96 %

85 %

53 %

FER

(2)

6.006
90 %

538
8 %

81
1 %

33
0,5 %

32
0,5 %

6.690

1,14

73 %

15 %

7 %

4 %

15 %

47 %

TOTAL

(3)

8.235

3.7O5

1.242

753

209

14.144

100 %

100 %

100 %

1OO %

100 %

1OO %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1978

136

TAILLE DU GROUPE

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TOTAL

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

2.323
50 %

1.662
36 %

390
9 %

189
4 %

38
1 %

4.602

1,69

41 %

83 %

91 %

92 %

93 %

55 %

FER

(2)

3.330
89 %

334
9 %

40
1 %

16
1 %

3

3.724

1,13

59 %

17 %

9 %

8 %

7 %

45 %

TOTAL

(3)

5.653
68 %

1.996
24 %

43O
5 %

205
2 %

41
1 %

8.326

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

WEEK-END

ROUTE

(1)

1.926

2.895

1.093

634

165

6.713

2,14

24 %

81 %

91 %

95 %

71 %

49 %

FER

(2)

6.084
87 %

692
10 %

106
2 %

30

68

6.980

1,18

76 %

19 %

9 %

5 %

29 %

51 %

TOTAL

(3)

8.010
58 %

3.587
26 %

1.199
9 %

664
5 %

233
2 %

13.693

1,65

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(S) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



TABLEAU 4 - TAUX D'AFFECTATION ROUTE / FER EN FONCTION DU MOTIF DE DEPLACEMENT

138

1. Le do.plac.mQ.Yvtt> naÀJL + toute. <ut lo. suivant :

LoÀj>ÀJU>, vacancte

A^CÛAU peAAonneÂJteA

Non itpoYiAz

JOURS OUVRABLES

1978

3.490

2.018

1.971

676

8.155

43 %

25 %

24 %

8 %

100 %

1979

3.711

1.747

2.250

657

27

8.392

44 %

27 %

27 %

8 %

100 %

WEEK-ENV

1978

3.296

4.563

3.9*7

7.673

73.459

24 %

34 %

30 %

72 %

100 %

1979

3.483

4.124

4.543

7.793

72

73.955

25 %

29 %

33 1

73 %

100 %
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2. Leô motifc dz de.pla.cme.nt pouA leJ>nu.eJU> l'a^zctation &uA le.
fiomto, i>ont leA

eAt 6u.peAie.uAe. à Va

Domicile. -

ScolouAe.

HilitoiAe.

AutAeA

1978

TfuvoaJJL

JOURS

56 %

79 %

98 %

59 %

OUVRABLES

1979

ScolaiAe.

UilUaÂAe.

AutAU

AutAeA cLfafaQÂAeA
p>iofaeAi>ion.neJlleA>

64 %

95 %

63 %

53 %

Domicile. -

ScolaÂAe.

MiZitcuAe.

AuiAeM

AutAeA CL&6
pKofceÂ&ion

1978

TtlOLVCÛl

CliAeA
neULej>

75

94

97

85

57

WEEK-EW

%

%

%

%

%

Domicile. -
ScolaiAe.
MilitaiAe.
AuXAeA

1979

TKœjcUJL 58 %

92 %

97 %

84 %
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STRUCTURE PAR MOTIF ET PAR MODE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1979

MOTIFS

1. Domicile - Travail

2. Scolaire

3. V.R.P.

4. Autres affaires professionnelles

5. Affaires personnelles

6. Week-end, vacances

7. Promenade, loisirs

8. Militaire

9. Autres

Non réponse

Total

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

618
12 %

152
3 %

1.003
20 %

666
13 %

1.150
23 %

826
16 %

527
10 %

16

128
3 %

5.086

54 %

36 %

86 %

47 %

63 %

79 %

76 %

5 %

37 %

61 %

FER

(2)

517

265

168

739

683

224

170

291

222

27

3.307

46 %

64 %

14 %

53 %

37 %

21 %

24 %

95 %

63 %

1OO %

39 %

TOTAL

(3)

1.135

417

1.171

1.405

1.833

1.050

697

307

350

27

8.393

14 %

5 %

14 %

17 %

22 %

12 %

8 %

4 %

4 %

-

100 %

WEEK-END

ROUTE

CD

758
10 %

54
1 %

422
6 %

595
8 %

2.583
34 %

2.151
29 %

760
lo %

29

115
2 %

7.467

42 %

8 %

82 %

51 %

66 %

72 %

66 %

3 %

16 %

54 %

FER

(2)

1.053

595

90

565

1.311

83O

383

1.066

583

12

6.488

58 %

92 %

8 %

49 %

34 %

28 %

34 %

97 %

84 %

100 %

46 %

TOTAL

(3)

1.811

649

512

1.160

3.894

2.981

1.143

1.095

698

12

13.95?

13 %

5 %

4 %

8 %

28 %

21 %

8 %

8 %

5 %

-

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



STRUCTURE PAR MOTIF ET PAR MODE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1978
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1. Domicile - Travail

2. Scolaire

3 V.R.P.

4. Autres affaires professionnelles

5. Affaires personnelles

6. Week-end, vacances

7. Promenade, loisirs

8. Militaire

9. Autres

Non réponse

Total

ROUTE

370
8 %

71
2 %

973
21 %

773
17 %

913
20 %

780
17 %

552
12 %

7

157
3 %

4.596

4.596

JOURS OUVRABLES

(1)

44 %

21 %

85 %

51 %

56 %

64 %

68 %.

2 %

41 %

56 %

FER

465
13 %

269
8 %

173
5 %

736
21 %

718
20 %

431
12 %

255
7 %

286
8 %

226
6 %

3.560

164

3.724

(2)

56 %

79 %

15 %

49 %

44 %

36 %

32 %

98 %

59 %

44 %

TOTAL

(3)

835
10 %

340
4 %

1.146
14 %

1.509
18 %

1.631
20 %

1.211
15 %

8O7
10 %

293
4 %

383
5 %

8.156

164

8.320

100 %

100 %

1OO %

100 %

100 %

1OO %

100 %

100 %

100 %

100 %

ROUTE

373
6 %

38
1 %

604
9 %

465
7 %

1.947
29 %

2.148
32 %

1.OO2
15 %

29

78
1 %

6.684

6.684

(1)

25 %

6 %

84 %

43 %

57 %

70 %

67 %

3 %

15 %

50 %

WEEK-END

FER

1.112
16 %

557
8 %

114
2 %

628
9 %

1.445
21 %

916
14 %

497
7 %

1.070
16 %

436
6 %

6.775

205

6.980

(2)

75 %

94 %

16 %

57 %

43 %

30 %

33 %

97 %

85 %

50 %

TOTAL

(3)

1.485
11 %

595
4 %

718
5 %

1.093
8 %

3.392
25 %

3.064
22 %

1.499
11 %

1.099
8 %

514
4 %

13.459

205

13.664

1OO %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

1O0 %

100 %

100 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie
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TABLEAU 5 - TAUX D'AFFECTATION FER / ROUTE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1. Le pno^il dz& dzplaczmznt!> fiait / fioutz zi>t rnU en zvldzncz dam tz ta.ble.au cA.-aph.zi,
e-t pzfmzt dz fiZQh.ou.pzh. tzi dvJizzi, d'ab&zncz zn thoib catzgofUzA.

Aucune nuit i

1 à 3 nuucti

Pùu> dz 3 yuuM> /

Won h.zpovu>z ;' i
i

JOURS OUVRABLES

1978

1% %

U %

40 %

i\f9
I

l\ %

29 /1

42 %

4 %

WEEK-EMV

i 1978

16 %

39 %

40 %

5 1

1979

17 %

'"' 38 %

4 0 %

5 %

• i
2. L'cutÙicUX dz ùi h.ouXz Azmbtz d'autant. mo<in6 maAquz que ta dufizz d'absence- du domicÀZz z&£

ghxindz : en 1978, pouA aucunz nuÂjt d'ab&zncz Iz taux d'a^zctation zn.jowi ouvfuibtz z&t
dz 69 I [76 % en 1979), II dzviznt 40 % pouh. ta ccU.zgofiiz du pZa& dz 30 nvuùti [42 % en
1979). En wzzk-znd Iz6 zcahXi d'afâzcXation &ont zncofiz plui maAquzi.



745 STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

'' 1979

DUREE D'ABSENCE
i >

i

Aucune nuit

1 à 3 nuits

4 à 7 nuits

8 à 14 nuits

15 à 30 nuits

Plus de 30 nuits

Non réponse

/

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

1.858
37 %

1.O5O
21 %

917
18 %

469
10 %

464
9 %

229
5 %

4.987
100 %

76 %

5O %

60 % i

•' 1

61 % '
' ' i

; 63 % t

42 %

59 %

FER

(2)

595
17 %

1.O44
30 %

602'
17 %

306
! 9 %

272
8 %

320

329
9 %

3.468

24 %

l •

,'5O %

4O %

39 %
i
t

37 %

58 %

100 %

41 %

. TOTAL

(3)
• f

2.453

/

2ip94

7
1.519

,' 775

736

549

329

8.455

29 %

25 %

18 %

9 %

9 %

6 %

4 %

1OO %

WEEK-END

ROUTE

(1)

1.927
26 %

3.311
44 %

1.153
16 %

461
6 %

400
5 %

217
3 %

7.469
100 %

81 %

62 %

44 %

44 %

41 %

19 %

53 %

FER

(2)

447
7 %

2.004
30 %

1.466
22 %

595
9 %

583
9 %

902
13 %

692
10 %

6.689

19 %

38 %

56 %

56 %

59 %

81 %

100 %

47 %

TOTAL

(3)

2.374

5.315

2.619

1.056

983

1.119

692

14.158

17 %

38 %

18 %

7 %

7 %

8 %

5 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

1978

146

DUREE D'ABSENCE

Aucune nuit

1 à 3 nuits

4 à 7 nuits

8 à 14 nuits

15 à 30 nuits

Plus de 30 nuits

Non réponse

JOURS OUVRABLES

ROUTE

1.625
35 %

1.183
26 %

781
17 %

396
9 %

406
9 %

211
4 %

4.602

4.602

(1)

69 %

51 %

60 %

45 %

59 %

40 %

57 %

55 %

FER

728
21 %

1.121
33 %

516
15 %

476
14 %

277
8 %

320
9 %

3.438
100 %

286

3.724

(2)

31 %

49 %

40 %

55 %

41 %

60 %

43 %

45 %

TOTAI

2.353
28 %

2.304
28 %

1.297
16 %

872
10 %

683
8 %

531
6%

8.(O4O

286

8.32ë

J

(3)

100 %

100 %

100 %

1OO %

100 %

100 %

1OO %

100 %

ROUTE

1.660
25 %

3.148
47 %

996
15 %

373
5 %

348
5 %

188
3 %

6.713

6.713

(1)

75 %

59 %

38 %

37 %

36 %

20 %

51 %

49 %

WEEK-END

FER

556
9 %

2.193
34 %

1.631
26 %

634
10 %

627
10 %

735
12 %

6.376

604

6.980

(2)

25 %

41 %

62 %

64 %

64 %

80 %

49 %

51 %

TOTAL

2.216
16 %

5.341
39 %

2.627
19 %

1.007
7 %

975
7 %

923
7 %

13.089

604

13.693

(3)

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

loo %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



TABLEAU 6 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE EN FONCTION DES PROFESSIONS

148

1. Lu tablzaux. ot-aptè-ô peAmzttznt de. dz^iniA poui chaque, mode. de. tnxm*poit lu pio^UAion* lu
plu* ou moin* Ke.ph.zi> entier.

JOURS OUVRABLES

1978

ROUTE

Lu plu* ie.piue.nte.te

- Ccudiu moyen* 34 %
- Employu 11 %

Lu molM izpiuzntzu

- Agilcultzu/u 2 |
- HilÂXCUAU 1 %
- Etudiants 3 1

FER

Lu pla& fie.piue.nte.te

- Cadiu moye.nà 14 %
- Etudiant* 15 %

Lu moin* izpiuentzu

- AgiicultzuiA 1 %
- CommeAçcantA 2 %
- Qwjiizi& 3 %

1979

ROUTE

Lu plu* izpiuzntzu

- Cadiu moyen* 30 %
- Employé* 12 %
- Cadiu

Aupziie.uA* 12 %
Lu moin* izpiuzntzu

- Agiicultzui* 3 %
- Ou\)iizi* 1 %
- MilitaiAU 1 %

FER

Lu plu* izpiz*zntzu

- Cadiu moyzn* 22 1
- Etudiant* 75 %
- Cadiu

AupéAizui* 12 %
Lu moin* izpiuzntzu

*• Agiicultzui* 1 %
- Ouviizi* 2 %
- CormeAçcant* 3 %
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WEEK-ENV

1978

ROUTE

LoA pùti> XZpleAQ.YltQ.te

- CadiQA mo yo.ni, 30 %
- EmployéA 1? %

Lte molm tLQ.ptQAe.ntQ.te

- AgilcudUQuiA 2 %
- IMLLtaÀAte Z %

FER

Lte pim> fiQ.ptteonte.te

- C&dJite moyzvu, 20 %
- Etudiant* 16 %
- ULUtcUAte 16 %

Lte mo-Lm tQ.pKQAo.nto.te

- Agtlcukto.uA6 0 %
- CormoAçantA 2 %

7979

ROUTE

Lte p&uA tzpttezntôte

- Cadtte moyonà 2 S %
- Employé* 19 %
- Cadtte )

Aupo/UeM/u l 11 %
- CommoAçanU )

Lte moln& to.ptoAQ.nto.te

- HititcùAte 2 %
- AgtlcuZtowu 2 %

FER

Lte pluA to.piQAQ.ntQ.te

- Cadtte moyo.ni> 20 %
- Etudiant* 11 %
- HLLUaitte 16 %

Lte mo-inA iQ.piQAQ.nto.te

- Agticu&tQuAA 1 %
- ComoAçantA 2 %
- OuvtioAA 3 %
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2. Le taux d'a^zctation tiOiitz izmblz indlpo.nda.nt dz la pfw^u&ion coniideAzz zxczptz pouK
th.oi& catzgofu.z& 6uivantz& :

- Etudiant*,

- San* pJioûzA&ion, autà.u.

C&4 tKoiA cjatZQOfvizi> •&'CL^zctznt &y&té.mcuUqumznt &uA Stzizfi. On notz quz la. dbu>6z izt/uuXu
a Iz mhnz compofitzmznt zn week-end.

PouA lu autAU catzQofû.u, Iz taux d'a^zdtAtion fioutz ut au moint, zgaZ à 50 %. Lu dzux
catzgofUu pouA luquz&tu Iz taux d'a^zctation fioutz Ut Iz pùu> zlzvz *>ont lu commeAçanti
zt lu agfUcjultzu/u.



STRUCTURE PAR PROFESSION TOUTES RELATIONS CONFONDUES - 1979 -

753

PROFESSIONS

1. Profession libérale

2. Cadre supérieur

3. Cadre moyen

4. Commerçant

5. Agriculteur

6. Employé

7. Ouvrier

8. Etudiant

9. Militaire

10. Retraité

11. Sans profession, autres

Non réponse

ROUTE

492

lo %
579
12 %

1.507
30 %

494
10 %

166
3 %

608
12 %

68
1 %

261
5 %

54
1 %

622
12 %

191
4 %

5.042

(1)

68 %

58 %

66 %

84 %

88 %

72 %

44 %

34 %

15 %

63 %

. 40 %

59 %

JOURS OUVRABLES

FER

228
7 %

425
12 %

777
22 %

93
3 %

23
1 %

236
7 %

86
2 %

518
15 %

303
9 %

366
11 %

287
8 %

126

3.468

(2)

32 %

42 %

34 %

16 %

12 %

28 %

56 %

66 %

85 %

37 %

60 %

41 %

TOTAL

720
8 %

1.004

2.284

587

189

844

154

779

357

988

478

' 126

8.510

(3)

8 %

12 %

27 %

7 %

2 %

10 %

2 %

9 %

4 %

12 %

6 %

1 %

100 %

ROUTE

567
7 %

825
11 %

2.148
28 %

813
11 %

145
2 %

1.457
19 %

440
6 %

359
5 %

134
2 %

380
5 %

283
4 %

7.551

(1)

63 %

66 %

61 %

85 %

73 %

71 %

67 %

24 %

11 %

44 %

30 %

53 %

WEEK-END

FER

332
5 %

421
6 %

1.354
20 %

143
2 %

53
1 %

602
9 %

215
3 %

1.161
17 %

1.063
16 %

478
7 %

675
lo %

192

6.689

(2)

37 %

34 %

39 %

15 %

27 %

29 %

33 %

76 %

89 %

56 %

70 %

47 %

TOTAL

899

1.246

3.502

956

198

2.059

655

1.520

1.197

858

958

192

14.240

(3)

6 %

9 %

25 %

7 %

1 %

14 %

5 %

11 %

8 %

6 %

7 %

1 %

100 %

(*j Affectation voûte
(2) Affectation fer
(Z) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



STRUCTURE PAR PROFESSION TOUTES RELATIONS CONFONDUES - 197 8 - 154

PROFESSIONS

1. Profession libérale

2. Cadre supérieur

3. Cadre moyen

4. Commerçant

5. Agriculteur

6. Employé

7. Ouvrier

8. Etudiant

9. Militaire

10. Retraité

11. Sans profession, autres

Non réponse

•

ROUTE

410
9 %

467
10 %

1.539
34 %

479
lo %

90
2 %

497
11 %

172
4 %

158
3 %

53
1 %

494
11 %

236
5 %

4.595

4.595

(1)

63 %

55 %

64 %

88 %

65 %

61 %

63 %

23 %

16 %

56 %

38 %

55 %

JOURS OUVRABLES

FER

240
7 %

380
7 %

858
24 %

65
2 %

48
1 %

315
9 %

102
3 %

539
15 %

279
8 %

381
11 %

382
11 %

3.589

135

3.724

(2)

37 %

45 %

36 %

12 %

35 %

39 %

37 %

77 %

84 %

44 %

62 %

45 %

TOTAL

650
8 %

847
10 %

2.397
29 %

544
7 %

138
2 %

812
10 %

274
3 %

697
8 %

332
4 %

875
10 %

618
7 %

8.184

135

8.319

(3)

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

1OO %

100 %

100 %

100 %

loo %

100 %

ROUTE

585
9 %

663
10 %

2.O73
30 %

685
lo %

151
2 %

1.182
17 %

451
7 %

313
5 %

179
2 %

359
5 %

209
3 %

6.850

6.850

(1)

61 %

61 %

61 %

82 %

83 %

65 %

59 %

22 %

14 %

39 %

22 %

50 %

WEEK-END

FER

371
5 %

. 418
6 %

1.333
20 %

150
2 %

31

625
9 %

316
5 %

1.120
16 %

1.106
16 %

572
8 %

755
11 %

6.797

183

6.980

(2)

39 %

39 %

39 %

18 %

17 %

35 %

41 %

78 %

86 %

61 %

78 %

50 %

TOTAL

956
7 %

1.081
8 %

3.406
25 %

835
6 %

182
1 %

1.807
13 %

767
6 %

1.433
10 %

1.285
9 %

931
7 %

964
7 %

13.647

183

13.830

(3)

1OO %

100 %

loo %

loo %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

loo %

100 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fev
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie
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TABLEAU 7 - INTENTION D'UTILISATION DE L'AUTOROUTE

a) R&>uuMjCLt!> toute* noJLationb confondue*

UTILISATION ENVISAGEE
VE L'AUTOROUTE

Oui

Non

No. 6cuu pa&

JOURS OUI/RABLES

797g

76 |

16 %

S %

1979

65 %

25 1

10 %

WEEK-ENV

197S

72 |

21 1

7 1

1979

63 %

25 1

12 %

b) L'évolution du lntzntLom> zntfiz 197% <it 1979 (Un6l que la> taux d'annotation
actueÂZeinznt [Alpomej, aux question* 5 eX S) &ont donnée pa/i ftoJbxXÀ.on dam Z.QJ> tableaux
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Répon&ez à la question 18 - Lotuque. VauA.oK.outz. Anna. te/minée, peewez-vooi que. VOUA uXltUeAe.z
A. 61 pouA e^ecûteA. ce déplacement ?

JOURS OUI/RABLES

1

BORDEAUX — • PROVENCE COTE D ' AZUR
moins MARSEILLE

BORDEAUX — • TOULOUSE

BORDEAUX — • • Reste HAUTE-GARONNE

BORDEAUX —•MARSEILLE

MARSEILLE —•-BORDEAUX

Reste GIRONDE — • TOULOUSE

Reste GIRONDE —•PROVENCE COTE D'AZUR

Autre AQUITAINE—^-PROVENCE COTE D'AZUR

PROVENCE COTE D'AZUR—••Autre GIRONDE

PROVENCE COTE D'AZUR—•Autre AQUITAINE

AQUITAINE — • RHONE ALPES

INTENTIONS 1979
REPONSES EN 1979

Oui

75 %

73 %

60 %

76 %

77 %

90 %

72 %

83 %

63 %

50 %

71 %

Non

22 %

12 %

10 %

8 %

7 %

8 %

10 %

18 %

50 %

29 %

Ne sais
pas

25 %

5 %

28 %

14 %

15 %

3 %

20 %

7 %

19 %

INTENTIONS 1978
REPONSES EN 1978

Oui

1OO %

84 %

76 %

87 %

1OO %

69 %

71 %

85 %

64 %

77 %

83 %

Non

13 %

18 %

13 %

21 %

29 %

3 %

14 %

17 %

5 %

Ne sais
pas

3 %

6 %

10 %

12 %

22 %

6 %

12 %

TAUX
D'AFFECTATION

1979

100 %

77 %

50 %

85 %

77 %

41 %

60 %

64 %

73 %

54 %

71 %
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RHONE ALPES —-• AQUITAINE

CHARENTE-MARITIME —•PROVENCE COTE
D'AZUR

PROVENCE COTE D'AZUR — • CHARENTE-
MARITIME

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-PYRENNES—*•
PROVENCE COTE D'AZUR

PROVENCE COTE D'AZUR — • GERS, TARN
& GARONNE, HAUTES-PYRENEES

BRETAGNE, PAYS DE LA LOIRE, BASSE-
NORMANDIE — • HAUTE-GARONNE

HAUTE-GARONNE —•-3RETAGNE, PAYS DE LA
LOIRE, BASSE-NORMANDIE

AGEN — • 30RDEAUX

AGEW — • TOULOUSE

TOULOUSE —*• BORDEAUX

TOULOUSE — • Reste GIRONDE

TOULOUSE —*" ALPES MARITIMES

ALPES MARITIMES ~^^ TOULOUSE

Oui

86 %

44 %

83 %

89 %

73 %

1 Clf\ 9:

-

58 %

59 %

70 %

69 %

65 %

77 %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

14 %

12 %

17 %

7 %

12 %

63 %

34 %

38 %

20 %

31 %

32 %

-

1979
1979

Ne sais
pas

-

44 %

-

4 %

15 %

37 %

8 %

3 %

10 %

-

3 %

23 %

Oui

68 %

80 %

74 %

89 %

76 %

1 on &
iw ^

100 %

74 %

83 %

78 %

58 %

50 %

8O %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

-

20 %

26 %

11 %

9 %

-

20 %

14 %

16 %

17 %

50 %

20 %

1978
1978

Ne sais
pas

32 %

-

-

-

15 %

-

6 %

3'%

6 %

25 %

-

-

TAUX
D'AFFECTATION

1979

86 %

44 %

83 %

89 %

88 %

75 %
i ~J ^

0 %

66 %

0 %

70 %

27 %

65 %

68 %
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TOULOUSE — *

CARCASSONNE •

TOULOUSE —fr

NABBONNE —fr.

TOULOUSE —-fr

MARSEILLE — •

TOULOUSE —fr

- CARCASSONNE

—fr- TOULOUSE

- NARBONNE

TOULOUSE

• MARSEILLE

*• TOULOUSE

- Autre BOUCHES DU RHONE

Autre BOUCHES DU RHONE —fr- TOULOUSE

TOULOUSE —-fr

PERPIGNAN — *

TOULOUSE —«

- PERPIGNAN

» TOULOUSE

•-Reste PYRENEES ORIENTALES

Reste PYRENEES ORIENTALES —fr- TOULOUSE

TOULOUSE —fr

MONTPELLIER

TOULOUSE — •

BEZIERS —-fr-

- MONTPELLIER

—fr- TOULOUSE

»-BEZIERS

TOULOUSE

Oui

66 %

42 %

6O %

36 %

90 %

33 %

50 %

64 %

80 %

62 %

82 %

22 %

90 %

50 %

57 %

69 %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

24 %

40 %

4O %

52 %

-

34 %

33 %

36 %

4 %

28 %

18 %

44 %

7 %

50 %

43 %

23 %

1979
1979

Ne sais
pas

10 %

18 %

-

12 %

10 %

33 %

17 %

-

16 %

10 %

-

34 %

3 %

-

-

8 %

Oui

64 %

71 %

62 %

85 %

91 %

93 %

87 %

100 %

78 %

83 %

63 %

71 %

88 %

: 94 %

61 %

93 %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

23 %

23 %

32 %

10 %

3 %

-

-

-

22 %

13 %

17 %

19 %

•12 %

6 %

22 %

7 %

1978
1978

Ne sais
pas

13 %

6 %

5 %

4 %

6 %

7 %

13 %

-

-

4 %

20 %

10 %

-

-

17 %

-

TAUX
D'AFFECTATION

1979

35 %

26 %

25 %

26 %

74 %

50 %

50 %

1OO %

60 %

52 %

54 %

.'5 %

71 %

29 %

57 %

53 %
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TOULOUSE —<^- Reste de 1'HERAULT

Reste de l'HERAULT — ^ TOULOUSE

TOULOUSE —•- VAR

VAR — • TOULOUSE

TOULOUSE —•* RHONE ALPES

RHONE ALPES —•" TOULOUSE

LOZERE, GARD —•-TOULOUSE

TOULOUSE —•• LOZERE, GARD

LANGUEDOC —•• Reste GIRONDE

LANGUEDOC — • Autre AQUITAINE

LANGUEDOC —»• CHARENTE-MARITIME

LANGUEDOC — » - GERS, TARN & GARONNE,
HAUTES-PYRENEES

Autre GIRONDE —•- LANGUEDOC

Autre AQUITAINE —•- LANGUEDOC

Oui

89 %

60 %

100 %

81 %

100 %

62 %

50 %

100 %

86 %

66 %

56 %

46 %

75 %

88 %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

11 %

40 %

-

19 %

-

19 %

5O %

-

12 %

30 %

44 %

40 %

25 %

12 %

1979
1979

Ne sais
pas

-

-

-

-

-

19 %

-

-

12 %

4 %

-

4 %

-

Oui

59 %

68 %

74 %

89 %

88 %

73 %

1OO %

100 %

50 %

83 %

71 %

66 %

50 %

77 %

INTENTIONS
REPONSES EN

Non

33 %

17 %

- %

11 %

8 %

5 %

- %

-

32 %

10 %

8 %

30 %

42 %

16 %

1978
1978

Ne sais
pas

8 %

15 %

6

- %

4 %

22 %

-

-

18 %

7 %

21 %

4 %

8 %

7 %

TAUX
D'AFFECTATION

1979

52 %

53 %

75 %

49 %

80 %

62 %

50 %

65 %

47 %

55 %

42 %

29 %

50 %

52 %
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CHARENTE-MARITIME — • LANGUEDOC

GERS, TARN & GARONNE, HAUTES-
PYRENEES — • LANGUEDOC

PROVENCE COTE D'AZUR —"• BORDEAUX
moins MARSEILLE

INTENTIONS 1979
REPONSES EN 1979

Oui

85 %

57 %

90 %

Non

29 %

10 %

Ne sais
pas

15 % •

14 %

INTENTIONS 1978
REPONSES EN 1978

Oui

45 %

61 %

1O0 %

Non

18 %

22 %

Ne sais
pas

37 %

17 %

TAUX
D'AFFECTATION

1979

46 %

27 %

42 %



TABLEAU 8 - LA PRISE EN CHARGE DU VOYAGE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

162

Déplacement à la charge
du voyageur

Déplacement supporté
par autrui

Non réponse

Total

ROUTE

1978

J.O.

3.257
71 %

1.345
29 %

4.602
100 %

WEEK-
END

6.149
89 %

737
11 %

6.886
100 %

TOTAL

9.406
82 %

2.082
18 %

11.488
100 %

1979

J.O.

3.584
71 %

1.443
29 %

5.027
100 %

WEEK-
END

6.807
90 %

777
10 %

7.584
100 %

TOTAL

10.391
82 %

2.22O
18 %

12.611
100 %

FER

1978

J.O.

2.216
62 %

1.104
31 %

251
7 %

3.571
100 %

WEEK-
END

4.556
68 %

1.714
26 %

451
6 %

6.721
100 %

TOTAL

6.772
66 %

2.818
27 %

702
7 %

10.292
100 %

1979

J.O.

1.980
57 %

1.327
38 %

161
5 %

3.468
100 %

WEEK-
END

4.480
67 %

1.985
30 %

224
3 %

6.689
1OO %

TOTAL

6.460
64 %

3.312
33 %

385
3 %

1O.157
100 %


