TITRE IT - ANALYSE PAR RELATION

TOULOUSE —=—= CARCASSONNE
BORDEAUX ~e—= TOULOUSE

164

AQUITAINE <—= PROVENCE COTE D'AZUR

AGEN <— BORDEAUX
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Le Groupe de Thavail a sélectionné quathe relations présentant un inténét spécifique :

- La nelation BORDEAUX - AGEN car elle appartient aux Liaisons de catigorie 1 pour Lesquelles
Le coegfgicient d'amélionation d'access{bilité est sup@rieurn a 20 % (L est dans Le cas
présent de 25 %).

- Les relations TOULOUSE - CARCASSONNE, BORDEAUX - TOULOUSE, AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR
carn appartenant a La catégorie ? (coefficient d'amélioration de L'ordre de 13 $) et présen-
Lant des Longuewrs conthastées.

. A £'0uest, BORDEAUX - TOULOUSE 250 km, nefation moyenne distance.
. A £L'Est, TOULOUSE - CARCASSONNE 90 km, nrelation cowrte distance.
. AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR, nelation Longue distance, de £'ordre de 700 km.

Les tableaux ci-apres se proposent de dégager Le caractere spécifique de chacune des quatre
relations.
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TABLEAU 1 ~ EVOLUTION DES PARTSDE MARCHE
JOUR OUVRABLE
1979 BlLan T T
79 79
houte = —_— A
Longueur Tragic Thagic moins T;g T;xg B3
houte fen fer noute for
TOULOUSE  ~amme 523 213 .
CARCASSONNE 90 b 79 2 718 | * + 122 | 1,26 0,82 g
BORDEAUX 580 386
TOULOUSE 250 fom 60 % ws |7 + 173 | 1,22 1,21 3
AQUITATNE et 700 fm 557 oo - - 277 | 0,77 0,71 3
PROVENCE COTE D'AZUR s b ~
AGEN gt 234 79
BORDEAUX 150 km 75 25 8 - 50 | 1,0 0,60 s
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Alnad, aucune des quatrne relations ne voit sa part de marché route diminuern entre 1978 et 1979,
seuwle La nelation BORDEAUX - TOULOUSE voit sa pant nesten comstante. Surn cette relation d'ailleurs Le
thagic noute et Le thafic ger ont gontement augmenté (+ 21 %).

Pour trnodis nelations sur quatre Le thafic route a ou cau ou stagnen. Du point de vue fenr, seule
La nelation BORDEAUX - TOULOUSE a vu sa clientéle augmentenr.

Notons La fonte chute de clientéle sur £a relation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR (baisse de
23 % pour La noute, 29 % pour Le fenr).
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WEEK-END
1978 197§ Bilan T T

Longueun A a route —qu- _T'y_(Z Af_—

9 Thagic | Thagic | Tragdic Tragic houte gen moins 78 78

noute gen houte gen fer houte fen
TOULOUSE ~atmete- 677 182 | 1.198 134 ) .
CARCASSONNE 90 km | 29'g 21 ¢ 0% | 10 | *°U 48 | + 473 1 L,77 ) 0,74 13 %
BORDEAUX 745 559 §43 512 .
TOULOUSE 250 m | 534 433 629 | 389 | % | -4 | o+ 51 LI3 0,92 13 %
AQUITAINE ~a—tm 336 | 1.161 316 | 1.066 | ) ) .
PROVENCE COTE D'Azur | 799 R | 437 78 & 238 | 77 ¢ 20 95 15| 0,94 | 0,92 123
AGEN et 150 bm | 342 134 367 135 .
BORDEAUX 77 2 28 % 738 | 278 | * D] v o6 1,07 7,0 5 %




Excepte La nelation AGEN - BORDEAUX, pour Laquelle La clientile reste constante toutes fLes
Liaisons considenies enregistrent une baisse de thagic fer.

Du point de vue routien, thois Liaisons sur quatrhe gagnent en thagic, seule AQUITAINE -
PROVENCE COTE D'AZUR voit son tragdic baisser de 6 %.
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TABLEAU 2 - MISE EN EVIDENCE DE L'INDUCTION GLOBALE SUR LES QUATRE RELATIONS

JOUR OUVRABLE
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Méthode de simulation des comportements Méthode Rappel
quanti- Thagic PP
Longueun Repont tative Andudit 719
. , Repont rhepont Thagic T
fgzzz égﬁ I"duuc}’iw" avion sut Total thain sur houte 78
conoute P route noute ou 1978 noute
auwtoroute
TOULOUSE <agmemp— CARCASSONNE 90 km + 50 - - + 50 + 49 & % 1,26
BORDEAUX ~t==i- TOU LOUSE 250 km + 43 - - + 43 + 38 9 % 1,22
AQUITAINE ~s=-PROVENCE _ _ o
COTE D'AZUR 700 m + 19 + 19 + 13 6% 0,77
AGEN -=—p» BORDEAUX 150 bm + 39 - - + 39 + 22 17 % 1,0
Toutes Liadisons congfondues 7,4 % 1,09




17§

Adnsd Les quatrne nelations étudiées bénificient de neport modal thain sur route ou awtoroute,
par contre aucune {nduction pure ou report avion sut route n'est enregisiniée.

On constate que c'est BORDEAUX - AGEN qui dégage Le taux d'induction Le plus élevé (17 %), c'est
aussi La nelation qui a Le meillewr coefficient d'amélioration d'accessibiliteé (At . 43 g)
Fa

Notons toutefois que malghé cette induction son trafic est nesté constant sun L'annde.




WEEK-END
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Méthode de simulation des comportements Méthode Rapoel
quanti- Thagic PR
tative Andult 79
tonguer tﬁﬁﬁfl}tfun Induction Report epont Thagic T;—S-
avion sun Total thain sun noute
route ou pwie t wt 197§
autoroute noute route ou noute
autoroute
TOULOUSE -~ CARCASSONNE 90 km + 38 - - + 38 + 39 6 % 1,77
BORDEAUX === T({i[ QUSE 250 km + 59 ] 2 + 62 + 42 8§ % 1,13
AQUITAINE <= PROVENCE o
AGEN =P BORDEAUX 150 km + 35 - - + 35 + 28 10 % 1,07
Toutes Liaisons congondues 4,9 % 1,09




Les taux d'induction dégagés par chacune des quatre relations Aont sup@iiewrs au taux moyen
constate sun L'ensemble des 30 Liaisons (4,9 %). L encone, c'est La rnelation BORDEAUX -
AGEN qui a Le plus gont taux d'induction, mais notons qu'elle n'a pas pour autant La plus

gornte crodssance.
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TABLEAU 3 - AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1.0u point de vue des taux d'agfectation on observe que :
- TOULOUSE - CARCASSONNE - Longueur 90 hm

Tant en jour ouvhable qu'en week-end Les ftaux d'affectation pour Les catégories ? personnes
et plus ne digferent pas sensiblement d'une année sur £'autrne. En 1979 comme en 1978 ils
sont de £'ondre de 100 4.

Pour Les une personne, en fjour ouviable fLe taux d'agfectation route passe de 64 a 69 %. En
week-end ce meme ftaux passe de 53 a 69 %.

Sur cette nelation L'affectation est favorable a La noute quelle que s0it La taille de groupe
considenée (en 1979 comme en 1978).

Les tailles moyennes par ghroupe ne digferent pas sensiblement d'une année sur £'autre.

- BORDEAUX -~ TOULOUSE - Longueuwr 250 km

Pour une taille de groupe de 1 Le faux d'agfectation est favorable au fern. En week-end Le fer
rnegodit 63 % de £a clientele en 1978, 59 % en 1979.

Pour toutes Les autrnes tailles Les taux d'affectation sont gavorables a La route.
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- AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR - Longueutr 700 km

Le taux d'affectation n'est gavorable au fer que dans Le cas de groupe de une personne ;
dans Les autrhes cas Le taux d'affectation est nettement favorable a La route.

On n'enregistre pas d'évolution signigicative entre 197§ et 1979.

- AGEN - BORDEAUX - Longueur 150 km

L'affectation est favorable a La route quelle que s0it La taille du groupe.
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2. Les tailles moyennes parn groupe et Leur évolution sont données dans Le tableau ci-apriés :
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1

AQUITAINE et

RAPPEL TOUTES

TOULOUSE <t BORDEAUX-m~ |  BORDEAUX<Sin-
PROVENCE LTIAISONS
CARCASSONNE AGEN TOULOUSE COTE D'AZUR CONFONDUES
90 bm 150 km 250  km 700 bkm
1978 1979 197§ 1979 1978 - 1979 1978 1979 1978 1979
Route 1,51 1,67 1,4 1,38 1,43 1,61 1,96 2,11 1,69 1,75
Jour ouvnrable: —
Fer 1,08 1,0 1,05 1,09 1,07 1,11 1,15 1,10 1,13 1,12
Route 2,16 2,28 7,05 1,98 1,90 1,97 2,06 2,04 2,14 2,12
Week-end — _ ’
\ Fer 1,08 1,07 1,17 1,22 1,10 1,13 1,21 1,11 1,18 1,14




3. La structune des tailles de groupes peut etre ainsdi résumée :
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-
TOULOUSE == CARCASSONNE |  AGEN <= BORDEAUX | BORDEAUX —~==—— TOULOUSE AQ“ITAégEE ” AZU,’;ROVENCE

90 km 150 km 250 km 700 hm

J.0. WEEK-END J.0. WEEK-END J.0. WEEK-END J.0. WEEK-END

1978 1979 1978 1979 197§ 1979 197§ 1979 1978 | 1979 197§ 1979 1978 1979 197§ 1979
1 personne 73 % 66 % 43 % 31 % 78 % 74 % 53 % 53 % 77 %1 72 % 63 % 58 ¢ 70 % 68 % 74 % 76 %
2 personnes 18 % 27 % 32 % 40 % 20 % 27 % 27 % 728 % 18 % 18 % 724 % 77 % 24 % 23 ¢ 20 % 18 %
3 personnes g o o o ) o D) ) ) g o ) o ° ) g
et plus 9 % 1? 2 25 ¢ 29 % 2 % 4 % 20 ¢ 19 ¢ 5% 10 % 12 ¢ 15 % 6 % 9 % 6 % 6 %
100 4100 %1100 %1100 %1100 %1100 % 100 %1 100 %] 100 %| 100 %| 100 ¢ 1100 %) 100 %1100 %|100 %] 100 %
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RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(n (2) (3) (1) (2) (3)
1 personne 483 69 % 212 31 695 66 % 285 69 % 126 31 411 31 &
P 58 % 100 % 24 % 4 %
232 100 % 1 - 233 22 % 524 99 % 7 1 531 40 %
2 personnes 28 % 44 s 5 &
61 100 % - - 61 6 % 194 99 g 1 1 " 95 15 %
3 personnes 7 3 16 % 1 %
29 100 % ~ - 29 3 % 145 100 % - - 145 11 &
4 personnes 3,5 % 12 %
29 100 3% - = 29 3% 44 100 % - - 44 13 %
> 4 personnes 3,5 % 4 3
TOTAIL 834 80 % 213 20 1.047 |100 & }1.192 0 % 134 10 1.326 | 100 %
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,67 1,0 2,28 1,07

(1) Affectation route
(2) Affectation fer-

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

RN

1978
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JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1 personne 428 64 3 243 36 % 671 73 % 195 53 % 172 47 367 43 %
66 % 93 % 29 3 94 %
2 personnes 146 91 & 14 9 3% 160 18 % 270 97 % 8 3 278 32 %
22 % 5% 4 % 4 %
51 93 % 4 7 % 55 6 % 127 98 % 2 2 129 15 %
3 personnes 8 s 2 % 19 3 1 s
4 personnes 21 100 % - - 21 2% 71 99 & 1 1 72 8 %
P 3% 11 % 1%
> 4 6 100 % - - 6 - 12 100 % - - 12 1 %
personnes 1 8 e
TOTAL 652 72 % 261 28 & 913 100 % 675 79 % 183 21 858 100 %
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,51 1,08 2,16 1,08

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant

la catégorie
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RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1 personne 343 50 % 349 50 % 692 72 % 321 41 % 460 59 % 780 58 %
60 % 91 3 38 % 90 %
2 personnes 149 84 % 28 16 % 177 18 & 322 88 % 43 12 % 365 27 %
26 % 7 % 38 & 8 %
3 personnes 59 88 % 8 12 % 67 7% 112 96 % S 4 3 117 9 %
P 10 % 2 % 14 % 1%
14 100 % - - 14 2 % 62 98 3 1 2 % 63 5 %
4 personnes 2 & 8 s
10 100 % - - 10 1% 20 87 % 3 13 % 23 1%
> 4 personnes 2 % 2 g 1 %
TOTAL 575 60 % 385 40 % 960 100 % 837 62 % 512 38 % 1.349 ]| 100 &
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,61 1,11 1,97 1,13
(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
313 51 & | 301 49 & | 614 77 ¢ | 303 37 % 512 63 % 815 ] 63
1 n
personne . 66 % 95 % 41 s 92 o
9 personnes 131 92 3% 11 8 3| 142 18 % | 278 89 % 34 11 % 312 ] 24
P 28 % 3 38 % 6 3
3 21 81 % 5 19 % 26 3% | 100 91 % 10 9 % 110 8
personnes 4% 2 % 14 3 2%
s 11 92 % 1 8 % 12 2 % 44 98 % 1 2% 45 3
personnes 2 % 6 %
- - ~ - - - 13 100 % - - 13. 1
> 4 personnes 1 %
TOTAL 476 60 % | 319 40 5| 794 Jtoo % | 738 58 % 557 42 $11.295 [ 100
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,43 1,07 1,90 1,10

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION AQUITAINE -

PROVENCE COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1 (2) (3) (1) (2) (3)
1 44 9 % 460 91 % 504 68 % 76 7% 973 93 1.049 76 %
personne 19 g 92 % 24 % 91 %
132 78 % 37 22 % 169 23 % 180 71 % 74 29 254 18 %
2 personnes 56 % 7 % 57 % 7%
47 94 % 3 6 % 50 7% 36 69 % 16 31 52 4 %
3 personnes 20 % 1 % 11 & 2 %
4 personnes 11 92 % 1 8 % 12 2 % 19 95 % 1 5 20 1%
5% 6 %
> 4 personnes - - 1 100 % 1 - 25% 71 % 2 29 7 1%
TOTAL 234 32 & 502 68 % 736 100 % 316 23 & 1.066 77 1.382 | 100 %
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 2,11 1,10 2,04 1,11

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la

catégortie




RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1978

196

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
B (1) {2) (3) (1) (2) (3)
{ personne 76 11 ¢ | 609 89 & | 685 70 % 65 6 % 975 94 1.040] 74 %
p 29 % 86 % 27 % 84 %
2 n 138 60 % 93 40 % 231 24 % 124 46 % 148 54 272 20 %
personnes 52 % 13 % 51 % 13 8
34 83 % 7 17 % 41 4 3% 34 58 % 25 42 59 4%
3 personnes 13 2 1% 14 % 2%
16 94 % 1 6 % 17 2 % 14 78 % 4 22 18 1 %
4 personnes 6 % 6 3
- - - - - - 5 36 % 9 64 14 1 %
> 4 personnes 2 5 1 %
TOTAL 264 27 % 710 73 % 974 100 % 242 17 % 1.161 83 1.403 1100 %
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,96 1,15 2,06 1,21

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION AGEN - BORDEAUX

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1 personne 158 68 % 74 32 2§ 232 74 % 143 55 % 118 45 261 53
67 % 95 % 39 % 88 %
67 9% % 3 4 % 70 22 % 131 94 % 9 6 140 28
2 person
personnes 29 % 4% 36 % 7 %
3 eréonnes 4 100 % - - 4 1% 53 98 % 1 2 54 1
p 2% 15 3 1%
4 5 100 % - - 5 2 % 24 83 % 5 17 29 6
personnes 2 g 7 & 4 3
- - 1 100 % 1 1% 11 92 % 1 8 12 2
> 4 personnes 1 % 3 g
TOTAL 234 75 % 78 25 & | 312 100 % 362 73 % 134 27 496 100
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,38 1,09 1,98 1,22

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorte




RELATION AGEN

- BORDEAUX

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1978

198

JOURS OUVRABLES WEEK-END
TAILLE DU GROUPE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1 onne 154 55 % 126 45 % 280 78 129 51 % 122 49 3 251 53
pers 68 % 95 % 38 % % %
2 66 92 % 6 8 % 72 20 115 92 % 10 8 3% 125 27
personnes 29 3 5 % 34 8 7 %
3 100 % - - 3 1 50 100 % - - 50 11
3 personnes 1 % 15 s
- - - - - - 28 97 % 1 3% 29 6
4 personnes 8 % 1 9 :
> 4 personnes 5 100 % - - 5 1 14 88 % 2 12 & 16 3
2 % 4 % 2 %
TOTAL 228 63 % 132 37 % 360 100 % 336 135 471 100
TAILLE MOYENNE DU GROUPE 1,4 1,05 2,05 1,17

- (1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorie




TABLEAU 4 - AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT

Le progil des déplacements est Le sulvant :
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2. Les motifs de déplacement pour Lesquels Le taux d'affectation fer est supérieur au taux d'affec-
tation houte sont Les suivants :

e e
TOULOUSE ~b=mmt CARCASSONNE| AGEN ~ <e——a=  BURDEAUX | BORDEAUX &= TouLouse | AQTTAINE S8 PROVENCE
90 km 150 km 250 km 700 bkm
197§ 1979 1978 1979 197§ 1979 197§ 1979
Domicile - Autrnes Autrnes Domicile - EnAgmbze des | Ensemble des
Trhavail -58%enJ.0. | -7 %en Travail motifs saug motifs saud
- 64 % en J.O. - 82 % en week-end -53%en promenade week-end,
- 58 % en week-end week-end 50 % en J.0. |vacances
week-end - 42 % en J.0.
Scolaires Scolaines Scolaires Scolaisies Scofaires Scolaines V.R.P.
- 67 %SenJ.0.) - 89 % en - 91 % en - 82 %$enl.0.) - 61 $enJ.0. | -9 %en. - 34 % en
- 85 % en week-end week-end - 90 % en - 85 % en week-end week-end
week-end week-end week-end
MiLitaines MiLitaines Autres dépla- | Autres dépla-
- 75 % en - 80 % en cements pho- cements pro-
week-end week-end fessionnels fessionels
-60 %$enJ.0. | - 53%en
week-end
- 63 % en J.0.
Mieitaires Migitairnes
- 100%en J.0. - 77 % en J.0.
- 97 %en - 95 % en
week-end week-end




3. Au total done :

3.a. Pour thois nedations sur quatne Le motif de déplacement Le plus gréquent est Le moitif
professionnel : seule La relation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR échappe a cette
observation, ce qui est Logique.

Vient ensuite Le motif affaires personnelles et enfin Les catigories Loisins, vacances,
autrhes motifs, ces deux derniénres catigornies ayant des poids comparables.

La nefation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR joult d'une structure des motifs de
déplacement différente des thois autrhes relations puisque Le motif Le plus observé est
Le motif Lolsins, vacances.

3.b. S{ sun TOULOUSE - CARCASSONNE et AGEN - BORDEAUX L£'affectation n'est gavorable au fer
que pour Les motigs scolaires ou militaires, par conthe sur une relation type BORDEAUX -
TOULOUSE, £'affectation L'est également pour La catégorie "autres déplacements
progessionnels” .

Surn une nelation encore plus Longue, Le raif est compdtitif quel que s0it Le motif de
déplacement considéné.
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RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

203 AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1979
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1. pomicile - Travail 102 65 % 56 35 & 158 17 % 130 64 73 36 203 15 %
18 & 15 % 16 % 15 %
2. Scolaire 322 54 % 51:' 46‘% 37 4 % . Z 9 1472 91 77 _ 6 %
3. V.R.P 169 85 % 31 15 % 200 21 % 111 20 13 10 124' 9 %
ot 29 % : 8 % 13 & 3%
101 37 & 170 63 % 271 29 % 65 47 7 53 1 10 &
4. Autres affaires professionnelles 180% 45 8 8 % 15 : 38
. 63 50 % 63 50 % 126 13 % 249 67 120 33 369 28 %
S. Affaires personnelles 11 8 . . 17 30 & 24 % :
4 62 | 89 s 8 11 % 70 7 8| 203 76 65 24 268'| 20 s
6. Week-end, vacances 11 & 2 g 24 % 13 & ,
30 81 % 7 19 % 37 4 % 56 72 22 28 78, 6 %
7. Promenade, loisirs 5 g 2 3 7 % 4%
8. Militaire 3 23 % 10 77 % 13 1% 2 5 40 95 42 3%
N 1% : 3% 8 %
9. Autres .25 | 68 % 12 | 32 8| 37 4% 14 35 26 | 65 40 3%
4 % 3% 2 % 5%
Non réponse
Total 575 61 % 374 39 5 | 949 100 s| 837 63 502 37 %} 1.339 | 100 &

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorie




RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

204
AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (v (2) (3)
1. Domicile - Travail 62 61 8| 40 | 39 %] 102 13 8] 9 47 % | 107 | 53 8| 203 ] 16 %
13 % 13 % 13 & 20 %
7 39 % 11 61 % i8 2 % 10 15 % 57 85 % 67 5 %
2. Scolalre 1% 3% 1% 11 %
3. V.R.P 156 8o sl 19 | 11 %] 175 22 &| 82 92 7 gl 89 7%
toUTeTe 33 % 6 % 11 % 1%
108 40 % 162 60 % 270 34 % 101 56 % 78 44 3% 179 14 %
4. Autres affairesprofessionnelles 23 & 51 % 14 & 14 % '
52 53 % 47 47 % 99 13 & 229 61 % 146 39 % 375 29 %
5. Affaires personnelles 11 s 15 s 31 % 27 & ;
6. Week-end, vacances 38 93 % 3 7% 41 5 % 115 74 % 40 26 % 155 12 %
8 % 13 16 % _ 7 %
7. Promenade, loisirs 44 80 % 11 20 % 55 7% 97 78 % 28 | 22 8] 125°] 10%
9 % 3% 13 3 5%
8. Militaire - - 9 |100 % 9 1% 2 3% 57 97 % 59 5 %
3% 11 3 _
9. Autres .9 41 % 13 59 % 22 3% 6 21 % 23 79 3% 29 2 %
4 3% 4 3%
Non réponse
Total 476 60 % 316 40 % 791 100 % 738 58 % 543 42 %11.281 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientédle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

205 AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1979
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) -(2) (3) (1) (2) (3)
. 11 18 % 51 82 % 62 9 % 20 12 & 153 88 % 173 13 %
1. Domicile Travail 5 4 11 8 6 % 15 % .
2 14 % 12 86 % 14 2 % - - 39 1100 % 39 3%
2. Scolaire 1% 2 % 4%
3 P 5 16 % 26 84 % 31 4 % 31 66 % 16 | 34 3 47 3%
- V.R.P. 2 % 5 % 10 % 1%
4 fai 34 260 % 98 74 % 132 19 % 27 20 % 110 80 % 137 10 %
. Autres affaires professionnelles 14 % 20 % 9 & 11 % '
19 . 20 % 23 % 19 %
6. Week-end, vacances 96 58 % 70 42 3% 166 23 % 115 48 % 123 52 % 238 18 %
41 % 15 % 36 % 12 %
7. Promenade, loisirs 29 48 % 31 52 s 60 8 % 39 36 % 68 64 % 107 ¢ 8 %
12 % 7% 12 % 7% :
8. Militaire 13 22 % 47 78 % 60 8 % 6 3% 199 97 % 205 15 &
6 % 10 & 2 % 19 %
- - 48 100 % 48 7% 6 5 % 121 95 3 127 10 &%
9. Autres 10 % 2 % 12 %
Non réponse
Total 234 33 % 483 67 % 717 100 % 316 24 % 1.019 76 %]1.335 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT

1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
3 4 % 65 96 % 68 7% 9 5 163 95 172 13 ¢
i. pomicile - Travail 1 e 10 & 43 15 &
2. Scolaire 1 5% 20 95 % 21 2 % 1 6 17 94 18 1%
3% 2 %
B i
25 36 % 44 64 % 69 7% 20 39 31 61 51 4 %
3. V.R.P. 9 % 7% 8 % 3
28 28 % 71 72 % 99 11 % 16 16 82 84 98 7%
4. Autres affaires professionnelles 10 3 11 % 7 % 7 s
5 £fal 64 26 % 180 74 % 244 27 % 45 17 222 83 267 | 20 %
. Affalres personnelles 24 % 27 % 19 % 20 % :
89 43 s 120 57 % 209 23 % 110 44 142 56 252'| 18
6. Week-end, vacances 33 & 18 & 46 % 13 &
46 50 % 46 50 % 92 10 & 37 26 108 74 1451 11 %
7. Promenade, loisirs 17 & 7% 15 % 10 &
7 9 3 68 91 % 75 8 % - - 253 | 100 253 18 %
8. Militaire 3% 10 % 23 %
9. Autres .5 11 3% 41 89 3 46 5% 4 4 101 96 105 8 3
2 % 6 % 2 % 9 %
Non réponse
Total 268 29 % 655 71 % 923 100 % 242 18 1.119 82 1.361 | 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorie




RELATION AGEN - BORDEAUX
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1979
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS :
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
50 58 % 36 42 % 86 27 % 37 54 % 31 46 % 68 14 %
1. Domicile Travail 21 % 26 % 10 % 23 3
2. Scolaire 3 18 & 14 82 % 17 5% 4 10 % 36 90 % 40 8 %
X - 5C 1% 18 % 1% 27 %
3. V.R.P 104 |100 % - - 104 33 % 41 100 % - - 4 ' 8 %
TR 44 % 11 %
25 69 % 11 31 % 36 12 3 41 71 % 17 29 % 58 12 %
4. Autres affairesprofessionnelles| ;; o 14 % 11 % 13 %
5' Affaires Personnelles 22 79 % 6 21 % 28 9 $ 131 83 % 27 17 % 158 32 %
‘ 9 % 8 % 36 % 20 %
| i
! 6. Week-end, vacances 2 100 % - - 2 1% 54 89 % 7 11 % 61 12 &
v 1% 15 & 5 %
7. Promenade, loisirs 18 72 % 7 28 % 25 8 % 51 91 % 5 4 9 % 56 11 &
| 8 % 9 % 14 % 4 %
8. Militaire - - 4 100 % 4 1 3% 2 20 % 8 80 % 10 2 %
5% 1% 6 %
9. Autres .10 91 % 1 9 % 11 4 % 1 25 % 3 75 % 4 1%
4 % 1 % 2 %
Non réponse
Total 234 75 % 79 25 % 313 100 % 362 73 % 134 27 3] 496 |1 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie

|




RELATION AGEN - BORDEAUX
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1978
JOURS OUVRABLES WEEK~END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
63 85 % 11 15 & 74 26 % 35 53 31 47 66 14 %
1. pomicile - Travail 28 % 19 3 11 3 24 3
2 lai 9 50 % 9 50 % 18 6 % 3 9 30 91 33 7%
- Scolaire 4% 16 % 1% 23 %
61 100 % - - 61 21 % 22 88 3 12 25 ' 5%
3. V.R.P. 27 & 6 s 23
4. Autres affaires professionnelles 42 93 % 3 7% 45 | 16 % 39 83 8 17 47 10 %
18 & 5 % ' 12 & 6 %
5. Affaires personnelles 35 | ets] 22 | 398 s57]20% | 131 81 10 {19e| 161 | 354
15 % 39 % 23 %
6. Week-end, vacances 2 A 67 % 1 33 % 3 1 % 49 86 8 14 57 12 %
13 15 % 6 %
7. Promenade, loisirs io 100 & - - 10 4 3% 51 85 9 15 60 13 %
4% ‘ 15 % 7%
8. Militaire - - 3 100 % 3 1 % 1 25 3 75 4 1 3
) 2 %
9. Autres 6 40 % 9 60 % 15 5 % 5 42 7 58 12 3 s
' 3% 16 % 13 5 %
Non réponse
Total 228 80 % 58 20 % 286 1100 % 336 72 129 28 465 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la eatégorie




RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE
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AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT
1979
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
() (2) (3) (1) (2) (3)
1. pomicile - Travail 184 70 % 79 30 % 263 25 % 112 81 1 27 19 139 . 11 %
22 % 37 % 9 % 20 %
2. Scolai 84 56 % 65 44 3% 149 14 % 6 11 % 47 89 53 ‘ 4 %
- peolalre 10 % 30 % 1% 36 8
3 ' 194 % % 8 4% 202 | 19 % 32 | 100 % ~ - 32 2%
- V-R.P. 23 % 4% 3%
95 74 % 33 26 % 128 12 % 76 89 3% 9 11 85 6 %
4. Autres affaires professionnelles| 14 4 16 % 6 3 7 % :
153 89 s 19 11 & 172 17 % 520 96 % 21 4 540 41 3
5. Affaires personnelles 18 % 9 g 44 % 16 % '
35 92 % 3 8 % 38| 43 271 | 9 2 12 4 283 '] 21 %
6. Week-end, vacances 4 % 1 % 22 & 9 %
7. Promenade, loisirs 74 100 ] - - 74 7% 140 | 97 % 4 3 144 11 %
9 % 12 % 3%
8. Militaire - - 7 - 7 1 % 5 71 % 2 29 7 1 %
3% 1%
9. Autres 15 100 % - - 15 1% 30 80 % 10 20 40 3 %
2 % 3 % 8 %
Non réponse
Total 834 80 % 214 20 % |1.048 {100 % 1.192 90 % 132 10 1.324 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant

la ecatégorie




RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT 210
1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
MOTIFS - .
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1. pomicile - Travail 64 36 % 116 64 % 180 20 % 28 42 % 39 58 & 67 8 %
2. Scolaire 20 33 % 41 67 % 61 7% 8 15 % 44 85 3% 52 6 %
i
3. V.R.P. 149 99 % 2 19 151 17 % 59 100 & - - 59 7%
4. Autres affaires professionnelles 136 . 82 % 31 18 % 167 18 % 34 67 % 17 23 % >1 6
175 77 % 51 23 % 226 25 % 304 20 % 32 10 %] 336 39 %
5. Affaires personnelles !
6. Week-end, vacances 20 71 % 8 29 % 28 3% 139 86 % 23 14 3] 162 19 %
7. Promenade, loisirs 50 91 % 5 9 % 55 6 % 91 . 84 % 17 16 3| 108 ° 13 &
8. Militaire 5 100 % - - 5 - 5 71 % 2 29 % 7 1 3
9. Autres 33 94 % 2 6 % 35 4 % 7 64 % 4 36 % 11 1 %
Non réponse
Total 652 72 % 256 28 % 208 100 % 675 79 % 178 21 %] 853 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




TABLEAU 5

. La structurne des déplacements rail + route en fonction de La durée d'absence est fa suivante :
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[ .
TOULOUSE <t |  BORDEAUX ~@eemeti |  BORDEAUX ~mmmati- AQ%E@&& ‘COT-E. RAPPEL TOUTES
CARCASSONNE AGEN - TOULOUSE Ao LTATSONS
90 bm 150 km 250 km CONFONDUES
_“d | 700
1978 1979 197§ 1979 1978 1979 1978 1979 1978 1979
AUCUNE NUTT
- Jour ouvnable 68 & 67 3 65 2 60 ¢ 37 ¢ 27 ¢ 58 g 28 & 29 ¢
- Week-end 47 3 47 3 41 ¢ 43 3 20 ¢ 17 ¢ 34 43 16 ¢ 17 ¢
1 & 3 NUITS
- Jowr ouvnable 16 % 17 ¢ 19 ¢ 23 2 47 9 418 26 % 27 3 28 ¢ 75 ¢
- Week-end 35 3 38 4 37 ¢ 31 % 44 8 46 3 29 3 25 ¢ 39 ¢ 38 3
" PLUS DE 3 NUITS
- Jour ouvhable 16 % 14 % 9 % 14 % 26 % 30 ¢ 64 % 65 % 40 % 47 %
- Week-end 15 2 14 % 19 ¢ 22 % 36 % 34 % 60 % 62 % 40 % 40 2
NON REPONSE
- Jouwr ouvrable - 2% 7% % - 7 % 5% 10 % 4% 4 %
- Week-end - 79 38 g - 38 § 3 9 3 58 5 9
TOTAL 1008 | 1008 | 100 ¢ 1008 | 100 % 1008 | 1002 | 100 3 100 & 100 ¢




l.a,

1.b.

En jouwr ouvnable, sun TOULOUSE - CARCASSONNE et BORDEAUX - AGEN plus de 60 % des dépla-
cements se font par allern [/ retour dans La journée.

Par conthe, Awr BORDEAUX - TOULOUSE, i€ n'y a que 30 % environ des déplacements qui
s'affectent par aller / nefour dans La journée.

Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR, ce pourcentage devient nul.

En week-end, sur TOULOUSE - CARCASSONNE et BORDEAUX - AGEN, LL n'y a que 41 & 47 % des
déplacements qui 4'effectuent par aller [/ retour dans La fournée.

Surn BORDEAUX - TOULOUSE 4 n'y en a plus que 17 @ 20 %, sur AQUITAINE - PROVENCE COTE
D'AZUR Le powrcentage reste évidemment marginal,

On nemarque que fant en jour ouvhable qu'en week-end, sur AQUITAINE - PROVENCE COTE
D'AZUR, La part des déplacements nécessitant plus de 3 nuits d'absence est supérieuwre
a 60 %.

214
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2. Du point de vue des taux d'afgectation on constate que :

TOULOUSE - CARCASSONNE

- Jouwr ouvrable

1978 : En jour ouvtable L'agfectation est toujours gavorable a La route sauf pour La catigorie
"wlus de 30 nuits" (Le fer compte 66 % de La clientéle).

1979 : On retrouve La meme tendance (Le fer compte 62 % de La clientéle).

- Week-end

1978 : L'agfectation est toujourns favorable a La noute sauf pour Les "plus de 30 nuits"
(Le fer compte 59 %).

1979 : En week-end, £'agfectation est toujours favorable d £a route meme pour Les "plus de
30 nuits".
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BORDEAUX - TOULOUSE

- 1978 : L'affectation est toufourns favorable a La route sauf pour La catégorie "plus de
30 nuits" en week-end (Le fern retenant 67 % de La clientile totale).

- 1979 :

En jour ouvrable , Le fen L' emporte pour La catégornie "8 d 14 nuits" (51 % de La clientéle
fotale) et "plus de 30 nuwits" (63 % de La clientile totale).

En week-end, Le fer £'empornte pour La classe "plus de 30 nuits" avec 85 % de fa clientéle.

AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

L'afpectation est favorable au fer tant pour 1978 que pour 1979 et cela quelle que 404it La
duréee d'absence.
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RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
- DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
Aucune nuit 587 83 % 118 17 % 705 67 % 580 93 % 42 7 % 622 47 %
70 % 55 % _ 49 % 32 %
1a 3 1 169 94 % 11 6 % 180 17 % 461 92 % 42 8 % 503 38 %
nuits 20 % 5 % 39 % 32 8
43 31 53 % 27 47 % 58 0% 78 74 % 27 26 % 105 8 %
7 nuits 4% 13 % 7% 20 %
21 95 % 1 5% 22 2 % 37 97 % 1 3 % 38 3 %
13 68 % 6 32 % 19 2 % 17 74 % 6 26 % 23 2 %
15 & 30 nuits 1 % 3 % 1% 4 %
Plus de 30 nuits 15 | 38 % 24 62 % 39 4% 17 | 81 % a | 19% 21 1%
2 % 11 % 1 % 3 %
Non réponse - - 26 100 % 26 2 % - - 11 100 % 11 1%
12 % 8 %
836 80 % 213 20 % 1.049) 100 £} 1.190 90 % 133 10 % 1.323}1 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DURRE D'ABSENCE

220
1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
- DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
A it 468 78 5| 135 22 &| 603 68 % | 359 90 % 40 1o & | 399 47 %
ucune nu 71 3 57 % 33 % 23 3
N 84 57 & 63 43 % | 147 16 s | 234 79 s 64 21 % | 298 35 3
1 & 3 nuits 13 % 26 % 35 % 37 %
63 77 8 19 23 % 82 9 3 61 54 % 52 46 % | 113 13 3
4 & 7 nuits 10 % 8 3% 9 % 30 8
8 4 14 nuits 23 85 % 4 15 % 27 3% 14 78 % 4 22 % 18 2 %
4 % 2 % 2 % 2 %
{5 & 30 nuits 13 59 % 9 41 % 22 2 s 3 75 3 1 25 % 4 14
2 % 4 %
4 33 % 8 66 % 12 1% 7 41 % 10 59 % 17 2 %
Plus de 30 nuits _ 3 3 1% 6 %
Non réponse - - 2 - - - - - - - - -
655 72 % | 238 28 3| 893 |100% | 678 80 & | 171 20 & | 849 100 &
100 & 100 s

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suitvant la catégorie
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RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
- DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
Aucune nuit 155 60 % 102 40 % | 257 27 | 174 75 % 57 25 % 231 | 17 %
28 % 26 % 21 % 11 %
1 4 3 nuits 207 54 % 177 46 % | 384 a1 s | 3% 63 % 230 37 % 620 46 3
37 & 46 3% 47 % 45 %
43 7 nuits 126 77 % 37 23 % | 163 17 s | 195 66 % 99 34 & 204 | 22 %
23 3 10 % 23 % 19 %
8 4 14 nuits 25 49 % 26 51 % 51 5 % 50 60 % 33 40 % 83 6 3%
4% 7 % 6 % 7 %
' 34 85 % 6 15 3 40 4% 20 63 % 12 37 & 32 2 3
15 a4 30 nuits 6 3 28 2 % 2 &
14 37 & 24 63 % 38 4% 8 15 s 44 85 % 52 43
Plus de 30 nuits 2 % 6 % 1% 9 %
Non réponse - - 14 100 % 14 2% - - 36 100 % 36 3 %
4 % 7%
561 59 g 386 41 £ | 947 100 & | 837 62 % | 511 38 % | 1.348 | 100 %
100 % 100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION BORDEAUX - TOULOUSE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1978

222

JOURS OUVRABLES WEEK-END
DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
Aucune nuit 126 51 % | 119 49 3 | 245 32 2] 184 72 % 73 28 s 257 20 %
27 % 39 & 25 & 14 %
{4 3 nuits 192 59 s | 132 41 s | 324 42 3| 341 61 s| 219 39 s 560 | 44 3
41 s 44 s 46 % 41 3
44 7 nul 105 81 % 24 19 s | 129 17 | 163 51 &) 158 49 3 321 26 %
nuits 22 % 8 % 22 % 30 %
8 a 14 nuits 17 59 % 12 41 s 29 4 s 28 52 % 26 48 3 54 4 %
4% 4 s 4% 5 %
15 3 30 nuits 21 66 % 11 44 3 32 4 3 6 24 % 19 76 % 25 2 8
4% 4% 4 s
Plus de 30 nuits 11 73 % 4 27 % 15 2 % 17 33 % 35 67 % 52 4%
2 % 1 % : 2 % 6 %
Non réponse
473 60 % | 302 40 % | 774 100 & | 739 58 5| 530 42 3 | 1.269] 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION AQUITAINE

PROVENCE

COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
DUREE D‘'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
6 29 % 15 | ‘71 s 21 3% 22 42 % 31 | 58 & 53 4
Aucune nuit 3 & 3 & 7 & 3 5
13 8 % 144 92 % 157 22 & 76 22 % 271 | 78 % 347 25
1 a 3 nuits 6 % ' 28 % 24 % 25 3
67 44 % 87 56 % 154 21 & 67 25 & 202 | 75 % 269 19
4 a 7 nuits 29 % 17 % 21 8 19 %
. 61 46 % 73 54 % 134 18 s 56 29 g 138 | 71 & 194 14
8 a 14 nuits 27 % 15 & : 18 & 13 &
44 46 % 52 54 % 96 13 & 67 36 % 117 | 64 s 184 13
15 @ 30 nuits 19 & 10 & 21 % 11 &
Plus de 30 nuits 38 39 % 60 61 % 98 13 & 28 13 & 190 | 87 % 218 16
16 % 12 % 9 % 18 &
3 - - 75 | 100 % 75 10 = - = 118 [100 & 118 5
Non réponse 15 & ' 11 &
229 31 % 506 69 % 735 |too & | 316 23 % | 1.067 | 77 % | 1.383] 100
100 % 100 % 100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorie




RELATION AQUITAINE - PROVENCE

COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

- 224
1978
JOURS OUVRABLES WEEK-END
- DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
24 46 % 28 54 % 52 5 % 9 19 % 39| 8t 3 48 3
Aucune nuit 9 % 4% 4 % 3 g
1a 3 46 18 % 204 82 5| 250 26 % 38 9 % 372 | 91 s 410 29 %
nuits 17 % 29 % 16 % 32 %
54 33 % 112 67 % 166 17 % 56 22 % 194 78 % 250 18 &
4 a 7 nuits 20 % 16 % 23 % 17 %
64 29 g 159 71 % 223 23 8 39 26 % 113 74 % 152 11 %
8 & 14 nuits 24 % 22 % 16 & 10 %
44 38 & 71 62 % 115 12 % 65 29 & 161 71 % 226 16 &
15 a 30 nuits 17 s 10 & 27 s 14 3
Plus de 30 nuits 32 27 % 86 73 3| 1is 12 % 32 16 % 170f 84 % 202 15 %
12 % 12 % 14 % 14 %
Non réponse - - 49 49 5% - 111 - 111 8 %
7 % 10 %
264 27 % 709 73 % 973 239 17 % |1.160 83 & 1.399{ 100 %
100 % 100 % 100 5| 100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) eutvant la catégorie
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RELATION AGEN -

BORDEAUX

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1979

JOURS OUVRABLES WEEK-END
- DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
' (1) (2) (3) (1) (2) (3)
Aucune nuit 136 75 % 45 25 & 181 60 s+ | 186 89 % 23 11 % | 209 43 s
61 % 57 8 53 8 17
13 3 nuits 44 64 % 25 36 % 69 23 s | 117 76 % 37 24 % | 154 31 &
20 % 32 % 33 % 28 %
34 100 % - - 34 11 % 42 49 % 43 51 % 85 17 %
43 7 nuits 15 % 12 32 %
3 100 % - - 3 1% 5 38 % 8 62 % 13 3%
8 &4 14 nuits 1 % 1% 6% |
6 l1oos | - - 6 2 % 5 lioos | - - 5 1%
15 & 30 nuits 3 % 1 s
- - 1 100 % 1 - 1 14 % 6 86 % 7 18
Plus de 30 nuits 1% 4 %
Non réponse - - 8 100 % 8 3% 17 100 % 17 4 %
10 % 13 %
223 74 % 79 26 % 302 {100 2} 356 73 % 134 27 & | 4% 100 %
100 % 100 % 100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle totale

(fer + route) suivant la catégorie




RELATION AGEN - BORDEAUX

- AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE 226
1978
JOURS OUVRABLES WEEK~END
. DUREE D'ABSENCE
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
A it 152 65 % 83 35 & 235 65 % | 160 83 3 32 17 ¢ 192 41 3
ucune nu 66 % 63 % 47 3 24 %
! a 58 83 % 12 17 % 70 19 % | 134 77 8 39 23 8] 173 37 %
3 nuits 25 3 93 40 % 29 3
18 100 & - - 18 5 g 37 51 % 35 49 % 72 15 %
4 4 7 nuits 8 3 11 % 26 %
- - 2 | 100 2 1% 4 31 % 9 69 5| 13 3%
8 4 14 nuits 2 g . 1 % 78
- - - - - - 1 100 % - - 1 -
15 & 30 nuits
Plus de 30 nuits 3 27 & 8 73 % 11 38 2 40 % 3 60 % 5 1%
1% 6% 1 % 2 %
Non réponse 27 100 % 27 7 %, 16 100 % 16 3%
20 % 12 &
231 64 132 36 % 363 | 100 2| 338 72 8| 134 28 &]| 472 100 %

(1) Affectation route
- (2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) sutvant la catégorie




JOUR
OUVRABLE

WEEK-END
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TABLEAU 6 ~ AFFECTATION RAIL / ROUTE EN FONCTION DES PROFESSIONS

1. La strwetune de La clientéle route et fer permet de dégagen, par ne&utwn, Les professions
Les plus souvent neprésentées :

1978
AQUITAINE ~ PROVENCE COTE D'AZUR TOULOUSE - CARCASSONNE BORDEAUX - TOULOUSE
Route Fer Total Route Fen Total Route Fer Total
Retrnaitis Rethaités | Retraitis Cadres Cadres Cadres Cadres Cadres Cadres
21 % 18 % 19 % moyens moyens moyens moyens moyens moyens
43 % 33 % 40 % 36 % 30 % 34 %
Commengants Cadres Cadnes Cadres Cadres
18 % moyens moyens sup@rieuns Aupe/ueww
g g
Cadnes 18 % 18 % 22 % 18 %
moyens
17 %
Cadres Militaires) Militaines | Cadres Etudiants | Cadres Cadres Cadnres Cadres
moyens 22 % 18 % moyena 39 % moyens moyens moyens moyens
26 % 27 % 25 % 32 % 26 % 30 %
EmpLoyds EmpLoyes Etudiants
22 % 19 % 22 %




JOUR
OUVRABLE

WEEK-END

1979
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AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

TOULOUSE - CARCASSONNE

BORDEAUX - TOULOUSE

Route Fer Totak Route Fer Total Route Fen Total
Retraités Cadres Cadres Cadnes Etudiants Cadres Cadres Cadnes Cadnes
27 % supénieuns | supérieuns moyens moyens moyens moyens moyens
17 % 16 % 33 % 37 % 31 % 38 % 33 % 36 %
Cadres Etudiants Cadres Cadres Etudiants Cadnes Cadres
moyens 13 % moyens moyens 18 % Aupdrieuns | supéieurns
18 % 14 % 25 % 20 % 18 %
Cadres ,(,Z,gdt,ij Retrhaitis
supérieurs lg o 13 %
12% ’
Cadres Militaires Cadres Cadres Etudiants Cadres Cadres Cadnres Cadres
moyens 19 % moyens moyens 47 % moyens moyens moyens moyens
) g g g ) ) g
26% Cadnes 19 % 30 % 29% 38 % 23 % 32 %
moyens Militaines | Employis EmpLoyés Etudiants
17 % 15 % 19 % 18 % 22 %




JOUR OUVRABLE

WEEK-END

RELATION AGEN - BORDEAUX

1978 1979
Route Fer Total Route Fen Total
Cadres Etudiants Cadres Cadres EmpLoyés Cadnres
moyens 20 % moyens moyens 28 % moyens
39 % 29 % 24 % 23 %
EmpLoyés '
1% & Cadres
supérieuns

21 %
Cadres Etudiants Cadres Cadres Etudiants Cadnes
moyenA 33 % moyens moyens 30 % moyens
) g g g
37% 25 % 28 % Cadnes 26 %

moyens

27 %
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JOUR
OUVRABLE

WEEK-END

2. Les professions pour Lesquelles L'affectation fern est sup@rieur

a 50 % sont Les sulvantes :

AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR TOULOUSE - CARCASSONNE BORDEAUX - TOULOUSE
197§ ’ 1979 197§ 1979 1978 1979

Ensemble des Ensemble des Etudiants 63 % Militaines 83 % | Etudiants 70 % Employss 64 %
fi;ﬁ%""f“""’s f"azg"*‘f“‘”“ Mibitaines 58 3 Retraitss 53 % | Ouvniens 56
- ‘Commengants - Commengants Autres 68 % Militaines 73 %

22 % 12 %
- Agrniculteuns - Retraites

17 % 46 %
Ensemble des Ensemble des Etudiants 57 % Etudiants 57 % Etudiants 80 % Etudiants 69 %
progessions progessions R o o o
saug : haud : MiLitaines 64 § | Militaines 67 %
- Commencants - Agrniculteurns Retnaités 61 % Sans professdion,

43 % 47 % autrnes 61 %
- Agiicultewrs Autres 64 %

50 %




JOUR
OUVRABLE

WEEK-END

AGEN - BORDEAUX

RAPPEL TOUTES LTAISONS
CONFONDUES

197§

1979

197§

1979

Cadres
superniewrs 56 %

Agrniculteuns 86
Etudiants 81
Rethaités 57

Sans
progession 61 %

o0 o

o\

EmpLoyés 65 %
Etudiants 56 %
Militaines 100 %
Autres 81 %

Etudiants 77 %
Militaines 84 %
Authes 62 %

Ouurniens 56 %
Etudiants 66 %
Militaines 85 %
Autres 60 %

Etudiants 77 %

Sans
profession 56 %

Etudiants 74 %
Militaines 57 %

Etudiants 78 %
Militairnes 86 %
Retraites 61 %
Autrnes 78 %

Etudiants 76 %
Mlitaines 89 %
Retrhaiteés 56 %
Autrnes 70 %
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RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE - 1979

~7235 AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION
JOURS OQUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS
' ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) {2) (3) (1) (2) (3)
1. Profession libérale 51 84 % 10 16 % 61 6 3 67 96 3 4 % 70 5 %
6 % 5% 6 % 3%
2. Cadre supérieur 79 85 % 14 15 % 93 9 3 135 94 9 6 % 144 11 %
10 & 7% 11 % 7%
3. cadre moven 270 | 84 % 53 16 3 323 31 % 366 95 19 5% 385 29 %
: y 33 % 25 % 30 & 14 3
4. C & 95 99 % 1 1% 96 9 % 147 98 3 2 % 150 11 ¢
- ‘ommergan 12 8 12 % 2 %
39 100 % - - 39 4 % 15 100 - - 15 1%
5. Agriculteur 5 & : : 1%
107 84 % 20 16 % 127 12 % 229 96 9 4 % 238 18 &
6. Employé 13 % 9 % 19 1 7 %
16 84 % | 3 16 % 19 2 % 80 89 10 11 3 90 7 %
7. Ouvrier 2 5 1 % 7 s 8 s
8. Etudiant 103 56 % 80 44 % 183 18 % 47 43 63 57 % 110 8 %
12 & 37 % 4 % 47 %
9. Militaire 2 | 178] 10 83 % 12 1% 19| 76 6 24 % 251 2%
5% 2 % ) 4%
10. Retraité 27 920 % 3 10 % 30 3% 44 98 1 2 % 45 3 %
3 % 1% 4 % 0,5 %
11 34 74 % 12 26 % 46 4 % 49 83 10 17 % 59 5%
. Sans profession, autres 4% 6 s 43 8 s
Non réponse 8 100 % 8 1 % 1 100 % 1
4 %
823 79 % 214 21 % 1.037 100 % 1.198 90 134 10 % 1.332 J 100 &
100 % 100 % 100 % 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle

totale (fer + route) sutvant la catégorie




RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE - 1978

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION 236
JOURS OUVRABLES WEEK~END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)

58 84 % 11 16 % 69 8 % 52 93 % 4 7% 56 7 %

1. Profession libérale 9 & 4% 8 s 2 s
62 % 9 13 & 71 8 % 4 67 % 21 33 % 64 7%

2. Cadre supérieur 9 3 87 4 % 3 - 6 : 12 %
281 L 77 % 85 23 % 366 40 % 185 86 % 30 14 & 215 25 %

3. Cadre moyen 43 % 33 % 27 % 17 3
47 90 % 5 10 & 52 6 % 72 91 % 7 9 & 79 9 %

4. Commergant 7 % 2 g 11 & 4 3
5 5 % 5 50 % 10 1 % 15 94 % 1 6 % 16 2%

5. Agriculteur 1 % 2 g 2 g 1 g
80 71 8] 33 29 % | 113 12 % 148 | 90| 16 10% | 164 19 %

6. Employé 12 & 13 & 22 % 9 %
7. ouvrier 12 55 % 10 45 % 22 2 % 51 96 % 2 4 % 53 .6 %

2 % 4 % 8 % 1 18
34 37 & 59 63 % 93 10 & 52 43 3 70 57 % 122 14 %

ant

8. Etudi 5 % 23 % 8 % 39 %
9. Militaire . Z 42 % ; ; 58 % 12 13 21: 68 % . : 32 % 22 3 %
10. Retraité 53§ 62 % 82: 38 % 52 6 % 21: 70 % ; : 30 % 20 2 %
37 77 % 11 23 % 48 5% 30 67 % 15 33 % 45 5%

11. Sans profession, autres 6 3 4% 43 8
Non réponse 653 72 %| 255 28 % 908 100 % 677 79-% | 179 21 % 856 100 %

[ 4

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION BORDEAUX ~ TOULOUSE - 1979

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION
JOURS OUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
96 73 % 36 27 % 132 14 % 80 78 % 23 22 % 103 8 %
1. Profession libérale 17 % . 0 % 9 % i .4 N .
2. Cadre supéri 96 55 % 78 45 % 174 18 & 115 66 % 59 34 % 174 | 13 &
. superieur 17 % 20 & 14 % 11 %
4 218 ; 63 % 126 37 % 344 36 % 322 73 % 119 27 % 441 | 32 &
3. Cadre moyen 38 % 33 % 318 % 23 %
55 89 s 7 11 % 62 6 % 63 93 % 5 7 % 68 5 %
4. Commergant 9 g 2 g 7 & 1 %
6 100 % - - 6 1% 4 100 & - - 4 -
5. Agriculteur 1 % 1%
6. Employé 17 36 % 30 64 % 47 5%| 110 | 59 % 75 41 % 185 | 14 %
3% 8 % , 13 & 15 %
7. ouvrier 7 44 % 9 56 % 16 2 % 38 58 % 27 42 & 65 5 %
1 % 2 % 5% 5 %
38 53 % 34 47 % 72 7% 49 31 % 110 69 % 159 | 12 %
. diant
8. Etu 7 % _ 9 % 6 % 22 %
9. Militaire 6 27 % 16 73 % 22 2 % 23 33 % 46 67 % 69 5 %
1% 4 % 3 % 93
15 52 % 14 48 % 29 3% 20 61 % 13 39 % 33 2 %
10. Retraité 2 & A 4 % 5 4 3
26 50 % 26 50 % 52 5 % 19 39 & 30 61 & 49 4 %
11. Sans profession, autres 4 % 7 s 2 & 6 %
Non réponse - - 9 100 % 9 1% - - 7 100 % 7 -
2 % 1 % -
580 60 % 385 40 % 965 100 % 843 62 % 514 38 | 1.357 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION BORDEAUX - TOULOUSE - 1978

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION 7238
JOURS OUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1. Profession libérale 31% 59 % 23 . 41 3 70 9 % 63 . 66 % 32 . 34 % 104 8 %
70 50 % 69 50 % 139 18 % 75 65 % 40 35 % 115 9 %
2. Cadre supérieur 15 % 29 10 % 7 8
3. cad 170 |} 64 3% 95 46 3 265 34 % 240 63 % 143 37 % 383 30 &
- Cadre moyen 36 % 30 % _ 32 % 26 %
88 96 % 4 4 % 92 12 & 72 91 % 7 9% 79 6 %
4. Commergant 19 s 1% 10 1%
10 66 % 5 34 % 15 2% 9 100 % - - 9 1 %
5. Agriculteur 2 g 1 % 1 &
6. Employé 26 50 s| 26 50 % 52 7 % 122 | 69 & 55 31 % 177] 14 %
5 % _ 8 % 16 % 10 &
7. ouvrier 20 61 8| 13 39 % 33 4% 59 |67 % 29 33 % 88 7%
4 % 4 % 8 % : 5%
12 % 2 70 % 40 5 % 2 20 % 11 80 % 471 11
8. Etudiant S 30 g . 0 Z . 0 22 . 1 %
9. Militaire _ 21i 58 % g . 42 % 19 2 % 32 . 36 % ?g . 64 % 100 8 %
10. Retraité 31: 47 % 12 . 53 % 30 4 % 13 . 39 g 22 . 61 % 33 3%
12 32 % 25 68 % 37 5% 21 36 % 37 64 % 58 4 %
11. Sans profession, autres 5 5 8 3 34 7 %
Non réponse
474 60 % 317 40 % 791 100 % 745 58 % 548 42 % 1.293] 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie
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RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR - 1979

239
AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION
JOURS OUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS i
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1. Profession libérale 17 40 % 25 60 % 42 6 % 25 26 % 71 74 % 96 7%
7% 5 % 8 % 7 %
27 24 % 87 76 % 114 16 % 39 30 % 89 70 % 128 9 %
2. cad éri
adre Superieur 12 % 17 & 12 % 8 %
3. cadre mo 41 41 % 60 59 % 101 14 % 84 32 % 177 68 % 261 19 &
. yen 18 % 12 % 26 % 17 %
22 88 % 3 12 & 25 3% 35 49 % 37 51 % 72 5 %
4. Commergant 9 g 1% | 10 % 3 &
1 8 % 12 92 % 13 2.% 10 53 % 9 47 % 19 1 s
5. Agriculteur _ 2 5 ‘ 3 g 1 2
23 393 | 36 61 % 59 8 % 36 28 % 9 72 % 127 9 %
6. Employé 10 % 7 % 11 3 9 %
7. Ouvrier - - 25 100 % 25 3% 14 30 % 32 70 % 46 3 %
5 % 4 % : 3%
8. Etudiant 11 15 % 64 85 % 75 10 & 19 18 & 87 82 & 106 8 %
5 % 13 % 6 % . 8 %
9. Militaire 14 23 % 48 77 % 62 8 % 9 4 % 203 96 % 212 15 %
6 % 10 & 3% 19 %
10. Retraitsé 50 54 % 43 46 % 93 13 & 33 23 % 109 77 % 142 10 %
22 % 9 % 10 & 10 %
26 31 % 59 69 % 85 12 % 25 16 % 135 84 % 160 12 &
11. Ssans profession, autres 11 s 12 % 7 % 13 %
Non réponse - - 40 40 5 % - - 26 100 % 26 2 %
7 % 2%
232 32 % 502 68 % 734 100 % 329 24 3| 1,066 76 5 | 1.395 | 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle

totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR - 1978

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION 240
JOURS OUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
23 47 % 26 53 % 49 5 % 15 32 % 45 68 % 60 4 %
1. Profession libérale 9 % 4 % 6 s 4 5
2. cad Sri 22 21 % 81 79 % 103 11 & 24 37 % 59 63 % 83 6 %
. Cadre supérieur 8 11 % 10 % 5
45 | 26 % 126 74 % 171 18 3 67 31 % 207 69 % 274 19 %
3. Cadre moyen 17 % 18 % 27 % 17 %
46 78 % 13 22 % 59 7% 37 57 % 40 43 % 77 6 %
4. Commergant 18 & 2 g 15 & 3 g
5. Agriculteur 10 83 % 2 17 % 12 1% 4 50 % 6 50 % 10 1%
4 % 2 % 1%
6. Employé 18 38 % 29 62 % 47 5 % 35 31 % 109 69 % 144 10 %
- BmpLOy 7 % 43 14 3 93
7. ouvrier 17 27 % 46 73 % 63 7% 18 30 % 61 70 % 79 6 %
- Quvrie 7 % 78 7 % 5 g
4 6% . 66 94 % 70 7.-% 1 2 % 106 98 % 107 7%
8. Etudiant 2 % 9 3 9 &
7 9 % 68 91 s 75 8 3 11 5% 259 95 & 270 18 &
9., Militaire 3 g 10 & 4 3 22 %
10. Retraité 55 30 % 128 70 % 183 19 %, 32 24 % 140 76 % 172 12 &
21 3 18 % 13 & 12 &
11. Sans profession, autres 12 13 & 79 87 % 91 9 g 6 8 % 101 92 % 107 7 %
4 % 11 % 23 8 %
Non réponse - - 40 - 40 4 % - - 59 - 59 4 %
6 % 5 %
259 27 % 704 73 & 963 100 % 250 17 % 1.192 83 3] 1.442 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle

totale (fer + route) suivant la

catégorie




RELATION AGEN - BORDEAUX - 1979
AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION

JOURS OUVRABLES WEEK-END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
1. Profession libérale 44 100 % - - 44 14 % 40 83 % 8 17 & 48 10 &
19 & 11 & 6 %
2. Cadre supérieur : 48 | 100 % - - 48 1s ¢ | 48 83 s 10 17 % 58 12 %
21 % 13 & 7%
57 } 79 % 15 21 % 72 23 % | 102 77 ¢+ | 30 23 % | 132 26 %
3. Cadre moyen 24 % 19 % 28 & 22 %
4. Commercant 43 88 % 6 12 & 49 16 % 42 100 % - - 42 8 3
: § 18 & 8 % 11 &
3 100 % - - 3 1% 6 100 % - - 6 13
5. Agriculteur 1 % 2 &
p 12 35 % 22 65 % 34 11 % 62 78 % 17 22 % 79 16 %
6. Employ 5 g 28 % 17 % 13 %
4 57 % 3 43 % 7 2 % 19 100 % - - 19 4 %
7. Ouvrier 2 g 4 % 5 %
8. Etudiant 11 44 % 14 56 % 25 8 % 14 26 % 40 74 % 54 11 &
5 % 18 % 4 3 30 %
9. Militaire - - 5 100 % 5 2 % 9 43 % 12 57 % 21 4 %
6 % 2% 9 &
10. Retraité 9 100 % - - 9 3% 14 64 % 8 36 % 22 4 %
1% 4 % 6 %
11. Sans profession, autres 3 19 % 13 81 % 16 5 % 11 52 % 10 48 & 21 4%
. ! 1% 17 % 3% 7 %
Non réponse - - - - - - - - 1 100 % 1 -
234 75 % 78 25 & | 312 100 % | 367 73 % | 136 27 | 503 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientéle totale (fer + route) suivant la catégorie




RELATION AGEN - BORDEAUX - 1978

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION 247
JOURS OUVRABLES WEEK-~END
PROFESSIONS
ROUTE FER TOTAL ROUTE FER 'TOTAL
(1) (2) (3) (1) (2) (3)
25 89 % 3 11 % 28 8 % 27 69 % 12 31 % 39 8 3%
1. Profession libérale 11 % 2 & 8 s 9 %
2. cad &rieur 16 .44 % 20 56 % 36 10 % 29 66 % 15 34 & 44 9 %
- Ladre superieu 7% 16 % 8 % 11
3 a 90 89 % 11 11 % 101 29 % 109 90 % 12 10 % 121 25 %
- Cadre moyen 39 % 9 3% 32 % 9%
36 100 % - - 36 10 % 21 95 % 1 5 % 22 9 %
4- Commergant 16 & 6 % 1 %
3 14 % 19 86 % 22 6 % 14 100 % - - 14 3%
5. Agriculteur 1 % 16 % 4%
6. Employé 33 60 & | 22 40 % 55 15 62 78 % 18 22 % 80 17 %
14 % 18 & 18 % 13 %
7. ouvrier 7 100 % - - 7 2% 27 84 % 5 16 & 32 7 %
3 % ) 8 % : 4 %
6 19 % 25 81 % 31 9 % 13 23 % 44 77 % 57 12 %
8. Etudiant 3% 20 3 ' 4% 33 %
- - - - - - 10 77 % 3 23 % 13 2 %
9. Militaire .3 % 2 %
3 43 % 4 57 % 7 2 % 16 73 & 6 27 % 22 5%
10. Retraité 1 e 3 % 5 g 5 g
12 39 % 19 61 % 31 9 % 14 44 % 18 56 % 32 7%
11. sans profession, autres 5 g 15 % 4% 13 3
Non réponse
231 65 % 123 35 % 354 100 % 342 72 % 134 28 % 476 100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientéle

totale (fer + route) suivant la catégorie




TABLEAU 7 - INTENTION D'UTILISATION DE L'AUTOROUTE

Tant en 1978 qu'en 1979 La question sulvante etait posée aux usagers :

"Lonsque £'autoroute BORDEAUX - NARBONNE sera terminée, pensez-vous que vous utiliserez
L'autoroute pour effectuer ce déplacement ?"

- Oud
- Non
- Ne sadis pas

Les tableaux suivants mettent en &vidence Les variations d'intentions telles qu'elles ont
ete formulies en 1978 et 1979.

Ces dntentions sont congronties aux affectations effectivement observées en septembre 1979
sun chacune des quathe Liaisons.
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. Les intentions fornmulies en septembre 1979 semblent moins optimistes qu'en 1978. On
constate en généhal une baisse de 20 % dans Les intentions d'utilisation de £'autoroute.

12 est intéressant de noter que cette baisse apparait moins marquée sur Les rekations
Longue distance (BORDEAUX - TOULOUSE, AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZIUR).

. Les taux d'affectation actuellement observis sont trhes favorables a £'autoroute sauf pour
une relation, TOULOUSE - CARCASSONNE, qui priésente une affectation refativement faible.

Pour cette derniere rnelation on note que £'indice d'intention de neport est deux §odis plus
élevi que Le taux d'affectation observé. Cecd tendrait & prouver que c'est La mise en
service de La section VILLEFRANCHE - CARCASSONNE qui est déterminante pour développen
L'agfectation sun L'autoroute.

12 convient en effet de garder a L'esprit que pour cette relation La, La section TOULOUSE -
VILLEFRANCHE n'est pas particulierement attractive.

- L'autoroute sont assez Loin du centre de TOULOUSE, mais suitout débouche dans des conditions
es mauvaises au niveau de VILLEFRANCHE, son accés est d'aillewrs délicat dans Le sens
CARCASSONNE - TOULOUSE, ce qui explique que L'affectation de ce sens 504t encore plus gaible
(26 %) que dans Le sens TOULOUSE - CARCASSONNE (35 %).

- Par ailleurns, La R.N. 113 entre TOULOUSE et VILLEFRANCHE est a 3 vodies, Le point dur de
L' itineraine etant constitué essentiellement parn fLa thavernsée de CASTANET.
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INTENTIONS 197§ INTENTTONS 1979
) Ne sais . Ne sais

Oul Non pas Total Oul Non pas Total
AGEN - BORDEAUX
- Week-end 248 73%| 63 19%| 28 &% 399 213 598|111 31%| 35 10¢ 359
- Jour ouvnable 169 74%| 45 20%| 14 6% 228 135 592! 77 33¢| 19 g3 231
BORDEAUX - TOULOUSE
- Week-end 502 80 %1103 143%| 46 6 741 597 70 %| 185 22| 69 8% §45
- Joun ouvrable 383 81 %| 67 14%| 20 4 470 412 122|120 21 ¢| 44 7 576
TOULOUSE - CARCASSONNE
- Week-end 413 61 %1206 30¢| 61 92 680 615 51 9| 402 343|182 153 1.199
- Jour ouvnable 441 672|149 23%| 65 10 % 655 447 53¢\ 272 338|121 14 §35
AQUITAINE - PROVENCE COTE
D AZUR
- Week-end 19¢ 63| 44 17%| 17 7% 259 250 76 3| 29 93| 51 15% 330
- Jour ouvnable 216 §1%] 30 118! 20 ¢ 266 161 71| 46 2093 21 9 228 -

2.660 967 271 3,898 2.819 1.242 547 4.603

65 % 25 & 78 100 % 61 ¢ 27 ¢ 12 % 100 3
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Adfectations observies en 1979 Tntentions Adgectations
1979 0 “","9“7";5
Tntentions en 17
Autoroute R.N. Total 1978 I"t$g§3°"5
AGEN - BORDEAUX
719 141 360
151 78 229
- Jour ouvnable 66 % 34 8 100 2 0,80 1,12
BORDEAUX - TOULOUSE
628 219 847
412 151 563
- Jour ouvrable 73 ¢ 27 ¢ 100 & 0,89 1,01
TOULOUSE - CARCASSONNE
298 905 1.203
- Week-end 25 2 75 2 100 % 0,84 0,49
247 575 8§22
- Jour ouvhable 30 ¢ 70 & 100 8 0,79 0,57
AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR
235 102 337
- Week-end 70 2 30 8 100 8 1,0 0,92
148 74 222
- Jour ouvrable 67 & 33 ¢ 100 2 0,88 1,10




ANNEXES :

ANNEXE 1 - LES ENQUETES ROUTE - SEPTEMBRE 1978
ANNEXE 2 - LES ENQUETES FER - SEPTEMBRE 1978
ANNEXE 3 - LES ENQUETES ROUTE - SEPTEMBRE 1979
ANNEXE 4 - LES ENQUETES FER - SEPTEMBRE 1979
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CHAPITRE 1 - LES ENQUETES ROUTIERES

SEPTEMBRE 1978




Sept postes d'enquete parn interviews des conductewrs de véhicules ont et netenus sun £a houte
pour appréhenden Les trnagics sur La R.N. 113 entre BORDEAUX et NARBONNE.

Ces postes sont visualisés sun Le plan ci-contre.

Agin de distinguen La structure du tragic entre Le four ouvrable et Le week-end, £'enquéte
“a porte sut 4 jowws : jeudd, vendredi, samedi, dimanche 21, 22, 23 et 24 septembre 1978.

Le Groupe de Travail sun La base de L£'examen des nésultats de comptfages a jfugé que Les
thafics du feudi seralent considénis rneprisentatifs du jour ouvrable, Les autrnes jours conres-
pondant au four week-end.

Les hewres d'enquéte, ainsi que Le questionnaire d'enquéte netenus par Le Groupe de Travail
sont figurniés pages sulvantes.
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PLANNING DE DEROULEMENT DES ENQUETES PAR POSTE
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Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
21 septembre 1978 ] 22 septembre 1978 } 23 septembre 1978 | 24 septembre 1978

GRIGNOLS vers CASTELJALOUX (C.D. 655) 7H 20 H 14 H- 20 H 7H-20H 14 H 20 H
CASTELJALOUX vers GRIGNOLS (C.D. 655) 7H 20 H 14 H-20H 7H-20H 14 H 24 H
AGEN vers BORDEAUX (R.N. 113) 7H 20 H 14 H- 20H 7H-20H i4 H 24 H
AGEN vers TOULOUSE (R.N. 113) 7 H 20 H 14 H- 22 H 7H-20H 14 H 20 H
CASTELNAUDARY vers CARCASSONNE 7 | 20 H 4 H - 22 H 7H -2 H 14 | 20 H
(R.N. 113)

CARCASSONNE vers CASTELNAUDARY 7 H - 200 14 H - 20 H 2 H - 20§ 14 H - 2 H
(R.N. 113)

TOULOUSE vers CASTRES (R.N. 621) 7H 20 H 14 H- 20H 7H-20H 14 H 20 H




N0 destation (.
Tranche horaire |||

QUESTIONNAIRE - CONCURRENCE RAIL/ROUTE SUR LA LIAISON BORDEAUX-BEZIERS, R.N. 113,|AUTOROU1TE DES DEUX MERS)
ENQUETE VEHICULES LEGERS - 21/22/23/24 septembre 1978
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Puissance
fiscale

L1)-scv

[2fs870V

|3jscver-

Nbre
d’occu-
pants y
compris
le chauf-

four

Origine du déplacement
. Dépnvmmo.m '
+«Cominune

{précisar le pays, si différent
FRANCE)

D'ol venez-vous ?

o

Motif & I'origine
D’oi venez-vous ?

De votre domicile,
De voirae Hau de travail,

De votre établissement
scofaire ou universitaire,

W N~

&

. Vous 8tes représentant
{VRP}, médecin, artisan,
dans I'exercice de votre
profession, vous venez de
livrar ou acheter du maté-
riel, vous venez de visiter
un chantier,

Vous venez d'effectuer un
avtre type de déptacement
prolessionnel,

6. Vous venez de foire des
achats, ou vous avez rendu
visite & des parents ou
amis, ou vous vous dtes
déptacé pour affolres
parsonnellas,

~

. De votre liov de week-end
ou da vacances,

. D'un liev de promenade
tourisme ou loisirs,

o

. De votre lieu de service
militaire,

10. D'un autro lieu fprécisez)

Dostinati

du dépt

Ou ollez-vous ?

. Département

.Commune

Motif A {a destination

00 sltez-vous ?

WN -

&

~

®

©

. A votre domicile,

A votra tieu da travail,

A votre établissement
scolaire ou universitaire,

. Vous tes représentsnt

(VAP), médecin, artisan, .
dans Vexercice de votro
profession, vous allez
fivrer ou achetar du maté-
rief, vous allez visiter un
chantier,

Vous effectuez un autre
type de déptacemont
professionnet,

. Vous aflez faire des achats

ou allez rendre visite 3 des
parents ou amis, ou vous
vous déplacez pour af-
faires personnelles,

. A votre lieu de week-end

ou da vacances,

. Sur un fieu de promenade

tourisme ou loisirs,

. A votre lieu de sorvice

militaire,

. A un autre lieu fprécisez)

Longueur du
dépiacement

Vous arrive-t-il de faire le
méme voyage {méme ori-
gine, méme destination)
qu'aujourd’hui par la
train ?
Jamais m
Oui
Si oui, combien de fois le
fetes-vous 7
1. Une ou plusieurs fois
par semaine
2. Une ou plusieurs fols
par mois
3. Une ou plusieurs lois
par an

Combien de fols faites-vous
ce déptacement par la
route 7

1. Une ou plusieurs fois
per semaine

2. Une ou plusieurs fois
par mois

3. Une ou plusieurs fois
par an

4. C’'est ta premidre fois

Combien de temps avez-
vous été ou serez-vous
absent de votre domicile
habituel ?

Aucune nuit

De 1 8 3 nuits
De 4 4 7 nults
Da 8 8 14 nuits
De 15 & 30 nuits
Plus de 30 nuits

@O EN -

Le prix de votre
voyage est-il & votre
charge ?

L] ow
E] Non

~

w

L

©®~

"

Quelle est votre
profession ?

. Professinn libérale, patron

de Vindustrie et du com-
merce,

. Codre supérieur, profes-

saur d’Université,

. Cadre moyen, technicien,

ensgignant,

. Commeigam, artisan,

Agriculteur,

Employ4, personnel de
sarvice,

Quvrier,
Etudiant, écatler,
Militalre,

. Retraltd,

Sans profession, autre.

Lorsque |'autoroute
BORDEAUX-TOULOU
NARBONNE sera cons|
truite, pensez-vous qud
vous utiliserez I'autorou?
pour effectuer ce déplac;
ment 7

LLJ Qui
m Non
|_:|j Ne sait pny

-

-

"

g

I

-

I

B BB IEE B

B E|EIE I

E BB

c ot & B |E | JE|E

c B BB |E BB |




Les taux de sondage réalisé&s pendant 1'enquéte ont

ét

les suivants
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42,20
35,50
47,60

47,70

™9

B

83,40 %
75,30 %
61,80 7

62,90 7

9

28,20
24,80
27,50

31,08

J, 64,90
J; 59,50
3, 59,37
J, 62,46
J; 56,50
3, 55,70
J, 32,60
3, 41,02
3, 39,00

8

a9

9

24,90
24,80
26,90

18,60

%

Le détail des résultats est figuré dans les pages suivantes.
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JEUDI 21 SEPTEMBRE 1978 MISE EN EVIDENCE DES TAUX

POSTE 1 POSTE 2 POSTE 3 POSTE 4
PERIODES HORAIRES
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recenseés enquétés recensés enquétés

o1 7H - 8 H 63 31 49 43 106 47 83 38
02 8 H - 9 H 76 59 90 79 135 77 168 - 65
03 9H - 10H 105 99 82 66 167 102 189 76
04 10H - 11 H 89 71 90 75 201 91 177 53
05 11H - 12 H 91 59 87 60 179 89 180 83
06 12 H - 13 H 95 56 47 41 200 63 156 24
07 13 H - 14 H 63 45 61 30 ' 85 51 96 31
08 14 H - 15 H 98 64 80 51 162 95 201 85
09 15 H - 16 H 89 53 66 6l 248 106 153 103
10 16 H - 17 H 91 52 85 68 238 97 193 91
11 17 H -~ 18 H 119 55 109 50 275 153~ 167 114
12 18 H - 19 H 151 76 135 83 129 119 | 284 101
13 19 H - 20 H 76 34 87 43 188 98 163 70
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H - 24 H ]

1.206 754 1.068 750 2.313 1.188 , 2210 934

TRAFIC V.L. TOTAL

V.L. enquétés = 62,5 % JV.L. enquétés : 70,2 %{V.L. enquétés = 51,3 % V.L. enquétés =42,2 %

TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. $V.L,. = 75 sV.LL. = 76 3V.L = 67 sV.L = 64
recensé 1.601 = %P.L = 12 1.399 =+%P.L. = 12 3.444 =—p-%P.L. = 22 3.447 g% P.L = 15
$V.U = 13 V.U = 12 V.U = 11 V.U = 11
Trafic V.L. + P.L. + V.U. 1.291 1.317 4.848 5.589
24 H/ 1 sens
Trafic V.L. + P.L. + V.U. 2.608 2.608

24 H/ 2

sens




DE SONDAGE PAR POSTE

POSTE 5 POSTE 6 POSTE 7
PERIODES HORAIRES al
V.L. vV.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés
o1 7TH - 8 H 113 31 113 21 96 53
02 8 H - 9 H 179 42 115 60 96 58
03 9H - 10H 188 75 289 51 88 37
04 10H - 11 H 225 64 235 60 86 43
05 11H - 12 H 229 67 253 58 59 43
06 12 H - 13 H 167 48 167 48 50 37
07 13 H - 14 H 160 54 177 53 74 43
08 14 H -~ 15 H 246 53 234 47 70 54
09 15 H - 16 H 231 65 259 60 87 60
10 16 H - 17 H 243 60 274 75 65 59
11 17 H - 18 H 220 62 234 56 92 82
12 18 H - 19 H 211 58 255 60 117 77
13 19 H - 20 H 171 51 187 46 013 41
14 20H - 21 H
15 21H - 22 H
16 22 H - 23 H _ N
17 23 H - 24 H
2.583 730 2.792 695 1.083 687
TRAFIC V... TOTAL
V.L. enquétés = 28,2 & [V.L. enquétés = 24,9 % {v.L. enquétés = 83,4 %
V.. = 69 svV.L = 71 $V.L, = 77
JRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 3.723 empm%P.L = 25 3.956 wete%P.L = 24 §1.408 =—ge%P.L = 13
recense V.U = 6 V.U = V.U = 10
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U.
24 H /1 sens 6.374 6.632 1.654
*TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 13.006 13.006

24 H /2 sens
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VENDREDI 22 SEPTEMBRE 1978

MISE EN EVIDENCE DES TAUX

POSTE 1 POSTE 2 POSTE 3 POSTE 4
PERIODES HORAIRES -
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés recensés enquéteés ¢
01 7 H - 8 H
02 8H - 9 H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11H - 12 H
06 12H - 13 H
07 13 H - 14 H
08 14 H - 15 H 102 74 96 61 192 46 176 81 -
09 15 H - 16 H 101 87 110 79 220 100 215 95
10 16 H ~ 17 H 109 77 98 69 285 91 258 92
11 17H -~ 18 H 186 106 155 100 340 98 - 345 89
12 18 H - 19 H 205 125 159 94 325 118 324 119
i3 19 H -~ 20H 236 140 136 68 299 88 342 104
14 20H - 21 H 143 60
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H - 24 H
939 609 754 471 1.661 541 1.803 640

TRAFIC V.L. TOTAL

V.L. enquétés = 64,9 %

V.L. enquétés =62,46%

V.L. enquétés = 32,6 %

V.L. enquétés = 35,5 %

TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. $ V.L = 85 $ V.L = 82 $ V.L = 75 $ ViL = 76
recensé 1.108 m=ape 3 P.L = 6 917 o 3 P.L = 912,210 eumg % P.L = 14 2.368 == p.I, = 16
$ V.U= 9 $ V.u= 9 % V.U 11 / V.U 8
Trafic V.L. + P.L. + V.U. 6 9
24 H/ 1 sens 1.771 1.594 5.410 .01
Trafic V.L. + P.L. + V.U. 3.365 3.365

24 H/ 2 sens




7266
DE SONDAGE PAR POSTE

POSTE 5 POSTE 6 POSTE 7
PERIODES HORAIRES i
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recenseés enquétés recenseés enquétés recensés enquétés
01 7H - 8 H
02 8 H - 9 H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 H - 13 H
07 13 H - 14 H
08 14 H - 15 H 247 59 262 74 67 65
09 15H - 16 H 282 90 352 111 75 67
10 16 H - 17 H 290 88 295 73 121 109
11 17 H - 18 H 399 90 322 76 155 113
12 18 H - 19 H 409 74 351 72 219 149
13 i9 H - 20H 484 94 265 52 163 99
14 20H - 21 H 245 82
15 21 H - 22 H 193 55
16 22 H - 23 H _ .
17 23 H - 24 H L
2.549 632 1.847 458 800 602
JTRAFIC V.L. TOTAL
V.L. enquétés = 24,8 % ] V.L. enquétés =24,8 % | V... enquétés=175,3 %
$ V.L = 79 % V.L = 76 % V.L = 84
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 3.214 g % P.L = 16 | 2425 e P.L = 17 951 mmpp® P.L = 8
recense $ V.U 5 $V.u= 7 $V.u= 8
JRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 7.501 7.449 1.936
24 H /1 sens
*TRAFIC V.L. + P.L. + V.U.
24 H /2 sens 14.950 14.950
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SAMEDI 23 SEPTEMBRE 1978

MISE EN EVIDENCE DES TAUX

POSTE 1 POSTE 2 POSTE 3 POSTE 4
PERIODES HORAIRES
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés
01 7H - 8 H 44 38 43 23 87 43 62
02 8H - 9 H 94 57 97 48 118 79 177 101
03 9H ~- 10H 116 63 140 74 156 97 210 108
04 10H - 11 H 134 91 127 81 228 107 263 121
05 11H - 12 H 146 92 130 80 254 s 91 214 129
06 12 H - 13 H 130 53 108 56 220 92 225 104
07 13H - 14 H 67 62 80 58 161 63 179 80
08 14 H - 15 H 134 81 99 79 218 66 236 103
09 15 H - 16 H 102 79 157 73 253 94 247 102
10 16 H - 17 H 138 77 115 74 244 110 224 117
11 17H - 18 H 143 63 128 58 206 69’ 224 122
12 18 H -~ 19 H 133 82 129 70 270 92 245 118
13 19 H - 20 H 81 32 86 39 271 99 170 69
14 20H -~ 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H - 24 H
1.462 870 1.439 813 2.686 1.102 2.676 1.274
TRAFIC V.L. TOTAL
V.L. enquétés = 59,50 % | V.L. enquétés =56,50%} V.L. enquétés =41,02 % |V.L. enquétés =47,60 %
% V.L = 89 $ V.L = 88 $ V.L = 87 % V.L = 86
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 1.636 w=mp 3 P.LL = 4 1.630 ==t & P.IL, = 4 3.088 === o P I, = 8 3.100 = o P.IL, = 9
recensé : 3 V.U = 7 $ V.U = 8 $ V.U = 15 $ V.U = 5
Trafic V.L. + P.L. + V.U.
24 H /1 sens 1.535 1.490 3.833 4,487
Trafic V.L. + P.L. + V.U.
24 H / 2 sens 3.025 3.025




DE SONDAGE PAR POSTE

POSTE 5 POSTE 6 POSTE 7
PERIODES HORAIRES il
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés
01 7 H 8 H 184 71 133 47 47 29
02 8 H 9 H 253 85 171 60 66 60
03 9 H 10 H 291 73 269 70 100 64
04 10 H 11 H 440 100 321 84 111 77
05 11 H 12 H 330 87 320 66 93 74
06 12 H 13 H 308 93 285 72 126 66
07 13 H 14 H 304 106 234 87 125 71
08 14 H 15 H 455 127 375 76 154 81
09 15 H 16 H 416 91 330 91 123 73
10 16 H 17 H 358 87 299 76 107 64
11 17 H 18 H 355 920 285 89 110 82
12 18 H 19 H 279 79 295 83 138 82
13 19 H 20 H 172 50 186 43 126 58
14 20 H 21 H
15 21 H 22 H
16 22 H 23 H
17 23 H 24 H - [ N T
: 4.148 1.139 3.503 944 1.426 881
JRAFIC V.L. TOTAL
V.L. enquétés : 27,50 & [V.L. enquétés = 26,90 %] V.L. enquétés =61,80 %
% V.L = 90 % V.L = 86 % V.L = 92
IRAFIC V.L. # P.L. + V.U. 4.623 =% P.L = 6 14.095 % P.L = 9 |1.558 ==t-3% P.L = 2
recense $ V.U = 4 $V.u= 5 $V.U= 6
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 6.352 6.044 1.831
24 H /1 sens
*TRAFIC V.L. + P.L. + V.U.
12.396 12.396

24 H /2 sens
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DIMANCHE 24 SEPTEMBRE 1978

MISE EN EVIDENCE DES TAUX

POSTE 1 POSTE 2 POSTE 3 POSTE 4
PERIODES HORAIRES -
V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L. V.L.
recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés recensés enquétés
01 7H - 8H
02 8H - O9H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11H - 12 H
06 12H - 13 H
07 13H - 14 H
08 14 H - 15 H 66 48 68 64 208 120 197 120
09 15H - 16 H 102 76 104 71 210 105 203 155
10 16 H - 17 H 134 76 145 98 264 109 241 174
11 17H - 18 H 135 100 203 103 339 101 - 340 136
12 18 H -~ 19 H 255 116 323 179 360 100 379 130
13 19 H - 20H 167 94 311 127 307 106 343 97
14 20H - 21H 165 87 174 42
15 21H - 22 H 95 63 160 80
16 22 H - 23 H 91 46 130 76
17 23 H - 24 H
859 510 1.505 838 2.152 839 1.703 812
TRAFIC V.L. TOTAL V.L. enquétés = 59,37 %} V.L. enquétés =55,70%] V.L. enquétés =39,00 % |V.L. enquétés =47,70 %
% V.L = 95 $ V.L = 95 $ V.L = 94 $ V.L = 96
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. Q00 == ¢ P.I, = O 1.576 weeprg p.I, = 2 .] 2.295 =0 p 1 = 3 1.770 e o D1, = 2
recense $ V.U= 5 $ V.U = 3 $ V.U = 3 $ V.U = 2
Trafic V.L. + P.L. + V.U. 1.669 2.251 3.823 4.678
24 H/ 1 sens
Trafic V.L. + P.L. + V.U.
u 3.920 3.920

24 H/ 2 sens




DE SONDAGE PAR POSTE

POSTE 5 POSTE 6 POSTE 7
PERIODES HORAIRES il
V.L. V.L. V.L. vV.L. V.L. V.L.
recenseés enquétés recensés enquétés recensés enquétés
01 7H - 8H
02 8 H - 9 H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11H - 12 H
06 12 H - 13 H
07 13 H - 14 H
08 14H - 15 H 258 91 255 83 93 61
09 15H - 16 H 276 81 302 89 109 61
10 16 H - 17 H 323 100 413 92 75 62 L
11 178 - 18 H 360 109 589 128 109 75
12 18 H - 19 H 326 a9 742 120 154 102
13 19 H - 20 H 204 63 706 64 144 69
14 20 - 21 H 592 89
15 21 H - 22 H 627 99
16 22 H - 23 H 347 76
17 23 H - 24 H . 198 | 47 “
1.747 543 4.771 387 684 430
TRAFIC V.L. TOTAL
V.L. enquétés = 31,08 % |V.L. enquétés =18,60 % |V.L. enquétés = 62,90 %
% V.L = 95 % V.L, = 95 $ V.L = 97
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 1.839 . Zi’ =72 a.090 s vt 5| 06 —ey a g
recense .
% V.U = 2 $ V.U = 3 % V.u= 3
.TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 5.412 7.355 1.878
24 H /1 sens
TRAFIC V.L. + P.L. + V.U. 12.767 12.767

24 H /2 sens




CHAPITRE 2 - LES ENQUETES FER
SEPTEMBRE 19/8
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Une enquete destinie a saisirn L'aspect des thafics ferroviaines avant L'ouvertwre des premiers ghands
trongons de £'autoroute A. 61 entre BORDEAUX et NARBONNE a été néalisée du 21 au 24 septembre 1979
Anclus . ,

Cette enquéte n'a pris en compte que Les voyages atteignant au moins 100 km de distance et empruntant
L'axe fervoviaine BORDEAUX - NARBONNE, trhansversale mérdidionale de Liaison entre £'0Ouest et Le Sud-
Est de La France.

Le champ de £'enquete, Limité par BORDEAUX & £'0Ouest et NARBONNE d L'Est, a @té trhonconné en 3 grandes
sections d'enquete, BORDEAUX - AGEN, AGEN - TOULOUSE, TOULOUSE - NARBONNE. Ces thois sections ont une
physionomie thes voisine de celles qui ont eté netenues pour L'enquéte effectude simultandment sur
L'axe routien.

Echantillonnage

1. Thains-{ouns

Le choix des trhains-jours a e£é néalisé de maniehe a représenter Les differents trhafics gerroviaires
des fjouns ouvhables et week-end.

Les thains omnibus ou effectuant des parcours infériewrs @& 100 km ont eté exclus du champ de £'enquéte.
Les trhains-journs netenus sont Les suivants :




Jeudi 21 Vendredi 22 Samedi 23 Dimanche 24
P I P 1 P I P 1
4577 4577
- 5456
340 340
4563 4563
5476 5476
4561 4561
- 5484
4555 4555
4376 4376
4565 4565
5478 5478
4701 4701
4712 4712
4567 4567 4567 4567
5474 5474
4551 4551 4551 4551
5452 (d'Agen) 5452 (d'Agen)
4703 4703 4703 4703
4702 4702 4702 4702
4705 4705 4705 4705
5450 5450 5450 5450
4573 4573 4573 4573
470 470 470 470
- - 4707 -
- - - 4708
471 471 471 471
4710 4710 4710 4710
4553 4553 4553 4553
5466 5466 5466 5466
4713 4713 . 4713 4713
5464 5464 5464 5464
3475 3475 3475 3475
4700 4700 4700 4700
4575 4575 4575 4575
5460 5460 5460 5460
4579 4579 4579 4579
- 15454 - -
- 4557 - -
5454 5454 5454 5454
- - - 3567
- 15462 - -
343 343 343 343
5462 5462 5462 5462
- - 4585 -
472 472 472 472
- 4721 - -
1170 1170 1170 1170

9¢¢




Z,

Voyageuns

Rappel du sectionnement de L'enquéte ferroviaire :

Bordeaux - Agen Tou,]({ows e Narbonne
i (1

1
Section 1 Section 2 Section 3

< * 3 |

L'échantillonnage a &té modulé, en fonction des parcours héalisés par Les trhains, de telle manitre
que La distrnibution des questionnainres atteigne un niveau exhaustif des compartiments ou équivalents-
compartiments* offernts, au moment ol Le trhain enquetié avuive a un terminus Aitué dans Le champ de
L'enquete, ou au moment ol Le train sont du champ de L'enquete.

De cette nigle a découli L'échantillonnage suivant :

- distrubution exhaustive pour Les thains ne parcourant qu'une section,
- distrnibution dans un compartiment sur deux, par section, pour Les trains parcourant deux sections,
- distribution dans un comparntiment sun thods, par section, powr Les trains parcourant thois sections.

*Par équivalent-compartiment <l faut entendre unedouble travée de siéges dans les voitures-coaches.




Sun chaque section, et dans Les compartiments échantillonngs, {L a été distrnibué un questionnaire

par groupe de personnes voyageant ensemble, afin de rester en situation homogéne avec £'enquéte
route (un questionnaire par voiture).

Les voyageuns debout et Les voitures restaurant n'ont pas eté enquetés.

La distnibution et Le ramassage des questionnaires ont été néalises par Le personnel d'une
s0c{Ete spicialisie.
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Questionnaire

Le questionnairne etait auto-administné (nempli par Le voyageur).

Etabli de facon aussd homogéhe que possible avec celud de L'enquete noutidne, AL permettait de
saisin Les Angormations sulvantes :

- domicile,

- ondgine - destination du voyage,

- gares de montée et de descente dans Le train enquéte,

- gares d'entrniée et de sontie du néseau S.N.C.F. (correspondance),
- motif§ du voyage,

~ gnéquence des voyages en thains,

- §rnlquence des memes voyages effectuds en voiture,

- durée de £'absence (en nuits),

- profession,

- charge des grais de voyage,

- disposition d'une voiture,

- Antention d'emprunter L'autoroute A. 61,

- nombre de personnes voyageant ensemble (avec Leur dge),
- type de néduction, '

- sexe,

- place occupée dans Le thain.
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Redressement - Pondération

1€ a été necuedllli 15.555 questionnaires.

Les nésultats obtenus ont €te nedressés grace aux complages perunanents effectués par La S.N.C.F. en
differnents points du parcours. Ont été netenus Les compfages sLtués au plus pres de chaque point de
sectionnement.

Chaque questionnairne a et€ affecté d'un coefficient de pondération déterming par thain-jour-section
en fonction du trafic thain-jour-section néel compte tenu du passage des voyageurs sur 1 ou Z ou 3
sections enqueties.

Le caleul de ce coefficient nésulte des opérations sulvantes :

- cnéation d'un tableau détaillant Les complages de voyagewrs par thain-jour-section d'enquete,

- crgation d'une matrnice d'onigine / destination (9.801 combinaisons de gares de montZe / gares de
descente) permettant d'affecter a chacune d'elles un LHdLCQ de passage obLigé sur 1 ou 2 ou 3
section d'enquete,

- exploitation de cet indice de passage pour effectuer un redressement tenant compte du passage de mémes
voyagewrs par plus d'un point de comptage. Ce redressement a ainsi permis de donner d chaque question-
naine un "podds" inversement proportionnel au nombre de sections d'enquete parcowrues,

- attribution a chaque questionnaire du coefgicient de pondération découlant du rapport :

Comptages trhain-fouwr-section
somme nedressee des questionnaihes thain-four-section




[SNEE]

MINISTERE DES TRANSPORTS

Madame, Mademoiselle, Monsieur,

-

En acceptant de répondre & ce questionha}’re, vous nous permettrez de mieux. connar tre vos habitudes
de voyage et de recueillir vos opinions et suggestions.. Vous part:c:perez ainsi- al ’améhoratlon des
services que nous vous offrons. : = - - - -

N

Vous assurant que vos réponses resteront STRICTEMENT CONFIDENTIELLES nous vous remer-
cions paravance de votre ooopératron. . ) ~ i

~.

Partie réservée

“le cas échéant.

Pour I'ensemble des questlons sunvantes entourez le numéro comspondant a votre réponse.

1 - Ou st situé votre domicile 2. = .-

Ville ou commune :

Dépanemeht :

: - — oul . - -
_ + . NON- . -
si "OUI" a quelie gare avvez-vous pns ce premier train 7
GAI® 08 © ..o emeees e e e
4 - De que'l' lieu exact étes-vous parti pour prendre le traim 7 )
e  Ville ou commune : ... e s B e s reveeneoneens SR
Département : ...... it
S - A quelle gare descendrez-vous du train ou vous vous trouvez actuellement ?
Garade : .o b e et '

6 - Arrivé & cette gare prendrez-vous un train en correspondance ?

Gare de : -

7 - Quelle est votre destination finale ?

Ville ou commune :

Département @ ... .

. &laSNCF
N
oo
SN




- L - ' Partie réservée
’ : & /a SNCF

8 - D'oy venez-vous ?

[N

— de votre domicile ... SO e e e -
— de votre lieu de travail e e e e e
— de votre gtablissement SCOIAIre OU UNIVErSItAIre . wiwmicrmmrmsnrimsrnririsemssioms -

— dtune toumée de représentant, livraison; visite de chantier ................i...

o h W N

— d'un autre type de déplacement professnonnel .......... eeeveeterreaannstseenees et e sinanas .-

- _vous venez de faire des achats, ou vous avez rendu vasne a des parents ou
amis, ou vous vous étes déplacé pOuraHaxres personnelles’ ...l -6 -

= de votre lieu de week-end ou de vacances ... ST e 7

—.d'un lieu de promenade, tourlsme ou lonsurs -
- de I'endroit ou vous effectuez votre service mnlltanre

— d'un autre lieu (pnéc:sez)

9 - Og-allez-vous ? - -~
— & votre domicile

T D T L T R A

" = 2 votre lieu.de travail

— & votre établ[ssemenr scolalre ou umversitaue y

© = 2 une toumnée de représentantpllvralson. visite de. chant:er _
- a un autre type de déplacement profess:onnel .

— faire des achats ou rendre visite:a des parents ou amns. ou Vous: vous déplacez R -
pour affa;res personnelles .

" ~'4 votre Ileu de week-end ou ' de vacances ........ S ....... e

— vers un liey de promenade. ‘tourisme ou Ionsirs

-2 l'endront o vous effectuez votre servnce mmtalre

— aun autre lieu (précisez) ... e essmeeies v rsnenen et ' 10 _

10 - Combien de fois effectuez-vous EN TRAIN le méme voyage qu aujourd'hun (meme onglne.
méme destination) ? .

— une ou plusieurs fois_par semaine ............................. e e e, 1
— UNG OU PIUSIEULS fOIS PAF MOIS " oooooeeieres oot e eeneseeesaseeommaesessesessennresessanns -2
— une ou PIUSIEUFS fOIS PAF AN oo efeeeee e ens s e een 3
— c'est aujourd'hui 1a premiédre fois  .................. O SRS RV 4
11 - Vous arrive-t-il de faire le méme voyage (méme origine, méme destlnetlon) qu'aujourd'hui
en voiture ?
= jamais
= oui 2
Si_OUI, combien de fois le faites-vous ?
-~ une ou plusie_urs fOiS Par SBMAINEG ... .ccveeieeieeiie e ereerte e e s e cet s mssan s 1
— une ou plusieurs fOiS Par MOIS  ........cccccoeeirerieieinn e ssins e ecn s 2
3

— une ou plusieurs fois par an

882




12 - Combien de nuits avez-vous été ou serez-vous absent de votre domuclle ?

—8&14nuits..ﬁ_ 4
. — 15 2 30 nuits
.3 - plus de 30 nuits :

= aucune nuit
- 13 3 nuits
— 4 37 nuits

N’—a

13 - Quelle est votre profession ? : V ST -

— profession libérale, patron de I'industrie et du commerce ... e eeeeeiereaen
— cadre supérieur, professeur d'université y
— cadre moyen, technicien, enseignant eeeas
—- commercant, artisan ........ ereeereesee s erreeraens et eiens
- agriculteur ... e eeereaeaererareea eeeereeeeeneatst et eerisantsen naeaan e it areteenas ede
— employé, personnel de service . i ' ) :
— -ouvrier eireernenaeeee . ,
— étudiant, écolier’ gk_ ........ e,
— militaire du contlngent . N
;retfalté : ..........'..‘..........;.4
—~ sans profession, autre’

- o '
- 0OV ONOGM AN~

14 - Le prix de ce voyage est-il A la charge : R e

~ de VOUS-M8Me. O & VOS PAreMS: ... il
— de-votre employeur sur note de frais- ... i
—de votre employeur au forfalt e :
S BOLLTAMMBE | L. e e e e e e e et e sr e ceenrannes .
— AUITES . T e D e i ee e e e smtemasecron

15 Aunez-vous pu disposer d'une automoblle pour falre ce v0yage ?

—O0ut -1 7 ITUNON 2 U Jentai i pas’ de permus de condulre - I

16 - Si l'autoroute Bordeaiii- Toulo&se - Narbonne était terminée, la hreﬁdrl\ez-vdus'de préfé-
rence au-train pour effectuer ce voyage (méme origine, méme destination) ?

Partie réservée
a la SNCF

AWM -

] _. - ‘oui toujours .- - . ) - 1
R - —-oui souvent 3 . T } 2
. = oui quelquefois - oo 3
- - = non jamais . . L : 4
. = j& ne sais pas encore - 5
17 - Etes-vous accompagné durant ce vdyage ? )
' §Oul it o NON ..........2 - -
Si "QUI ", combien de personnes (enfants compris) vous accompagnent ? nombre ................
18 - Quel est votre dge et celui des gersonnes qui_vous accomgagnent ?
’ B . autres personnes
. vous mém 1ére 28me Jéeme . 4éme
— moins de 10 ans ............ -1 1 1 1 1
— 102 17-ans 2 2 2 2 2
— 18 4 24 ans 3 3 3 3 3
— 25434 ans 4 4 4 4 4
— 352349ans 5 5 5 5 5
— 50 464 ans 6 6 6 6\ 6
— 65ans et plus ..o 7 7 7 7 7
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Partie réservée
. - ala SNCF.
19 - Voyagez-vous avec un biltet 3 plein tarif ?
N L QU ms 1 )
_NON ... 2 :
Si "NON", quel type de _réductiori avez-vous ?
m MBI . oo 1 -
~ carte Vermeil ... o ] 3 2
~ -CONGE ANNUEI “wiroorerrivmnsenesinersrnnnnsoanns SOOI — PO 3
— abonnement Titre | étudiant ) 4
~ abonnement Titre | ordinaire - . : .5
'~ abonnement Titre 11 demi- tarit ....oceeoreeceereeiesenecrceneic i 6 -
— famille nombreuse ...l : N - 7 -
— carte ou permis d'agent SNCF ...l Dl 8
— carte hebdomadaire de travail ... s ‘ ‘9 -
20 - Votre sexe ? - - e, o N : - -
) . masculin .. . - - T
’ féminin_ ... ) B e
21 - Votre place ? . - R -:f- LT e e . _- ) L ST
Place assise 1ére classe ... T  Couchette 1ére classe .."3 . Wagon-lits ... 5 .  ~
Place assise 28me classe™.... 2 .. 'Cou_chet_te-Zéme classe..."4. . f_-‘ '
22 - Si vous avez des remarques ou‘suggesti-o;ls:é faire, veuillez- les formuter ci-apreés :
0N
~ O
~N




TAUX DE SONDAGE DE L'ENQUETE FERROVIAIRE
-~ SEPTEMBRE 1978 -

294

BORDEAUX AGEN | AGEN TOULOUSE  |TOULOUSE NARBONNE TOTAL
-
Trafic Nombre Taux de |Trafic Nombre Taux de | Trafic Nombre Taux de|Trafic Nombre Taux del
~ de voy. ~ de voy. < de voy. - de voy.
réel A, . 1sondage réel ~, - | sondage| réel A sondage| réel £, - | sondage]
enquetes enquetes enquetes enquetes
JEUDI 2! SEPTEMBRE
- Matin 955 178 19 % 991 188 19 7 1.314 510 39 % 3.260 876 27 7%
- Aprés-midi 1.886 465 25 7 1.903 467 25 7 3.485] 1.317 38 7 7.274 2.249 31 7
- Nuit 4.972 456 9 Z
VENDREDI 22 SEPTEMBRE
- Aprés-midi 4,235 1.074 25 7 4,214 895 21 7 7.707 | 1.843 24 7 16.156 | 3.812 24 7
- Nuit 5.256 899 17 %
SAMEDI 23 SEPTEMBRE
- Matin 1.173 226 19 7 1.197 198 17 7 1.630 511 31 7 4.000 935 23 7
- Aprés-midi 2.065 579 28 Z 2.217 453 20 7 4.510] 1.386 31 7 8.792 2.418 (28 7
- Nuit 6.105 326 57
DIMANCHE 24 SEPTEMBRE
-~ Aprés-midi 3.589 578 16 % 3.527 575 16 7 5.432 | 1.634 30 7 12.548 2.787 22 7
- Nuit 5.939 399 77
TOTAL 13.909 { 3.100 22 7 14.049| 2.776 20 7 24,0781 7,201 30 7 52.030 113.077 25 7
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CHAPITRE 3 - LES ENQUETES ROUTIERES
SEPTEMBRE 1979
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Nom de ('enquéteur :

| n® de station L I

QUESTIONNAIRE - CONCURRENCE RAIL/ROUTE SUR LA LIAISON BORDEAUX-BEZIERS

Tranche horaire L} Date de I'enquéte : ENQUETE VEHICULES LEGERS 20/21/22/23 septembre 1979 300
lL JI QM s [ [] 1 [] 19 m) 1] (E Tia] Tl [T
Puissance omure rigine du oth Iorigine Avoz-vous | Dastinstion du Motif & Allez-vous Longuour du Vaus srrive-t-it de faire le Comblen de lLe prix de Quetle ost votre * Avonit les misay] Si oul, lo fol. ] .
fiscele o 'occupantsldéplacement pria f'auto-| déplacement destinstion lnrendre I’auto- Jdépltecoment méme voy méme orl- | temps o voyes- |p ? n::n .:w::o ¢ h?u-‘:‘o’u:o:v to i:?‘.’:"'." ":1 de .'.:.':.?n:-'x:-":.':-'-u Lorsque ! f"'mo""
y compris foute 7 route pour con gine, médme destination ) étd cu serez Ko est il das trongons d° [ tealn 7 pas 614 faites, Jconduit : e
to chautfoud L . tinuer votre ww’'sujourd hul per te vous sbsent de |votre chor. toroun ' : : sera torminde, pen-
Dot vonoz-vous ? OO sllez-vous 7| Alloz-vous 7 fovage 7 troin ? votre domiclle ? sutorouto qu puriez -vous talt sex-vous que vous
habituel 7 ® v Wo'"“';mll:::mu' ?:‘-::\‘G'q.m v’ rio ":!v:vwl ;u. 1. 4 cugmenter le nombre utitisorez teutorou-
1. - patron de I'indus- . vous ourd hui . I
1 - Bev départoamont de votro domiclle, | oul (LK) dépoartement 1 - b votra domicile oui 1) e ot du commer- | ereivait-ii de da voyoges que vous of- o pour elfectuer ce
2.887 commune 2 - do votre tHeu de non 2y commune 2 - 8 votre lleu de non 2) Jamais 0 1- sucune nuit | oul 1) ce, {tairo ce mémo fectuez 7
1} -
3 .86+ (préciser le poys, travell, {précivez lo travell, ne sals pes |3 oul (1 ou2 ou 3 2-de183n. | non 2y 2 - cedre supérieur, ;:p';“ voye: |94 . jomois 1 - surement ol
o différent do to 3 - de votro Gtablls. pays si difté- 3 - & votre étabils- 3.deadn professeur d'uni- Sor routo, train] 2 - moins vou- per te train oul w (A5}
France ) semont scolaire rant de la soment scolelre 8} oul, combien de fols ’ versité, ou avion ? vont quo 2 . suremaent non 123 non (k1]
ou universiteire, France) ou universitsire, te foites-vous ? 4.-deB b 14 n, por lp route per la rou-

3 - cedre moyen, tach.

ne ssls pos {3y
nicien, entsignant, oul L1} 3 - oussi sou- e

ne sslspas (3]

4 vous dtes repré-
sentant (VAP),

4 - vous &tos repré.

8-de 18 & 30 n |
sontant (VRP),

1 - une ou plutleury fols

médecin,srtisan médecin,ortlsen par samalne 8- plus de 30n. 4 - commer cant, artl- non (2 ::::::':l"‘:‘;‘. 3- ::‘::e"no" 2- dutitiser moins leo train?
dons V'exercice 2 - une ou plusteurs fois son. porforoute] 4
de votre profes- de votie profos. par mois 8 - sgricultour, - plutde per oul (LN}
slon, vous venez sion, vous allez Q‘mlmo 4 . prosquo tou is toute, non 2
de lvrer ou ache- tivrer au scheter 3 - une ou plusieurs fols 6 - employé,.pe - origine, foursporte | o o Lion ! 1<)
ter du matdriel, . du matériel, vous per an nel do service, mama troin ' ne ssis pas (3}
vous vener de vi- ellez visl 7 - ouvrler, d.ﬂln.llon‘ 8- fone Vau-
altor un chantler, chentier, rois pay 3.3

. . fomblon de fols faites- 8 . dtudient, écoller, tait, - & ne rlan changer & vos

B - vous venez d'ef- B - vous sffoctuer un voys ce déplscomant en habitudes 7
fectuer un sutre autre typs de dé- \'ml uu;l 3004 9 - militelre,
- . P ou2ou }

type de déplace. placemaent profes. o 10 - retralts, oul R
maent profession. sionnel, .
nel, 1 - une ou plusiours fois 11 - sane profesion, non 2y

8 - vous venoez de
fairo des achats,

plecé pour sffal.

ros porsonnles,
7 - de votr u de

week: end ou de

0 - vous atlez feire
des schets ou ellez
rendre visite & des
parents ou amis ,
ou vous vous dé-
placez pour vos ef-
folros persornelos,

7 - 8 votre tiou do week

end ou de vocences

per semaine

2 - une ou plusiours fols
par mols

3 - une ou plusieurs fols
por an

4 . c’est ls premidro fols

autre.

nesslspes |I)

vacances,

8 - d'un tleu de pro- B - sur un liou de prome.
moenado, tourlsme nede,tourisme ou .
ou 1olalrs, loisirs,

0 - 4 votre lleu de ser-
vice mititeire,

9 - de voire lieu do

sorvice mititelre

10 - d'un autre Heu 10 - § un sutre lleu (prd-
{ precisor) ciser) -

, trigoence

3 lrlo‘ill
LJ Lol L) N TR Lol L | L L

b b Lt L

N | B L




ETUDE DE LA CONCURRRENCE RAIL / ROUTE SUR L'AXE BORDEAUX - NARBONNE

PLANNING DE DEROULEMENT DES ENQUETES PAR POSTE

Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
20 septembre 1979 | 21 septembre 1979] 22 septembre 1979 | 23 septembre 1979

LAVARDAC vers NERAC (C.D. 930) 7H-20H 14 H- 20 H 7 H- 20 H 14 H 20 H
NERAC vers LAVARDAC (C.D. 930 7H - 20 H 14 H - 20 H 7 H - 20H 14 H 24 H
AGEN vers BORDEAUX (R.N. 113) 7H - 20H 14 H~ 20 H 7H-20H 14 H 24 H
AGEN vers TOULOUSE (R.N. 113) 7H-20H 14 H - 22 H 7H- 20 H 14 H 20 H
VILLEFRANCHE DE LAURAGAIS vers

CARCASSONNE (R.N. 113) 7 H 20 H 14 H 22 H 7 H 20 H 14 H 20 H
CARCASSONNE vers VILLEFRANCHE DE

LAURAGATS (R.N. 113) 7 H 20 H i4 H 20 H 7H-20H 14 H 24 H
TOULOUSE vers CASTRES (R.N. 621) 7H-20H 14 H - 20H 7H-208H 14 H 201
AGEN vers BORDEAUX (C.D. 119) 7 H - 20 H 14 H - 20 H 7 H - 20 H 14 H 24 H

302
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TABLEAUX DES..COMPTAGES RELATIFS A..CHACUN.DES POSTES .D'ENQUETES




POSTE 1 - LAVARDAC vers NERAC - J - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979

1

306

Recencés Fil %—ﬁ?—‘i Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. —m/——m——— N de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

01 7H -~ BH 95 10 9,5 10,83
02 8 H- 9H 90 42 2,14 2,44
03 9H - 10H 101 44 2,3 2,62
04 10H - 11 H 121 48 2,5 2,85
05 11 H- 12 H 156 58 2,7 3,07
06 12 H - 13 H 92 36 2,5 2,85
o7 13 H - 14 H 107 36 2,9 x1.14 3,30
08 14 H - 15 H 162 36 4,5 ! 5,13
09 1S H - 16 H 113 30 3,7 4,21
10 16 H - 17 H 167 32 5,2 5,92
11 17 H- 18 H 152 72 2,1 2,39
12 18 H - 19 H 186 62. 3 3,42
13 19 H- 20H 71 28 2,5 2,85
14 20 H - 21 H

15 21 H - 22 H

16 22 H- 23 H

17 23 H- 24 H

TOTAL 1.613 534 3,02 3,44

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

.875 dont P.L. + Bus = 262
%

L. = 14 $ - V.L. + V.U.

= 86

FIL PERIODE
FIL PERIODE

D'ENQUETE 1 sens
D'ENQUETE 2 sens

= 2.148
= 4.406

FIL 24 H
FIL 24 H

1
2

sens
sens

= 2.441
= 4.949

TAUX DE SONDAGE =




308

POSTE 1 - LAVARDAC vers NERAC - J2 - VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979
4
Recensés Fil %—2—1&02——%‘3 Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ————— N de
Enquétés d'enguéte
redressement
1 sens
(0] 7H- 8H
02 8H- 9H
03 9H - 10H
04 ioH - 1141
05 11 H- 12 H
06 12 H~ 13 H
07 13 H- 14 H
08 14 H - 15H 133 58 2,29 4,64
09 15 H- 16 H 140 58 2,41 4,89
10 16 H - 17 H 173 60 2,88 % 2.03 5,84
11 17 H# - 18 H 190 68 2,79 ! 5,66
12 18 H - 19 H 213 66 3,22 6,53
13 19 H - 20 H 89 52 1,71 3,47
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 938 362 2,59 5,25
T = 1.160 dont V.U. + P.L. + Bus = 222

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT $ V.L. =81 % -V.U. =10 % - P.L. = 9 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 1.428
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 2,744
FIL 24 H 1 sens ~ T = 2.900
FIL 24 H 2 sens ' - T= 5.713

TAUX DE SONDAGE = 38,60 %




310

POSTE 1 - LAVARDAC vers NERAC - J3 - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979
24 H 1 sens
3 Recensés Fil période Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. —m—m——— . - de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

01 7H- 8H 61 20 3,05 3,38
02 8H- 9H 99 38 2,60 2,88
03 9H - 10H 233 66 3,53 3,91
04 10H - 11 H 305 74 4,12 4,57
05 11 H~ 12 H 175 76 2,30 2,55
06 12 H - 13 H 133 42 3,10 3,50
07 13 H- 14 H 82 34 2,41 x 1.11 2,67
08 14 H - 15 H 140 40 3,50 ! 3,88
09 1S H ~ 16 H 216 56 3,85 4,27
10 16 H - 17 H 187 50 3,74 4,11
11 17 H - 18 H 165 56 2,94 3,26
12 18 H - 19 H 144 46. 3,13 3,47
13 19 H - 20 H 98 42 2,30 2,55
14 20H - 21 H

15 21 H - 22 H

16 22 H - 23 H

17 23 H - 24 H

TOTAL 2.037 640 3,18 3,53

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

T =

% V.L. = 83 & - V.U.

2.461 dont V.U. + P.L. + Bus

=12 $ - P.L. =5

424
%

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 2.717
FI1L PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 5,242
FIL 24 H 1 sens - T = 3.024
FIL 24 H 2 sens - T = 65.892

TAUX DE SONDAGE




POSTE 1 - LAVARDAC vers NERAC

- J - DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

4

312

2 1
Recensés Fil —-—-————-—4p2riozzns Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef, —m———— " de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
ol 7H - B8H
02 8 H- 9H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 H- 13 H
07 13 H - 14 H
o8 14 H - 15 H 101 44 2,29 4,74
09 15 H - 16 H 102 56 1,82 3,76
10 16 H - 17 H 137 56 2,44 x 2,07 5,05
11 17 H - 18 H 160 64 2,5 5,17
12 18 H - 19 H 195 66. 2,95 6,10
13 19 H - 20 H 118 62 1,90 3,93
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 813 348 2,33 4,82
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = o790 dont V.U. + P.L. + Bus = 57
% V.L. 93 ¢ -~ V.U. =6 % - P.L. =1 %
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T 1.011
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 2.222
FIL 24 H 1 sens - T = 2.097
FIL 24 H 2 sens ) - 7 = 4.423

TAUX DE SONDAGE
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POSTE 2 - NERAC vers LAVARDAC - J1 - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979
Fil Zﬂ_g_l_ESEE Coefficient
L . ny s Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ———F— . - de
Enquétés d'enquéte
1 sens redressement
o1 7H- 8H 106 30 3,53 3,91
02 8H- 9H 110 56 1,96 2,17
03 9H - 1I0H 138 46 3,33
04 1I0H - 11 H 117 38 3,07 3,40
05 11 H- 12 H 116 50 2,32 2,57
06 12 H~- 13 H 164 30 5,46 6,06
o7 13 H- 14 H 154 28 5,5 6,10
08 14 H - 15 H 122 38 3,21 < 1.11 3,56
10 16 H -~ 17 H 144 26 5,53 6,13
11 17 H - 18 H 149 68 2,19 2,43
12 18 H~- 19 H 169 66. 2,56 2,84
13 19 H - 20 H 145 42 3,45 3,82
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H~ 24 18
TOTAL 1.781 550 3,23 3,58
2.147 dont P.L. + Bus = 366
+
TOTAL VL VU + PL RECENSES MANUELLEMENT $ P.L. =17 % - V.L. + V.U. = 83 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 2.433
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 4.406
FIL 24 H 1 sens - 7= 2.721
FIL 24 H 2 sens -~ 7 = 4.949

TAUX DE SONDAGE =

31,90 %
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POSTE 2 -~ NERAC vers LAVARDAC - J2 - VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979
24 H 1 sen
Recensés Fil —EEEIB%E—S‘ Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef, ————— N de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens .
ol 7H - 8H
02 8 H- 9H
03 9H- 10H
04 10H - 11 H
05 11 H- 12 H
06 12 H- 13 H
o7 13 H- 14 H
08 14 H - 15 H 133 58 2,29 4,81
09 15 H - 16 H 131 48 2,73 5,73
10 16 H - 17 H 161 54 2,98 6,25
11 17 H - 18 H 204 60 3,40 x 2,10 7,14
12 18 H -~ 19 H 260 78 - 3,33 6,99
13 i9 H- 20H 126 50 2,52 5,29
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H~- 24 H
TOTAL 1.015 348 2,91 6,11
1.232 dont V.L. + P.L. + Bus = 217
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT 4V.L. =82 % - V.U. = 8 % - P.L. = 10 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T 1.431
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 2.744
FIL 24 H 1 sens - T = 3.012
FIL 24 H 2 sens - 7= 5.713

TAUX DE SONDAGE =

34,30 %




POSTE 2 - NERAC vers LAVARDAC - J3 - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

318

piy 22 8 1 sens Coefficient
, . o Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ————— . - de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

ol 7H 8 H 57 36 1,58 1,77
02 8 H 9 H 69 32 2,15 2,40
03 9H- 10H 136 52 2,61 2,92
04 10 H 11 H 200 62 3,22 3,60
05 i1 H- 12 H 285 62 4,59 5,14
06 12 H i3 H 185 52 3,55 3,97
07 13 H 14 H 100 34 2,94 3,29
08 14 H - 15 H 127 52 ' 2,44 % 1.12 2,73
09 15 H - 16 H 181 52 3,48 ! 3,89
10 16 H 17 H 196 50 3,92 4,39
11 17 H - 18 H 182 54 3,37 3,77
12 18 H- 19 H 189 48 . 3,93 4,40
13 19 H 20 H 155 38 4,07 4,55
14 20 H 21 H

15 21 H 22 H

16 22 H 23 H

17 23 H 24 H

TOTAL 2.062 624 3,30 3,69

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

T = 2.320 dont V.U. + P.L. + Bus = 258
g V.L. =89 ¢ -V.U. =8¢% ~-P.L. =3 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 2.702
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 5.242
FIL 24 H 1 sens - T = 3.042
FIL 24 H 2 sens - T = 5.892

TAUX DE SONDAGE




POSTE 2 - NERAC vers LAVARDAC - J

4

DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

24 H 1 sens

‘Coefficient

< Fil —
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. BSES¥§S§- perioqe de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7 H 8 H
02 8 H 9 H
03 9 H 10 H
04 io H t1 H
05 11 H 12 H
06 12 H 13 H
o7 13 H 14 H -
o8 14 H 15 H 135 46 2,93 4,48
09 15 H 16 H 148 66 2,24 3,42
10 16 H- 17 H 17 72 2,37 % 1.53 3,62
11 17 H - 18 H 204 68 3 ! 4,59
12 18 H - 19 H 244 100. 2,44 3,73
13 19 H 20 H 151 50 3,02 4,62
14 20 H - 21 H 85 52 1,63 2,49
15 21 H 22 H 100 22 4,54 6,94
16 22 H- 23 H 72 20 3,60 5,50
17 23 H 24 H 23 4 5,75 8,79
TOTAL 1.333 500 2,66 4,06
\ T = 1.387 dont V.U. + P.L. + Bus = 54
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT $ V.L. = 96 % - V.U. =3 8% - P.L. =1 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens -~ T = 1.576
FPIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 2.898
FIL 24 H 1 sens - T = 2.413
FIL 24 H 2 sens ' - T = 4.423

TAUX DE SONDAGE

it

37,51 %




POSTE 3 - PORT SAINTE-MARIE - J -

1 JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979

322

pig 24 B 1 sens Coefficient
L . e = Recensés période
Péxriode horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEEEg a'enquéte de
redressement
1 sens

o1 7H - 8H 91 36 2,52 3,15
02 8H- 9H 161 82 1,96 2,45
03 9H- 10H 141 86 1,63 2,03
04 10 H - 11 H 165 92 1,79 2,23
05 11 H- 12 H 186 94 1,97 2,46
06 12 H~ 13 H 172 76 2,26 2,82
07 13 H-~- 14 H 89 54 1,64 2,05
08 14 H - 15 H 155 62 2,50 x 1,25 3,12
09 15 H - 16 H 198 98 2,02 ! 2,52
10 16 H - 17 H 180 62 2,90 3,62
11 17 H - 18 H 297 96 3,09 3,86
12 18 H- 19 H 259 104~ 2,49 3,11
13 19 H~ 20 H 215 120 1,79 2,23
14 20 H - 21 H

15 21 H - 22 H

16 22 H- 23 H

17 23 H- 24 H

TOTAL 2.309 1.062 2,17 2,71
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT Z “§.i:42567 Jont ¥-0. o b ;-i?s=”2;'i16

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 4.320
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 8.255
FIL 24 H 1 sens - 7T = 5.389
FIL 24 H 2 sens - 7 = 10.319

TAUX DE SONDAGE




POSTE 3 - PORT SAINTE-MARIE - J2 - VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979
< Fil Zﬂ—g—LJEEEi Coefficient
. . ~y = Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EH&EEEEE d'enquéte de
redressement
1 sens
ot 7H- 8H
02 8H~ 9H
o3 9H - 10H
04 10 H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 8~ 13H
07 13 H- 14 H
08 14 H~ 15H 205 126 1,62 3,66
09 15 H - 16 H 307 124 2,47 5,58
10 16 H - 17 H 300 146 2,05 4,63
11 17 H - 18 H 414 112 3,69 x 2,26 8,33
12 18 H -~ 19 H 395 124 3,18 7,18
i3 19 H - 20H 348 116 3 6,78
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 1.969 748 2,63 5,94

TOTAL VL. + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

2.471

dont Vv.U. + P.L. + Bus = 502

$V.L. =80 % -V.U. =8 ¢% - P.L. = 12 %
FIL PERIODE D'ENQUETE ! sens - T 2.634
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 4.264
FIL 24 H 1 sens - T = 5.946
FIL 24 H 2 sens - 7T 10.425

TAUX DE SONDAGE




POSTE 3 - PORT SAINTE-MARIE - J, -

SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

3
pi1 24 B 1 sens Coefficient
L . < - Recensés période
Période horaire V.L. recenses V.L. enquétés Coef. ———— © - de
Enquétés d'enquéte
i sens redressement
o1 7H- 8H 106 28 3,78 4,61
02 8 H- 9H 117 46 2,54 3,09
03 9H-10H 176 108 1,62 1,97
04 10H - 11 H 223 120 1,85 2,25
05 11 H-12H 235 86 2,73 3,33
06 12 H- 13 H 232 130 1,78 2,17
07 13 H- 14 H 178 104 1,71 2,08
08 14 H - 15 H 227 122 1,86 x 1.22 2,26
09 15 H - 16 H 312 136 2,29 ! 2,79
10 16 H ~ 17 H 267 144 1,85 2,25
11 17 H - 18 H 337 150 2,24 2,73
12 18 H - 19 H 308 124. 2,48 3,02
13 19 H - 20 H 211 44 4,79 5,84
14 20H - 21 H
15 21 H~- 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H- 24 H
!
TOTAL ) 2.929 1.342 2,18 2,65
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT  © ~ 3-333 ~ dontv.u. + P.L. + Bus = 404
% V.L. =88 % - V.U. =6 % - P.L. =6 %
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 3.670
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 8.771
FIL 24 H 1 sens ) ~- T = 4.477
FIL 24 H 2 sens ~ T = 11.490

TAUX DE SONDAGE

45,81 %




POSTE 3 -~ PORT SAINTE-MARIE - J4 -~ DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

pig 2.8 1 sens Coefficient
o . . . Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEEEE a'enquéte de
redressement
1 sens
o1 7H- 8H
02 8H- 9H
03 9H - 10 H
04 10 H - 11H
05 11 H- 12 H
06 12 H- 13 H
07 13 H- 14 H _
08 14 H - 1S H 214 100 2,14 3,35
09 15 H - 16 H 261 156 1,67 2,62
10 16 H - 17 H 312 170 1,83 2,87
11 17 H -~ 18 H 361 150 2,40 - x 1,57 3,76
12 18 H - 19 H 469 128 3,66 5,74
13 19 H - 20 H 280 120 2,33 3,65
14 20H - 21 H 246 64 3,84 6,03
15 21 H - 22 H 134 58 2,31 3,62
16 22 H- 23 H 148 82 1,80 2,83
17 23 H- 24 H 101 46 2,19 3,44
TOTAL 2.526 1.074 2,35 3,69
. T = 2.716 dont v.U. + P.L. + Bus = 190
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT $ V.L. =93 % - V.U. =3 % - P.L. = 4 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 2.804
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens -~ T = 4.550
FIL 24 H 1 sens ) - T = 4.391
FIL 24 H 2 sens - T = 8.509

TAUX DE SONDAGE

Il
(N
[
-
wn
o
oP




POSTE 4 - SAINT-JEAN-DE-THURAC vers TOULOUSE - J1 - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979

Fil 25—9—4—5925 Coefficient
c s . . - Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef, ————— . de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

01 7H- BH 116 12 9,66 12,17
02 8H- 9H 150 6 25,00 31,50
03 9H- 10H 299 38 4,94 6,22
04 104 - 11 H 180 48 3,75 4,72
05 11 H- 12 H 173 52 3,32 4,18
06 12 H- 13 H 156 58 2,68 3,37
07 13 H - 14 H 116 50 2,32 2,92
08 14 H - 15 H 146 66 ' 2,21 x 1.26 2,78
09 15 H - 16 H 183 74 2,47 ! 3,11
10 16 H - 17 H 179 96 1,86 2,34
11 17 H - 18 H 249 88 2,82 3,55
12 18 H - 19 H 265 98 . 2,70 3,40
13 19 H~- 20H 237 30 7,90 9,95
14 20H - 21 H

15 21 H ~ 22 H

16 22 H ~- 23 H

17 23 H- 24 H

TOTAL 2.338 716 3,26 4,10

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT  © _ 3-619 ~ dont v.yu. + P.L. + Bus = 1.281
$V.L. =65 % - V.U. = 10 % - P.L. = 25 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 4.415
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 8.351
FIL 24 H 1 sens ] - T = 5.565
FIL 24 H 2 sens - T = 10.709

TAUX DE SONDAGE = 30,62 %




POSTE 4 - SAINT-JEAN-DE-THURAC vers TOULOUSE -~ J

~ VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979

2
) pip 24 11 sens Coefficient
. < Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEEEE- a'enquéte de
redressement
1 sens
o1 7H-~ 8H
02 8H- 9H
03 9H -~ 10H
04 10H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 H - 13 H
o7 13 H - 14 H
o8 14 H - 1S5 H 179 58 3,08 6,86
09 15 H - 16 H 267 140 1,90 4,23
10 16 H - 17 H 281 110 2,55 % 2.23 5,68
11 17 H - 18 H 307 86 3,56 ! 7,93
12 18 H - 19 H 371 110 3,37 7,51
13 19 H - 20H 322 134 2,40 5,35
14 20H - 21 H 171 70 2,44 5,44
15 21 H~ 22 H 151 82 1,84 4,10
16 22 H - 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 2.049 790 2,59 5,78

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

T = 2.688 dont V.U. + P.L. + Bus = 639

$V.L. = 76 % - V.U.

=7+ - P.L. =17 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T 2.528
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - 5.225
FIL 24 H 1 sens - T 5.643
FIL 24 H 2 sens - T = 11.070

TAUX DE SONDAGE =




POSTE 4 - SAINT-JEAN-DE-THURAC vers TOULOUSE - J, - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

334

3
piy 24 11 sens Coefficient
P . < - Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ————— g ~ de
; Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H - 8H 117 0 - -
02 8 H- 9H 158 68 2,32 3,20
03 9H~ 10H 189 60 3,15 4,35
04 10 H -~ 11 H 255 118 2,16 2,98
05 11 H- 12 H 274 130 2,10 2,90
06 12 H- 13 H 213 58 3,67 5,06
o7 13 - 14 H 202 72 2,80 < 1,38 3,86
o8 14 H - 15 H 245 108 2,26 ! 3,12
09 15 H - 16 H 269 98 2,74 3,78
10 16 H - 17 H 249 80 3,11 4,29
11 17 H - 18 H 250 52 4,80 6,62
12 18 H - 19 H 247 94 2,62 3,61
13 19 H - 20 H 135 44 3,06 4,22
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H-23H
17 23 H- 24 H
TQTAL 2.803 982 2,85 3,93
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT . _ 3-284 = dONt V.U. + P.L. + Bus = 481
. % V.L. = 85 % ~V.U. =6 % -~ P.L. =9 %
FIL PERIODE D'ENQUETE‘I sens - T = 4.511
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 9.454
FIL 24 H 1 sens ] - T = 6.240
FIL 24 H 2 sens - T = 12.447
TAUX DE SONDAGE = 35 %

Période 8 H - 20 H




POSTE 4 - SAINT-JEAN-DE-THURAC vers TOULOUSE - J

- DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

336

4
Zﬁ_g_l_gggg, Coefficient
L B ~r s Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. Enquatés d'enquéte de
redressement
1 sens
01 7H- B8H
02 8H- 9H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11 H- 12 H
06 12 H- 13 H
07 13 H- 14 H
08 14 - 15H 251 114 2,20 5,72
09 15 H - 16 H 241 130 1,85 4,81
10 16 H - 17 H 311 118 2,63 X 2.60 6,83
11 17 H - 1B H 366 106 3,45 ! 8,97
12 18 H - 19 H 475 130 3,65 9,49
13 19 H - 20 H 351 114 3,07 7,98
14 20H - 21 H
15 21 H- 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 1.995 712 2,80 7,28

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

2.086 dontv.u. + P.L. + Bus

% V.L. = 96 &% - V.U.

3% -P.L. =1

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 1.752
F1I, PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 3.934
FIL 24 H 1 sens . - T = 4.554
FIL 24 H 2 sens - T = 9.511

TAUX DE SONDAGE

il
w
w
)}
O
]




POSTE

5 - AGEN vers DAMAZAN - J -

JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979

Recensés Fil 2252;%33225' Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. —m———— . ~ de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H - B8H 39 (6] - -
02 8H~ 9H 96 o] - -
03 9H- 1I0H 118 6 11,6 17,05
04 10H - 11 H 66 34 1,94 2,85
05 11 H- 12 H 61 28 2,17 3,19
06 12 H- 13 H 48 30 1,60 2,35
07 13 H- 14 H 39 22 1,77 2,60
08 14 H - 15 H 60 26 2,30 3,38
09 15 H - 16 H 56 26 2,15 X 1,47 3,16
10 16 H - 17 H 57 32 1,78 2,62
11 17 H - 18 H 76 36 2,11 3,10
12 18 H - 19 H 102 44- 2,31 3,40
13 19 H - 20 H 84 32 2,62 3,85
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 854 316 2,70 3,97
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT  © - 1+197 dont v.y. + P.L. + Bus = 343
$ V.. =71 ¢ - V.U. =9 % -P.L. = 20 %

FIL PERIODE D'ENQUETT;l sens - T 1.258
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 2.742
FIL 24 H 1 sens - T = 1.854
FIL 24 H 2 sens - 7T 3.416
TAUX DE SONDAGE = 37 %

*Période 9 H - 20 H




POSTE 5 - AGEN vers DAMAZAN - J - VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979

2
Recensés Fil Zﬁgg;%gggﬂi Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ——— . - de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H- 8H
02 8H- 9H
03 9H- 10H
04 10 H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 8- 13 H
o7 13 H -~ 14 H
o8 14 H - 1S H 57 42 1,35 . 3,14
09 15 H - 16 H 84 62 1,35 3,14
10 16 H - 17 H 109 66 1,65 . x 2,32 3,83
11 17 H - 18 H 103 46 2,23 5,19
12 18 H- 19 H 141 54. 2,61 6,05
13 19 H - 20 H 114 50 2,28 5,28
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H ‘
16 22 H- 23 H ¢
17 23 H - 24 H
TOTAL 608 320
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT . _ 740 dont v.u. + P.L. + Bus = 131

$Vv.L. =82 % -V.U. =5+ -P.L. = 13 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 830
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 1.208
FIL 24 H 1 sens ) - 7= 1.923
FIL 24 H 2 sens - T = 3.345

TAUX DE SONDAGE = 52,63 %




POSTE 5 - AGEN vers DAMAZAN - J3 - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979
Fil Zﬁ_g_l_ffﬂﬁi Coefficient
. . . o Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EEEGEEEE- d'enquéte de
redressement
1 sens

ol 7H - 8H 28 12 2,33 3,38
02 8H- 9H 50 48 1,04 1,51
03 9H -~ 10H 53 44 1,20 1,74
04 10 H - 11 H 86 58 1,48 2,15
05 11 H- 12 H 86 54 . 1,59 2,31
06 12 H- 13 H 80 64 1,25 1,81
o7 13 H-~- 14 H 69 48 1,43 2,08
o8 14 H - 15H 98 64 1,53 2,22
09 15 H - 16 H 114 64 1,78 x 1,45 2,58
i0 16 H -~ 17 H a3 58 1,60 2,32
11 17 H- 18 H 87 54 i,61 2,33
12 18 H - 18 H 30 60 28 2,14 3,10
13 19 H - 20 H

14 20 H - 21 H

15 21 H -~ 22 H

16 22 H- 23 H

17 23 H- 24 H

TOTAL 904 596

T = 996 dont Vv.U. + P.L. 4 Bus 92

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

$ V.L. = 91 $ - V.U. = 3 % - P.L. = 6 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 1.083
FIL, PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 2,450
FIIL, 24 H 1 sens -~ T = 1.567
FIL 24 H 2 sens - T = 3.223

TAUX DE SONDAGE




POSTE 5 - AGEN vers DAMAZAN - - DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979 344
Fil 35—2~¥J§§35 Coefficient
< . . o e Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEE@E- a'enquéte de
redressement
1 sens
01 7H- 8H
02 8H- 9H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11 H -~ 12 H
06 12 H~- 13 H
o7 13 H- 14 H
08 14 H- 15 H 78 44 1,77 2,74
09 15 H - 16 H 132 84 1,57 2,43
10 16 H ~ 17 H 145 80 1,81 % 1.55 2,81
11 17 H- 18 H 139 82 1,69 ! 2,62
12 18 H - 19 H 163 80 2,03 3,15
13 19 H- 20H 136 84 1,62 2,50
14 20H - 21 H 104 54 1,92 2,98
15 21 H - 22 H 37 34 1,08 1,68
16 22 H- 23 H 71 30 1,96 3,04
17 23 H- 24 H 43 16 1,12 1,74
TOTAL 1.011 588
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT 1.054  dont v.u. + P.L. + Bus = 43
$V.L. = 96 % - V.U. -~ 1% -P.L. = 3 %
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 1,168
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = panne de compteur
FIL 24 H 1 sens - T = 1.806 ’
FIL 24 H 2 sens - T = Panne de compteur

TAUX DE SONDAGE




POSTE 6 - LABASTIDE D'ANJOU vers TOULOUSE - J1 - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979

.. 24 H 1 sens .
Recensés Fil ——EE;ISEE—— Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ———————— d ~ de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

01 7H~ 8H 224 o] - -
02 8H- 9H 188 : 24 7,83 . 10,02
03 9H - 10H 117 46 2,54 3,25
04 tOH - 11 H 238 50 4,76 6,09
05 11 H- 12 H 298 64 4,65 5,95
06 12 H- 13 H 247 46 5,37 6,87
07 13 H- 14 H 276 74 3,73 4,77
08 14 H - 15 H 386 56 6,89 x 1,28 8,82
09 15 H - 16 H 347 56 6,19 7,92
10 16 H - 17 H 285 62 4,59 : 5,87
i1 17 H - 18 H 352 58 6,06 7,75
12 18 H - 19 H 352 62. 5,67 7,25
13 19 H - 20 H 264 24 11 14,08
14 20 H ~ 21 H
15 21 H ~ 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H - 24 H
TQTAL 3.466 622 5,57

T = 4.768 dont Vv.U. + P.L. + Bus = 1.302

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT
U + PL REC AN $ V.L. = 73 % - V.U. =5 % - P.L. = 22 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 5.464

FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = Poste 6 (1 sens) + Poste 8 (1 sens) = 11.670
FIL 24 H 1 sens ) ~ T = 7.031

FILL 24 H 2 sens - T = Poste 6 (1 sens) + Poste 8 (1 sens) = 14.481
TAUX DE SONDAGE = 17,94 %

* Période 8 H - 20 H




POSTE 6 - LABASTIDE D'ANJOU vers TOULOUSE - J2 — VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979

Fil 33—¥—$~§99§- Coefficient
. - . Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEEEE a'enquéte de
redressement
1 sens

o1 7H- 8H

02 8H- 9H

03 9H - 10H

04 10 H - 11 H

05 11 H- 12 H

06 12 H- 13 H

o7 13 H - 14 H

08 14 H - 15 H 538 52 6,21 ! 13,35
09 15 H - 16 H 371 84 4,41 9,49
10 16 H - 17 H 663 96 4,27 x 2,15 9,18
11 17 H - 18 H 456 80 5,7 12,25
12 18 H - 19 H 434 80" 5,42 11,66
13 19 H - 20H 447 52 8,59 18,48
14 20H - 21 H

15 21 H - 22 H

16 22 H- 23 H

17 23 H - 24 H

TOTAL 2.441 444

T = 3.109 dont V.U. + P.L. + Bus = 668

+ + \NUELLEME
TOTAL VL + VU + PL RECENSES M!},\NUELL NT 4V.L. =79 % - V.U. =8 % - P.L. = 13 1

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 3.688
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = Poste 6 + Poste 8 = 7.797
FILL 24 H 1 sens ) - T = 7.946
FIL 24 H 2 sens -~ T = Poste 6 + Poste 8 = 17.120

TAUX DE SONDAGE

]
—
[s o]
ot
®
-




POSTE 6 - LABASTIDE D'ANJOU vers TOULOUSE - J SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

24 H 1 n
Recensés Fil ——ﬁgﬁ_s Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef, ——————— N de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H- 8H 118 28 4,21 6,10
02 8H- 9H 165 46 3,58 5,19
03 9H - 10H 264 o - -
04 10 H - 11 H 346 o - -
05 11 H-12 H 330 56 5,89 8,54
06 12 H - 13 H 330 50 6,6 9,57
07 13 H- 14 H 315 60 5,25 7,61
08 14 H - 15 H 254 82 3,09 x 1,45 4,48
09 15 H- 16 H 417 66 6,31 9,15
10 16 H - 17 H 480 76 5,54 8,03
11 17 H - 18 H 370 84 4,40 6,38
12 i8 H- 19 H 398 52. 7,65 11,09
13 19 H - 20 H 448 40 11,20 16,24
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H-23 8
17 23 H- 24 H
TOTAL 4.176 640 6,53
TOTAL VL + VU + PI, RECENSES MANUELLEMENT = 4.984  dont V.U. + P.L. + Bus = 808
% V.L. = 84 % - V.U. =6 % - P.L. = 10 %

FIL PERIODE D'ENQUETE"1 sens - T = 4.388
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = Poste 6 + Poste 8 = 11.298
FII, 24 H 1 sens - T = 6,362
FIL 24 H 2 sens ’ -~ 7q = Poste 6 + Poste 8 = 13.750
TAUX DE SONDAGE = 15,33 %

* compte non tenu de la période 9 H -~ 11 H
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POSTE 6 - LABASTIDE D'ANJOU vers TOULOUSE - J4 - DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979
Recensés Fil Zﬂ_g;%sggﬂﬁ. Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ———1—— ? . de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
01 7 8 8 H
02 8 H 9 H
03 9H 10 H
04 10 H 11 H
05 11 H 12 H
06 12 H 13 H
07 13 H 14 H
08 14 H 15 H 332 70 4,74 6,26
09 15 H 16 H 310 84 3,69 4,87
10 16 H - 17 H 648 100 3,82 5,04
11 17 H 18 H 774 90 8,6 x 1,32 11,35
12 18 H 19 H 658 100 6,58 8,68
13 19 H 20 H 958 44 17,9 23,70
14 20 H 21 H 579 80 7,23 9,55
15 21 H 22 H 570 92 6,19 8,17
16 22 H 23 H 414 58 7,13 9,42
17 23 H 24 H 195 34 5,73 7,57
TOTAL 5.004 752
, . T = 5.326 dont V.U. + P.L. + Bus = 322
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT s VL. =9 % ~V.U. =2 % - P.L. = 2 %
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - 6.086
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 - = Poste 6 + Poste 8 = 9.728
FIL 24 H 1 sens - = 8.032
FIL 24 H 2 sens - = Poste 6 + Poste 8 = 14,405

TAUX DE SONDAGE

15,02 %
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POSTE 7 - PUYLAURENS vers CASTRES - J1 - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979
249 H 1 sens _
Recensés Fil __BE;ISE;_— Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. —————— d ~ de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
ot 7H- 8H 50 14 3,57 4,10
02 8H- 9H 92 44 2,09 2,40
03 9 H-~- 10H 104 34 3,05 3,51
04 10 H - 11 H 87 22 3,95 4,54
05 11 H - 12 H 74 30 2,46 2,83
06 12 H- 13 H 68 20 3,40 3,91
07 13 H~- 14 H 54 30 1,80 2,07
o8 14 H - 15H 76 42 1,81 x 1,15 2,08
09 15 H - 16 H 61 34 1,79 2,06
10 16 H - 17 H 79 36 2,19 2,52
11 17 H - 18 H 105 34 3,08 3,55
12 18 H- 19 H 128 46- 2,78 3,20
13 19 H - 20H 85 34 2,50 2,87
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H- 24 H
T =1.371 dont v.uy. + P.L. + Bus = 308

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

$ V.L. = 78 % - V.U. = 9% -P.L. =13 %

FIL PERIODE D'ENQUETE | sens - T = 1,744
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 3.330
FIL 24 H 1 sens - T = 2.005
FILL 24 H 2 sens - T = 3.695

TAUX DE SONDAGE




POSTE 7 - PUYLAURENS vers CASTRES

J - VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979

2
pig 2281 sens Coefficient
C Lk . . ~ e Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ——————— . ~ de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H - B8BH
02 8H- 9H
03 9H -~ 10H
04 10H - 11 H
05 11 H- 12 H
06 12 H- 13 H
07 13 H- 14 H
08 14 H -~ 15 H 57 28 2,03 4,99
09 15 'H - 16 H 102 52 1,96 4,82
10 16 H ~ 17 H 109 46 2,37 x 2,46 5,83
11 17 H - 18 H 163 58 2,81 - 6,91
12 18 H - 19 H 254 60. 4,23 10,41
13 19 H - 20 H 200 70 2,85 7,02
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H-24H
TOTAL 885 314
R . T =1.019 dont V.U. + P.L. + Bus = 134
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT 4 V.L. =87 % - V.U. =5 % - P.L. = 8 %
FIL PERIODE D'ENQUETE ! sens - T = 784
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 1.560
FIL 24 H 1 sens - T = 1.930
FIL 24 H 2 sens ’ - T = 3.592

TAUX DE SONDAGE =




POSTE 7 - PUYLAURENS vers CASTRES - J - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

3
24 H 1 sen .
Recensés Fil ——EE;ISEZ—E- Coefficient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. —m——————— . - de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens

o1 7H -~ 8H 35 8 4,37 5,68
02 8 H- 9H 68 26 2,61 3,39
03 9H-10H 82 0 - -
04 10 H - 11 H 95 40 2,37 3,08
05 11 H - 12 H 100 48 2,08 2,70
06 12 H- 13 H 114 18 6,33 8,23
o7 13 H- 14 H 98 26 3,77 % 1.30 4,90
08 14 H - 15 H 133 58 2,29 ! 2,98
09 15 H - 16 H 141 76 1,85 2,41
10 16 H - 17 H 105 62 1,69 2,20
11 17 H - 18 H 184 96 1,91 2,48
12 18 H - 19 H 150 76. 1,97 2,56
14 20H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 1.397 594 2,35

TOTAL VI + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT  © ~ 1-489 ~ dont v.y. + P.L. + Bus = 92
% V.L. = 94 $ - V.U. =3 % -P.L. =3 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens® - T = 1.823
F1L PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 3.026
FIL. 24 H 1 sens ) - T= 2.379
FIL 24 H 2 sens - 7= 3.952
TAUX DE SONDAGE = 42,52 %

'Compte non tenu de la période 9 H - 10 H




POSTE 7 - PUYLAURENS vers CASTRES

- DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

. 33—¥—1—§§9§- Coefficient
L. . . Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés E;a;gzg; d'enquéte de
redressement
1 sens
ol 7H- 8H
02 8 H- 9H
03 9H- 10H
04 10 H - 11 H
05 11 H- 12 H
06 12 H- 13 H
o7 13 H- 14 H
08 14 H~ 15 H 72 44 1,63 3,47
09 15 H - 16 H 84 66 1,27 2,71
10 16 H - 17 H 84 58 1,44 x 2,13 3,08
11 17 H - 18 H 158 62 2,54 ' 5,42
12 18 H- 19 H 167 50- 3,34 7,11
13 19 H~- 20H 130 16 8,12 17,30
14 20 H - 21 H
15 21 0 - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 695 296
! , T = 714 dont VvV.u. + P.L. + Bus =
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT S V.L. =97 % - V.U, =2 % - P.L. = 1 8
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 938
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 1.586
FIL 24 H 1 sens - T = 2.000
FIL 24 H 2 sens ' - T = 3.579

TAUX DE SONDAGE

42,59 %
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POSTE 8 - LABASTIDE D'ANJOU vers CARCASSONNE - J1 - JEUDI 20 SEPTEMBRE 1979
) pi1 24 H 1 sens Coefficient
P . ny e Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. ———F—5— . - de
Enquétés d'enquéte
1 sens redressement
ot 7H~- 8H 189 18 10,5 13,12
02 8 H- 9H 203 36 5,63 7,04
03 9H- 10H 301 56 5,37 6,71
04 10 H - 11 H 596 58 10,27 12,84
05 11 H- 12 H 107 62 1,72 2,15
06 12 H- 13 H 261 62 4,21 5,26
o7 13 H - 14 H 184 56 3,28 4,11
08 14 H - 15 H 221 48 4,60 x 1,25 5,75
09 1S H ~ 16 H 307 54 5,68 7,10
10 16 H - 17 H 269 50 5,38 6,72
11 17 H - 18 B 269 48 5,60 7
12 18 H- 19 H 267 42- 6,35 7,94
13 19 H~ 20 H 199 18 11,05 13,82
14 20H - 21 H
15 21 B - 22 H
16 22 H - 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 3.373 608
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT . - 4-796 ~ dontVv.y. + P.L. + Bus = 1.383
$ V.L. = 71 % - V.U. =8 % - P.L. = 21 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 5.982
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 11.670
FILL 24 H 1 sens - T = 7.450
FIL 24 H 2 sens - T 14.481

TAUX DE SONDAGE =




POSTE 8 - LABASTIDE D'ANJOU vers CARCASSONNE - J

~ VENDREDI 21 SEPTEMBRE 1979

364

2
pi1 23 H 1 sens Coefficient
. < n Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés: Coef. ————— . N de
Enquétés d'enquéte
redressement
1 sens
o1 7H- B8H
02 8H~- 9H
03 9H - 10H
04 10H - 11 H
05 11 H - 12 H
06 12 H- 13 H
o7 13 H - 14 H
08 14 H - 15 H 289 50 5,78 10, 80
09 15 H - 16 H 403 76 5,30 9,91
10 16 H -~ 17 H 462 78 5,92 ‘% 1.87 11,07
11 17H - 18 H 470 68 6,91 ! ° 12,92
12 18 H - 19 H 639 78 - 8,19 15,32
13 19 H - 20 H 551 56 9,83 18,40
14 20H - 21 H 359 66 5,44 10,17
15 21 H - 22 H 216 34 6,35 11,88
16 22 H - 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 3.389 506
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT 3.999  dont Vv.y. + P.L. + Bus = 610
$V.L. =85% -V.U. =4 % ~-P.L. = 11 &
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 4.915
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 9.304
FIIL, 24 H 1 sens -~ T = 9.174
FIL 24 H 2 sens - T 17.120

TAUX DE SONDAGE

14,93 %
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POSTE 8 - LABASTIDE D'ANJOU vers CARCASSONNE - J, - SAMEDI 22 SEPTEMBRE 1979

24 H 1 sens .
s . _ . Recensés | F'' Tpericae | Cosflleient
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef, —m———— - de
Enquétés d'enquéte
| sens redressement

o1 7H - 8H 195 30 6,5 9,43
02 8H-~ 9H 267 54 4,94 7,16
03 9H - 10H 336 (0] -
04 10H - 11 H 512 0 - -
05 11 H- 12 H 485 58 8,36 12,12
06 12 H - 13 H 333 64 5,20 7,54
07 13 H- 14 H 400 62 6,45 9,35
08 14 H -~ 15 H 574 58 9,89 14,30
09 15 H - 16 H 510 60 8,50 % 1.45 12,32
10 16 H - 17 H 373 62 6,01 ! 8,71
11 17 H - 18 H 314 44 7,13 10,33
12 18 H - 19 H 379 58. 6,53 9,46
13 19 H - 20 H 271 26 10,42 15,10
14 20H - 21 H
15 21 H- 22 H
16 22 H~ 23 H
17 23 H- 24 H
TOTAL 4,949 576

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT . ~ 5.407 dont vy.y. + p.L. + Bus = 458
$ V.L. = 92 % -~ V.U. =3 % -~ P.L, + 5 %

»
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens -~

T 5.112
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T = 11.298
FIL 24 H 1 sens ) - T 7.388
FIL 24 H 2 sens - T = 13.750
TAUX DE SONDAGE = 11,64 %

*Compte non tenu de la période 9 H - 11 H.




POSTE 8 - LABASTIDE D'ANJOU vers CARCASSONNE - J
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~ DIMANCHE 23 SEPTEMBRE 1979

4
/
) piy 248 1 sens Coefficient
B . i Recensés période
Période horaire V.L. recensés V.L. enquétés Coef. EHEGEEE; d'enquéte de
redressement
1 sens
ol 7H - 8H
02 8H- 9H
03 9 H -~ 10H
04 10H - 11 H
05 11 H- 12 H
06 12 H - 13 H
07 13 H- 14 H
08 141 - 15H 301 64 4,70 10,48
09 15 H - 16 H 351 58 6,05 113,49
10 16 H - 17 H 367 56 6,55 x 2,23 14,61
11 17H -~ 18 H 396 58 6,82 ' 15,22
12 18 4 - 19 H 328 64 - 5,12 11,42
13 19 H - 20 H 318 38 8,36 18,66
14 20 H - 21 H
15 21 H - 22 H
16 22 H- 23 H
17 23 H - 24 H
TOTAL 2.061 338
TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T - 2:174 ~ dont V.U. + P.L. + Bus = 113
V.L. = 95 % - V.U. =2 % - P.LL. = 3 %
FIL PERIODE D'ENQUETE 1 sens - T = 2.856
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 sens - T 7.088
FIL 24 H 1 sens - T = 6.373
FIL 24 H 2 sens - T 14.405

TAUX DE SONDAGE
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METHODOLOGIE DE L'ENQUETE FERROVIAIRE
BorDEAUX - NARBONNE
DE SEpTEMBRE 1979

Faisant suite & celle de 1978, cette enquéte est destinée a
saisir 1l'impact de 1'ouverture des premiers trongons de l'autoroute A 6l
sur nos trarics ferroviaires. Elle a été réalisée entre Bordeaux et Narbonne

du 20 au 23 septembre 1979.

Cette enquéte n'a pris en compte gque les voyages atteignant
au moins 100 Kkm de distance et empruntant l'axe ferrcviaire Bocrdeaux-
Narbonne, transversale méridionale de liaison entre 1'Ouest et le Sud Est

de la France.

Le champ de 1'enquéte, limité par Bordeaux a 1'Ouest et
Narbonne a 1'Est, a été trongonné en 3 grandes sections d'enguéte,
Bordeaux-Agen, Agen-Toulouse, Toulouse-Narbonne. Ces trois sections ont
une physionomie tres voisine de celles qui ont été retenues pour 1'enquéte
effectuée simultanément sur l'axe routier.

ECHANTILLONNAGE

1 - TRAINS-JOURS

Le choix des trains-jours a été réalisé de maniére & repré-
senter les différents trafics ferroviaires des jours ouvrables et week-end.

Les trains omnibus ou effectuant des parcours inférieurs &
100 Km ont été exclus du champ de 1'enquéte. Les trains~jours retenus sont
les suivants :

743




Jeudi

20

Vendredi 21

22

Dimanche 23




2 - VOYAGEURS

Rappel du sectionnement de 1'enguéte ferroviaire :

Bordeaux Agen - Toulouse Narbonne
— } —+ 4
L Section 1 e Section 2 ~l_ Section 3 )

} e S Eb4

L'échantillonage a été modulé, en fonction des parcours réa-
lisés par les trains, et de telle maniére gue la distribution des gquestion-
naires atteigne un niveau exhaustif des compartiments ou égquivalents-
compartiments (1) offerts, au moment ol le train enguété arrive & un
terminus situé dans le champ de 1'enquéte, ou au moment ou le train sort
du champ de l'enguéte.

De cette régle a découlé 1'échantillonnage suivant :
- distribution exhaustive pour les trains ne parcourant qu'une section,

- distribution dans un compartiment sur deux, par section, pour les trains
parcourant deux sections,

~ distrikhution dans un compartiment sur trois, par section, pour les trains
parcourant trois sections.

Sur chaque section, et dans les compartiments échantillonnés,
il a été distribué un questionnaire par groupe de personnes voyageant en-
semble, afin de rester on situation homogdna avec 1'enguédte route (urn
questionnaire par voiture).

Les voyageurs debout et ceux des voitures restaurant n'ont pas
été enquétés. ‘

La distribution et le ramassage des questionnaires ont eté
réalisés par le personnel d'une société spécialisée.

QUEST]ONNAIRE

Le questionnaire était auto-administré (rempli par le voyageur).

Etabli de facoh aussi homogéne gue possible avec celui de
1l'enquéte routiére, il permettait de saisir les iInformations suivantes :

~ domicile

- origine - destination du voyage

- gares de montée et de descente dans le train enguété

- gares d'entrée et de sortie du réseau S.N.C.F. (correspondance)

- motif du voydage

- fréquence des voyages en train

- frégquence des mémes voyages effectués en voiture

— Modification des habitudes de voyage aprés ouverture des premiers trongons
d'autoroute.

~ durée de 1'absence (en nuits) ceofeun

- profession

(1) Par éguivalent-compartiment il faut entendre une double travée de siéges dans
les voitures-coaches.
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- charge des frais de voyage

- disposition d'une voiture

- nombre de personnes voyageant ensemble(évec leur 4ge)
- type de réduction

- sexe

- place occupée dans le train.

- intention d'emprunter 1l'autoroute A 61 & l'avenir.

o

REDRESSEMENT ~ PONDERATION

Il a été recueilli 14.200 guestionnaires.

Les résultats obtenus ont été redressés grdce aux comptages
permanents effectués par la S.N.C.F. en différents points du parcours. Ont
€té retenus les comptages situés au plus prés de chague point de sectionne-
ment.

Chague questionnaire a été affecté d'un cocefficient de pondé-
ration déterminé par train-jour-section en fonction du trafic train-jour-
section réel et compte tenu du passage des voyageurs sur 1 ou 2 ou 3 sections
enguétées.

Le calcul de ce coefficient resulte des opérations suivantes :

- création d'un tableau détaillant les comptages de voyageurs par train/jour/
section d'enguéte ; .

- création d'une matrice d'0/D (980! combinaisons de gares de montée /gares
de descente ) permettant d'affecter a chacune d’elles un indice de passage
obligé sur ! ou 2 ou 3 sections d’'enguéte ; '

- exploitation de cet indice de passage pour effectuer un redressement tenant
compte du passage de mémes voyageurs par plus d'un point de comptage. Ce
redressement a ainsi permis de donner & chague questionnaire un "poids"”
inversement proportionnel au nombre de sections d'enguéte parcourues ;

- attribution & chaque gquestionnaire du coefficient de pondération découlant
du rapport :

comptages train/jour/section

somme redressée des questionnaires train/jour/section.
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/3%5@ : MINISTERE DES TRANSPORTS

Madame, Mademoiselle, Monsieur,

En acceptant de répondre & ce questionnaire, vous nous permettrez de mieux connaitre vos habitudes
de voyage et de recueillir vos opinions et suggestions. Vous participerez ainsi & I'amélioration des
services que nous vous offrons.

Vous assurant que vos réponses resteront STRICTEMENT CONFIDENTIELLES nous vous remer-
cions par avance de votre coopération.

Pour I'ensemble des questions suivantes entourez le numéro correspondant A votre réponse,
le cas échéant. ’

1 - OU est situé votre domicile ?

Ville OU COMMURNE & oottt ee e ase s ese e

Département :

2 - A quelle gare étes-vous monté dans le train ol vous vous trouvez actuellement ?

G B & it ettt ta e e ae e e e eate e e et et e e anre s et e e eanaaas

3 - A cette gare veniez-vous d'un train en correspondance ?

+ NON ... 2
si "OUI", & quelle gare aviez-vous pris ce premier train ?

GBI QB 1 ittt eene s

4 - De quel lieu exact étes-vous parti pour prendre le train ?

VIHE OU COMMUNE © et er e e e tt e eaat e e ea e st e e s ssnnneaneeias

Département @ e

5 - A quelle gare descendrez-vous du train ois vous vous trouvez actuellement ?

(oF: 1= - T R U T U U PP P PP PP PP PP RPIPPPPPPSPPPPSS

6 - Arrivé A cette gare prendrez-vous un train en correspondance ?

Si "OUI", pour quelle gare de destination ?

Gare de :

7 - Quelle est votre destination finale ?

Ville ou commune :

Département : ... ..

Partie réservée
4 la SNCF
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’
Partie réservé;
8 la SNCF
8 - D'od venez-vous ?
— de votre &omicile ...................................................................................................... 1
= de votre lieu de travail .o [ e 2
— de votre établissement scolaire ou universitaire oo 3'
~ —~ d'une tournée de représentant, livraison, visite de chantier ...l 4
— d‘un autre type de déplacement professionnel ... ........ 5
— vous venez de faire"des achats, ou vous avez rendu visite 3 des parents ou
amis, ou vous vous &tes déplacé pour affaires personnelles ... 6
— de votre lieu de week-end ou d& VACANCES ......cccoonniiniiiiiiiin 7
— d'un lieu de promenade, tourisme ol 10ISirs ..o 8
— de I'endroit ol vous effectuez votre service militaire et 9
— d'un autre lieu (PréCiSeZ) ..o e 10
9 - Ou allez-vous ?
= A VOIPE dOMICII@ oo e e 1
— A VORre 118U J8 tPAVAI] oot e s 2
— 4 votre établissement scolaire ou universitaire ... e 3
— 4 une tournée de représentant, livraison, visite de chantier ... 4
— 4 un autre type de déplacement professionnel ... e 5
— taire des achats ou rendre \)isite a des parénts ou amis, ou vous vous déplacez
pour affaires personNelies ... e e 6
— 3 votre lieu de week-end ou de vacances .............. B R 7
— vers un lieu de promenade, tourisme ou 10iSirs i 4 8
— & I'endroit ou vous effectuez votre service militaire ... 9
— A UN AUre iU (PrECISEZ) . ..ot 10
10 - Combien de fois effectuez-vous EN TRAIN le méme voyage qu'aujourd‘hui (méme origine,
méme destination) ?
— une ou plusieurs foiS par seMAINe .. ... PEUUURURRIUTUR 1
— une ou plusieurs f0iS Par MOIS ... 2
— une ou plusieurs fois paran ... S SR 3
— c'est aujourd’hui la premiére f0iS ... 4
11 - Vous arrive-t-il de faire le méme voyage (méme origine, méme destination) qu'aujourd'hui
en voiture ?
= JAMAIS et 1
= OUE e e 2
Si_QU!, combien de fois le faites-vous ?
— une ou plusieurs foiS par SEMAING ... e -1 -
— une ou plusieurs f0iS PAr MOIS . ... .t eereesaee e ere e et 2 b
— une ou plusieurs foiS PAr AN ... 3




Partie réservée
a la SNCF
12 - La mise en service partielle de i'autoroute BORDEAUX - TOULQUSE - NARBONNE a-t-elle
modifié vos habitudes de voyages ?
— OUi ..o 1 — NoN ... 2 — j@ NE SAiS PAS .eeiiiicieeiraeninas 3
En particulier, vous a-t-elle conduit & moins utiliser le train ?
— QUi e 1 —-— 0n ... 2 — jene sais pas ........ceeeevennn 3
13 - Combien de nuits avez-vous été ou serez-vous absent de votre domicile ?
— aucune nuit ... 1 — 8at14nuits ... 4
— 1A3nNUits i 2 — 15430 nuits ... 5
— 4 A37NUItS e, 3 — plus de 30 nuits ................. 6
14 - Quelle est votre profession ?
— profession libérale, patron de I'industrie et du commerce ... 1
— cadre supérieur, professeur d'université ... 2
— cadre moyen, technicien, enseignant ... 3
— commergant, artiSAN ... 4
— agriculteur ... R 5
— employé, personnel de ServiCe ... 6
e T VA2 4 -1 O O P PSPPSR PORRUT RO 7
— BlUIANT, BCO I e 8
— militaire du CoONtingeNt ... 9
e TBEFAILE i 10
— SaNS ProfeSSiON, AULFB oottt 11
15 - Le prix de ce voyage est-il 3 la charge :
— de vous-méme ou de VOS PAIENS ... 1
— de votre eamployeur sur note de frais ..., 2
— de votre employeur au forfait 3
= B L AIMIB e e 4
e BUTES i a e e 5
16 - Auriez-vous pu disposer d'une automobile pour faire ce voyage ?
- QUi .. 1 ‘NON . 2 Je n'ai pas de permis de conduire 3
17 - Etes-vous accompagné durant ce voyage ?
r— QuUI ... 1 NON ....... 2 '
Si__"0Ul ", combien de personnes (entants compris) vous accompagnent ? nombre ... ..
18 - Quel est votre ige et celui des personnes qui vous accompagnent ?
vous-méme . autres personnes
1ére 2éme 3éme 4éme
— moins de 10 ans 1 1 1 1 1
— 103417 ans 2 2 2 2 2
— 184 24 ans 3 3 3 3 3
— 254 34 ans 4 4 4 4 4
— 352349ans .. 5 5 5 5 5 o
~ 50464ans - 6 6 6 6 5 h
—-— 85 ans et plus 7 7 7 7 7 —




Partie réservée
a la SNCF
19 - Voyagez-vous avec un billet a plain tarif ?
OUl i 1 NON ... 2
Si "NON", quel type de réduction avez-vous ?
= militaire ..ot 1 — abonnement Titre 11} demi tarif ... ]
— carte vermeil - 2 - famifle nombreuse ... 7
- congé annuel : 3 — carte ou permis d'agent SNCF ............. 8
— abonnement Titre | étudiant  ............ 4 — carte hebdomadaire de travail 9
— abonnement Titre | ordinaire .......... 5 omadal avail oo
20 - Votre sexe ? Masculin ............. 1 Féminin ............... 2
21 - Votre place ?
~ Place assise 1ére classe ... 1 Couchette 1ére classe ... 3 Wagon-lits ... 5
~ Place assise 2éme classe ... 2 Couchette 2éme classe ... 4
22 - A I'avenir, pensez-vous prendre I'autoroute SORDEAUX - TOULOUSE - NARBONNE pour effectuer
un voyage tel que celui-ci (méme origine, méme destination) ?
= oui, toujours .o 1 = NON, JAMAIS -rororerrrmrsssersmmirs e 4
= OUi, SOUVENL 2 - e ne sais pas encore ... 5
— oui, quelquefois ...qciciiiiiis 3
23 - Si vous avez des remarques ou suggestions a faire, veuillez les formuler ci-aprés :
24 - Nous souhaiterions rencontrer quelgues-uns de nos clients pour mieux étudier leurs besoins.
Si vous étes d'accord pour participer & un entretien, voudriez-vous inscrire ici vos noms et
adresse :
Tl et .
W
(=)
(=38
Nous vous contacterons éventueilement pour convenir d'un rendez-vous.
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TAUX DE SONDAGE DE L'ENQUETE FERROVIAIRE
- SEPTEMBRE 1979 -
BORDEAUX -~ AGEN AGEN -~ TOULOUSE TOULOUSE - NARBONNE TOTAL
Trafic Nombre de Taux de { Trafic Nombre de Taux dc Trafic Nombre de Taux de | gqrafic Nombre de Taux de
. voyageurs - voyageurs P voyageurs voyageurs
réel . sondage réel ~. .| sondage réel - sondage réel ., - sondage
enquétés enqueétés enquétés enquéetés
Jeudi 20 septembre
Matin 1.013 190 19 % 902 179 20 3 1.792 415 23 | 3.707 784 21 %
Aprés-midi. 2.002 517 26 % 2.082 354 17 % 4.172 1.166 28 % 8.256 2.037 25 %
Nuit 832 75 9 % 940 24 3% 2.739 331 12 % 4.511 430 10 &
Vendredi 21septembre
Aprés-midi 4.410 967 22 % 4.285 846 20 % 7.014 " 1.988 28 % 15.709 3.801 24 %
Nuit 1.395 151 i1 % 1.277 72 6 % 1.553 149 10 % | 4.225 372 9 %
Samedi 22 septembre
Matin 1.108 167 15 % 990 182 18 4% 2.180 472 22 % 4.278 821 19 %
Aprés-midi 1.936 481 25 % 2.000 423 21 % 5.133 1.221 24 % 39.069 2.125 23 %
Nuit 858 75 9 % 932 35 4 % 2.859 540 19 % 4.649 650 14 %
Dimanche 23septembre
Aprés-midi 3.703 556 15 % 3.331 530 16 % 6.161 1.589 26 % 13.195 2.675 20 %
Nuit 1.060 140 13 % 1.277 45 4 % 1.839 126 7 % 14.176 311 7%
TOTAL 18.317 3.319 18 % [18.016 2.690 15 % 35.442 7.997 23 % 71.775 14.006 20 %
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