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RAPPORT D'ENQUETES

Introduction générale

Dans le cadre des études liées 3 la concurrence Rail-Route entre Bordeaux et

Narbonne en terme de voyageurs, des enquétes coordonnées ont été réalisées en
Octobre 1984.

Le présent rapport se fixe pour objectif d'en présenter les principaux résultats. Il
fait suite é 4 rapports d'étude développés a ce jour :

1/ Etude de la concurrence Rail-Route sur Bordeaux-Narbonne : analyse
voyageurs (Rapport Juillet 1979)

2/ Rapport Mai 1980. Evolution de la concurrence Rail-Route sur Bordeaux-
Narbonne entre Septembre 1978 et Septembre 1979

3/ Note de synthése de Juin 1980

4/ Rapport Juillet 1981. Evolution de la concurrence Rail-Route sur Toulouse-
Narbonne entre Septembre 1979 et Octobre 1980.

© Ces rapports décrivaient la situation des trafics ferroviaires et routiers avant et

pendant la construction de l'autoroute *,

CE DERNIER RAPPORT D'ENQUETE SE SITUE APRES L'OUVERTURE TOTALE
DE L'AUTOROUTE (HORS CONTOURNEMENT DE TOULOUSE) ET IL EST
ARTICULE AUTOUR DES THEMES SUIVANTS.

*  Voir plan ci-contre
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I- MISE EN EVIDENCE DE L'EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR
RELATION.

Les tableaux ci-aprés dégagent pour chacune des liaisons I'évolution des parts
respectives du fer et de la route entre 1978 et 1984. '
On rappelle que le trafic route est exprimé en nombre de VL, le trafic fer en

groupes de voyageurs.

Tableau 1 : Analyse jour ouvrable
Tableau 2 : Analyse week-end

Les résultats globaux font I'objet d'une visualisation sur les planches 1 a &. Sur
chacune des planches, on trouve les éléments suivants :

- Evolution de la part de marché route de 1978 a 1984
- Evolution du trafic route

- Evolution du trafic fer.

Les planches 1 et 2 portent sur I'ensemble des relations sélectionnées par le
groupe de travail, les planches 3 et 4 sur les seules relations interceptées entre
Toulouse et Narbonne. (On rappelle que ces relations en 1980 avaient fait l'objet
d'une enquéte spécifique, l'autoroute Toulouse-Narbonne étant alors en service).
Les planches | et 3 portent sur le jour ouvrable, 2 et 4 sur le week-end.




SRRV S IR ST PRESSE A TERCRNIP T 757N VPRI ST RV R IR WIS SR SR LR

; . JOUR OUVRABLE . L
EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE PAR RELATION =T
; : TRAFIC ROUTE TRAFIC "FER % ROUTE
' RELATIONS -
1978 1979 1980 1984 1978 1979 1980 1984 1978 1979 1980 1984
Agen . —e Bordeaux 231 © 234 338 132 79 135 64 % 75 %% 71 %
Bordeaux ~— Toulouse 474 . 580 ' 785 319 © 386 ) 370 60 % 60 % . 68 %
Bordeaux —» Reste Hie-Garonne kY .30 24 13 13 22 76 % 79 % 52 %
Bordeaux -«—» Marseille 28 3B 34 41 66 46 69 by 30, % 43 % 33 % 48 %
Bordeaux <= P.C.A.. (Marseille 12 17 23 112 179 | 213 163 138 6% 7% 2% | 5%
Agen —» Toulouse 275 2338 374 59 88 77 82 % 73 %. 83 %
Toulouse -<— Carcassonne 653 323 865 1 091 261 213 . 189 183 71 % 79 % 82 % 86 %
'Téulouse -—» Narbonne , 191 225 254 292 92 145 109 98 - 67 % 61 % 70 % 75 % 3
Toulouse ~—  Montpellier 206 164 320 405 125 167 118 189 . 62 9% 50 % 73 % 68 %
Toulouse -«—» Perpignan 380 459 480 708 104 114 ’ 135 136 79 % 81 % 78 % 84 %
Toulouse -« Beziers 150 127 170 214 56 . 67 60 . 86 73 % 65 % .74 % 71 9%
\ Toulouse oo Marseille 123 ) 152 125 - 136 126 108 110 145 49 % 58 % 53 % 48 %
Boyches-du 54 79 69 78 40 64 28 43 57 % 55 % 71 % 64 %
Toulouse -+ Reste . Rhéne - -
Toulouse ~— Reste 66 137 16 69 8 66 36 65 % 67 % 67 % 51 % 46 %
Toulouse -« Reste de I'Hérault 222 18 95 147 69 87 79 100 76 % 58 % 55 % 60 %
T°u|ou;e ~—» Var 69 ] . 9 43 60 69 70 65 59 50 % 56 % 40 % 50 %
Toulouse <= | ozére - Gard 6l .77 33 151 94 57 81 41 - . 39 9% 57 % 40 % 79 %
Toulouse <= Alpes Maritimes 86 107 101 91 %6 47 9% 77 47 % 69 % 51 % 54 %
Toulouse - Reste Gironde 16 121 77 55 47 95 68 % 72 % 45 9%
Reste Gironde —— Languedoc 34 66 44 39 39 33 30 b4 47 % 67 % 41 % 47 %
Autre Aquitaine  -e— Languedoc 140 27 310 398 197 207 163 146 42 % S| % 66 % 73 %
Reste 33 - P.C.A. 39 40 . 24 36 107 69 88 55 27 % 37 % 21 % 40 %
Autre Aquitaine  ~s—a P.C.A. 224 140 202 ~ 240 359 T T 264 38 % 45 % 33 % 8 %
Charente-Maritime ~—s Languedoc 3 LY 52 49 24 63 84 37 58 % 37 % 38 % 57 %
Charente-Maritime w—s P.C.A. 65 w2 52 38 153 199 131 54 30 % 17 % 28 % 52 %
AJZ. 82, 65 ~e—s Languedoc 254 . 335 344 424 170 137 157 152 60 % 71 % 69 % 74 %
"32, 82, 65 < P.C.A. 166 1s 143 189 228 135 178 125 42 % 46 % 45 % €0 %
B. PL. BN. . ~— Haute-Garonne 5 25 131 128 105 . nz 4 % 19 % 53 %
Aquitaine ~—s Rhdne - Alpes 76 85 150 137 164 128 Tiw 85 32 % %0 % 57 % 62 %
Toulouse ~—= Rhone - Alpes 136 103 156 131 150 Rid 168 “ % 48 % 35 % 48 % —?
LB .2 B ILa o Iro =% -
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: WEEK-END B o
' EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE PAR RELATION -
TRAFEIC ROUTE TRAFIC FER % ROUTE
RELATIONS - :
1978 1979 1980 1984 1978 1979 1980 1984 1978 1979 1980 1984

Agen o Bordeaux 342 367 376 134 135 190 72 % 73 % 66 %

Bordeaux -—o Toulouse 745 843 878 559 512 764 57 % 62 % 53 %

Bordeaux —» Reste Hte-Garonne 37 88 33 45 28 57 45 % 76 % 37 %

Bordeaux -—  Marseille 36 38 40 30 102 98 - 90 61 26 % 28 % 31 % 33 %

Bordeaux . e P.C.A. () Marseille 27 16 28 LiL 284 188 - 193 199 9 % 5% 13 % 36 %

Agen — Toulouse 37 347 426 79 143 178 80 % 71 % . 71 %

Toulouse ~—+ Carcassonne 677 {198 1118 18 182 134 180 191 79 % 90 % 86 % 86 %

Toulouse -~+—- Narbonne 534 509 388 392 174 152 161 191 75 % 77 % 71 % 67 %

Toulouse ~—  Montpellier 333 312 387 485 ) 229 209 285 345 59 % 60 % . 58 % 38 %

Toulouse . ——n Perpignan 582 655 - 675 856 285 223 273 279 67 % 75 % L7 % 75 %

Toulouse 4—.- Beziers 306 257 5 287 126 79 . 137 139 71 % 76 % 72 % 67 %

Toulouse s Marseille 178 149 147 167 244 237 226 270 42 % 38 % 39 % 38 %

Toulouse = Reste . ppgches-du " 88 30 126- 12 76 110 1is 6 % S % 2% | s52%

Toulouse e Reste 66 252 308 239 297 148 122 178 221 63 % 72 % 57 % 57 %

Toulouse » —+—» Reste de I'Hérault 546 389 285 320 150 200 197 221 77 % 66 % 59 % 59 %

Joulouse —— Var. 63 49 89 " 98 15} 149 127 165 29 % 25 % 41 % 37 %
. |1oulouse ——= | ozére - Gard 130 " 100 91 176 170 199 169 176 43 % 33 % 35 % 50 %

Toulouse -~— Alpes Maritimes 114 95 30 99 118 97 85 108 43 % 49 % 49 % 48 %

Toulouse ——= Reste Gironde 207 1202 184 143 i 178 59 % 65 % 51 %

Reste Gironde -+— Languedoc 33 35 33 46 H2 89 88 104 23 % 28 % 27 % TR

Autre Aquitaine ~=—s | anguedoc 249 297 485 512 409 494 408 408 38 % 38 % 54 % 56 %

Reste 33 -+—» P.C.A. 4 40 35 39 170 118 180 108 19 % 25 % 16 % 26 %

Autre Aquitaine -e—e P.C.A.. 246 235 240 335 604 561 451 569 29 % 30 % 35 %

Charente-Maritime ~—w Languedoc 28 46 73 56 177 208 147 121 14 % 18 % 33 %

Charente -Maritime =—e P.C.A. w7 .60 19 64 383 453 236 182 1% 12 % 1% %

32, 82, 65 = Languedoc 362 469 - 642 769 424 419 425 476 46 % 53 % 60 %

32, 82, 65 ~— P.C.A. 148 11 172 212 357 355 349 386 29 % 24 % 33 %

B. PL. BN. -~ Haute-Garonne 20 21 150 268 209 185 7% 9 %

Aquitaine ~—e Rhéne - Alpes 84 60 19 162 }5]1 350 303 228 19 % 15 % 28 %

Toulouse ~—e Rhdne - Alpes 195 171 137 183° 289 242 6 289 40 % 4 % 29 %

Ensemble des relations 6 943 7 551 5967 19 057 | 981 6 690 5 344 7 104 50 % 53 % 53 %"
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ANALYSE DU TRAFIC ET DES PARTS DE MARCHE SUR L'ENSEMBLE DE RELATIONS
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C - ANALYSE DU TRAFIC ET DES PARTS DE MARCHE SUR L'ENSEMBLE
DES RELATIONS -

Si I'on raisonne sur l'ensemble des relations retenues par le groupe de Travail,
on peut dégager les conclusions suivantes :

En jour ouvrable, on constate que :

a) le trafic total retenu par le Groupe de Travail concernait ainsi en 1978

- 8 365 véhicules ou groupes de voyageurs, en 1979 8 509, en

1984 10 445, soit une croissance de 2 % de !'ensemble des échanges
entre 1978 et 1979, et 23 % entre 1979 et 1984 (4,6% par an). *

Le trafic route voit sa clientéle passer respectivement de 4 642
véhicules a 5 042 et 7 064 en 1984, soit une croissance de 9 % entre
1978 et 1979, 40 % entre 1979 et 1984 (8 % par an). *

Le trafic fer perd 255 groupes de voyageurs entre 1978 et 1979 (-7 %),
3721 groupes en 1978, 3 467 en 1979. Entre 1979 et 1984, le trafic
perd 86 groupes, soit - 2 % (0,4 % par an). *

b) En 1978, le trafic rail + route s'affectait a 55 % sur la route, 45 % sur
le fer.
En 1979, la route captait 59 % (+ 4 %), le fer 41 %.

i
1
i
i
1
i
i
1
i
i
1
l . En 1984, la route retient 68 % du trafic total, le fer 32 %.
’ |
i
1
i
i
i
i
1
1
1
1
i

—~

En week-end,on a :

a) le trafic total rail + route 1978 concernait 13 923 véhicules ou groupes
de voyageurs. En 1979, ce trafic augmentaxt de 2 % avec 14 241 unités
(+ 318 unités).

En 1984, le trafic est de 16 161 véhicules ou groupes, soit une
augmentation de 1920, + 13,5 % (2,7 % par an). *

Le trafic route évolue de 6 943 véhicules a 7 551 puis 9 057 en 1984,
soit un gain de 9 % entre 1978 et 1979, 20 % entre 1979 et 1984 (4 %
par an).

Le trafic fer qui perdait 4 % entre 1978 et 1979, gagne entre 1979 et
1984, 414 unités soit 6 % en cinq ans (1 % par an)

b) Le taux d'affectation sur la route passe de 50 % en 1978 a 53 96 en
1979 puis 56 % en 1984,

c) La dissymétrie des trafics entre le week-end et le jour ouvrable
apparait plus marquée sur le fer que sur la route.

* |l s'agit d'une simple moyenne qui recouvre vraisemblablement des disparités
intermédiaires.
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D - ANALYSE DU TRAFIC ET DES PARTS DE MARCHE SUR LES RELATIONS
INTERCEPTEES ENTRE TOULOUSE ET NARBONNE

Si I'on ne retient que les relations interceptées entre Toulouse et Narbonne, et
qui ont fait I'objet en 1980, d'une enquéte spécifique, les éléments de conclusion
sont les suivants : .

En jour ouvrable

a) le trafic route passe de 4 123 en 1980 a5335en 198# soit + 29 % ou
7 % par an.

b) Le trafic fer perd 358 groupes entre 1980 et 1984, soit - 12 96 ou-3%
ar an. Apres avoir cr@ entre 1979 et 1980 le traflc a regresse de 1980
a 1984, passant de 2 923 a 2 565 groupes.

c) Si le taux daffectation route est resté relativement constant entre
1979 et 1980 (58 % en 1979, 59 % en 1980), il atteint 68 % en 1984. Ce
pourcentage est le méme que celui observé pour l'ensemble des
relations retenues sur Bordeaux-Narbonne.

En Week-end

a) le trafic route augmente de 17 % entre 1980 et 1984 soit 4 % par an. .
b)  Le trafic fer gagne 208 groupes soit + 4 % (+ 1 % par an). *

c) Le taux d'affectation route, aprés avoir gagne 2 points entre 1979 et
1980 gagne désormais 3 % en passant de 53 a 56 %.

* 11 s'agit d'une simple moyenne qui recouvre vraisemblablement des disparités
intermédiaires.
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" “Ensemble des Relations interceptées entre Toulouse et Narbonne
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EVOLUTION DU TRAFIC

TRAFIC TOTAL RAIL + ROUTE
TRAFIC ROUTE JOUR OUVRABLE
TRAFIC ROUTE WEEK-END
TRAFIC FER JOUR OUVRABLE
TRAFIC FER WEEK-END

VISUALISATIONS GRAPHIQUES







Evolution du Trafic Total Rail + Route

VL ou Groupes ' " VLouGroupes
1 , Jour Ouvrable | ' Week - End
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Evolution Trafic Route Jour Ouvrable

01 - Bordeaux «—» Provence COte d'Azur (-) Marseille

02 - Hte. Garo. «— Bretagne - Pays de Loire - 8. Narmandie
03 -Toulouse +—> Mantpellier

04 -Toulouse «—» Lozére - Gard

05 - Autres Aquitaine +— Languedoc

06 - Toulouse «—> Béziers

07 - Autres Aquitaine «—— Provence COte d'Aur

08 - Prov. COte d'Azur +—» Gers - 1. et Gara. - Htes Pyrénées
09 - Aquitaine «—> Rhéne Alpes

10 - Agen — Toulouse

11 - Toulouse «—>» Perpignan

12 - Agen — Bordeaux

13 - Charente Maritime «— Provence C8te d'Azur

14 - Toulouse +—» Catcassonne

15 - Bordeaux +—» Toulouse

16 - Toulouse «—— Narbonne

17 - Charente Maritime «—> Languedac

18 - Toulouse < Reste Hérault

19 - Languedoc «—> Gars - Tarn et Garonne - Htes Pyrénées
20 - Bordeaux «—* Marseille

21 - Toulouse «— Rhlne Alpes

22 - Toulouse «—» Reste Bouches du Rhdne

23 - Toulouse «—> Marseille

24 - Reste Gironde +—> Provence (8te d'Azur

25 - Toulouse «—» Alpes Maritimes

26 - Toulouse +—» Reste Pyrénées Orientales

27 - Toulouse «—> Reste Gironde

28 - Toulouse +—> Var

29 - Reste Gironde «— Languedoc

30 - Bordeaux —» Reste Hauter Garonne

relation considérée
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Nombre de r
Vi

Evolution Trafic Route Week - End

1200 —

1100 [

1000 |—

900 |~

800

700

600

500

400

300

200

100

. 27 - Taulouse «— Reste Gironde
28 - Toulouse «—> Var

----------

- Bordeaux «—» Pravence CBte d’Azur () Marseille
02 Hte. Garo.«— Bretagne - Pays de Loire - B. Normandie
03 -Toulouse «— Montpellier
04 -Toulouse «—» Lozére - Gard
05 - Autres Aquitaine +—» Languedoc
06 - Taulouse «—> Béziers
07 - Autres Aquitaine ¢—> Pravence Cdte d'Aur
08 - Prov. COte d°Azur +—» Gers - T. et Garo. - Htes Pyrénées
09 - Aquitaine «—> Rhdne Alpes
10 - Agen — Toulouse
11 - Toulouse «—> Perpignan
12 - Agen — Bordeaux
13 - Charente Maritime «—» Pravence Clte d'Azur
14 - Toulouse «—> Carcassonne
15 - Bordeaux «— Toulouse
16 - Toulouse «—> Narbonne
17 - Chaiente Maritime «+—> Lapguedoc
18 - Toulouse +—» Reste Hérault .
19 - Languedoc «—> Gars - Tarn et Garonne - Htes Pyrénées
20 - Bordeaux ¢——» Marseille
21 - Toulouse «—> Rhdne Alpes
22 - Toulouse «—> Reste Bouches du Rhane
23 - Toulouse «—> Marseille
24 - Reste Giropde < Provence Cote d'Azur
25 - Taulouse «——> Alpes Maritimes
26 - Toulouse «— Reste Pyrénées Orientales

29 - Reste Gironde < Languedoc
30 - Bordeaux — Reste Hauter Garonne

2 9 n

23 -

relation considérée ,
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Nombre de
Groupes
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Evolution Trafic Fer Jour Ouvrable

8

01 - Bardeaux +—» Provence C8te d'Azur (-) Marseille

02 - Hte. Garo.«—> Bretagne - Pays de Loire - 8. Normandie
03 -Toulouse +—> Montpellier

04 -Toulouse «—> Lozére - Gard

05 - Autres Aquitaine +— Languedoc

06 - Toulouse «—» Béziess

07 - Autres Aquitaine «—> Provence Cte d’Aur

08 - Prov. C8te d'Azur « Gers - T. et Garo. - Htes Pyrénées
09 - Aquitaine «—> Rhdne Alpes

10 - Agen —* Toulouse

11 - Toulouse +— Perpignan

12 - Agen —» Bordeaux

13 - Charente Maritime «— Provence Cbte d'Azur

14 - Toutouse «—> Carcassonne

15 - Bordeaux +— Toulouse

16 - Toulouse «—> Narbonne

17 - Charente Maritime «—» Languedoc

18 - Toulouse «—> Reste Hérault

19 - Languedoc «—> Gars - Yarn et Garonne - Htes Pyrénées
20 - Bordeaux «+— Marseille

21 - Toulouse +—> Rhdne Alpes

22 - Toulouse «—» Reste Bouches du Rhdne

23 - Toulouse «—» Marseitle

‘f 24 - Reste Gironde +—» Provence COte d'Azur

25 - Toulouse ¢—> Alpes Maritimes

26 - Toulouse «—» Reste Pyrénédes Orientales
27 - Toulouse «—> Reste Gironde

28 - Toulouse ¢— Var

29 - Reste Gironde «—* Languedoc

30- Bordeaux ~» Reste Hauter Garonne
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relation considérée
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Nombre de

Groupes Evolution Trafic Fer Week - End 01 - Bordeaux —» Provence CBte d'Azur () Marseille

02 - Hte. Garo.«——» Bretagne - Pays de Loire - B. Normandie
03 -Toulouse «—» Mantpellier
- 04 -Toulouse «—» Lozére - Gard
1200 . ’ 05 - Autres Aquitaine «— Languedoc
. ‘ 06 - Toulouse «—> Béziers
07 - Autres Aquitaine «——> Provence C8te d'Aus
08 - Prov. Cte d'Azur «— Gers - T. et Garo. - Htes Pyréndes
09 - Aquitaine «—> Rhdne Alpes
. 10 - Agen —> Toulouse
1100 |- 11 - Toulouse «—» Perpignan
f 12- Agen—» Bordeaux
13- Charente Maritime «—» Provence Cbte d'Azur
14 - Toulouse «— Carcassonne
’ 15 - Bordeaux «——> Toulouse
F 16 - Toulouse «——» Narbonne
17 - Charente Maritime «— Languedoc

18 - Toulouse «—> Reste Hérault

- 19 - Languedoc «—» Gars - Tarn et Garonne - Htes Pyrénées
[~ 20 - Bordeaux +— Marseille
21 - Toulouse «—» Rhdna Alpes
. 22- Toulouse «—— Reste Bouches du Rhdne
900 - : 23 - Toulouse «—» Marseille
24 - Reste Gironde «—» Provence Cte d’Azur
25 - Toulouse +—— Alpes Maritimes
26 - Toulouse +—» Reste Pyréndes Orientales
27 - Toulouse «— Reste Gironde .

1000

800 |— 28 -Joulouse «—> Var
29 - Reste Gironde +—¥ Languedoc
30-Bordeaux —» Reste Hauter Garonne

700
. - g *
600 |—
_ v
wl |
|
-
400 |— |

300 L

200 —

100

19 8 2 9 21 relation considérée
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I - AUTRES RESULTATS .
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ON TROUVERA CI-APRES LES ELEMENTS SUIVANTS :

B-
C-
D-

E-
F-

G-

Tailles moyennes par groupe 1978 - 1979 - 1984
Structure suivant la durée d’absence toutes relations confondues

Fréquence train/relation
Taux d'affectation Route/Fer en fonction du motif de déplacement

Struture par motif et par mode toutes relations confondues

Taux d'affectation Route et Fer 84 - 79 - 78

Evolution des parts du marché : pour les quatre relations
' - Toulouse ,Carcassonne
- Bordeaux «> Toulouse
- Aquitaine «— PCA
- Agen _, Bordeaux

Jour ouvrable
Week-end

Evolution des parts du marché par relation

. Jour ouvrable
. Week-end

¥
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TAILLES MOYENNES PAR GROUPE 1978 - 1979 - 1984
STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

—
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TAILLES MOYENNES PAR GROUPE - 1978 - 1979 - 1984 -

TOULOUSE-CARCASSONNE

BORDEAUX-TOULOUSE

AQUITAINE-P.C.A.

RAPPEL TOUTES LIAISONS

BORDEAUX-AGEN CONFONDUES
1978 1979 1984 1978 1979 1984 l978. 1979 1984 1978 1979 1984 1978 1979 1984
Route 1,51 1,67 1,4 1,38 £,43 1,61 1,96 2,11 1,69 1,75 1,57
Jour Quvrable e ‘ . .. . .
’ Fer 1,08 1,0 1,05 - 1,09 1,07 LIl 1,15 l,lO_ NE 1,12 L1
Route 2,16 2,28 2,05 1,98 1,90 1,97 2,06 2,04 2,14 2,12 2,06
Week-end :
Fer 1,08 1,07 1,17 1,22 I,10 1,13 1,21 1,11 1,18 1,14 1,15
R
. STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
ROYTE F BR
JOUR OUVRABLE WEEK-END JOUR OUVRABLE WEEK-END
1978 1979 1984 1978 1979 1984 1978 1979 1984 1978 1979. 1984
Aucune nuit I 625 | 8.58 2 598 | 660 1927 2 104 728 595 696 556 447 2104
’ 35 % . 37 % 38 % 25 % 26 % 24 %) 21 % 17 % 2] % 9 % 7 % 24 %
1 a3 nuits i183 i 050 1624 3 148 . 3311 4 023 112t 1 044 1079 2 193 1 2 004 4 023
26 % 21 %] 24 %) 47 % 44 % 46 % 33 % 30 % 32 % 3% . 30% 46 %
Plus de 3 nuits 1794 2 079 2 647 t 905 2 231 2 690 1 875 1829 1 602 4 231 4 238 2 690
39 % 42 % 39 % 28 % 30 % 30 % 46 % 53 % 47 % Q| 57 % 63 % 30 %
TOTAL 4 602 4 987 6 870 6713 7 469 8 817 3724 3 468 3377 [ 6 980 6 689 8 817
100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
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FREQUENCE TRAIN PAR RELATION
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Question 10 : Combien de fois effectuez-v ous en TRAIN le méme voyage qu'auvjourd'hui
(méme origine - méme destination)

Lt

Tous les jours 1 ou plusieurs 1 ou plusieurs fois 1 ‘ou plusieurs fois . \ .
S ) fois b Esema par_mois par an C'est la lere fois
J.0. TOTAL 3.0, W.E. |[TOTAL]J.O. W.E. |TOTAL}] 1.0. W.E. [TOTAL
Agen — Bordeaux 16 26 | 49 48 97 16 37 53 6 7 13
Bordeaux - Toulouse 2 7 43 102 74 107 32 42
Toulouse _.  Bordeaux ! 377 | 126224 305 72%“‘5112&'9 365 | yab7s| yofo1| 165
Bordeaux —~  Marseille - [ 4 7 I 6 6
Marseille . Bordeaux - 23| o 8 n |6£Z3 1526 49 | 73| 2
Autre Gironde __ Toulouse 4 16 20 P 16 15 7 13 .
Toulouse — Autre Gironde - 19835] 2lu6| 81 12%23 29| 57 i | 20 3] s
Autre Gironde __ Languedoc - 5 17 ) 12 17 - i,
Languedoc = Autre Gironde_ 0 SR EHE IS n%j AR IR 5 [ad2| %
Autre Aquitaine _. Languedoc 2 16 62 27, 51 10 30
Languedoc — Autre Aquitaine - l6i~32 76"3 170 34 61 75* 126187 22‘ 32 22‘52 84
Aquitaine —  Rhdne Alpes - - | 12),4 52 1w, | 36 :
Rhéne Alpes  —  Aquitaine - o | A3 o | x apso| ms | e pfs 100
Chie-Maritime - Languedoc - { 17 5 20, 3.1 9
Languedoc .. Chte-Maritime - 23 | isle7] 70 U!'s 00| 48 | g9 g17| 2
65,32,82 . Languedoc 4 9 Thol| 53 ), | s8I 15, | 29
Languedoc ~ — 65, 32, 82 - A0 sl res | 5 76 shted 2w | yofes| Sles | ss
Bretagne P.Loire — Hte-Garonne - Tdus| 25 1 33 14 1
Hie-Garonne . Bretagne Pays Loire - 38l wfes] 1 z;‘m sl 88 | johau yules 72
Agen - Toulouse 5 22 9 35 44 10 16 26 17 16 33
Bordeaux —  Haute-Garonne - 6. 14 20 7 14 21 1 4 5
Toulouse -~ Alpes Maritimes - - 14 19 22 6 4
Alpes Maritimes _. Toulouse - 6 6f20| 26 35"“ 3ab whol his| 25
Toulouse -~ Carcassonne 58‘83 l9t 21 39;4] 62 8 21 29 6 5 1
Carcassonne — Toulouse 25 2 2 j - -
q
* Toulouse —  Narbonne 5 10 22 8 1 20 I 3
Narbonne == Toulouse 6‘I ! 18 | lzu 27!“9 70 :l 7 \ 17‘31 3: 4 | |£ tu 18
Toulouse - Marseille - 3 N 44 31 34 2 7
Marseille —~  Toulouse . 4 S 26‘37 52‘96 133 5182 63t n 1 “f 6 25; 32| 38
e ae e --;_—_!g__!_g_g_-_-_i-_—
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Question 10 : Combien de fois effectuez-vous en TRAIN le méme voyage qu aulourd'hul ;
(méme origine - méme destination) ) f
¥
. I ou plusieurs fois | ou plusierus fois 1. ou plusieurs fois s . P
Tous les jours par semaine | par mois " par an c'est la lére fois | TOTAL TOTAL ;
J.0. | W.E. |TOTAL}] 1.0. W.E. |ITOTAL| 1.0. | W.E. |[TOTAL] 1.O. W.E. [TOTAL] 1.0. W.E.. [TOTAL 1.0. W.E. [‘
| : |
Toulouse -. Autre Bouches du Rhénes - - 14 - 3 L4y, 43 5003 7231 38 3 8 25 {43 290114 .
Autre B.Rhénes _. Toulouse - 8‘22 37 2 ’ 24‘ 8 8 le - 7z 18 85 1}
!
Toulouse — Perpignan - 2 24 42 13 40)g2 |25 12)94] 30)gs!| 92 7 6 56{130 120}275
Perpignan —  Toulouse 4 - 31:55 49: S 20:33 52‘ 122 . 38‘ 7‘ 16 74 155,
Toulouse - Autre Pyrénées Orientales} 2 - I 36y M‘ : 22) 81 10} 54 17 53 76 8 7 45 { 9¢ 82(7)8 H
Autre P.Orientales—Toulouse 3 1 5‘ 19 48 84|- 100 17: o 28‘ l3f 36‘ 13 23 51 136 :
Toulouse - Montpellier 3 - 21 62 16 51d 166 21y 5y 32 .87 141 10 25 70 {187 169 {34)
Montpellier  —~  Toulouse ’ - - 2142“5 140“-02 17 34 % 65 33t 55: 25 12 17 172
Toulouse - Béziers - - 4 35 6 . 20 6) 14 7 3 <34 71
: 41 9 29 3 62 86 139 ,
Béziers —  Toulouse - 229 20‘55 84 IZ‘ 18 24 > 23‘ I9P 4 6 52 f 68}
Toulouse —  Autre Hérault : - 1 7 3 { 23 19 29 13 13 40 104
5 a 3 27 0} 87 100 220
Autre Hérault — Toulouse - - llz18 '6§ 81 » IS‘ 19 21* 6 Z&z BIF .23 21 60 ( 16} i
. .
Toulouse - Var : - - - 4) - 0 15)3,{ 13 12y {10 27 47
31 79 58 161 j
Var Ing Toulouse - - 19‘23 % 5(?5 5 16: 35‘ u8 12 26 31 € llk}' s
Toulouse —  Rhéne Alpes - ! 22 12, 29 3 33 38 1 23 22 108 168 116 288 !
IRhdne Alpes — Toulouse - - 8‘30 26! 38 68 92 38 0‘93 131 25 ég 55‘93 1> 19 lol: 60 % !
z ! ;
| ; o '
L.ozére Gard -~ Toulouse - - 2 15 45 M6l 14 9 2 13 28 9% L7 '
Toulouse — Lozére Gard - - 1 3 2# ue “ bf 19 2#‘(,9 88 T‘l 1’9.P3 4 I 10 13 4 77 :
Autre Gironde  — P.C.A. - - - 7] - 12 1 by 60 8 10 19 { 54 }lO? .
P.C.A. - Autre Gironde - - 1 A8 19 3 25t37 0o a2 18£ 2 - |10l 35 :
- - - mmee e it - 1
Autre Aquitaine — P.C.A. - | 7} 20 63 93 00 394 27 59 140 . 243 ) 556 :"
P.C.A. - Autre Aquitaine - - wa 514‘ v 92 , 2 70 13p 136 63 18’ !20& 37 81 121 26 313 {
. N
' |
Chte-Maritime — P.C.A. : - - - 21 39 30 ;‘ 5 39:34 89 18}36 “f” 75 7 ti 28 { 57 82 ( y79 L
P.C.A. —  Chie-Maritime - - - 9} 5 18 28 2 15 24 97 I
/
. : . }
b5, 32, 82 —~. P.C.A, - 2 - 9‘ 42 43 15024 ) 32019 143 285 58 53‘133 191 | 16 29 59 {11 125 366
P.C.A. -~ 65, 32, 82 - 2 t 33 9 87 30 80 15 40 55 !
¢ i
Bordeaux -  P.CA, - - 4 6 1432 38 [17y23 | 24501 73 28) 471 16361 | 108 14 13 63 6 -2
P.C.A. ~  Bordeaux - A ¢ il o2 2 tot 1 st A I 63 tizs I}; 1} 197 ke
142 81 2 3331610 1723 2 741 673 2068 1265 2023 {3 26) 654 1069 1 723 |3 378 6 965 3;2“
4 1% : 189% 25 % 20% 30 % 37% © 29% 19 % Ij‘%{ 100 % 100 - o
) | . L
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TAUX D'AFFECTATION ROUTE/FER
EN FONCTION DU MOTIF DE DEPLACEMENT
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TAUX D'AFFECTATION ROUTE/FER EN FONCTION DU MOTIF DE DEPLACEMENT

JOUR OUVRABLE

- ROUTE + FER

WEEK-END - ROUTE + FER

Affaires professionnelles 3490 43 % 3711 44 % 4772 47 % 3 296 .24 % 3 483 25 % 4 649 29 %
Loisirs, vacances 2018 25 % 1 747 21 % 1 519 15 % 4 ?63 34 % 4 124 29 % 4 272 27 %
Affaires personnelles 1 971 24 % 2 250 27-% 2 670 26 % 3 987 30 % 4 543 33 % "5 450 35 %
—
Autres motifs 676 8 % 687 8 % 1 240 12 % 1 613 12 % | 805 I3 % I 426 9 %
8 155 100 % 8 392 100 % .10 201 100 % 13 459 100 % 13 955 100 % 15 798 100 %
Rty
o
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STRUCTURE PAR MOTIF ET PAR MODE TOUTES RELATIONS CONFONDUES

5






, JOUR OUVRABLE WEEK-END
MOTIIFS DE DEPLACEMENT
Route IFer Total Route Fer Total
. Domicile - Travail 1 083 583 I 666 672 1 020 1 692
65 % 35 % 40 % 60 %
2. Scolaire 104 . 324 428 198 989 1187
2% 76% 167 |. 83/
3. V.R.P. 893 79 972 503 75 578
91% 9% 87% 13%
4. Autres allaires professionnelles I 321 488 1 809 856 ) 535 1 391
66 % 34 % 62 % 38 %
5. Affaires personnelles 1752 218 2 670 3 398 2 052 5 450
66 % 34 % 62 % 38 %
6. Weck-end - Vacances 586 343 929 2134 ) 1076 3210
63 % 37 % 66 % 34 %
7. Promenade, Loisirs 430 160 590 758 304 1 062
73 % 27 % i7 % o 83 %
8. Militaire 5 126 131 36 178 214
4 % 96 % 17 % 83 %
9. Autres 7% 269 1 005 317 698 1015
73 % 27 % 3 % 69 %
TOTAL 6911 329 10 201 8 871 6927 15 798

o i VT 'O T M U e e -
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ROUTE 1984 FER 1984
v 4
7 LN 7 ‘
Jour ouvrable Week-end Jour. ouvrable Week-end
MOTIFS DE DEPLACEMENTS
Trafic Pourcentage Trafic Pourcentage Trafic Pourcentage Trafic Pourcentage
I. Domicile - Travail 1 083 : 16 % ' 672 . 8% 583 18 % 1 020 15 %
2. Scolaire 104 : 2 % 198 2% 324 10 % ) 989 14 %
3. V.R.P. 893 13 % 503 6 % : 79 2% 75 I %
4. Autres affaires profgsionnelles 1 321 19 % 856 10 % 488 15 % 535 3 %
5. Affaires personnelles 1752 25 % ‘3 398 38 % 918 . 28 % 2 052 30 %
6. Week-end - Vacances 586 8 % 2 134 24 % 343 11 % 1076 ' 16 %
7. Loisirs 430 6 % 758 9 % 160 5 % 304 ) 4 %
8. Armée s - 3 - 126 % 178 3%
9. Autres ’ 736 11 % 317 4 % 269 8 % 698 10 %
' -
TOTAL 6 911 100 % - 8 871 100 % 3 290 100 % 6 927 100 %
-3%-
/ .

k-






Y B B (O O ORI, L B W BN B .

A 1984 ' 1979 . '978
Jour guvrable,  Week-end Jour ouvrable -Week-end Jour ouvrable Week-end
Route Fer | . | Route| Fer Route | Fer Route-[ Fer Route | Fer ‘Route | Fer
% | % % | % % | % % | % % | % % | %
1. Domicile Travail | 65 35 40 | 60 50 so0 | | 27 53 | | w4 56 25 | .75
2. Scolaire 24 7| 76 16 83 20- 80 6 S 9y 21 79 ‘6 9
3. V.R.P. 91 9 87 13 86 14 85 | 15 85 15 84 16
4. Autres affaires
professionnelles. | 66 34 62 38 53 47 43 57 | | st 49 43 57
5. Affaires ~
personnelles 66 34 | 62 38 61 39 61 39 56 4y 57 43
6. Week-end
Vacances 63 37 66 34 62 38 69 31 64 36 70 30
7. Promenade .
“* Loisits 73 27 17 83 68 32 68 32 63 32 67 33
8. Militaire 4 96 17 83 2 98 3 97 -2 98 3 97
9. Autres-. 73 27 31 69 40 60 16 8y | w1 59 15 85
TOTAL 68 32 56 L4y 58 42 51 49 56 4y 50 50

o -3g- '

'ez






' ROUTE 1984 : . ROUTE 1984 RAIL 1984 RAIL 1984 ,
PROFESSIONS £ : H r X > ' i
. B ) ;
JOUR OUVRABLE - \XEEK—END JOUR OUVRABLE WEEK-END |
i
: |
Profession libérale 699 10 % 800 9 % 200 6 % 304 4 % H
_ ]
Cadre supérieur 900 13 % 888 10 % 259 8 % 369 %
V.R.P. 1 004 15 % 592 7% 31 1 % 73 1 % '
Cadre Moyen ‘ 1196 17 % 1 825 21 % 673 20 % | 297 18 % :
Commergant 527 8 % 738 8 % 67 2% 124 2% '
Agriculteur 60 1% 170 2% " - 38 I % _ -
|
Employé 661 10 % I 526 17 % 303 99% - 701 10 % , ;
: i J
Ouvrier 185. 3% 390 4 % 71 .2 % 210 3% i ,
i . ‘
i '
M * I!" ] i
Etudiant ' 285 4 % . 58] 7% 554 . 16 % 1749 25 % I 1
Militaire 135 2% 269 3% 260 3% 691 10 %
' Retraité . 878 13 % 695 3 % 486 14 % 682 10 % ,
Sans profession 315 5 % 326 4 % 465 14 % 867 12 %
TOTAL 6 844 100 % 8 798 100 % 3378 100 % 7 105 100 %
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TAUX D'AFFECTATION ROUTE ET FER
1984 - 1979 - 1978
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1984

0=

1979

£ : : N

- 1978

=

/
2 M

Ve Y
Jour ouvrable Weck-end Jour Ouvrable Week-end Jour Ouvrable Week-end
Route Fer |Total |Route Fer Total § Route Fer Total §{ Route | Fer Total fRoute Fer Total Route | Fer Total
Profession libérale 699 200 899 300 304 |1 104 492 228 720 567 332 899 410 240 650 585 37 956
789 22%] 100% 729  28%| 100% 639 32%]__100% 63% 37%]_ 1009% 63% | _37% | 100% 61% | 39% 100%
Cadre Supéricur 900 259 1159 888 369 {} 257 579 425 | 1 004 825 421 | ) 246 § 467 380 |. 847 663 418 ]l 081
78%| 22% | 100% 71% 299%1 100% 58%| 429%]| 100%] 66% 4% 100% 55% | 45% | 100% |} 61% 39% 100%
V.R.P. { 004 31 1 635 592 73 665
97%| 3% | 100% 89% 11%| 100%
Cadre Moycn 1196 673 t 869 1 825( 1 29713 122 1 507 7771 2285 2 148) 1 356} 3 50291 539 858 | 2397 12073 [t 333 |3 406
64% 36% | 100% 58%| 42%]| 100% 66% 34%| 100%] 61% 399%]| 100% 64% | 6% | 100% § 619% 39% 100%
Conunergant 527 67 594 738 124 862 494 93 587 813 143 956 § 479 65 544 (.‘85 150 | 835
89% 1% | 100% 86% 14%| 100% 84% 16%] 100%] 85% 15%] 100% 88% 12% |- 100% || 82% 18% 100%
Agriculteur 60 11 7t 170 38 208 166 23 189 145 53 198 90 48 138 151 3 182
85% §15% ] 100% 82% 18%] 100% 889 12%)| 100%] 73% 27 1009% 65% 35% | 1009% f§ 83% 17% 100%
Employé 661 303 964 1 526 701 {2 227 608 236 844 1 | 457 602 | 2059 497 315 812 |F1 182 | 625 |t 807
69%| 31% | 100% 69% 319 100% 72%| 28%] (00%] 71% 299%| 1009% 61% | 39% | 100% 59% 41% 100%
OuvricrA 185 71 256 390 210 600 68 86 154 440 215 655 172 102 274 451 316 767
72%| 28%]| 100% 65%: 35%| 100% 44%]  56%| 100%) 67% 33%| 100% 63%]| 379% | 100% 59% 41% 100%
Etudinnt 285 554 - 839 5814 t 749]| 2 330 261 | 548 779 359 ) L 16| 1 520 158 539 697 313 1120 T3S
34%)  66% | 100% 25%|  75%]| 1003 30%|  66%| 100%} 24% 76%} 1009 23%| 77% | 100% || 22% | 73% 1009%
Militaire 135 260 395 269 6914 960 54 303 357 1361 063 t 197 53 279 332 179 {1 106 |1 285
349%|  66% ] 100% 28%, 72%| 1009 15%] 859%] 100% 1124 . 89%| 100% 16% ] 84% ] 100% 14% 86% 100%
Retraité 878 436 1 364 695 682|377 622 366 988 380 478 858 494 381 875 359 572 931
649% 6% | 100% 50%] 50% 100% 63%} 37%| 1009%] 4u% 56%} 1009 56% | 44% | 100% 39% 61% 10094
! }
Sans Prolession S 28§ 780 326| e8s |1 193 194 287 478 283 675 958 236 382 618 209 755 964
490%)  60%] 100% 27%)  73%) 100% 40% 60%) 1009%) 30% 70%)] 100% 38%]) 62% 100% )| 22% 78% 10099
Non réponse 77 11 179 | 179 126 126 192 192 135 135 ©o183 | 183
{
! i
TOTAL 6 844 |3 378 |10 222] 8798 7 10515 903] 5 042 3 463 8 510 | 7 5511 6 68916 200 §4 595 | 3 589 | 8 184 6 850 6 980 (13 830
67% 33%| 100% 5594 45%] 100 59 41%. 100% 5]%{ 7% IOO'X[ 55%) 45% 50% - 50% 100%
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EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE EN JOUR OUVRABLE, EN WEEK-END

TOULOUSE ¢y CARCASSONNE
BORDEAUX ° ¢ 7 3 TOULOUSE
AQUITAINE ¢ 5 P.C.A.
AGEN 5 BORDEAUX

il




S S VRIS

EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE

@
WEEK - END
- 6 e T 79 T8 ]| T8 | AT AT ™ [
1978 1979 1984 1979-1978 | 1984-1978 | 1984-1979 2 22 Bilan Route .
_ S T 78 T78 | T79 T -] 1 moins fer
Lon- - . d -~ . . N -
gueur . ) 1 . " K
' Trafic | Trafic | Trafic| Trafic] Trafic | Trafic J Trafic Trafic [Trafic |Tralic |Tralic | Trafic JTrafic | Trafic | Trafic JTrafid . 179-78 86 84
route fer route | fer route fer route | fer route | fer route | fer route | ler route fer foute | ler 79.84 . 78-8‘? 78 79
Toulouse . : ' ’ . . i
90 km | 677 182 1 198 {134 1188]191
— " . + 521 - 48511 +9 -10 | « 57 §1,77 10,74 1,75 1,0510,99 | 1,43 142% 13 % 50 % 520 +« 47
Carcassonne ?9 % 2t % 90 % 10 %] 86 94’ 14 % . . ‘
Brdeaux , .
e 250 km} 745 559 | 843 512 878 | 764 _ 7 o 1.49137%] 139
Toulousé 57 %ﬂ 43 62 % 33 9 53 9% 47 % + 98 47 | +133 +205 + 35 +252 1,13 0,92 1,18 1,37] 1,0 49 f 46 9% 338 + 287
Aquitaine . . .
P'E;\- 70-'0 h ;;6 l7'86% 32136 XN l70766'% 53155 07 92;% -20 | -9 +179 | -224 +199 |-129 0,94 0,92 1,53 p,81 |1,63 |0,88 12 % + 45 +70
AE:" 150 kml 342 134 367 135 | 376 190 + 251 + 1 + 34 |+ 56 + 9 + 55 1,07 1,0 1,10 [t,42 {1,021,4) 20%] 25% q'l % L 90 + 64
Bordeaux : 72% 28% 7398 27% 66%) 34% . i

% - . -

x T8 _ aoport des trafics 1984/1978

*x %I = abaissement relatif des Temps de parcours
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JOUR OUVRABLE

EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE

o R

R . Vo L
L P AU

Bilan.Route

- ‘ ' T 79 T8 *| T8 | AT*
1978 1979 1984 1979-197811984-1978 | 1984-1979 ' > Ay
) T78 T 78: T79 moins: Fer
on- .
gueur . . A . . . i .
Trafic | Tralic Traticl Tratic | Trafic { Trafic, | Trafic |Teatic |Trafic | Tralic |Tralic §Vrakc Teafic | Trafic 84 84
route fer fer route fer route | (er route | fer . route | fer route | fer route fer 79.684 78 . 79
Toulousc K
low: 90 k| 653 [ 261 213 | 1091 183 '
Carcassonne 71 %] 29 9% 20%| 869 9% 7O 9B |48 78 [+ 268 [-30 JL26 1082 1,67 0,86 142 13 % 360 | 238
Brdeaux ! «
rdea sokm] 476 | 319 386 70 " ' ; '
. 60 %| 0 % % Zg’%l 2% Y 106 Jeer Josin [+t [e205 )16 fr22 frzn e 0,96 [ 37%, j62 | 189
Mquitaine c. . ' .
-— 700 k 710 ’
oA Tl 0 222% w2 Wl 60 |- 208 | ez6f-209 |ea9s |1 forz ot |12 I -83 | 19
Agen b, .
- 15075 231 | 132 790 B8 B3 L 3 o5y lwor [+3 |etou]| .56 |10 Joso |16 1,71 ]20% 110 |160
Bordeaux . . . )
64 %) 71 % :
T8 . o R
T 78 - Rapport des trafics 1984/1978
QT Apaj “felatif des Temps d
T aissement-relatif des Temps de parcours .

L v

vy e e

.9c
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EVOLUTION DES PARTS DU MARCHE PAR RELATION
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EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION - ANALYSE 30UR OUVRABLE

ROU rTE_ i FER PART ROUTE en % OI . ‘-"i TAUX de croissance
RELATl ONS TRAFIC TRAFIC TRAFIC "TRAFI-C‘ _ﬂ(": TAUX DE 2] TRAFIC TRAFIC TRAFIC “TRAFLC_ CR;ASUQNSEW _lorg 1979 1984 | va:\':w ;E;S_E annuel - moyen
1978 1973 1984 .7.489. G m:% m%?%?m 1978 1973 1984 7 al ANNUEL 79.84 .l , en—ﬂ;; YR+F/79 (ROUTE + FEeF?] o
Agen y Bordeaux 231 234 338 |1,00} 144/ 25 9 132 79 135 |0,6(f171 64 *75 ' 71 |-5 | 151 | 10
Bordeaux ~_ " Toulouse 474 580 785 |1221135] 13 7 319 386 370 11210,96 60 60 68 24 1 120 4
Bordeaux — — " Reste Hte-Garonne 37 50 24 1,35(0,48 13 -10 13 13 22 1,00{1,69 74 79 | 52 25 0,73 -5
Bordeaux <" Marseille 28 35 41 {125/129| 13 3 66 46 44 |07000.96 30 .44 |48 117 10 1
RoHs=2ay (———\ PCA-Mass=il)s} 12 17 | 112 |[142/652] 14 111 179 213 138 }1,19/0,65 79 |4 ] 0] 10 2
Agen—y Toulouse 275 238 | 374 |087|157 1 59 88 77 |149l0,88 | - 24 82 | 5 18 | 50 138 8
Toiijons? () Carrassonnp 653 823 [ 1091 |126/134] 13 7 261 213 183 (0,820,838 ¥ - 2,8 72 18 |8 | 29| 123 5
Touloize 7 y Narbonne 191 225 292 118/2,02 26 6 92 145 98 1,58)0,68 6S | 60 75 1,05 1
Tniilonsp [/ \ Montpellier -206 164 | 405 080367 19 30 125 167 189 |13 113 62 | 42 | 68 179 16 .
Toulouse (-.-—~Yy Perpignan 380 451 708 [119]157F 19 1 104 114 136 |110 119 78 | 80 | &4 [-7 149 10
Toulouse Ay Béziers 150 127 214 _ 0,85} 2,80 24 14 56 67 86 1,20/1,28 I 75 58 71 4 : 155 _ 11
Toulouse ~ y Marseille 123 152 136 | 124|099 11 -2 126 108 145 10,86|1 S0 | 57 | 48 20 [ 1,08 2
Toulouse [y Reste Bouches-du-Rhéne 54 79 78 |146/098| 11 - § 40 64 43 |160{067 f -7 50 | 56 | 64 6| 085 -3
Toulouse x___ " Reste Pyrénées-Orient. 137 116 83 1085071} 19 -6 66 56 96 0,85(1,71 67 ; 68 | 46 4 | 104 1
Toulouse ~___ " Reste de I'Hérault 222 118 147 10,53 1,24 33 5 69 87 100 126|115 3 7% |58 [ 60]-5] 120 4
Toulouse A_A Var 69 %0 60 |130(066] 10| -7 69 70 50 |100j084 | - 32 49 {57 | 50 | 17 | 074 -5
Toulouse 4.~ Lozére - Gard 61 77 151 | 126(19%] 17 19 94 57 41 ]060{0,72 -6 44 ; 55 | 79 2 | 143 9
Toulouse "~ " Alpes-Maritimes 86 197 91 1,241 0,85 10 -3 96 47 77 0,49|1,64 13 53 j 68 54 51 109 2
Toulouse ”_ ™ Reste Gironde 116 121 77 104:063}] 13 -7 55 47 95 |0,85(2,02 20 6S 73 | 45 251 102 0,5
Reste Gironde* "L anguedoc 34 66 39 1,94| 0,59 16 -8 39 33 44 0,85|1,33 7 44 64 47 15| 084 -3
Autre Aquitai n(g_} L anguedoc 140 217 398 1,55| 1,83 16 17 197 207 146 1,05(0,71 } -6 42 50 73 121 128 6
Reste GiroYid%_’\P.C.A. 39 40 36 1,03/ 0,90 15 -2 I 107 69 55 0,64]0,80 | -4 28 i_; 38 40 14 0,83 -3
Autre Aqul.; . >P.CA. 224 140 240 0,63 171 13 14 I 359 174 264 0,48]1,52 l 10 39 il 46 48 11| 160 12
Chte Maritime__, L anguedoc 33 37 49 {1121 132| 13 6 24 63 37 263 0,59| -8 56 | 38 | 57 20 | 0,86 -3
Chte—Maritim|_rP.C.A. 65 42 58 . 10,68 1,38 11 8 153 199 54 1,30{0,2/ I -15 30,i 18 52 22 { 0,46 --11 "
32, 8265  i—> Languedoc 254 335 | 424 |132] 1,26] 13 5 170 137 152 081 1,11| 2 60 71 el 2 12 4
32, 82, 65 <_>P.CA. 166 115 | 189 [0,69 164 13- 228 135 125 059093 -1 42, 50 | 60 | ‘18] 126 5
B. PL. BN. <— Haute-Garonne 5 25 131 50C| 5,24 4 + 85 128 105 117 0,82:1,11 2 4 27 53 27 191 18
Aquitsine  <—> Rhone Alpes 76 85 137 |1120 161 12 12 164 128 g5 (078066f -7 32, 41 | 62 ;04
Toulouse <—> Rhéne Alpes 101 136 156 1,3i| 1,14 12 3 131 150 168 1,15/ 1,12 2 46 48 48 1,13
4 642 5042 | 7 064 }1,08 140 3 723 3468 | 3381 B,93[0,97 ﬁl -1 o | 59 68 1,23

1 - Abaissement relatif des temps de parcours entre 1978 et 1979
2 - Les % désignent la différence entre les abaissements relatifs de temps de parcours observes entre 1978-1979 et 1979-1984
3 - Rapport entre les trafics Route et Fer.-l'.984 et Route et Fer 1979 - - wmd e 3 -
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EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION - ANALYSE WEEK-END

RQUTE . EER I e r—
RELATI ONS TRAFIC TRAFIC TRAFIC TRAFIC ﬂT@ Taux o= "8 TRAFIC TRAFIC TRAFIC TRAFIC TAUX DE K _to78 __ 1979 1984 | Va”.a“b”;Rj:;;j annuel moyen
. o | e g S lmmn) e | e e (gla gl T T s e ),
Agen —> Bordeaux : 342 367 376 1071 25 0 134 135 190 1 1,41 8 72 1 73 l'es | 5 113 3
Bordeaux ¢—— Toulouse 745 843 | 878 [113{104 13 0 559 512 | 764 {092/1498 10 | 5763 |53 |22 {121 4
_ Bordeaux 3 Reste Hte-Garonne 37 88 33 |2,38{0,38| 13 - 12 45 28 ‘| 57 [062{203] 20 45 | 76 | 37 25 078 4
Bordeaux ¢—— Marseille 36 38 37 |106[0,79| .13 - 4 102 98 |- 61 {096]062] -8 26120 [ 38 Ju |067 - 7
Bordeaux ¢—— P.C.A. Marseille 27 16 111 0,59(6,94f 14 119 284 288 199 |10([{069KF -6 8 | 5 7 110 102 0
Agen ~—— Toulouse 317 347 | 426 |109]123} © 5 79 na3 | n7s J1,8111124 go | 71 ! 71 J50 Ji23 | 5
Toulouse ¢—> Carcassonne 677 ] 198 | 1188 |177{099f 13 0 1182 134 191 }0,74]1,43 9 g0 | o1 | 8 |20 |[104
Toulouse ¢&— Narbonne 534 509 392 |0,95|0,77| 26 - 5 174 152 191 |0,87|1,26 5 75| 77 167§ 6 0,88 - 2
Toulouse ¢——3 Montpellier " 333 312 485 10,94/155] 19 . 11 228 209 345 0,92/ 1,65 13 _ 51| 60 58 § 4 159 12 -
Toulouse &> Perpignan 582 655 856 [1,13}1,31] 19 6 285 223 279 10,781..25 5 6z |75 | 75 -7 [1,29 6
Toulouse €—> Béziers 306 257 287 |0,84{112| 24 2 126 79 139 |0,63[1,76 15 71| 77 | 67 4 |127 5
Toulouse ¢—- Marseille : 1178 149 1167 10.84[1,120 11 2 244 237 270  0,97(1,14 3 43 { 40 38 20 || U. 3
Toulouse ¢—> Reste Bouches-du-Rhéne 64 88 126 138|143 11 9 112 76 115 0,68} 1,51 10 B} 54 | 52 6 |[,147 9
Toulouse €——> Reste Pyrénées-Orient. 252 308 297 | 1,22(0,96 19 0 148 122 221 |0,82(181 16 63 | 72 57 4 1120 4
Toulouse ¢~—— Reste de I'Hérault - 546 389 320 0,71/0,82| 33 - 4 150 200 | 221 $1,33{1,10 2 79 | 66 59 [ -5 (092 -2
Toulouse ¢—> Var . 63 | - 49 98 |0,77]2 10 20 151 149 165 {0,99 1,11| 2 28127 | 37| 17 {133 7
Toulouse ¢—— Lozére - Gard - 130 100 176 |o,77{ 1,76 17 15 170 199 176 |[117]0,88fF - 2 43 | 34 1 50 )] 2 [118 4
Toulouseé &—3> Alpes-Maritimes 114 95 99 |0,83[1,04| 10 1 118 97 108 ]o,82[111 2 491 49 | 48 | 5 (108 2
Toulouse é——> Reste Gironde 207 202 184 J0,981091{ 13 - 2 143 11l 178 {0,78{ 1,60 12 50 {63 | 51 )25 [115 3
i Reste Gironde<—"Languedoc 33 35 46 106) 131| 16 6 112 89 104 lo,79f 117 3 23| 30 | 31 ] 15 [1;21 4
i Autre Aquit.——L anguedoc ' 249 297 512|119} 1,73} 16 15 409 494 408 |121]|0,83f - 3 38 | 37 56 | 12 11,16 3
f Reste Gironde*—»P.C.A. 41 40 39 (0,98{0,98] 15 0 170 118 108 10,69 0,9d - 2 20 | 27 | 27 ) 14 ;0,93 RS
i Autre Aquit.<—3P.C.A. 246 235 335 ]096|143| 13 | 9 604 561 | 569 Jo093[101] - 05 30| 3- |37 ]u {114 | 3
| Chte-Maritime® > Languedoc 28 46 56 164|122 13 4 177 208 | 121 |[1,18lo58] - s 14| 18 | 32 | 20 |o70 -6
,' Chte-Maritime<—> P.C.A. 47 60 64 (1,28 107] 11 I 383 453 | 182 [11slo40f - 12 12] 13 { 26 [ 22 |08 .10
32, 82, 65 &——Languedoc 362 465 | 769 }1.28]1,65] 13 13 424 419 476 10,991 1,14 3 43| 53 | 62 ] 21 |140 '
32, 82, 65 ¢&— P.C.A. 148 111 212 |a75jt91] 5 18 357 355 386 [0,99|1,09 2 30|27 | 35| 18 {128
B. PL. BN. ¢~ Haute-Garonne 20 21 150 {1,050 7,14 & 123 268 209 185 |[0,78{0,89f - 2 6| 9 45 1,46 9
| Aquitaine &—> Rhone Alpes 84 60 162 {0,71027 | 12 34 354 350 228 [(399[{0,654 - 7 19| 15 | 42 0,95 -1
Toulouse €—> Rhone Alpes ' 195 171 183 0,88/ 107] 12 | 289 242 289 |0),84|119F - 4 40 | 41 39 1,14 3 -
; : 6943 | 7551 |9057 {1,09{ 120 L ZI 6980 (6690 {7 104 {0,96 1,06—| 1 50 | 53 | 56 1,13 3
1 - Abaissement relatif des temps de parcours entre 1978 et 1979 . ‘ ,
g - Les % désignent la différence entre les abaissements relatifs de temps de parcours observés entre 1978-1979 et 1979-1984 ’ .

- Rapport entre les trafics Route et Fer 1984 et Route et Fer 1979
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