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Dans le cadre des études sur la concurrence rail / route un groupe de travail réunissant le S.A.E., le

S.E.T.R.A., la S.N.C.F., la D.T.T., l'I.R.T. et le C.E.T.E. de BORDEAUX a été chargé de réfléchir à

l'évolution de la concurrence rail / route en termes de voyageurs sur l'axe BORDEAUX - NARBONNE.

Cette réflexion se déroule en trois phases.

1 ~ Réalisation "d'enquêtes avant"

Des enquêtes par interviews des conducteurs de véhicules légers ainsi que des voyageurs fer ont permis

d'analyser la structure des déplacements rail / route avant la mise en service de l'autoroute BORDEAUX -

NARBONNE. Ces enquêtes ont été réalisées en septembre 1978.

Phase 2 - Réalisation "d'enquêtes pendant"

Une campagne d'enquêtes, réalisée:.en septembre 1979, a cherché à appréhender les modifications des termes

de la concurrence suite à la mise en service des sections autoroutieres ouvertes à la circulation entre

septembre 1978 et septembre 1979 (plus de 14O km d'autoroute supplémentaires).

L'analyse issue de cette campagne d'enquêtes a fait l'objet de deux documents d'étude :

- Un rapport complet d'étude : "Evolution de la Concurrence Rail / Route sur BORDEAUX - NARBONNE entre

Septembre 1978 et Septembre 1979'.' C.E.T.E. de BORDEAUX.

- Une note de synthèse en date de juin 1980.
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Phase 3 - "Enquêtes après"

Cette phase doit normalement se dérouler en deux temps :

- Une nouvelle campagne d'enquête réalisée en octobre 1980, et localisée sur la seule section

TOULOUSE - NARBONNE a permis d'analyser l'évolution de la concurrence rail / route, suite à la

mise en service de la dernière section d'autoroute entre TOULOUSE et NARBONNE : section

VILLEFRANCHE - CARCASSONNE.

- Une dernière campagne d'enquête doit intervenir lorsque l'autoroute sera complètement réalisée

entre BORDEAUX et NARBONNE.

L'objet du présent rapport est d'analyser les résultats de la campagne d'enquête opérée en

octobre 1980 entre TOULOUSE et NARBONNE.
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TITRE I - ANALYSE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
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En 1980 l'échantillon retenu par le groupe de travail intégrait 30 relations, désormais il n'en retient

que 24, les échanges dont l'origine et la destination du déplacement se situaient à l'Ouest de TOULOUSE

ayant été exclus, les enquêtes réalisées entre TOULOUSE et NARBONNE ne permettant pas d'appréhender

les trafics à l'Ouest de TOULOUSE.

On trouvera en annexe les emplacements des postes d'enquête.

-v
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TABLEAU / - MISE EW EVWENCE VE L'EVOLUTION DES PARTS VE MARCHE PAR RELATION

Les tableaux ci-après dégagent pour chacune des liaisons sélectionnées par le groupe de travail

l'évolution des parts respectives du fer et de la route.



EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION : ANALYSE JOURS OUVRABLES

17

RELATIONS

BORDEAUX - MARSEILLE
MARSEILLE - BORDEAUX

BORDEAUX - PROVENCE COTE D'AZUR
moins MARSEILLE
PROVENCE COTE D'AZUR moins
MARSEILLE - BORDEAUX

TOULOUSE - CARCASSONNE
CARCASSONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - NARBONNE
NARBONNE - TOULOUSE

TOULOUSE - MONTPELLIER
MONTPELLIER - TOULOUSE

TOULOUSE - PERPIGNAN
PERPIGNAN - TOULOUSE

TOULOUSE - BEZIERS
BEZIERS - TOULOUSE

TOULOUSE - MARSEILLE
MARSEILLE - TOULOUSE

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE
Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1979

îii -
8t 17
9

172» 2 2 5

128 [ 164
36» l b 4

,oel '"

To» '"
4 0 \ 79
39» 7 y

TRAFIC

1980

1 2 | 34
22 »

12

| 23

11

127 i

124* 2 5 1

j "76 \

144

250 ! « °

l\\ns

38 i
30

T80

T79

0,97

1,35

1,05

1 n
i, i z

1 95
1 , J D

1,06

1,34

O,82

V , OU

At*
t

6 %
6 %

6 %

6 %

35 %
35 %

25 %
25

18 %
18 %

20 %
20 %

22 %
22 %

9 %
9 %

Q a

9 %

FER

TRAFIC
1979

30 , .,
16 ( 4 6

60
} 213

153

^ } 2 1 3

3 7 \ 145
108 » 1 4 5

1 H [ 167
56» l b

si 1 -
2 6 t 64
38 r 6

TRAFIC
1980

3 4 » »

98
| 163

65

lf3 \ 189

39,
70» 1 0 9

47f 118
71 '

s i ' 1 1 0

H ,
17

T80

T79

1,5

0,8

O,9

r\ R
\J r O

O 7
w, i

1,2

0,8

1,0

n A
KJ , H

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

32 %
28 %

10 %

4 %

68 %
75 %

67 %
68 %

71 %
53 %

75 %
81 %

91 %
59 %

45 %
55 %

71 %
28 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

42 %
45 %

12 %

6 %

70 %
89 %

59 %
61 %

54 %
39 %

77 %
83 %

36 %
79 %

65 %
49 %

61 %
51 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1.98O

26 %

39,.%

11 %

14 %

74 %
95 %

77 %
64 %

79 %
67 %

79 %
77 %

77 %
69 %

62 %
49 %

78 %
64 %

* At
= abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1979 et octobre 1980.
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RELATIONS

TOULOUSE - Reste des PYRENEES
ORIENTALES
Reste des PYRENEES ORIENTALES -
TOULOUSE

TOULOUSE - Reste de 1'HERAULT
Reste de 1'HERAULT - TOULOUSE

TOULOUSE - VAR
VAR - TOULOUSE

TOULOUSE - LOZERE, GARD
LOZERE, GARD - TOULOUSE

TOULOUSE - ALPES-MARITIMES
ALPES-MARITIMES - TOULOUSE

Reste GIRONDE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Reste GIRONDE

Autre AQUITAINE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Autre AQUITAINE

Reste GIRONDE - PROVENCE COTE
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste
GIRONDE

TRAFIC
1979

6 1 !
55

63 )

55 '

48 |
42 i

40 i
37 {

68 )
39 >

19)
47 <

77)
140*

24

J

116

1 1 Q

90

77

107

66

217

40

ROUTE

TRAFIC
1980

4 0 !
29

41,
54 S

30)
13*

40)
15 S

38/
63^

16)
28'

149)
161V

19

69

Q C

43

55

101

44

310

24

T
80

T
79

0,59

r> Q 1

0,48

0,71

0,94

0,67

1,43

0,60

At
t

20 %

20 %

22 %
22 %

8 %
8 %

15 %
15 %

8 %
8 %

9 %
9 %

9 %
9 %

5 %

TRAFIC
1979

31

49 )

38 1

26)
44 S

22)

35^

2O,
27»

16'

102,
105»

24

56

70

57

47

33

207

69

FER

TRAFIC
1980

3 61
29

22,
57»

23,
42'

33,
48'

35,
64'

19,
11»

65

65

81

99

30

99,

1A\ 163

64'

37

51
88

T
80

T
79

1,2

0,9

1,4

2,1

0,9

0,8

1,3

POUR-
CEN-

ROUTE
1978

80 %

54 %

84 TS
66 %

42 %
55 %

65 %
22 %

63 %
43 %

31 %
56 %

37 %
46 %

32 %

24 %

POUR-
CEN-

TAGE
ROUTE
1979

71 %

64 %

56 %
59 %

65 %
49 %

58 %
51 %

77 %
59 %

53 %
75 %

43 %
57 %

35 %

40 %

POUR-
CEN -

TAGE
ROUTE
1980

53 %'

50 %

65 %
49 %

57 %
24 %

55 %
24 %

52 %
50 %

46 %
72 %

60 %
72 %

12 %

27 %
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RELATIONS

Autre AQUITAINE - PROVENCE COTE
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Autre
AQUITAINE

CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC
LANGUEDOC - CHARENTE-MARITIME

CHARENTE-MARITIME - PROVENCE
COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE
MARITIME

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES -
LANGUEDOC
LANGUEDOC - GERS, TARN, HAUTES-
PYRENEES

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES -
PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN,
HAUTES-PYRENEES

ROUTE

TRAFIC
1979

82
| 140

58

13 1 37
24 >

20
| 42

22

186
J 335

149

j 115
60

TRAFIC
1980

114
| 202

88

17

180
( 344

164

61 l\ 143
82

T
80

T
79

1,44

1,41

1,24

1,03

1,24

At
t

5 %

5 %

5 %
5 %

4 %

4 %

16 %

16 %

7 %

7 %

FER

TRAFIC
1979

59
i 174

115

89
\ 199

110

64
j 137

73

33
J135

102

' TRAFIC
1980

211
j 417

206

29 1 8455 '

7 4 !\ 131
57

92
\ 157

65

84
\ 178

94

T
80

T
79

2,4

1,3

0,7

1,1

1,3

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

36 %

41 %

50 %
62 %

29 %

30 %

63 %

57 %

43 %

41 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

58 %

34 %

25 %
50 %

18 %

17 %

74 %

67 %

63 %

37 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1980

35 %

30 %

52 %
27 %

19 %

38 %

66 %

72 %

42 %

47 %
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RELATIONS

AQUITAINE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - AQUITAINE

TOULOUSE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1979

ni»

3.794

TRAFIC
1980

4.123

T80

T79

1,76

0,76

1,09

At
t

5 %
5 %

9 %
9 %

FER

TRAFIC
1979

V3\ '-
2.749

TRAFIC
1980

Si1»

'SI»'

2.923

T80

T79

0,9

1,3

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

31 %
32 %

64 %
28 %

55 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

51 %
31 %

43 %
52 %

59 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1980

46,%
69 %

33 %
28 %

59 %

+ 329 (9 %) + 174 (6 %)

Trafic rail + route
1979 : 6.543

1980 : 7.046
+ 503 (+ 8 %)



EVOLUTION DES PARTS DE MARCHE PAR RELATION : ANALYSE WEEK-END
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BORDEAUX -
MARSEILLE

RELATIONS

- MARSEILLE
- BORDEAUX

BORDEAUX - PROVENCE COTE D'AZUR
moins MARSEILLE
PROVENCE COTE D'AZUR moins
MARSEILLE - BORDEAUX

TOULOUSE - CARCASSONNE
CARCASSONNE - TOULOUSE

TOULOUSE -
NARBONNE -

- NARBONNE
- TOULOUSE

TOULOUSE - MONTPELLIER
MONTPELLIER - TOULOUSE

TOULOUSE -
PERPIGNAN

TOULOUSE -
BEZIERS -

TOULOUSE -
MARSEILLE

- PERPIGNAN
- TOULOUSE

- BEZIERS
TOULOUSE

- MARSEILLE
- TOULOUSE

TOULOUSE - Reste BOUCHES DU RHONE
Reste BOUCHES DU RHONE - TOULOUSE

TRAFIC
1979

14 .
24 i

8

8

c, O U J

310)
345 i

69)

soi

37 !
51 >

38

16

1 QQ

3.2

655

149

88

ROUTE

TRAFIC
1980

loi 40

16

12

sali 1- 1 1 8

SU "»
229)
158>

323I ««

177)
168^

T80
T

1,05

1,75

0,93

0,76

1,24

1,03

1,34

O,99

0,91

At
t

6
6

6

6

35
35

25
25

18
18

20
20

22
22

9
9

9
9

%
%

%

%

l
%%
%%

TRAFIC
1979

58,
40 S

144

144

'ni

86 i

iosi
93)
130'

48)
31»

88)
149$

29i
47Î

98

288

134

.52

209

223

79

237

76

FER

TRAFIC
1980

43! 9°

82
j 193

111

U3l 285
152»

m i 273

69)
68'

104) o o r

122< 2 2 6

m no

T80

T79

0,92

0,67

1,34

1,06

1,36

1,22

1,73

0,95

1,45

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

21 %
31 %

3 %

13 %

69 %
91 %

69 %
81 %

60 %
41 %

7O %
64 %

74 %
67 %

45 %
4O %

54 %
18 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

19 %
38 %

5 %

5 %

83 %
98 %

81 %
73 %

63 %
56 %

77 %
73 %

77 %
76 %

44 %
35 %

56 %
52 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1980

39 %
19,%

16 %

10 %

77 %
97 %

68 %
74 %

63 %
51 %

68 %
74 %

72 %
71 %

33 %
44 %

45 %
39 %

— = abaissement relatif des temps de parcours entre septembre 1979 et octobre 1980.
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RELATIONS

ROUTE

TRAFIC
1979

TRAFIC
1980

80

7̂9

At
t

FER

TRAFIC
1979

TRAFIC
198O

80

7̂9

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1980

TOULOUSE - Reste des PYRENEES
ORIENTALES
Reste des PYRENEES ORIENTALES -
TOULOUSE

TOULOUSE - Reste de 1'HERAULT
Reste de 1'HERAULT - TOULOUSE

TOULOUSE - VAR
VAR - TOULOUSE

TOULOUSE - LOZERE, GARD
LOZERE, GARD - TOULOUSE

TOULOUSE - ALPES MARITIMES
ALPES MARITIMES - TOULOUSE

Reste GIRONDE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Reste GIRONDE

Autre AQUITAINE - LANGUEDOC
LANGUEDOC - Autre AQUITAINE

Reste GIRONDE - PROVENCE COTE
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - Reste
GIRONDE

131

177

lll

j 308

m*
iî »

m \ *»
16

24
\ 40

121

118
239

39;
50^

50 i

22

33

lit i -

0,78

0,73

1,82

0,91

0,84

O,94

1,63

0,88

20

20

22
22

8
8

15
15

8
8

9
9

9
9

65

57

127 i

122

IH

75

43
\ 118

96

72
( 178

Il

S i -
105

75
180

1,46

0,99

0,85

0,85

0,88

0,99

0,83

1,53

64 %

62 %

82 %
75 %

20 %
36 %

40 %
46 %

44 %
54 %

23 %
22 %

45 %
31 %

17 %

23 %

67 %

76 %

76 %
55 %

33 %
21 %

38 %
29 %

46 %
51 %

2O %
39 %

43 %
31 %

18 %

36 %

56

62

61
56

46
38

38
32

38
55

28
26

50
6O

17

15
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RELATIONS

Autre AQUITAINE - PROVENCE COTE
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR- Autre
AQUITAINE

CHARENTE-MARITIME - LANGUEDOC
LANGUEDOC - CHARENTE-MARITIME

CHARENTE-MARITIME - PROVENCE COTE
D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - CHARENTE-
MARITIME

GERS, TARN, HAUTES-PYRENNES -
LANGUEDOC
LANGUEDOC - GERS, TARN, HAUTES-
PYRENEES

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES -
PROVENCE COTE D'AZUR
PROVENCE COTE D'AZUR - GERS, TARN,
HAUTES-PYRENEES

ROUTE

TRAFIC
1979

110
| 235

125

23 ) Ar

23 i 46

34 \\ 60
26

187
| 465

278

57

i U1
54

TRAFIC
1980

113
| 240

127

21 1 39
18

232
( 642

319

76
(172

96

T
80

T
79

1,02

1,59

0,65

1,38

1,55

At
t

5 %

5 %

5 %
5 %

4 %

4 %

16 %

16 %

7 %

7 %

FER

TRAFIC
1979

241
| 561

320

318
| 453

135

180
j 419

239

1O5
| 355

250

TRAFIC
1980

205
( 451

246

57 i "'

119
\ 236

117

248
| 425

177

160
J 349

189

T
80

T
79

0,80

0,71

0,52

1,01

0,98

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

34 %

25 %

12 %
16 %

8 %

16 %

45 %

40 %

30 %

18 %

POUR-
CEN-

ROUTE
1979

31 %

28 %

17 %
19 %

10 %

16 %

51 %

54 %

35 %

18 %

POUR-
CEN- .
TAGE
ROUTE
1980

36 %

34 %

28 %
40 %

15 %

13 %

57 %

64 %

32 %

34 %
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RELATIONS

AQUITAINE- RHONE ALPES
RHONE ALPES - AQUITAINE

TOULOUSE - RHONE ALPES
RHONE ALPES - TOULOUSE

ROUTE

TRAFIC
1979

n i *

SI"'

5.683

TRAFIC
190O

SI'"

5.967

T8O
T79

1,98

0,80

1,05

At
t

5 %
5 %

9 %
9 %

FER

TRAFIC
1979

i«i °«

5.552

TRAFIC
1980

^ ! 303

5.344

T80 '

T79

0,87

1,43

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1978

23 %
14 %

40 %
40 %

50 %

POUR-
CEN-
TAGE
ROUTE
1979

16 %
13 %

42 %
40 %

51 %

POUR-
CEN-

• TAGE
ROUTE
1980

20 %
43 *%

31 %
26 %

53 %

+ 284 (+ 5 %) - 208 (- 4 %)

Trafic rail + route
1979 : 11.235
1980 : 11.311

+ 76 (1 %)
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7. En JOUA oa\j>tabl<i , on. conAtato. que. :

a) Le trafic total retenu par le groupe de travail concernait en 1979 6.453 véhicules ou groupes de
voyageurs. En 198O le trafic est de 7.046 unités soit une croissance de l'ensemble des usagers
rail + route de 8 % (+ 503 véhicules ou groupes de voyageurs).

Le trafic route voit sa clientèle passer de 3.794 véhicules à 4.123 (accroissement de 8,7 %) ,
tandis que le trafic fer enregistre également une augmentation en passant de 2.749 à
2.923 véhicules (+ 174 ou + 6 % ) .
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La croissance du trafic routier entre 1979 et 1980 est donc sensiblement la même que celle enregis-
trée entre 1978 et 1979 : 0,7 % contre 8,3 %.

Par contre, la croissance du trafic fer compense la chute enregistrée en 1979 (-9 % par rapport à
1978).

Trafic route

T. + 1
1 .

T.
1

Trafic fer

T. + 1
î

T.
1

Trafic route + fer
Ti + 1

Ti

Septembre
1978

3.504

3.017

6.521

Septembre
1979

3.794

1,083

2.749

0,91

6.543

1,0

Octobre
1980

4.123

1,087

2.923

1,06

7.046

• 1,08

b) En 1978, le trafic rail + route s'affectait à 55 % sur la route, en 1979 à 59 %, en 1980 ce taux
reste constant : 59 %.
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1. En coeefe-cnd on obtint tu fiéMittcuti,

a) L'ensemble du trafic rail + route augmente globalement de 0/6 %, 11.235 véhicules ou groupes de
voyageurs en 1979, 11.311 en 1980 soit un accroissement de 76 unités.

Trafic route

T. + 1

T.
1

Trafic fer

T. + 1
i

T.
i

Trafic route + fer
T. + 1

T
i

Septembre
1978

5.275

5.752

11.027

-

Septembre
1979

5.683

1,08

5.552

O,97

11.235

1,02

Octobre
1980

5.967

1,05

5.344

0,96

11.311

1,006

Le trafic route croit de 5 % : il représentait 5.683 véhicules en 1979, désormais il est de
5.967 véhicules/jour ; il avait cru de 8 % entre 1978 et 1979.

Le, trafic fer diminue de 4 % et voit son effectif passer de 5.552 groupes de voyageurs à
5.344 soit une chute de 208 unités. Il avait déjà chuté de 3 % en 1979.

b) L'ensemble du trafic rail + route qui s'affectait à 50 % en 1978 sur la route, 51 % en 1979,
s'affecte désormais à 53 %.
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LQJ> ÂncU.ceJ> de dJj,i,ymo.t>U.2. caJLcuJLéA en 19SÛ confc.Oime.nt IIÂ obt,eAvouti.ovu> fcohmulzeA en 1978 oX 1979,
à ACLVOAJL que. la. diAAymitt/iie. dz* tAafcX.a Qj>t beaucoup pltu, man.qa.zii 6un lu fcoA que 4UA la. tiouute..

Rapport

Rapport

Rapport

Trafic
Trafic

Trafic
Trafic

Trafic
Trafic

•

fer +
fer +

route
route

fer
fer

route
route

WE
JO

WE
JO

WE
JO

1979

1,72

1,50

2,02

1980

1,61

1,45

1,83
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4. L'zvolivtion d u tAafacA nctll + K.ouX.2. 7979, 19S0 a pu QJUIZ a.pph.o.h<indtz o.n {jonction d u
d'accut>lhllti.ë. tngo.ndA.zi> peut la m-Un un ^Viviez de 1/ILLEFRAWCI-fE - CARCASSOWWE.

Les gains d'accessibilité ont été considérés par référence à l'abaissement relatif des temps de
parcours induit par l'ouverture de la section d'autoroute. De la même manière que cela avait été
effectué en 1979, les vitesses moyennes sur R.N. ont été prises égales à 55 km/h, 110 km/h sur
autoroute.

Ce taux varie de 4 à 35 %.

4 % pour les relations longue distance (type Charente-Maritime-.—«~ Provence Côte d'Azur)'

- 35 % pour TOULOUSE -+—*- CARCASSONNE.
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Trois catégories de relations ont ainsi été dégagées :

- Catégorie 1 Celles pour lesquelles l'abaissement relatif des temps de parcours est supérieur à
20 %, inférieur à 35 %. Quatre relations parmi les 24 sélectionnées entrent dans cette
catégorie.

TOULOUSE - CARCASSONNE
TOULOUSE - NARBONNE
TOULOUSE - BEZIERS
TOULOUSE - Reste de l'Hérault

- Catégorie 2 : L'abaissement des temps de parcours est supérieur à 10 %, inférieur ou égal à 20 %.
Cinq relations sont concernées.

TOULOUSE - MONTPELLIER
TOULOUSE - PERPIGNAN
TOULOUSE - Reste des Pyrénées Orientales
TOULOUSE - LOZERE, GARD
Gers, Tarn et Garonne, Hautes-Pyrénées - Provence Côte d'Azur

- Catégorie 3 : L'indice est inférieur ou égal à 10 %. Quinze relations entrent dans cette catégorie.

L'évolution est mise en évidence dans le tableau ci-après.
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EVOLUTION DES TRAFICS RAIL + ROUTE 1979 - 198O EN FONCTION DES GAINS D'ACCESSIBILITE

ENGENDRES PAR LA MISE EN SERVICE DES SECTIONS AUTOROUTIERES

LIAISONS
CATEGORIE 1

20 % < — < 35 %
t

LIAISONS
CATEGORIE 2

At
10 % — 20 %

t

LIAISONS
CATEGORIE 3

10% ^
t

TOTAL

ROUTE

. T79

1.293
34 %

1.143
30 %

1.358
36 %

3.794
100 %

T
80

1.381
33 %

1.268
31 %

1.474
36 %

4. 123
1OO %

T80

T79

1,07
+ 7%

1,11
+ 11%

1,09
+9%

1,09
+ 9%

JOURS OUVRABLES

FER

T
79

512
19 %

531
19 %

1.706
62 %

2.749
100 %

T
80

437
15 %

556
19 %

1.930
66 %

2.923
100 %

T
80

T
79

0,85
-15%

1,05
+ 5%

1,13
+ 13%

1,06
+ 6%

ROUTE + FER

T79

1.805
28 %

1.674
25 %

3.064
47 %

6.543
100 %

T
80

1.818
26 %

1.824
26 %

3.404
48 %

7.046
1OO %

T
80

T
79

1

1,09
+ 9%

1,11
+ 11%

1,08
+ 8%

WEEK-END

ROUTE

T
79

2.353
42 %

1.840
32 %

1.490
26 %

5.683
1OO %

T
80

2.136
36 %

2.034
34 %

1.797
30 %

5.967
100 %

T
80

T
79

0,91
- 9%

1,11
+ 11%

1,21
+ 21%

1,05
+ 5%

FER

T
79

565
10 %

1. 172
21 %

3.815
69 %

5.552
100 %

T
80

675
13 %

1.330
25 %

3.339
62 %

5.344
100 %

T80

T79

1,19
+ 19%

1,13
+ 13%

0,87
-13%

0,96
- 4%

ROUTE + FER

T79

2.918
26 %

3-012
27 %

5.305
47 %

11.235
100 %

T
80

2.811
25 %

3.364
30 %

5.136
45 %

11.311
100 %

T80
T
79

0,96
- 4%

1,12
+ 12%

0,97
- 3%

1
+0,6%



47

En JOUA ouvsiabJte.

Les liaisons de la catégorie 1 voient leur trafic route augmenter de 7 %, tandis que le fer perd 15 % ;
globalement la clientèle rail + route reste constante.

Les relations de la catégorie 2 augmentent et sur la route et sur le fer, mais 2 fois plus sur la route que
sur le fer (11 % contre 5 % ) .

Enfin les liaisons pour lesquelles l'indice d'accessibilité est le moins élevé voient leur clientèle route
augmenter de 9 %, le fer s'accroissant de 13 %.

En terme routier, ce sont donc les liaisons de type 2 et 3 qui ont le plus augmenté tandis que les relations
de type 1 ont un peu moins progressé.

En terme ferroviaire, à la baisse enregistrée pour la catégorie 1 (- 15 %) correspond une forte hausse du trafic
des échanges pour lesquels la mise en service des deux sections d'autoroute n'a eu que peu d'effet sur l'abais-
sement relatif des temps de parcours par la route (+ 13 % ) .

En

Les échanges relatifs à la catégorie 1 baissent de 9 % sur la route et augmentent fortement sur le fer (+ 19 % ) ,
globalement l'ensemble rail + route chute de 4 %. La tendance observée en week-end est donc inverse à celle
mise en évidence en jour ouvrable .

Le trafic de la catégorie 2 croit de manière sensiblement équivalente sur la route et sur le fer ; + 11 % sur
la route, + 13 % sur le fer.

Pour les liaisons de la catégorie 3, le trafic route croit de 21 %, le trafic fer chute notablement : - 13 %.

Au total, la croissance du trafic route relève des catégories 2 et 3, la chute du trafic fer est imputable à
la catégorie 3.



5. La n.<LchçAch<i du tAafalc Induit pat la t)tÔ6£ en -ieAv-tce d.ej> divçju, ttonçoviA aiiton.oivt-iQjuk.

Cette recherche a été effectuée par la méthode de simulation des comportements, cette méthode ayant
déjà été appliquée en 198O dans le cadre du traitement des enquêtes réalisées en septembre 1979.

On rappelle que pour estimer les reports de trafic du train (ou de l'avion) sur la route ou l'auto-
route, certaines probabilités sont affectées aux réponses des usagers de la route.

Les résultats relatifs au jour ouvrable sont donnés ci-après.



ANALYSE JOURS OUVRABLES

51

BORDEAUX -> •- MARSEILLE

BORDEAUX -i—-PROVENCE COTE D'AZUR
moins MARSEILLE

TOULOUSE -»—«- CARCASSONNE

TOULOUSE -—•- NARBONNE

TOULOUSE -»—- MONTPELLIER

TOULOUSE - — - PERPIGNAN

TOULOUSE ->—*- BEZIERS

TOULOUSE -.—- MARSEILLE

TOULOUSE -•—•- Reste BOUCHES DU RHONE

TOULOUSE -—*- Reste PYRENEES ORIENTALES

TOULOUSE-» *- Reste de l'HERAULT

TOULOUSE-" «- VAR

TOULOUSE-"—«- LOZERE, GARD

TOULOUSE -> >- ALPES MARITIMES

Reste GIRONDE -« *- LANGUEDOC

SOLDE
ROUTE

( T8O" T79 )

(1)

1

+ 6

+ 42

+ 26

+ 156

+ 29

+ 43

- 27

- 11

- 47

- 23

- 47

- 22

6

- 22

SOLDE
FER

(T8O ~ T79~

(2)

+ 23

- 5O

- 24

- 36

- 49

+ 21

7

+ 2

- 36

+ 9

8

5

+ 24

+ 52

3

BILAN
(1) + (2)

+ 22

- 44

+ 18

- 10

+ 107

+ 50

+ 36

- 25

- 47

- 38

- 31

- 52

+ 2

+ 46

- 25

METHODE DE SIMULATION
DES

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

41

12

23

18

1

7

4

3

4

1

3

COMPORTEMENTS

INDUCTION
PURE

6

9

4

14

20

3

18

REPORT
.AVION SUR

ROUTE

5

4
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SOLDE
ROUTE

8 O - T

(1)

SOLDE
FER

(T
80
(2)

BILAN
(1) + (2)

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT
TRAIN SUR

ROUTE

INDUCTION
PURE

REPORT
AVION SUR

ROUTE

Autre AQUITAINE - — - LANGUEDOC

Reste GIRONDE -—•» PROVENCE COTE D'AZUR

Autre AQUITAINE-*—*- PROVENCE COTE D'AZUR

CHARENTE-MARITIME -• *- LANGUEDOC

CHARENTE-MARITIME-•-•-PROVENCE COTE D'AZUR

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES-<—^
LANGUEDOC

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES-»—»- •
PROVENCE COTE D'AZUR

AQUITAINE

TOULOUSE

TOTAL

RHONE ALPES

RHONE ALPES

+ 93

- 16

+ 62

+ 15

+ 10

+ 9

+ 28

+ 65

- 33

- 44

+ 19

+ 243

+ 21

- 60

+ 20

+ 43

- 14

+ 41

+ 49

+ 3

+ 305

+ 36

- 58

+ 29

+ 71

+ 51

+ 8

26

6

1

11

+ 329 + 174 + 503 173
54 %

11

10

110
34 %

15

5

36
12 %

319

soit 8,4 % du T ~ (T route)

7,7 % du To_ (T route)oO
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En jour ouvrable , l'induction totale ressort à 319 véh/j se repartissant à raison de :

- 173 au titre des reports train sur route (54 %)

- 110 au titre de l'induction pure (34 %)

36 au titre des reports avion sur route (12 %)

Cette induction totale intervient donc pour 8,4 % du trafic total route 1979 et 7,7 % du trafic route 1980.

La croissance du trafic .routier entre 1979 et 1980, 8,7 % s'expliquerait donc ainsi :

+ 4,6 % au titre des reports train sur route

+ 2,9 % au titre de l'induction pure

+ 0,9 % au titre des reports avion sur route

+ 0,3 % au titre des autres facteurs

+ 8,7 %
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Le tableau ci-après met en évidence l'évolution de l'induction globale sur l'échantillon des 24 relations.

Report rail / route
Induction pure
Report avion / route

Induction enregistrée
en septembre 1979

191
24
34

249

77 %
10 %
13 %

1OO %

Induction enregistrée
en octobre 1980

173
110
36

319

54 %
35 %
11 %

100 %

Variations absolues

- 18
+ 86
+ 2

+ 70 (soit + 28%)

Les reports train / route ou autoroute continuent de représenter la plus grosse part de l'induction globale
mais leur part tend à devenir moins importante : 77 % du total en 1979, 54 % en 1980. Cette perte d'influence
se fait au profit de l'induction pure qui augmente de 86 unités et représente 35 % de l'induction totale
(10 % en 1979). Ceci semble confirmer le fait que ce type d'induction est le plus lent à s'établir ; au cours
de la première année suivant la mise en service d'une section d'autoroute il doit s'effacer derrière les
reports train sur route qui eux semblent s'effectuer immédiatement ou tout au moins très rapidement.

Les reports avion / route restent constants.

Au total l'induction globale qui représentait en 1979 7,1 % du trafic route 1978, intervient en 1980 pour
8,4 % du trafic route 1979.

Les reports rail / route en septembre 1979 représentaient 6,3
pour la même part du trafic fer 1979.

du trafic fer 1978. En 1980 ils interviennent
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ANALYSE WEEK-END

SOLDE
ROUTE

(T8O " T79 )

SOLDE
FER

(2)

BILAN

(1) + (2)

METHODE DE SIMULATION
DES COMPORTEMENTS

REPORT .
TRAIN SUR

ROUTE

INDUCTION
PURE

REPORT
AVION SUR

ROUTE

BORDEAUX -»—^

BORDEAUX -»—»

TOULOUSE -«—»-

TOULOUSE ->—*-

TOULOUSE -«—-

TOULOUSE ->—<-

TOULOUSE -»—*-

TOULOUSE -•—-

TOULOUSE -> ^

TOULOUSE -«—^

TOULOUSE ->—"-

TOULOUSE -«—*-

TOULOUSE ->—»•

TOULOUSE -i—*-

Reste GIRONDE

MARSEILLE

PROVENCE COTE D'AZUR
moins MARSEILLE

CARCASSONNE

NARBONNE

MONTPELLIER

PERPIGNAN

BEZIERS

MARSEILLE

Reste BOUCHES DU RHONE

Reste PYRENEES ORIENTALES

Reste de 1'HERAULT

VAR

-LOZERE, GARD

ALPES MARITIMES

-<—*- LANGUEDOC

2

12

80

121

75

20

88

2

8

69

104

40

9

15

2

8

95

46

9

76

50

58

11

34

56

3

22

30

12

1

6

- 83

- 34

- 112

+ 151

+ 70

+ 146

- 13

+ 26

- 13

- 107

+ 18

- 39

- 27

3

25

12

18

22

4

6

2

9

8

2

4

11

1

2

7

16

9

7

17

3

9

6

14

3

1
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Autre AQUITAINE -« *- LANGUEDOC

Reste GIRONDE ->—"- PROVENCE COTE D'AZUR

Autre AQUITAINE-.—.-PROVENCE COTE D'AZUR

CHARENTE-MARITIME -«—*~ LANGUEDOC

CHARENTE-MARITIME-»—~ PROVENCE COTE D'AZUR

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES-•—+-

LANGUEDOC

GERS, TARN, HAUTES-PYRENEES -<—>-

PROVENCE COTE D'AZUR

AQUITAINE -*—•- RHONE ALPES

TOULOUSE -.—•- RHONE ALPES

TOTAL

SOLDE

ROUTE

(i)

+ 188

5

+ 5

-l- 27

- 21

+ 177

+ 61

+ 59

- 34

+ 284
5 %

SOLDE
FER

(T - T )U8O 79'
(2)

- 86

+ 62

- 110

- 61

- 217

+ 6

6

- 47

+ 1O4

- 208
- 4 %

BILAN
(1) + (2)

+ 102

+ 57

- 105

— _/ M

- 238

+ 183

+ 55

+ 12

+ 70

+ 76

METHODE DE SIMULATION

DES

REPORT

TRAIN SUR

ROUTE

16

3

3

1

6

11

3

2O

198
55 %

COMPORTEMENTS

INDUCTION

PURE

9

4

3

18

4

8

10

151
41 %

REPORT

AVION SUR

ROUTE

2

1

1

5

14

4 %

363

S o i t 6 , 4 % du T

6 % du T

79

80
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En week-end, l'induction totale s'établit donc à 363 véh/j :

- 198 pour le report train sur route (55 % ) ;

- 151 pour l'induction pure (41 %)

14 pour le report avion sur route ( 4 %)

363

L'induction totale représente 6,4 % du trafic route 1979 et 6 % du trafic route 1980 : elle représentait
en 1979 4,2 % du trafic 1978.

Au total la croissance du trafic routier entre 1979 et 1980 s'explique ainsi :

+ 3,5 % au titre du report train sur route

+ 2,7 % au titre de l'induction pure

+ 0,2 % au titre du report avion sur route

- 1,4 % au titre des autres facteurs

+ 5 %

••>.•,
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Là encore, l'induction pure tend à prendreune part plus grande dans l'induction totale : elle représentait
7 % en 1979, elle représente désormais 41 %. Les reports modaux train sur route après avoir représenté
85 % de l'induction en 1979 représentent désormais 55 %. Ils représentaient 3,26 % du trafic 1978 en
septembre 1979. En octobre 1980, ils représentent 3,6 % du trafic 1979.

Les conclusions dégagées en jour ouvrable sont confirmées en week-end.

Report rail / route
Induction pure
Report avion / route

Induction enregistrée
en septembre 1979

188
16
18

222

85 %
7 %
8 %

100 %

Induction enregistrée
en octobre 1980

198
151
14

363

55 %
41 %
4 %

100 %

Variation

+ 10
+ 135

4

+ 141

absolue

(+ 63 %)

L'induction globale a cru de 28 % en jour ouvrable
passée de 249 à 319 et en week-end de 222 à 363.

et de 63 % en week-end. En jour ouvrable elle est
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6. L'2.xamnn du tmpotitA an ^OYicjtion du £)WÂJ> catç.Qotvlu ut donné, dam, ta tablo.au d-apnu

6.a) En jouJi ouvH.abl<i

Liaisons de

20 % < - — • <

Liaisons de

10 % < f • <

Liaisons de

10 % > —

TOTAL

catégorie

' 35 %

catégorie

Ç 20 %

catégorie

1

2

3

Report
sur

58

70

45

173

train
route

34 %

40 %

26 %

1OO %

Report avion
sur route

—

7

29

36

19 %

81 %

100 %

Induction
pure

13
12 %

41
37 %

56
51 %

110
100 %

Total

71

118

130

319

22 %

37 %

41 %

100 %
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L'induction liée au report train sur route relève donc pour 34 % de la catégorie 1, 40 % de la
catégorie 2, 26 % de la catégorie 3. On constate donc un certain équilibre entre le poids des
trois catégories.

Du point de vue de l'induction pure, ce sont paradoxalement les deux catégories pour lesquelles
les gains d'accessibilité sont les plus faibles qui enregistrent les plus forts niveaux d'induction
pure.

Par rapport à 1979, on constate que l'induction pure touche désormais l'ensemble des relations
considérées,alors qu'en 1979 elle ne concernait que les liaisons pour lesquelles les gains d'accessibilité
étaient moyens (de 10 à 15 % ) .
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6.b) En WQ.Qjd-2.Yid

L'examen des reports en fonction des trois catégories est donné dans le tableau ci-après :.

Liaisons de

20 % < ~-4

Liaisons de

10 % < — .£

Liaisons de

At '
10 % £. "TT

TOTAL

catégorie

35 %

catégorie

20 %

catégorie

1

2

3

Report
sur

49

59

90

198

train
route

25 %

30 %

45 %

100 %

Report
sur

1

2

11

14

avion
route

7 %

14 %

79 %

100 %

Induction
pure

31

56

64

151

21 %

37 %

42 %

100 %

Total

81

117

165

363

22 %

32 %

46 %

100 %
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Globalement, ce sont les liaisons de la catégorie 3 qui enregistrent la plus forte induction :
156 véh/j ou 46 %. Cela apparait quel que soit le type d'induction.

En 1979, l'induction ne concernait pratiquement pas les liaisons de catégorie 3.
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TABLEAU 1 - RECHERCHE VES REPORTS RAIL SUR ROUTE NON ENCORE REALISES

Les réponses à la question 22 du questionnaire fer permettent d'appréhender les intentions de report rail
sur route non encore opérées et pouvant se réaliser lorsque l'autoroute sera totalement en service.

Question 22 : A l'avenir, pensez-vous prendre l'auroroute BORDEAUX - TOULOUSE - NARBONNE pour effectuer
un voyage tel que celui-ci ?

Oui toujours

Oui souvent

Oui quelquefois

Non jamais

Je ne sais pas

Non réponse

JOUR OUVRABLE
1980

82
3 %

153
5 %

888
30 %

1.123
38 %

820
28 %

729
25 %

253
9 %

2.925
10O %

WEEK-END
1980

140
3 %

3O4
6 %

1.609
30 %

2.503
39 %

1.411
27 %

1.517
28 %

352
7 %

5.336
100 %

L'examen des réponses des usagers du fer laisse penser qu'il existe encore une clientèle potentielle de la
route qui devrait se manifester au fur et à mesure des mises en service des sections autoroutières entre
AGEN et TOULOUSE. Mais il apparaît a priori difficile d'attribuer une quelconque probabilité prévisionnelle
de comportement à ces usagers.
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TABLEAU 3 - LES MODIFICATIONS VE COMPORTEMENT VES USAGERS ENTRE 1979 ET 1980

a) Lea u6ag&u> du tiaÂJL

Question 12 du questionnaire fer Depuis quelque temps l'autoroute est en service entre TOULOUSE et
NARBONNE et la qualité du service ferroviaire a été améliorée,
grâce à 1'electrification, entre BORDEAUX et TOULOUSE.

Ces événements ont-ils modifié votre choix entre l'autorouteet le
train ?

1. Non

2. Oui, maintenant je prends l'autoroute plus souvent qu'avant

3. Oui, maintenant je prends le train plus souvent

4. Je ne sais pas



77

Modalité 1

Modalité 2

Modalité 3

Modalité 4

Non réponse

TOTAL

JOURS

1.832

199

303

232

359

2.925

OUVRABLES

63 %

7 %

10 %

8 %

12 %

100 %

3

5

WEEK-END

.645

319

429

480

465

.338

68 %

O %

. 8 %

9 %

9 %

100 %

Parmi les usagers sensibles aux modifications de niveau de service entre BORDEAUX et NARBONNE, plus
nombreux sont ceux qui ont été sensibles à 1'electrification de la ligne entre BORDEAUX et TOULOUSE
qu'à la mise en service des sections d'autoroute.

Globalement, 17 % des groupes de voyageurs en jour ouvrable , 14 % en week-end ont considéré que
leur choix entre l'automobile et le train avait été modifié.

Deux tiers des usagers considèrent pour leur part que leur comportement n'a pas varié.
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b) LQJ> UACLQQJU> dz la loute.

Question 13 du questionnaire route La mise en service de TOULOUSE - NARBONNE vous a t'elle conduit

1. à augmenter le nombre de voyages que vous effectuez ?

2. à utiliser moins le train ?

3. à changer vos habitudes ?

1. à augmenter le nombre de
voyages que vous
effectuez ?

2. à utiliser moins le
train ?

3. à changer vos
habitudes ?

JOURS OUVRABLES

Oui

621
15 %

317
8 %

726
18 %

Non

3.427
84 %

3.644
91 %

3.323
81 %

Ne sais
pas

22
1 %

38
1 %

40
1 %

Total

4.070
100 %

3.999
100 %

4.089.
100 %

WEEK-END

Oui

842
14 %

662
11 %

997
17 %

Non

5.096
86 %

5.265
89 %

4.9O2
82 %

Ne sais
pas

7

3
-

90
1 %

Total

5.945
100 %

5.930
100 %

5.989
100 %
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15 % des usagers en jour ouvrable, 14 % en week-end considèrent que leur mobilité routière a été
accrue.

8 % des usagers en jour ouvrable, 11 % en week-end prétendent moins fréquenter le train.

Globalement, plus de 80 % des usagers considèrent que leur comportement n'a pas été modifié.



TABLEAU 4 - LA PRISE EN COMPTE VES TRAFICS AERIENS

81

Au titre de comparaison sont donnés dans le tableau ci-après les résultats relatifs à l'avion pour
deux liaisons intéressées par l'autoroute entre TOULOUSE et NARBONNE.

- TOULOUSE

- BORDEAUX

MARSEILLE

MARSEILLE

TOULOUSE - MARSEILLE

BORDEAUX - MARSEILLE

TOTAL

JOURS OUVRABLES *

1979

114
51 %

223
57 %

337

1980

109
49 %

166
43 %

275

T
80

TX79

0,96

0,74

0,82

T
79

T
78

1,33

1,66

WEEK-END*

1979

288
54 %

535
58 %

823

1980

245
46 %

393
42 %

638

T
80

T
79

0,85

0,73

0,78

T
79

T
78

1,40

1,70

Que ce soit en jour ouvrable ou en week-end, on enregistre une forte baisse des trafics aériens qui fait
suite à une hausse élevée observée en 1979.

Notons par ailleurs, que ces deux relations n'.enregistrent que très peu de report avion sur route. Cet
élément là ne peut donc en aucun cas servir de facteur explicatif à cette baisse.

J.O. le 9 octobre 1980
WE . les 10, 11, 12 octobre 1980
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TABLEAU 5 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE ' SUIVANT ' LA'TAILLE VU'GROUPE

1. Pour la route, les tailles moyennes par groupe étaient en jour ouvrable de 1,69 en 1978, 1,75 en 1979
et sont de 1,66 en 1980. Pour le fer la taille moyenne de 1,13 en 1978, 1,12 en 1979 représente 1,16 en
1980.

En week-end, les tailles moyennes sur la route sont plus élevées: 2,12 en 1979, 2,16 en 1980. Pour le
fer les taux sont respectivement de 1,14 en 1979 et 1,15 en 1980.

2. Du point de vue des taux d'affectation les conclusions dégagées en 1979 restent valables :

- En jour ouvrable , seule la catégorie "une personne" voit la part du train l'emporter sur la. route
55 % fer, 45 % route. Toutes les autres classes se traduisent par une affectation très favorable à
la route (94 % d'affectation pour la catégorie 4 personnes).

- En week-end, la classe des "une personne" s'affecte pour 72 % sur le fer mais ne représente plus que
31 % de l'effectif total route. Là encore, les autres classes enregistrent une affectation très
favorable à la route.

3. Toutes tailles confondues, on retrouve les parts respectives de la route et du rail annoncées plus haut
en jour ouvrable 58 % route, 42 % fer, en week-end 53 % route, 47 % fer.
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JOURS OUVRABLES

TAILLE DU GROUPE

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

ROUTE

1979

2.319
46 %

1.975
39 %

442
9 %

234
5 %

44
1 %

5.014

1,75

42 %

88 %

93 %

98 %

81 %

59 %

1980

2.085
51 %

1.499
36 %

325
8 %

161
4 %

22
1 %

4.092

1,66

45 %

83 %

88 %

94 %

61 %

58 %

(2)

1979

3. 14O
91 %

277
8 %

35
1 %

4

10

3.466

1,12

58 %

12 %

7 %

2 %

18 %

41 %

1980

•2.55O
87 %

300
10 %

44
1 %

11

14

2.919

1,16

55 %

17 %

12 %

6 %

39 %

42 %

TOTAL (3)

1979 1980

5.459

2.252

477

238

54

8.480

1OO %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

4.635

1.799

369

172

36

7.011

1OO %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

(1) Affectation route

(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie.
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TAILLE DU GROUPE

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TOTAL

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

ROUTE
(1)

1979

2.229
30 %

3.167
42 %

1.161
16 %

720
10 %

177
2 %

7.454

2,12

27 %

86 %

93 %

96 %

85 %

53 %

1980

1.852
31 %

2.334
40 %

897
15 %

607
4 %

219
4 %

5.909

2,16

28 %

84 %

93 %

96 %

87 %

53 %

FER
(2)

1979

6.006
90 %

538
8 %

81
1 %

33
O,5 %

32
0,5 %

6.690

1,14

73 %

14 %

7 %

4 %

15 %

47 %

1980

4.761
89 %

446
8 %

68
1 %

28
1 %

33
1 %

5.336

1,15

72 %

16 %

7 %

4 %

13 %

47 %

TOTAL
(3)

1979

8.235
58 %

3.705
26 %

1.242
9 %

753
5 %

209
1 %

14.144

55 %

57 %

56 %

54 %

45' %

56 %

1980

6.613
59 %

2.780
25 %

965
9 %

635
6 %

252
2 %

11.245

100 %

43 %

44 %

46 %

55 %

44 %

(1) Affectati-on route

(2) Affectation fer

(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie.



TABLEAU 6 - TAUX £>'AFFECTATION ROUTE / FER EW FONCTION VU MOTIF VE VEPLACEMENT

1. Le profil des déplacements rail + route est le suivant :

87

Affaires professionnelles

Loisirs, vacances

Affaires personnelles

Autres motifs

Non réponse

JOURS OUVRABLES

1980

1.074

1.990

2.244

750

6.858

27 %

29 %

33 %

11 %

100 %

RAPPEL
1979

44 %

21 %

27 %

8 %

100 %

WEEK-END

1980

1.896

4.774

2.790

1.539

10.999

17 %

43 %

25 %

14 %

100 %

RAPPEL
1979

25 %

29 %

33 %

13 %

1OO %

En jour ouvrable , la part des déplacements professionnels diminue sensiblement tandis que les motifs
loisirs, vacances et affaires personnelles groupent respectivement 8 % et 6 %.

En week-end, la baisse enregistrée au niveau professionnel se retrouve et apparaît aussi au niveau dé-
placements pour affaires personnelles (- 8 % ) , les motifs loisirs, vacances voient leur part fortement
accrue (+ 14 % ) .



89

2. Les motifs de déplacements pour lesquels l'affectation sur le fer est supérieure à l'affectation route
sont les suivants :

Domicile

Scolaire

V.R.P.

Autres

1980

- Travail

JOURS

79

62

58

100

OUVRABLES

%

%

%

%

RAPPEL 1979

Scolaire

Militaire

Autres affaires
professionnelles

Autres

64 %

95 %

53 %

63 %

1980

Domicile - Travail

Scolaire

Militaire

Autres affaires
professionnelles

Affaires personnelles

Autres

WEEK

88 %

86 %

62 %

50 %

61 %

94 %

-END

RAPPEL 1979

Domicile - Travail

Scolaire

Militaire

Autres

58 %

92 %

97 %

84 %



9 0 JOURS OUVRABLES

MOTIFS

1. Domicile - Travail

Pourcentage d'affectation

2. Scolaire

Pourcentage d'affectation

3. v.R.P.

Pourcentage d'affectation

4. Autres affaires professionnelles

Pourcentage d'affectation

5. Affaires personnelles

Pourcentage d'affectation

6. Week-end, vacances

Pourcentage d'affectation

7. Promenade, loisirs

Pourcentage d'affectation

8. Militaire

Pourcentage d. 'affectation

9. Autres

Pourcentage d'affectation

Non réponse

TOTAL

1978

ROUTE

370
8 %

71
2 %

973
21 %

773
17 %

913
20 %

780
17 %

552
12 %

7

157
3 %

4.596

FER

465
13 %

269
8 %

173
5 %

736
21 %

718
20 %

431
12 %

255
7 %

286
8 %

226
6 %

164

3.560

1979

ROUTE

618
12 %

152
3 %

1.003
20 %

666
13 %

1.150
23 %

826
16 %

527
10 %

16

128
3 %

5.086

FER

517

265

168

739

683

224

170

291

222

27

3.3O7

1980

ROUTE

89
2 %
21 %

141
3 %
38 %

81
2 %
42 %

866
21 %
69 %

1.099
27 %
55 %

924
23 %
81 %

623
15 %
74 %

298
7 %
56 %

2

-

4.123

FER

339
12 %
79 %

227
8 %
62 %

113
4 %
58 %

386
14 %
31 %

777
28 %
41 %

220
8 %
19 %

223
8 %
26 %

2 30
9 %
44 %

220
8 %

100 %

2.735

TOTAL
1980

428
6 %

2<%> %

368
5 %

100 %

194
3 %

100 %

1.252
18 %

2(9(9 %

1.876
27 %

I<90 %

1.144
17.%

100 %

846
12 %

10(9 %

528
8 %

J0(9 %

222
3 %

2(90 %

6.858
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1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

MOTIFS

Domicile - Travail

Pourcentage d'affectation

Scolaire

Pourcentage d'affectation

V.R.P.

Pourcentage d. 'affectation

Autres affaires professionnelles

Pourcentage d'affectation

Affaires personnelles

Pourcentage d'affectation

Week-end, vacances

Pourcentage d'affectation

Promenade, loisirs

Pourcentage d'affectation

Militaire

Pourcentage d'affectation

Autres

Pourcentage d'affectation

Non réponse

TOTAL

1978

ROUTE

373
6 %

38
1 %

604
9 %

465
7 %

1.945
29 %

2.148
32 %

1.002
15 %

29

78
1 %

6.684

FER

1.112
16 %

557
8 %

114
• 2 %

628
9 %

1.445
21 %

916
14 %

497
7 %

1.070
16 %

436
6 %

205

6.980

1979

ROUTE

758
10 %

54
1 %

422
6 %

5 95

8 %

2.583
34 %

2.151
29 %

760
10 %

29

115
2 %

7.467

FER

1.112
16 %

557
8 %

114
2 %

628
9 %

1.445
21 %

916
14 %

497
7 %

1.070
16 %

436
6 %

205

6.980

1980

ROUTE

110
2 %

12 %

101
2 %
14 %

113
2 %
65 %

423
7 %
50 %

792
13 %
39 %

1.576
27 %
74 %

2.292
39 %
87 %

466
8 %
38 %

19

6 %

5.892

FER

772
15 %
88 %

647
13 %
86 %

62
1 %

35 %

415
8 %
50 %

1.25O
24 %
61 %

549
11 %
26 %

357
7 %

13 %

758
15 %
62 %

296
6 %
94 %

5.106

TOTAL
1980

882
8 %

100 %

748
7 %

20(9 %

175
2 %

100 %

839
8 %

100 %

2.042
19 %

200 %

2.125
19 %

100 %

2.649
24 %
100 %

1.224
11 %

100 %

315
3 %

100 %

10.998
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TABLEAU 7 - TAUX VAFFECTAT10M FER / ROUTE SUIVANT LA PUREE V1ABSENCE

1. Le profil des déplacements rail / route est le suivant :

Aucune nuit

1 à 3 nuits

Plus de 3 nuits

Non réponse

JOUR OUVRABLE

1980

27 %

26 %

41 %

6 %

RAPPEL
1979

29 %

25 %

42 %

4 %

RAPPEL
1978

28 %

28 %

40 %

4 %

WEEK-END

1980

16 %

39 %

39 %

6 %

RAPPEL
1979

17 %

38 %

40 %

5 %

RAPPEL
1978

16 %

39 %

40 %

5 %

Aucune modification n'apparaît dans le profil.

2. L'attrait de la route est d'autant moins marqué que la durée d'absence du domicile est grande ; cette
observation formulée en 1978 et 1979 est confortée par les enquêtes 1980. En jour ouvrable , la
route capte 82 % des déplacements journaliers mais ne retientque 45 % des usagers quittant leur domicile
pour une durée supérieure à 30 nuits.

En week-end, ces taux deviennent respectivement 80 % et 22 %.



STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE TOUTES RELATIONS CONFONDUES
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DUREE D'ABSENCE

1. Aucune nuit

2. 1 à 3 nuits

3. 4 à 7 nuits

4. 8 à 14 nuits

5. 15 à 30 nuits

6. Plus de 30 nuits

Non réponse

TOTAL

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

1.534
37 %

964
23 %

805
20 %

316
7 %

275
7 %

192
5 %

4.086
100 %

82 %

53 %

61 %

47 %

55 %

45 %

58 %

FER
(2)

333
11 %

838
29 %

522
18 %

358
12 %

225
8 %

233
8 %

417
14 %

2.925
100 %

18 %

47 %

39 %

53 %

45 %

55 %

42 %

TOTAL
(3)

1.867
27 %

1.802
26 %

1.327
19 %

674
10 %

500
7 %

425
6 %

417
6 %

7.011
100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

WEEK-END

ROUTE

(1)

1.437
24 %

2.727
46 %

972
17 %

355
6 %

222
4 %

167
3 %

5.880
100 %

80 %

62 %

43 %

42 %

38 %

22 %

FER
(2)

353
7 %

1.644
31 %

1.297
24 %

481
9 %

370
7 %

604
11 %

588
11 %

5.337
100 %

20 %

38 %

57 %

58 %

62 %

78 %

TOTAL
(3)

1.790
16 %

4.371
39 %

2.269
20 %

836
7 %

592
5 %

771
7 %

588
6 %

11.217
100 %

100^%

100 %

100 %

100 %

1OO %

100 %

Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie.
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TABLEAU 8 - TAUX D'AFFECTATION RAIL / ROUTE EN FONCTION DES PROFESSIONS

1. Les professionsles plus ou moins représentées par mode de transport sont les suivantes

JOURS OUVRABLES

1979

ROUTE

Les plus représentées

- Cadres moyens 30 %
- Employés 12 %
- Cadres 1 2 %

supérieurs

Les moins représentées

- Agriculteurs 3 %
- Ouvriers 1 %
- Militaires 1 %

FER

Les plus représentées

- Cadres moyens 22 %
- Etudiants 15 %
- Cadres ^ %

supérieurs

Les moins représentées

- Agriculteurs 1 %
- Ouvriers 2 %
- Commerçants 3 %

1980

ROUTE

Les plus représentées

- Cadres moyens 16 %
- Représentants 14 %
- Professions

libérales

Les moins représentées

- Agriculteurs 2 %
- Ouvriers + ,

étudiants
- Militaires 2 %

FER

Les plus représentées

- Cadres moyens 19 %
- Etudiants 13 %
- Retraité 19 %

Les moins représentées

- Agriculteurs 1 %
- Ouvriers 3 %
- Commerçants 2 %



WEEK-END
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ROUTE

Les plus représentées

- Cadres moyens
- Employés
- Cadres

supérieurs
- Commerçants

23 %
19 %

11 %

Les moins représentées

- Militaires
- Agriculteurs

2 %
2 %

1979

FER

Les _plus représentées

- Cadres moyens
- Etudiants
- Militaires

20 %
17 %
16 %

Les moins représentées

- Agriculteurs
- Commerçants
- Ouvriers

1 %
2 %
3 %

ROUTE

1980

Les plus représentées

- Cadres moyens
- Employés
- Professions

libérales

19 %
17 %

Les moins représentées

- Agriculteurs
- Militaires
- Sans professior

2 %
5 %

i 4 %

FER

Les plus représentées

- Cadres moyens
- Etudiants
- Militaires

19 %
19 %
16 %

Les moins représentées

- Agriculteurs
- Commerçants
- Ouvriers' '

1 %
2 %
3 %
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PROFESSIONS

•

1. Profession libérale

2. Cadre supérieur

3. Cadre moyen

4. V.R.P.

5. Commerçant, artisan

6. Agriculteur

7. Employé

8. Ouvrier

9. Etudiant

10. Militaire

11. Retraité

12. Sans profession

Non réponse

JOURS OUVRABLES

ROUTE

491
12 %

430
11 %

642
16 %

556
14 %

377
9 %

87
2 %

443
11 %

126
3 %

138
3 %

92
2 %

428
11 %

257
6 %

4.067
100 %

76 %

69 %

54 %

100 %

84 %

76 %

68 %

57 %

27 %

25 %

44 %

42 %

58 %

FER

157
5 %

189
6 %

552
19 %

-

72
2 %

28
1 %

206
7 %

97
3 %

367
13 %

270
9 %

549
19 %

348
12 %

91
3 %

2.926
1OO %

24 %

31 %

46 %

-

16 %

24 %

32 %

43 %

73 %

75 %

56 %

58 %

42 %

TOTAL

648
9 %

619
9 %

1.194
17 %

556
8 %

449
6 %

115
2 %

649
9 %

223
3 %

505
7 %

362
5 %

977
14 %

605
9 %

91
1 %

6.993
100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

ROUTE

595
10 %

486
8 %

1.130
19 %

407
7 %

465
8 %

119
2 %

1.008
17 %

441
8 %

336
6 %

258
5 %

352
6 %

208
4 %

5.805
100 %

68 %

65 %

53 %

100 %

83 %

71 %

70 %

73 %

25 %

24 %

43 %

26 %

WEEK-END

FER

280
5 %

256
5 %

995
19 %

-

98
2 %

48
' 1 %

432
8 %

16O
3 %

993
19 %

830
16 %

475
9 %

593
11 %

170
3 %

5.330
100 %

32 %

35 %

47 %

-

17 %

29 %

30 %

27 %

75 %

76 %

57 %

74 %'

TOTAL

875
8 %

742
7 %

2.125
19 %

407
4 %

563
5 %

167
2 %

1.440
13 %

601

1.329
12 %

1.088
lo %

827
7 %

801
7 %

170
1 %

11.135
10O %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

1OO %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %

100 %
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TITRE II - ANALYSE PAR RELATION

TOULOUSE — CARCASSONNE
AQUITAINE — PROVENCE COTE D'AZUR
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TABLEAU 1 - EVOLUTION VES PARTS VE MARCHE

JOURS OUVRABLES

TOULOUSE — — -
CARCASSONNE

AQUITAINE -*—-••
PROVEHCE COTE D"\ZUR

Lori-
yueur
km

90

70O

1970

l'raf le
route

653
71 *

303
30 »

Trafic
fer

261
29 %

710
70 %

1979

Trafic
route

023
79 %

23-1
32 %

Trafic
fer

213
21 %

502
60 %

1900

Trafic
route

065
02 %

203
20 %

Trafic-
fer

109
10 »

737
72 %

A
route

70/79

+ 17O

- C>9

A
route
79/00

i 42

i 49

A
fer

70/79

- 40

- 2O0

A
fer
79/00

- 24

+ 235

Bilan
rou te
moins
fer
70/79

+ 122

- 277

Bilan
route
moins
fer
79/00

+ 10

+ 204

T79

T78
route

1,26

O,77

Too
T79
route

1,O5

1,21

T79

T78
fer

0,02

O,71

Tno
T79
fer •

0,09

1 ,46

At

t

79

13 %

12 %

At

t

OO

35 *

6 %



1O3

Sur la section TOULOUSE - CARCASSONNE le taux d'affectation route croit et atteint 82 % (il représentait
71 % en 1970 et 79 % en 1979). Le trafic route continue d'augmenter + 26 % en 1979, + 5 % en 1980, tandis
que le trafic fer après avoir chuté de 18 % en 1979 perd à nouveau 11 %.

Cette relation est celle pour laquelle l'abaissement relatif des temps de parcours lié à la mise en
service de la dernière section d'autoroute entre TOULOUSE et NARBONNE est le plus élevé (35 % ) .

Pour la relation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR, les résultats ne traduisent pas de modification notable
dans l'évolution des parts de marché. Tout au plus enregistre t1on une légère baisse de la route au profit
du rail.
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WEEK-END

TOULOUSE -
CARCA5S0NNE

AQUITAINE -< -
PROVENCE COTE D'AZUR

lon-
gueur
km

90

7OO

1970

Trafic
route

677
79 %

336
22 %

Trafic
fer

102
21 %

1. 161
70 *

1979

Trafic
route

1. 190
9O %

316
23 *

Trafic
fer

134
10 %

1.066
77 *

J9H0

Trafic
route

1 .118
06 %

343
27 %

Trafic
fer

100
14 %

914
73 »

A
route
70/79

+ 521

- 2O

A
route
79/110

- 80

* 27

A
fer

70/79

- 48

- 95

A
fer

79/80

+ 46

- 152

Bilan
route
moins
fer

•70/79

+ 473

.- 115

Bilan
route
inoins
fer
79/80

- 34

- 125

T79

T70
route

1,77

0,94

'no
T79
route

0,93

1,09

T79
T78
fec

O,74

0,92

Too
T/9
fer

1,34

0,06

At
t
79

13 %

12 %

At
t
OO

35 »

6 *
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En week-end, la part de la route reste très élevée (86 %) sur la relation TOULOUSE - CARCASSONNE mais
on enregistre une légère décroissance du trafic route (- 7 %) compensée par une forte augmentation du
trafic fer (+ 34 % ) .

Sur la relation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR la part du fer reste prépondérante même si on enre-
gistre une petite augmentation de la part de la route (+ 4 % ) .
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TABLEAU 2 - MISE EW EVWEHCE VE L'INVUCTJÛM GLOBALE SUR LES VEUX RELATIONS

JOURS OUVRABLES

TOULOUSE -. *-
CARCASSONNE

AQUITAINE -
PROVENCE COTE D'AZUR

1979

Report
rail
sur

route

+ 50

+ 19

Induc-
tion
pure

0

0

Report
avion
sur

route

0

0

Total

5O

19

Trafic
induit
Trafic
route
1978

8 %

6 %

1980

Report
rail
sur
route

+ 41

+ 5

Induc-
tion
pure

9

6

Report
avion
sur
route

O

5

Total

5O

16

Trafic
induit
Trafic
route
1979

6 %

7 %

Les taux de trafic indait restent sensiblement les mêmes sur les deux relations. Les seules modifications
enregistrées concernant la structure du trafic induit qui désormais intègre de l'induction pure et du
report avion sur route.
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WEEK-END

TOULOUSE -« >-
CARCASSONNE

AQUITAINE -« •-
PROVENCE-COTE-D'AZUR

1979

Report
rail
sur

route

+ 38

+ 18

Induc-
tion
pure

0

0

Report
avion
sur

route

0

4

Total

38

22

Trafic
induit
Trafic
route
1978

6 %

7 %

1980

Report
rail
sur

route

+ 25

+ 12

Induc-
tion
pure

16

13

Report
avion
sur

route

0

2

Total

41

27

Trafic
induit
Trafic
route
1979

3 %

8 %

L'induction pure représente ainsi 39 % de l'induction globale sur TOULOUSE
AQUITAINE -. ^ PROVENCE-COTE-D'AZUR.

CARCASSONNE et 48 % sur



TABLEAU 3 - LES TAILLES MOFEMMES PAR GROUPE ET LEUR EVOLUTION

Elles sont données dans le tableau ci-après :
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^___^r- Route
Jour ouvrable < ^ ^

^Fer

^̂ _______—*- Route
Week-end -^=^^^_~

' •—*- Fer

TOULOUSE
CARCASSONNE

90 km

1979

1,67

1,0

2,28

l,O7

1980

1,47

1,07

2,23

1,12

AQUITAINE -• >-
n Tir'w îTri^lf^T?

COTE D'AZUR
700 km

1979

2,11

1,10

2,04

1,11

1980

2,04

1,17

2,24

1,20

RAPPEL TOUTES
LIAISONS

CONFONDUES

1979 '

1,75

1,12

2,12

1,14

1980

1,66

' . 1,17

2,16

1,15
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La structure des tailles de groupespeut être ainsi résumée sur la route :

1 personne

2 personnes

3 personnes et plus

TOULOUSE
90 kn

JOURS OUVRABLES

1979

66 %

22 %

12 %

100 %

1980

65 %

27 %

8 %

100 %

*- CARCASSONNE
î

WEEK-END

1979

31 %

40 %

29 %

100 %

1980

33 %

33 %

34 %

100 %

AQUITAINE -. <~ PROVENCE COTE D'AZUR
'700 km

JOURS OUVRABLES

1979

68 %

23 %

9 %

100 %

1980

24 %

57 %

19 %

100 %

WEEK-END

1979

76 %

18 %

6 %

100 %

198O

31 %

47 %

22 %

100 %
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rABLEAU 4 - AFFECTATION SUIVANT LA TAILLE VB GROUPES

Quelle que soit la taille du groupe sur TOULOUSE - CARCASSONNE l'affectation reste très favorable à la
route, on retrouve en cela les résultats observés en 1978 et .1.979. Elle est d'ailleurs d'autant plus
forte que la taille du groupe grandit.

Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR le taux d'affectation n'est favorable au fer que dans le cas de groupes
de une. personne, dans les autres cas le taux d'affectation est supérieur à 50 % pour la route (les observa-
tions relatives à la catégorie plus de quatre personnes ne nous paraissent pas significatives).
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RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1980

TAILLE DU CROUPI:;

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TOTAL

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

555

65 %

231

2 7 %

47

5 %

13

2 %

10

1 %

056

1,4 7

76 %

97 %

96 %

100 %

91 %

02 %

FER

(2)

180

95 %

6

3 %

2

1 %

1

1 %

109

1,07

24 %

3 %

4 %

• 9 %

18 %

• TOTAL

(3)

735

237

49

13

11

1 .045

70 %

23 %

5 %

1 %

1 %

100 %

WEEK-END

ROUTE

(1)

371
33 %

366
33 %

184
17 %

127
11 %

63
6 %

1.111

2,23

69 %

97 %

90 %

99 %

100 %

FER

(2)

163
91 %

11
6 %

4
2 %

1
1 %

179

1,12

31 %

3 %

2 %

1 %

TOTAL

(3)

534

377

100

120

63

1.290

41 %

29 %

15 %

10 %

5 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation J'en
(â) Structure .le la clientèle totale (fer •/- route) suivant la catégorie
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RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA TAILLE DU GROUPE

1980

lalLLb DU GROUPE

1 personne

2 personnes

3 personnes

4 personnes

> 4 personnes

TOTAL

TAILLE MOYENNE DU GROUPE

JOURS OUVRABLES

ROUTL

67
24 %

159
56 %

33
12 %

22
8 %

281

(1)

10 %

63 %

72 %

92 %

28 %

FER

627
85 %

95
13 %

13
2 %

2

737

(2)

90 %

37 %

28 %

8 %

72 %

TOTAL

694

254

46

24

1.018

(3)

68 %

25 %

5 %

2 %

100 %

ROUTE

105
31 %

160
47 %

33
10 %

33
10 %

9
2 %

340

(1)

12 %

63 %

77 %

"83 %

45 %

27 %

WEEK-END

FER

789
87 %

95
10 %

10
1 %

7
1 %

11
1 %

912

(2)

88 %

37 %

23 %

17 %

55 %

73 %

TOTAL

894

255

43

40

20

1.252

(3)

71 %

20 %

3 %

3 %

2 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(5) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



TABLEAU 5 - AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTÏF VE DEPLACEMENT

1. Le profil des déplacements est le suivant :
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PROFESSIONNEL

- Jours ouvrables
- Week-end

LOISIRS, VACANCES

- Jours ouvrables
- Week-end

AFFAIRES PERSONNELLES

- Jours ouvrables
- Week-end

AUTRES MOTIFS

- Jours ouvrables
- Week-end

TOULOUSE -« 1-
CARCASSONNE

90 km

1979

56 %
19 %

11 %
32 %

17 %
41 %

16 %
8 %

198O

43 %
18 %

25 %
58 %

24 %
11 %

6 %
12 %

AQUITAINE -. >-
PROVENCE COTE

D'AZUR
700 km

1979

32 %
26 %

31 %
26 %

20 %
20 %

17 %
28 %

1980

23 %
24 %

34 %
30 %

28 %
21 %

14 %
25 %

RAPPEL TOUTES
LIAISONS
CONFONDUES

1979

45 %
25 %

20 %
29 %

22 %
28 %

13 %
18 %

1980

32 %
25 %

29 %
43 %

27 %
19 %

11 %
14 %
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Relation TOULOUSE - CARCASSONNE_

I.e profil des déplacements reste sensiblement le même sur TOULOUSE - CARCASSONNE en jour ouvrable ',
les déplacement "professionnels" continuent de représenter la part la plus grande.

En week-end, les déplacements "affaires personnelles" qui étaient majoritaires sont supplantés par les
motifs "loisirs, vacances" qui interviennent pour 58 %.

BeJil-!rion AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

I.n jour ouvrable , les déplacements 'professionnels"perdent 9 %' au profit du motifs "affaires
personnelles", les autres motifs conservent leur même poids qu'en 1979.

En week-end, aucune modification n'apparaît.
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RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT

1980

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

0.

Domicile

Scolaire

V.R.P.

MOTIFS

- Travail

Autres affaires professionnelles

Affaires'

Week-end,

Promenade

Militaire

9. Autres

Non réponse

Total '

personnelles

vacances

, loisirs

ROUTE

14
1 %

67
8 %

35
4 %

216
25 %
221

26 %

223
26 %

39
4 %
48

6 %

2

865

(1)

16 %

62 %

1OO %

94 %

89 %

100%

89 %

91 %

83 %

JOURS

F

74
42 %

41
23 %

-

14
8 %
26

15 %

-

5
3 %
5

3 %

11
6 %

176

OUVRABLES

ER

(2)

84 %

38 %

-

6 %

11 %

-

11 %

9 %

17 % 1

TOTAL

88

108

35

2 30

247

223

44

53

13

.041

(3)

8 %

10 %

3 %

22 %

24 %

21 %

4 %

5 %

1 %

100 %

ROUTE

24
2 %

18
2 %

38
4 %

' 57
5 %
111

10 %

362
32 %

'361
32 %
141

13 %

2

1. 114

(1)

48 %

22 %

97 %

83 %

79 %

94 %

99 %

97 %

87 %

WEEK-END

FER

26
15 %

65
30 %

1

12
7 %
30

18 %

22
13 %

2
1 %
4

2 %

8
5 %

170

(2)

52 %

78 %

3 %

17 %

21 %

6 %

1 %

3 %

13 %

TOTAL

50

83

39

69

141

384

363

145

10

1.284

(3)

4 %

6 %

3 %

5 %

11 %

30 %

28 %

11 %

A. %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + voûte) suivant la catégorie



RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LE MOTIF DE DEPLACEMENT

1980

121

MOTIF S

1. Domicile - Travail

2. Scolaire

3. V.R.P.

4. Autres affaires professionnelles

5. Affaires personnelles

6. Week-end, vacances

7. Promenade, loisirs

8. Militaire

9. Autres

Non réponse

Total '

.JOURS OUVRABLES

ROUTE

40
4 %

4
1 %

3
1 %
31

11 %

34
12 %

66
23 %

104
37 %

23
8 %

8
3 %

283

(1)

26 %

16 %

10 %

25 %

13 %

43 %

59 %

38 %

11 %

30 %

FER

28
4 %

21
3 %

28
4 %
92

14 %

235
35 %

88
13 %

72
11 %

37
6 %

68
10 %

5

674

(2)

74 %

84 %

90 %

75 %

87 %

57 %

41 %

62 %

89 %

70 %

TOTAL

38

25

31

123

269

154

176

60

76

5

957

(3)

4 %

3 %

3 %

13 %

28 %

16 %

18 %

6 %

8 %

100 %

WF.EK-F.ND

ROUTE

7
2 %

4
1 %

_

28
8 %

49
15 %

86
26 %

143
13 %

12
4 %

5
1 %

334

(.1)

5 %

19 %

_

28 %

19. %

53 %

67 %

5 %

9 %

27 %

FF.R

146
17 %

17
2 %

8
1 %
73

8 %

207
23 %

76
9 %

71
8 %
228

26 %

52
6 %

4

882

(2)

95 %

81 %

100 %

72 %

81 %

47 %

33 %

95 %

91 %

73 %

TOTAL

153

21

8

101

256

162

214

240

57

4

1.216

(3)

13 %

2 %

1 %

8 %

21 %

13 %

17 %

20 %

5 %

100%

(1) Affectation route
(2) Affectation fer
(Z) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie
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7.. Du point de vue des taux d'affectation on constate que :

- Relation TOULOUSE - CARCASSONNE

Quel que soit le motif envisagé, excepté le "Domicile - Travail" en jours ouvrables, le "Domicile -
Travail" et le "Scolaire" en week-end, tous les autres motifs sont favorables à la route. On
retrouve les mêmes résultats qu'en 1978 et 1979.

- Relation AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

Excepté le motif "promenade, loisirs" en jours ouvrables, "promenade, loisirs" et "week-end, vacances"
en week-end, tous les autres motifs sont favorables au rail. Là encore ce sont les mêmes conclusions
qu'en 1978 et 1979.
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TABLEAU 6 - STRUCTURE VES VEPLACEMENTS RAÏL + ROUTE EN FONCTION VE LA VLIREE VABSENCE

1. La structure des déplacements rail + route en fonction de la durée d'absence est la suivante

Aucune nuit

- Jours ouvrables
- Week-end

1 à 3 nuits

- Jours ouvrables
- Week-end

Plus de 3 nuits

- Jours ouvrables
- Week-end

Non réponse

- Jours ouvrables
- Week- end

TOTAL

TOULOUSE -. *-
CARCASSONNE

90 km

1979

67 %
47 %

17 %
38 %

14 %
14 %

2 %
1 %

100 %

1980

69 %
48 %

11 %
36 %

16 %
15 %

3 % .
1 %

100 %

AQUITAINE -a +•
PROVENCE COTE

D'AZUR
700 km

1979

3 %
4 %

22 %
25 %

65 %
62 %

10 %
9 %

100 %

1980

3 %
10 %

21 %
10 %

65 %
71 %

11 %
10 %

100 %

RAPPEL TOUTES
LIAISONS CONFONDUES

1979

29 %
17 %

25 %
38 %

42 %
40 %

4 %
5 %

100 %

1980

27 %
16 %

26 %
39 %

42 %
39 %

6 %
6 %

100 %
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l.a. En jour ouvrable sur TOULOUSE - CARCASSONNE près de 70 % des déplacements s'effectuent par
aller et retour dans la journée. Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR,
ce sont les déplacements impliquant une absence supérieure à 3 nuits qui représentent les
2/3 des déplacements.

l.b. En week- end, la part des déplacements sur TOULOUSE - CARCASSONNE, qui s'effectuent par aller
et retour dans la journée, tombe à près de 50 %. Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR la part
des déplacements avec absence supérieure à 3 nuits n'est pas modifiée (71 % ) .
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2. Du point de vue des taux d'affectation :

2.a. Sur TOULOUSE - CARCASSONNE, en jour, ouvrable- l'affectation est toujours favorable à la route
quelle que soit la durée d'absence- En week-end, les absences supérieures à plus de 15 nuits
se traduisent par une affectation fer supérieure à 50 %, dans les autres cas l'affectation reste
favorable à la route.

2.b. Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR l'affectation est toujours favorable au fer sauf dans un
cas : week-end pour les catégories 1 à 3 nuits.



128 RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE

STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE
1980

• DUREE D'ABSENCE

Aucune nuit

1 à 3 nuits

4 à 7 nuits

8 à 14 nuits

15 à 30 nuits

Plus de 30 nuits

Non réponse

JOURS OUVRABLES

ROUTE

(1)

621
72 %

93
11 %

114
13 %

15
2 %

7
1 %

11
1 %

861

86 %

78 %

87 %

100 %

64 %

69 %

82 %

FER

(2)

105

27

17

4

5

31

189

14 %•

22 %

13 %

36 %

31 %

18 %

TOTAL

(3)

726

120

131

15

11

16

31

1.050

69 %

11 %

12 %

1 %

1 %

2 %

3 %

100 %

WEEK-END

ROUTE '

(1)

586
53 %

410
37 %

97
9 %

10
1 %

3

8

1.114

94 %

88 %

69 %

77 %

37 %

36 %

-

FER

(2)

40
22 %

55
31 %

43
24 %

3
2 %

5
3 %

14
8 %

18

178

6 %

12 %

31 %

23 %

63 %

64 %

-

TOTAL

(3)

626

465

140

13

8

22

18

1.292

48 %

36 %

11 %

1 %

1 %

2 %

1. %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affeatation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie



RELATION AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR

STRUCTURE SUIVANT LA DUREE D'ABSENCE

1980

129

• DUREE D'ABSENCE

Aucune nuit

l à 3 nuits

4 à 7 nuits

8 à 14 nuits

15 à 30 nuits

Plus de 30 nuits

Non réponse

JOURS OUVRABLES

ROUTE

12
4 %

34
12 %

78
28 %

73
27 %

48
17 %

31
11 %

276

(1)

43 %

16 %

37 %

34 %

35 %

34 %

27 %

FER

16

182

133

140

89

59

116

735

(2)

57 %

84 %

63 %

66 %

65 %

66 %

73 %

TOTA.T

28

216

211

213

137

90

116

1.011

(3)

3 %

21 %

21 %

21 %

14 %

9 %

11 %

100 %

ROUTE

9
3 %

97
29 %

90
27 %

67
20 %

41
12 %

32
9 %

336

(1)

7 %

80 %

29 %

24 %

26 %

27 %

27 %

WEEK-

FER

119
13 %

24
3 %

219
24 %

218
24 %

116
13 %

88
10 %

129

913

-END

(2)

93 %

20 %

71 %

76 %

74 %

73 %

73 %

TOTAL

128

121

309

285

157

120

129

1.249

(3)

10 %

10 %

25 %

23 %

13 %

10 %

10 %

100 %

(1) Affectation route
(2) Affectation fev
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie
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TABLEAU 7 - AFFECTATION PAR UOVE SUIVANT LA PROFESSION

1. Sur. TOULOUSE - CARCASSONNE, seule la catégorie "étudiant" en jour ouvrable se traduit par une
affectation favorable au fer. Pour les autres professions tant en jour ouvrable qu'en week-end
l'affectation est favorable à la route.

2. Sur AQUITAINE - PROVENCE COTE D'AZUR il n'y a que la catégorie "commerçant" pour laquelle l'affec-
tation est favorable à la route.



AFFECTATION PAR MODE SUIVANT LA PROFESSION - RELATION TOULOUSE - CARCASSONNE - 1980
133

PROFESSIONS

1. Profession libérale

2. Cadre supérieur

3. Cadre moyen

4. Représentant

5. Commerçant

b. Agriculteur

7. Employé

8. Ouvrier

9. Etudiant

10.- Militaire

11. Retraité

12. Sans profession

TOTAL

ROUTE

122
14 %

92
11 %

141
16 %

132
15 %

74
9 %

18
2 %

112
13 %

9
1 %

44
5 %

14
2 %

38
5 %

62
7 %

858

JOURS OUVRABLES

(1)

94 %

84 %

75 %

100 %

96 %

100 %

87 %

69 %

43 %

74 %

86 %

87 %

83 %

FER

8
5 %

18
lo %

48
27 %

-

3
2 %

-

17
10 %

4
2 %

58
33 %

5
3 %

6
3 %

9
5 %

176

(2)

6 %

16 %

25 %

-

4 %

-

13 %

31 %

57 %

26 %

14 %

13 %

17 %

TOTAL

130

11O

189

132

77

18

129

13

102

19

44

71

1.034

(3)

13 %

11 %

18 %

13 %

7 %

2 %

12 %

1 %

10 %

2 %

4 %

7 %

100 %

ROUTE

125
11 %

71
6 %

227
21 %

85
8 %

83
8 %

21
2 %

211
19 %

88
8 %

89
8 %

27
2 %

49
4 %

33
3 %

1.109

(1)

96 %

93 %

91 %

100 %

95 %

100 %

91 %

97 %

50 %

87 %

96 %

70 %

87 %

WEEK-END

FER
(2)

5
3 %

5
3 %

23
14 %

-

4
2 %

-

20
12 %

3
3 %

89
53 %

4
2 %

2
1 %

14
8 %

169

4 %

7 *

9 %

-

5 %

-

9 %

3 %

50 %

13 %

4 %

30 %

13 %

TOTAL

130

76

250

85

87

21

231

91

178

31

51

47

1.278

(3)

10 %

6 %

2O %

7 %

7 %

2 %

18 %

7 %

14 %

2 %

4 %

4 %

100 %

flj Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie.
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PROFESSIONS

1. Profession libérale

2. Cadre supérieur

3. Cadre moyen

4. Représentant

5. Commerçant

6. Agriculteur

7. Employé

8. Ouvrier

9. Etudiant

10. Militaire

11. Retraité

12. Sans profession

TOTAL

ROUTE

37
14 %

38
14 %

24
9 %

13
5 %

33
12 %

6
2 %

42
16 %

4
1 %

3
1 %

10
4 %

43
16 %
17

6 %

270

JOURS OUVRABLES

(1)

52 %

43 %

16 %

100 %

54 %

40 %

43 %

21 %

6 %

19 %

16 %

18 %

27 %

FER

34
5 %

51
7 %

128
18 %

-

28
4 %

9
1 %

55
8 %

15
2 %

50
7 %

44
6 %

224
31 %
78

11 %

716

(2)

48 %

57 %

84 %

-

46 %

60 %

57 %

79 %

94 %

81 %

84 %

82 %

73 %

TOTAL

71

89

152

13

61

15

97

19

53

54

267

95

986

(3)

7 %

g %

15 %

1 %

6 %

2 %

10 %

5 %

5 %

27 %

10 %

100 %

ROUTE

45
14 %

38
12 %

40
12 %

21
6 %

25
8 %

6
2 %

54
17 %

20
6 %

3
1 %

37
11 %

34
10 %

4
1 %

327

(1)

43 %

49 %

20 %

100 %

63 %

40 %

52 %

34 %

5 %

13 %

28 %

4 %

27 %

WEEK-END

FER

59
7 %

39
4 %

158
18 %

-

15
2 %

9
1 %

49
6 %

39
4 %

54
6 %

259
29 %

89
10 %
108
12 %

878

(2)

57 %

51 %

80 %

-

37 %

60 %

48 %

66 %

95 %

87 %

72 %

96 %

73 %

TOTAL

104

77

198

21

40

15

103

59

57

296

123

112

1.2O5

(3)

9 %

6 %

16 %

2 %

3 %

1 %

9 %

5 %

25 %

10 %

9 %

100 %

Affectation route
(2) Affectation fer
(3) Structure de la clientèle totale (fer + route) suivant la catégorie.



ANNEXE 1 - LES ENQUÊTES ROUTE



OBJET DES ENQUÊTES :

D a n s le c a d r e de l ' é t u d e s u r la c o n c u r r e n c e " r a i l - r o u t e " e n t r e T O U -
L O U S E et N A R B O N N E , le C . E . T . E . de B O R D E A U X a r é a l i s é en O c t o b r e 1 9 8 0
une e n q u ê t e p a r i n t e r v i e w s d e s c o n d u c t e u r s de v é h i c u l e s s u r les
RN 1 1 3 , 126 et sur l 1 a u t o r o u t e d e s D e u x M e r s A61 .

De m ê m e , la S . N . C . F . a r é a l i s é d e s e n q u ê t e s s i m i l a i r e s d a n s les t r a i n :
a f i n d ' a j p r é h e n d e r la c l i e n t è l e d u r a i l .

C e s e n q u ê t e s f o n t s u i t e à c e l l e s r é a l i s é e s e n S e p t e m b r e 1 9 7 8 et S e p -
t e m b r e 1 979 et d o n t l ' o b j e t é t a i t d ' a n a l y s e r l ' é v o l u t i o n de la c o n c u r -
r e n c e " r a i l - r o u t e " c o m p t e t e n u d e s d i v e r s e s m i s e s e n s e r v i c e a u t o r o u -
t i è r e s s u r l ' a x e , a u c o u r s de c e t t e p é r i o d e :

1/ - C A R C A S S O N N E E s t - NARB.ÔNNE Sud : J a n v i e r 1 9 7 9

2/' - T O U L O U S E - V I L L E F R A N C H E TE L A U R A G A I S : A v r i l 1 979

3/ - D é v i a t i o n de C A R C A S S O N N E : J u i n 1979
(à 7 m - 1 s e n s de c i r c u l a t i o n )

L e s e n q u ê t e s 1 9 8 0 d o i v e n t p e r m e t t r e de p r é v o i r l ' é v o l u t i o n de la c o n -
c u r r e n c e c o m p t e t e n u de la m i s e en s e r v i c e f i n 1979 de la s e c t i o n
V I L L E F R A N C H E - C A R C A S S O N N E .
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LOCALISATION DES POSTES

Les emplacements des postes étaient les suivants :

POSTE_N2l : Poste d'enquête situé sur la RN 113 au PK 102,6 au niveau
du parking situé à 300 m environ avant le début de la d é -
viation de LABASTIDE d'ANJOU dans le sens TOULOUSE >
CARCASSONNE.

P0STE_N°2 : Poste d'enquête situé sur la RN 113 au PK 102,6 au niveau
du parking situé avant le pont sur la "Rigole" dans le
sens CARCASSONNE ^ TOULOUSE.

P0STE_N°3 : Poste d'enquête situé sur la RN 126 au PK 10,7 au niveau
du parking aménagé (300 m avant le lieu-dit M o n t a u r i o l ) ,
dans le sens TOULOUSE 9 CASTRES.

P0STE_N^4 : Poste d'enquête situé sur l'autoroute A6l au poste de
péage de TOULOUSE Sud, dans le sens TOULOUSE 5> NARBONNE

EQSTE_N°5 : Poste d'enquête situé sur l'autoroute A61 au poste de
péage de TOULOUSE Sud, dans le sens NARBONNE ? TOULOUSE .

JOURS ET HEURES D ENQUETE :

Les jours d'enquête étaient les Jeudi 9, Vendredi 10, Samedi
Dimanche 12 Octobre 1980.

1 et

Jeudi 9 Octobre

Vendredi 10 Oct .

Samed i 11 Octobre

Dimanche 12 Oct.

PI

7H -

1 4H -

7H -

1 4H -

20H

22H

20H

20H

7H

1 4H

7H

1 4H

P2

- 20H

- 20H

- 20H

- 24H

P3

7H -

1 4H -

7H -

1 4H -

20H

20H

2 OH

20H

P4

7H -

1 4H -

7H -

14H -

20H

22H

20H

20H

P

7H

1 4H

7H

14H

5

-2 0E

-2 OH

-2 0F

-24E



MINISTERE DES TRANSPORTS

C IE.T.E. DE BORDEAUX

tNQUETES RAIL-ROUTE TOULOUSE NARBONNE

9 - 1 0 - 1 1 - 1 2 Octobre 1980

Mr' de sliilion : L J Nom de l'enquêteur

horaire : [.. I I Date de l'enquête :

iCV U . i

I- l '} I

tî'occup
V com

li> chau

nnls
pris
feur

Ll

l.ir.i nipnt

noinnuiru?

lljn'irisor le t>nys et 11
vil h: si 1,'iffOrcnt tli: In
Franco)

a'
si t.

L. -L

Motif à l'orifjinr

f.i'ov'i vetuï/ uonr. ?

1 • do vntriî dofTiicilo,

2 *"lo vol rn lieu etc ti îiviitl f ixo

'i • de vntn» Pinblis-aniont
scomil •; ou univci sitnii u,

4 • vous oies représentant
(VRf1), médecin, artisan
rinns t'tjx ftreico do votre
pioffîssion, vous vnnez clo
livret on petto tôt <fu tiinté-
riul, vu1!" vt'i'fsz do visilui
un chnntittr,

ij - vous vonoz d'»>ftt'kMucr un
atit't't! t vi »o dt; dtH.»l'irt!inoni
prorc-'.'-Kinri»;!,

6 - vous vrjitoz do tniin dos
ochnts, ou vous nvnz IUIV
du visitu rt dos pnmnt*"- ou
nn'i is, ou vou« vous 61 os
dcplncé pour ntf«u« o^ por-
?onnnllos,

7 - du vfïtri) lieu do wof:k-'!nd
ou (U: v.xïjuccs,

Û • d'un Irnu rlu proinonndo,
tour isme ou loisirs,

9 - da volro lieu do sot'vico
t ri i 111 o 11 n,

1 0 - d'un nutro \)ou

L "!5f motion

Où olluz VIMIS ?

(prrefser fo pxys et fe
ville si (fiftarent do It,

. L_ L

Motif ' ,\ MtîSïctiaiio;.

A t l ' j / vtiu*". •*

l ;> vu U ij i jo in i* ' i l r

y rt wotri' linu <!r 11 ;iv,'i't f i x f

? à ' 'Dli ' i ! établis-, inont
S(;o(;iii (> ou iini\.'!!i t imii f̂ ,

4 • vous T'tnï. rppMV ..îtnnt
( V C D , i,.«:.l»riiir n. lïsîin
dlttir. rn>ti?rct< o t i r VOllfî
p rn i ";si(ï*i, VJIJS fille '
l iviot ' ju nclinli?'' du tn.v
!i'*r t'.'l, veut .'illi^7 vi'ïi inr
un ch.Tniioi,

5 vin--, * f l i iCiu i ' / l'.i ntu ! i!
l yp i j d " d^( -l-i; i. ni uni
;>i < ((n'^.ior.i ;nl,

G «.nif. i>l\v'y. f'î1"*' ( loi- (]-.:hots
IHJ î»n«Z tJlM'Irfl v'ÎStl O ri
dt' p 'n:r.t î ou Tiuir, ou
voit-, vn ' i ' . déplace/ pour
vu:, M ff ni(•«:'• |"M roniiot!'."î,

7 ."••• s i w-uk on».i

G r.tji un It.ju d " prutripno-
• le, tourisnip i»u ic-isits.

ft vott»; li«u fin
i ni l i tnii o,

10 n

g
tin

m.

Ll_L_

Vrms îu'ri%i:-t-t! rîf faire lo
nfime voyiiyi.' (môinr oii<|ii)i>.

motif) (lu'nujoiuii'
!n train ?

i |;nr

j.un.us l ° I

ou i M l 1 -̂1 t ; i J

Si (»iiif ronihicn rie (ois lo
(tes-vous ?

1 II fi(î OU plUÎÎKÎill S (i) iS pi'ir
Imi 'jijin-iiftf1

? uiKi Ou pluSHjui'S (ois p;ir
tnOt":

3 vnif; ou j i f i is icui s fois par an

km:,

Coîtthii'n de fois fni
ce cîô|>lï»;ui»i'înt i;n voiture ?

l L J L 2_i L U L iJ

1 - uiifj ou plusieurs luis pur

2 • une ntt plusieurs fu i t por
mots

II - mio ou plusiotirs fois pnr on

4 - r.'ost l.i premit iro fois

|
Vous ntrivo-1-il d'otfeclucr

ce 'l,!|jlncHmont par imo
aiitm rout« ?

NON I J. J

OUI 1 '•-. J

,si oui. Inquol

Avatit Ki misi* en
servira il(»

l'antoroutn
'jMirtî Toulons."! i»t
Nar'ïonno, vous

n r r i v i i i t il i !« f o i i c
co iïiiitno typf: do

«'iiyaije ?
p.'u I nulff, Irfnii on

nvion ?

oui LU

NON t.2j

tnwinc prit/mc,
iuôn)n chjslinn-

Si ( nu , lo f;i i.; i i :7.-voti!
p.il- If! l l 'cliu ?

1 j .wuni ' .

? ( T ii » 11 « s s ' i u v o n t r(
{>.!( Li i O M t n

3 MHS' I r,OUV0'U
J>UI% s o u v î n t q
p;u In i oui r

*1 - [.> cviun foujoi.
I>.H lo f.-.m

L.. j . J u J



[J I J

LJ IJ

_J ! L U _.I_J-1 L.J

L L.L...I

_.L... J LJ

Krns

fi ft.-i m>

LLJLJ
H Ha flb

i vous n'bffcictutn/. pas <IOS déplacements identiques par la route
que!)*» <m est (sont) là (ou lest raison (s) ?

parce qittï vous n'ùvi«z pus a co moment là do ponnis ou pas du voiture L. J

rce que los conditions do circulation étaient un obsuiclu à eu type d«

parcu <}\>&, ei CÛ moment là :

- vttui; ii'auioz |)as lu nièmo domicile,

- vous n'iivtu/ piis lo mémo liou de travail,

volts n'ûvioz pas !t* inému socttjur d'activité pro(ussionnolln,

- vot tu'sjrs, achai'j et visites n'avaient pas Heu au même endroit,

- autr«'J raison;»

I.Z.J

IJLJ

UJ

u

Si la misi «n «iivice
de f

n'avait |>ns «î6 fuite
aurioz-v.ius (»it ce

voyagu aujourd'hui ?

1 - s i i i e n i ' - n r p<jf l-j î t a i n

2 - sûrum'Mil por la ,(,u

lo.

3 - plutôt p;u lo ttûin,

4 - plutôt par In toi,lo,

5 - un avion,

6 - je ne l'aurais pus
tait.

mi::,: un seivsce il'.1 fOiilouw>-
nrlxxiM! vous a-totle conduit

A à au'jmeiit Jr lu lu'nibrt1 du ver/ages
()iu: vous eMcctuoz ?

<J Io u i

nu sijib pnu L i?_J

B à utiliser moins lo train ?

oui I I .1

non [_d.\

nu sftiri i:>ni L9J

C I à clianyu! «os hXtitudcs

oui I.J J

non Lk'j

^ */« ne sois pas LJJJ
: 'XA .

U

LJ

L_L_iJ
A B C

A B C

Combien da temps
avez-vous été "u
soiuz-vc.us absout
du votre domi :>le

huljiiuul ?

I - aucuiiu nuit,

:>. - du 1 à 3 nuit',

3 - de 4 à 7 nuits,

A - ilo 8 à 14 nuits,

G - du 15 à 30 nuits,

G - plus de 30 nuits.

Le prix de votre
voyago f;st-il à
votro clianjc ?

OUI LU

NON l'a I

LJ

U

• m

U U

J

U
Quoflc est votre

1 - profession tib*ir olo, prfi uni du l'incli,

et de coinincrct!.

2 - c>.idr 6 supùi iuui, piOtciUboiii d'univc

3 catttu moyen, lechniciun, ens^iy

4 • fftprâbentmit (VRP),

5 - conimurijaiil, arlisati,

G - ."itjricuUc'-n,

7 • employé, personne*! de so'vico,

8 - ouvrior,

9 • rtiudiflnl, écoliot,

10 - militaire,

1 1 - rcu-Hitô,

12 - stins piotossion, autre.
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N" DE POSTE : j _ L I S U : RN113
TOULOUSE- »CARCASSONNE

"DATE :9 OCTOBRE 1 9 8 0

JOUR : 1

HEURES

7HOO - 7H3O

7H3O - 3HCO

3H0O - 3H3O

8K3O - 9HCO

9HOO - 9H3O

9H3O -ÎOHOO

1OHOO - : 0 H 3 0

10H30 - 1 1 H 0 O

UKOO - U E 3 0

11H30 -12HOO

12HOO -12H3O

12K3O -13KCO

13K00 -13H3O

13H3O -14HCO

14E00 -14H3O

14H2O -15HCO

15HOO -15H3O

15H3O -1SHOO

16HOO - I S H 3 0

1SK30 -ITHOO

17HOO -17H3O

17H3O -1SHOO

1SH00 - : 3 H 3 C

18H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -20HOO

2O3OO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO - 2 1 3 3 0

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23KOO

23HOO -23H3O

23H3O -24EOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

06

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

18

47

50

60

54

52

70

51

5.1

48

48

42

42

54

52

46

38

51

-

77

64

56

75

43

43

40

t

•

{il. 275"

4

13

10

14

6

13

9

9

12

8

12

5

7

5

12

13

6

15

g

11

13

5

8

8

4

7

' 239

8

11

11

21 ..

4

7

13

8

15

9

4

8

7

7

8

7

8

0

. 7

15

6

30

71

71

95

64

82

92

78

78

65

64

55

56

66

72

66

52

73

75

103

83

ENQUETES

VL

0

31

40

24

16

40

39

23

28

23

20

17

18

15

29

21

19

24

2

39

24

9 I 7 0 • 1 2 3
j ' l

9

9

4

7

228

93

60

51

54

1.742

21

18

14

7

575

COSF.
Recensés
Sr.cuêtés

-

1,52

1,25

2,50

3,37

1,55

1,79

2,65

1,62

2,08

2,40

2,47

2,33

3,60

1,79

2,19

2

2,12

-

1,97

2,67

• 2,43

3,62

2,39

3,07

5,71

1

2,22

FIL
24H 1 sans

Période d'="cuêtf

-

-

-

-

-

COSF.
de redrs
sèment .

-

2.03

. 1.67

3,35

4,51

| - 2 , 0 7

-

' -

-

-

-

1,34-

-

-

-

-

-

—

-

-

-

-

-

-

-

2,39

3,55

2,43

2,78

. 3 , 2 1

3.31

3.12

4.82 .

2.40

2.93

2.58

2,84

-

2 ,64

3,58

3,26

4,85

3,20

4,11

,7,65

3,15

TOTAL-VL * VU V PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 . 7 4 2 d o n t ? . L . = 2 2 3
% ? . L . = 1 3 %- V . L . + v . u . = 3 7 %

FIL PERIODE D'INQUETS 1 SENS - T = 1 8 3 7
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 3 g g 4

FIL 24 a i SENS - T = 2 ^ 7 1

FIL 24 H 2 SENS - T = 11.047 " t r a f i c ayant f a i t l ' o b j e t d ' enquê tes

TAUX.DE SONDAGE = 4 5 ,09 % _ T r a f i c VL 24 H, 1 sens : 1.709



N° DE POSTE : LIEU : TOULOUSE- .CARCASSONNE
Vendredi 10 Octobre

HS'JSES

7HOO - 7H3C

7H3O - 3EOO

3HOO - 3H3O

8H3O - 9KOO

9KOO - 3E3O

9H3O -1OHOO

iOHOO -1OE3O

1OH3O -11HOO

1LHOO -11H3O

11H3O -12H0O

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13K3O

13H3O - Î4HCO

14HOO -14H3O

14H3O -15HOO

15HOO -15H3O

15H3O - iôHOO

16HOC - i o n 3 0

15H3O -17HOO

17HCX) -17H3O

17H3O -13HOO

1SK0O -13H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -2OHCO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3C -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24HGO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

1S

19

2 0

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

j

59

67

67

85

0 4

92

123

104

103

128

122

89

81

67

47

35

1338

3

4

11

6

10

12

6

6

l o

16

14

13

3

7

2

3

132

8

5

5

12

4.

5

5

10

5

4

7

6

5

6

4

3

95

70

76

83

103

78

109

135

1 2 0 •

129

148

143

108

89

80

53

41

1565

ENQUETES

VL

21

43

36

46

40

25

55

41

41

48

47

43

30

26

23

22

588

COEF.
Recensés

FIL
24H 1 sans

Er.cjêtss Période d'encuêt»

!

2,81

1,55

1,86

1,85

1,60

3,54

2,24

2,54

2,53

2,66

2,60

2,07

2,70

2,57

2,04

1,59

2,28

1,85

CCEF.
de rsdres
sfiraer.t

5,19

2,38

3,44

3,42

2,96

6,55

4,14

4,70

4,86

4,92

4 ,81

3,83

4,99

4,75

3,77

2,94

4,22

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 5 6 5 d o n t ? . L . = 9 5
H ? . L . = 6 % - V . L . + v.'j. = 9 4 %

FIL PEiUODE D'SNQtJETE i SENS - T — 1 7 3 2
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 2770

>

FIL 24 a 1 SENS - T = -ïino
FIL 24 H 2 SENS - T =

5 9 4 1
TAUX DE SONDAGE = 44% ' T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 2 . 4 7 5



oO
O

enQ
)

UX
)O•PoorH
 

0
0

ro 
rtj

WOcoC
J

P
S

<oMcooSoMHV
)

OO
.

Wa

Ifl
0 a I-.
O

 
l-i 

Q
'

1) 
0)

•0 
l/l

01c
.

V
)

•J
 

-'
Hu

 
teU

)
•1

)U
)

. 
0)

C
M

 
0

O
 

C
f.

u

"T
ÏT

itlUc:m"O(V•011
'cil

tn
•n

i
u

1

bto

V)10IV
 

r-1

s  
>

O
J

10

s"n
,

(00 
g

-0Sbl U
n* OinUEE

s!

1Icoco,HOT>NOOS
!

r~18tr-

CMrHC
D

OrHO0
0encoC
M

inCMco

o8co1o

OCMCM

in0
0rHt^.

CMin0
0rH

OinooteC
X

)1

Rtdco

rHOC
M

O
">

C
D

r
H

C
O

coC
D

C
D

0
0

•

OC
D

inORtucr>iOtnen

co0
0rHinr
H

C
O

cococoenrHt>ooId1Rta

oCMCM

m0
0rHCOinOT
H

C
D

rHin0
0e?8td-10

Oteen

inCMinoo0
0

CMcoO0
0inOOrHOOaoi8tdo

oCMCMm0
0

rHr»cooooC
D

rHf^CO

COOOo tdioo

0
0

CMCMCMf"rHen3
-

C
M

CMmcoCMj
-

cn

enoorn tn-11

8—

coCMC
O

C
M

r-C
M

C
D

0
0

ino0
0

coeno8tnC
M1OrnW

C
D

O-j.

C
M

C
M

OooC
O

C
D

en__,
*-*

o
.

teO
I18—

CMinC
M

C
M

rHO
J

coooIDf
-

oo0
0

o•~~C
Mr-«

81ofiO
J

CMenincoC
D

CMinoC
M

rHrHCMa>m—
*

om td1oorn

oo>C
M

rHco0
01corHo8

1om tam

CMmCMCMrHC
M

OorHœr
H

in0
0

to—
1

Otu-14

8•-•

CMinOC
M

enooinco.HO0
0

\O•
-

i

8teU
TtOmtr,

IO0
0

ocoC
M

C
M

0
0

0
0

C
D

rHcoCO

—
*

otn-15

Rtdm

C
M

enCMt>0
0

C
M

I.O
coC

D
ena

i

co0
0co.

.
t

8tdvoiOma
i

m

O
O

C
M

enr
H

en0
0cocoCM

enOmtd«
Ji8to

OC
M

C
M

OC
M

C
M

0
0

0
010
0

incooootniOm:d•-<

OC
M

C
M

OC
M

C
M

zl-

cncoiin0
0.-,

C
M

Omi8td

C
M

!>C
O

corHC
O

OcorHOfenC
J

O
J

8Xiotri

0
0

C
M

O
i

r
-
l

CO0
0

rH0
0

C
O

0
0

inC
M

otd1
0oo tden

C
O

C
M

C
M

C
M

enr
H

COcoIO0
0

0
0

o-HcoO
I

8te-19

Omtneu

CO
Oen0

0cocorHcoco1CMr
H

IO

tnC
M

Orn-19

8ai

co0
0

ooocoCMinrH1CMCM

8teoior
ite0
'

Ommoioowo

00

8tu-21

OmtdOC
M

en

Omtd-21

8C
N

o8iOa:
O

J

OU
î-22

8tuO
J

O
J

O
J

8mO
J1Otr.

O
I

mOm

-23

8taO
J

8tdiOmmC
M

inr-C
M

rHcoC
M

oooenC
M

enin
.

OOCM

0
0

coenrH£Ï

en
 

«
in

il 
"•>

c >
c»•a

 
i

o\°
C

-.C
O

en
 n

<-<
 

.

u
 

n
,

Mf1inMufii

ôî0
.fTOT.

•

O
 

en
CM

 
O

C
D

 
3

"
CM

 
zl-

u 
n

E
-i 

H

i 
i

tn 
m

to 
to

to 
M

(H
 t<

a
 a

y
. 

y
-

(0 
b

l
-Q

 
Q

O
 O

H
 

H
0* 0

\

a, 
p,

M
 

M
In 

fi,

en
 

co
CM

 
d

"
rH

 
C

O
co

 m
II 

II

l< 
t->

1 
1

t/i 
tn

X
i 

'f'-t
10 tû

x 
tn

CM
 

C
I

*-l 
t-1

H
 

M

C
D

O0
0

C
MWc
,

O
T

•JZ

C
M

>O•H(t)

HC
OII10gQgU

J



DE POSTE LIEU
TOULOUSE—» CARCASSONNE

DATE :Dimanche 12 Octobre 1980
JOUR : 1+

EEURES

7HOO - 7K3O

•7H3O - 3HOO

8HOO - 3H3O

8H3O - 9HOO

9HOO - 9H3O

9H3O -1OHOO

10HOO -10H3O

1OH3O -11HOO

11HOO - U H 3 0

11E3O -12HOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14EOO -14H3O

14H3O -15HOO

15HOO -15H3O

1553O -16HOO

16aOO -16H3O

16H3O -17HOO

17HOO -17H3O

17H3O -13HOO

13HCO -13H3O

18H3O -Î9HOO

13HOO -19E3O

19H3O -20HOO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21KOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22E3O -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24EOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

03

0 4

0 5

0 6

0 7

0 3

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

23

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

33

86

65

72

32

74

l l b

108

93

75

65

40

908

!

1_

4

2

4

1

2

3

3

1

2

4

1

28

-

-

-

—

—

-

-

-

-

-

-

34

90

67

76

83

76

118

111 '

94

.77

69

41

936

ENQUETES

VL

12

30

48

42

38

36

23

51

48

35

39

28

430

COEF.
• Racehsés

Enauêtés

2,75

2,86

1,35

1,71

2,16

2,05

5

2,11

1,94

'2,14

1,56

1,43

2,11

FIL
24H 1 sans

Période d'sncuâ=

2 , 2 5

COEF.
de r ed r s
sèment

6,19

6,43

3,03

3,85

4,86

4,61

11,25

4,74

4,74

4,81

3,73

3,22

4,75.

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 9 3 6 d o n t p . L . _

. % ? . L . = - - V . L . + V . U . = 1 0 0 %

FIL PERIODE C'ENQUETE 1 SENS - T = 1 0 6 9

FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 2 9 9 2

FIL 24 H 1 SENS - T = 9 4 1 2
FIL 24 H 2 SENS - T = ^ g

TAUX CE SONDAGE = ^ ^ T ra f i c VL 24, 1 sens : 2.043
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N° DE POSTE : 2 LIEU : RN113
CARCASSONNE

DATE :

>TOULOUSE JOUR : 1

1

HEURES

7EOO - 7H3O

-7H3O - 8HOO

8HGO - 8K3O

8H3O - 9HOO

9HCO - 9H3O

9H3O -1OHOO

10HOO -1OH3O

1OH3O -11HOO

11HOO -11H3O

11H3O -12EOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13K3O

13H3O -14HOO

14HOO -14H3O

14H3O -1SHOO

15HOO -15H3O

15H3O -16KCO

16HOO -16H3O

16H3O -17HOO

17HOO -17H3O

17H3O -1SEOO

1SHOO -18H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -2OHOO

20HOO -2OH3O

2OH3O -21EOO

21HOG -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22E-3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

09

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAIi

15

30

42

51

43

34

35

51

47

53

50 '

38

4 4

52

41

52

50

52 .

55

80

70

88

64

59

39

24

1259

3

2

6

4

9

3

6

14

4

2

2

4

2

5

4

7

3

4

3

5

14

9

15

3

7

1

141

7

8

11

27

8

16

11

22

13

21

12

15

15

18

15

19

20

21

12

16

14

5

9

12

6

3

356

25

40

59

82

50

53

52

87

64

76

64

57

61

75

60

78

73

77

70

101

98

102 '

88

74

52

28

1756

ENQUETES

VL

-

30

20

36

20

22

26

29

29

21

36

17

21-

37

37

47

38

32

15

51

46

53

31

29

15

12

750

COEF.
Recensés

FIL
24H 1 sens

Encuêtés Période d'encuâia

-

-1

2,10

1,*1

2,15

1,54

1,34

1,76

1..62

2,52

1,39

2,23

2,09

1,40

1,11

1,10

1,31

1,62

3,66

1,57

1,52

1,66

2,06

2,03

2,60

2

- 1,68

1,23

COEF.
as redres

1,23

2,58

1,73

2,64

1,89

1,65

2,16

1,99

3,10

. 1 , 71

2,74

2,57

1,72 .

1,36

1,35

1,61

1,99

4,50

1,93

1,87

2,04

2,53

2,50

3,19

2,46

•

2,06

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 7 5 6 d o n t ? . L . = 3 5 6

% ? . L . = 20% - V.L. + V.U. = 80%

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 SENS - T = ^ U « y
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 3 9 8 4

FIL 2.4 H 1 SENS - T = 2 5 7 7
FIL 24 H 2 SENS - T = 143147

TAUX DE SONDAGE = 5 9 , 5 % T r a f i c VL 2 1 H, 1 s e n s : 1 . 5 4 9



N° DE POSTE LIEU : RN'113
CARCASSONNE -

DATE :

•TOULOUSE J 0 U R : 2

HEURES

7HOO - 7H3O

7E3O - 8HOO

8HOO - 8H3O

3H3O - 9HCO

9HOO - 9H3O

9H3O -IOKOO

iOEOO -1OH3O

1OH3O -11HOO

11HOO - U H 3 0

11H3O -12HCX)

12HOO -12K3O

12H3O -13HCO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HCX) -14H3O

14H3O -15KCO

. 1SHOO -15H3O

15H3O -16HOO

1SHOO - i6K3O

16H3O -17HOO

L7HOO -i7H3O

17H3O -1SHOO

•3HOO -1SH3O

18H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -20HOO

20HOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23E3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 3

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

40

50

88

80

87

73

104

83

93

115

80

43

945

2

7

12

11

10

10

12

9

6

4

9

5

97

10

6

15

11

.7

13

11

9

10

11

10

_2

115

52

73

115

102

104

95

127

101

109

130

99

50

1158

ENQUETES

VL

33

52

44

50

34

35

79

40

32

39

35

27

501

COEF.
Recensés
Encuêtss

1,21

1,15

2

1,50

2,55

2,08

1,31

2,07

2,91

2,95

2,22

1,59

1,89

FIL
24H 1 sans

?ériod° i'°ncu=r6

2,07

COEF.
de redrs
sèment

2,50

2,38

4,14

3,31

5,30

4,30

2,71

4,28

5,02

6,10

4,60

3,29

3,91

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 1 5 8 d o n t ? . L . = 1 1 5

% P . L . = 1 0 % " V . L . + V.U. = g 0 %

FIL PERIODE D1 ENQUETE 1 SENS - T = 1 2 7 7

FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 3 2 2 0

FIL 24 H 1 SENS - T = 2 5 4 5
FIL 24 H 2 SENS - T = 5 g L + 1

TAUX DE SONDAGE = 5 3 % T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 1.958



N° CE POSTE : : RN" 113
CARCASSONNE ^TOULOUSE

DATE :

JOUR -. 3 \

HEURES

7H00 - 7H3O

7H3O - 8HO0

8H00 - 8H3O

8H3O - 9H00

1300 - 9H3O

9H3O -1OHCO

10HOO -10HÔ0

10H30 -11EOO

HHOO -11K30

11H3O -12HOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14H00

14KOO -14H3O

14H3O -15HOO

15HOO -15H3O

15H3O -16HCO

16H00 -16H3O

16a3O -17KOO

17H00 -17H3O

17H3O -13EOO

18HOO -13H3O

13K3O -19H00

19HOO -19H3O

19H3O -2OHOO

20H0O -2OH3O

2OH3O -21H00

21H00 -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

Ob "

C7

0 8

09 .

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

VL

-

23

40

37

66

63

68

95

72

43

46

54

45

70

71

95

93

78

67

64

66

50

62

59

40

30

1497

RECENSES

VU

3

3

2

3

6

6

7

4

6

17

2

5

1

5

5

6

4

4

8

7

5

4

7

6

5

3

134

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT

FIL PERIODE D'ENQUETE
FIL PERIODE D'ENQUETE

FIL 24 H 1 SENS
FIL 24 a 2 SENS

TAUX DE SONDAGE =

1 SENS
2 SENS

59%

- T =
- T =

- T =
T =

2037
4479
2407
5348

PL

-

8

5

3

2

4

4

5

6

2

0

. 7

10

2

3

4

2

4

•3

/ 4

1

1

1

0

2

1

84

TOTAL

19

34

47

43

7 4

73

79

104

84

62

48

66

56

77

79

105

99

86

78

75

72

55

70

65

47

34

1731

T = 1731

Trafic

ENQUETES

VL

-

21

31

33

49

47

51

60

50

27

36

30

38

52

48

39

15

33

29

39

40

30

37

30

18

11

894

dont ?.
0 ° - V.L.

VL 24 H,

COEF.
, Recensés
x Er.cuêiés

-

1,09

1,29

1,19

1,34

1,34

1,33

l-,58

1,44

1,59

1,27

1,80

1^18

1,35

1,48

2,43

6,2

2,36

2,31

• 1 , 6 4

1,65

1,66

1,57

1,96

2,22

2,73

1,69

FIL
24H 1 sans

Période d'encuêfcs

1,18

Ï\'J1 95%

1 sens : 1.785

COEF.
de redres
sèment

-

1,28

1,52

1,40

1,53

1,58

1,57

1,86

1,70

1,87

1,50

2,12

1,39

1,61 '

1,75

2,87

7,32

2,73

2,72

1,94

1,95

1,96

1,97

2.31

2,52

3,22

1,99

à •



CE POSTE : LIEU : RN 1 1 3
CARCASSONNE•

DATE :

^TOULOUSE JOUR : I|

HEURES

7HOO - 7E3O

7H3O - 3E00

8HGO - 3E3O

3E3O - 9HOO

3HOO - 9H3O

9H2O -1OHOO

10EOO -1OE3O

1OB3O -11BOO

11KOO - 1 1 E 3 O

U K 3 0 -12HOO

12HOO -12H3O

12E3O -13BOO

13EOO - 1 3 E 3 O

13H3O -14EOO

14BOO -14H3O

14E3O -15BOO

1SHOO -15H3O

15H3O -16EOO

16HOO - 1 6 E 3 O

16E3O -17EOO

17HOO -17H3O

Î7E3O -18EOO

rôEOO -13H3O

18H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19E3O -20HOO

2OHOO -2OB3O

20B3O -21HOO

21EOO -21E3O

21S3O -22HOO

22EOO -22H3O

22H3O -23BCO

23HOO - 2 3 B 3 O

23B3O -24HOO

TOTAL

TOTAL VL + VU + PL

PERIO-
DE

Ol

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

lo

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

VL

12

60

111

88

124

158

210

219

231

219

167

147

127

94

126

114

52

5 1

71

20

2401

RECENSES

F I L PERIODE D'ENQUETE 1 SENS
F I L PERIODE D'ENQUETE 2 SENS

F I L 24 ' E 1 SENS
F I L 24 E 2 SENS

TAUX DE SONDAGE = 35%

RECENSES

VU PL

i

-
1

2

4

13

12

3

6

8

3

7

5

6

3

1

4

7

2

5

2

94

"MANUELLEMENT

T =
- T =

- T =

- T =

l /41

4060

3533
5818

-

—

-

-

.1

1

-

-

-

1

2

2'

_

2

1

3

2

3

3

1

22

TOTAL

12

61

113

92

138

171

213

225

239

223

176

154

133

99

128

121

61

56

79

23

2517

T = 2517
% ? . L . =

Trafic

ENQUETES

VL

9

43

61

57

59

•53

41

72

• 3 9

•37

68

42

33

42

45

36

36

29

31

13

846

dont P.
1% - V.L.

VL 24 H,

COSF.
Recensés
Sp.cuêtés

. . .

•

1,33

1,39

1,82

1,54

2,10

2,98

5,12

3,04

5^92

5,92

2,45

3,50

3,85

2,24

2,80

3,16

1,44

1,76

2,29

1,54

2,84

FIL
24H 1 sens

1,29

L. = 22
+ v.u. = gg%

1 sens : 3.097

COEF.
de redres
sèment ...

1,71

1,79

2,35

1,98

2,71

3,84

6,60

3,92

7,63

7,63

3,16

4,51

4,96

2,89

3.61

4,07

1,86

2,27

2,95

1,98

3,66
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DE POSTE : LIEU : TOULOUSE- • CASTRES
DATE :
JOUR : --

• 1

\ HEURES

7aOO - 7H3O

•7H3O - 3ECO

8HOO - SK3O

3H3O - 9HOO

9HOO - 9H3O

9H3O -10HOO

1OECO -1OH3O

10H3O -11HOO

HKCO - U H 3 O

11H3O -12HOO

12EOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO - 1 3 B 3 O

13H3O -14HOO

14EOO -14H3O

M H 3 0 -15HOO

15HOO -15H3O

15H3O - iSHCO

I6aoo -16H3O

16E3O -17KOO

17HOO -17H2O

17H3O -18HOO

13HOO -18H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19E3O

19H3O -2OHOO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21KOO -21H3O

21H3O -22HGO

22EOO -22H3O

22H3O -23HOO

23EOO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

VL

42

53

61 .

88

81

58

56

42

38

33

74

46

32

49

60

68

46

64

49

87

152

174

194

156

140

122

2065

TOTAL VL + VU + ? L RECENSES i

F I L PERIODE D'ENQUETE
F I L PERIODE D'ENQUETE

F I L 24 H 1 SENS
F I L 24 H 2 SENS

TAUX DE SONDAGE =

1 SENS
2 SENS

36,5%

RECENSES

VU

10

8

8

9

14

15

12

4

1

9

12

16

10

13

8

11

8

5

13

7

10

10

10

2

12

3

240

•iANUELLEMENT

- T =
- T =

- T =
- T =

2S2/

2861

PL

4

8

6

7

7

10

11

3

13

10

6

8

3

4

7

5

2

7

.8

3

5

8

5

8

7

1

166

TOTAL

•

56

69

75

104

102

83

79

49

52

52

92

70

45

66

75

84

56

76

70

97

167

192 '

209

166

159

126

2471

T = 2471
% P . L . = 7%

ENQUETES

VL

T

21

12

13

32

32

31

33

26

19

33

31

9

33

33

31

28

27

30

32

50

45

36

41

46

26

750

dont P.
- V.L.

Trafic VL 24 H,

COEF.-
Recensés
Sncuêtés

-

2,52

5,08

6,77

2,53

1,81

1,81

1,27

1,45

1,74

2,24

1,48

3,55

1,48

1,82

2,19

1,64

2,37

1,63

2,72

3,04

3,86

5,39

3,80

3,04

4,69

2,75

L. = 1&6
+ v.u. = 93%

1 sens : 2.

FIL
24H 1 sens

Période d'sr.cviâia

1,13

COEF.
de redres
ssœer.t

-

2,85

5,74

7,65

2,86

2,04

2,04

1,43

1,65

1,97

2,53

1,67

4,01

1.67 '

2,05

2,47

1,85

2,68

1,84

3,07

3,44

4,36

6,09

4,29

3,43

5,30

3,11

333



N° DE POSTE : LIEU :: TOULOUSE- .CASTRES

HEURES

7HCO - 7H3O

7H3O - 3EOO

3KOO - 3H3O

3H3O - 9HOO

9HOO - 3H3O

9H3O -10EOO

1CHOO -1OH3O

1OE3O - U H O O

11HCO - 1 1 S 3 O

11H3O -12HOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HOO -14H3O

14H3O -15HOO

15HOO -15H3O

15H3O -ISHOO

16HOO -1SH3O

16H3O -17KOO

17HOO -17H3O

17K3O -ISHOO

iSHOO -13H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -2OHOO

2OHCO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

23B3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

. OS

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

• 21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

61

45

63

86

97

116

176

191

240

221

198

123

1617

10

14-

15

13

16

15

9

21

19

14-

6

6

158

2

5

3

6

2

1

5

9

12

14-

12

2

79

73

64

81

105

115

138

190

2 2 1 •

271

249

216

131

1854

ENQUETES

VL

27

28

24

34

33

50

47

48

46

58

54

39

488

COSF.
Recensés
Enauêtés

-

2,26

1,61

2,62

2,53

2,94

2,32

3,74

3,98

5,21

3,81

3,66

3,15

i

3,31

FIL
24H 1 sens

Période d'encrults

1,76

COEF.
de redres
semer.t .

3.98

2,83

4,61

4,45

5,17

4,08

6,58

7

9,17

6,70

6,44

5,54

5,82.

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 8 5 4 - d o n t P . L . = 7 9
% P . L . = U% - V . L . -r V . U . = 9 5 %

F I L PERIODE D'SNQUS
F I L PERIODE D'ENQUE

rs 1 SENS - T =
PS 2 SENS - T =

,1797
•

F I L 24 H 1 SENS - T = 3 1 5 7
F I L 24 H 2 SENS - T =

TAUX DE SONDAGE = 3 0 % T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 2 . 8 4 6



N° DE POSTE : LI2U : CD 125
TOULOUSE- CASTRES

DATE :
JOUR : 3

HEURES

7HCO - 7H3O

7H3O - SECO

3HOO - 3H3O

3H3O - 9KCO

9HCO - 9H3O

9H3O -10HOO

10HOO -1OH3O

10H3O -11EOO

11HOO -11H3O

11H3O -12HOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HOO -14H3O

14H3O -15HCO

15HOO -15H3O

15H3O -16HOO

1SHOO -16H3O

1SE3O -17HOO

17HOO -17H3O

17H3O -13HOO

13KOO -13K3O

13E3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -20HOO

20HOO -20H3O

2OH3O -21KOO

21EOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23EOO -23H3O

23H3O -24KOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

3 0

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

21

55

36

61

62

72

74

94

108

128

114

112

83

77

109

130

120

108

122

118

91

115

107

119

91

90

2417

7

7

5

12

6

8

5

9

8

11

1

3

5

3

4

• 3

1

3

3

3

10 | 2

8

10

10

5

10

5

10

8

8

3

4

10

4

5

1

190

4

0

3

4

0

0

2

• 3

2

0

0

2

2

3

-

56

29

65

47

76

72

83

80

106

119

142

126

124

93

90

118

140

125

120

133

128

94

1 1 9 •

119

125

99

91

2663

ENQUETES

VL

13

24

27

8

20

32

15

52

40

38

39

36

41

36

27

38

44

44

42

32

26

48

42

39

33

26

862

COEF. .
Recensés
Encuèrés

1,61

2,29

1,33

7,62

3,10

2,25

4,93

1,81

2,-70

3,37

2,92

3,11

2,02

2,13

4,03

3,42

2,72

2,45

2,90

3,68

3,50

2,39

2,54

3,05

2,75

3,46

2,80

FIL
24H 1 sans

Période d'=ncuè:=

1,16

COEF.
de redrs
ssme.it

1,86

2,65

1,54

8,84

3,59

2,61

5,71

2,10

3,13

3,91

3,38

3,60

2,34

2 , 4 7 •

4,67

3,96

3,15

2,84

3,36

4,27

4,06

2,77

2,94

3,53

3,19

4,01

3,24

TOTAL VL -r VU + PL RECENSES MANUELLEMENT ' T = 2 6 6 3 d o n c P . L . = 5 6

% P . L . = 2% - V . L . + v . u . = 9 8 %
FIL PERIODE D'ENQUE
FIL PERIODE D'ENQUE

rs i SEÎ
rs 2 SE;

FIL 24 3 1 SENS
FIL 24 a 2 SENS

v)S - T =
\JS - T =

2661

- T = 3098

T A U X D E S O N D A G E = 3 5 , 7 % T r a f i c V L 2 4 H , 1 s e n s : 2 . 8 0 4



N° DE POSTE : LIEU :
TOULOUSE »CASTRES

DATE
JOUR

HEURES

7HOO - 7H3O

•7H3O - 3H0O

8HOO - 8H3O

3K3O - 9H00

9H00 - 9H3O

9H3O -10H00

10HOO -10H3O

1OH3O -11HOO

IIHOO -11H3O

11H3O -12HOO

12HOO -12K3O

12H3O -13HOO

13KOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HOO -14H3O

14H3O -15HCO

15HOO -15H3O

15H3O -18HOO

16HOO -16H3O

16H3O -17HOO

17HCO - i7H3O

17H3O -13HOO

iSKOO -18H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -2OHOO

2CHOO -2Oa3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21E3O

21K3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

23E3C -24HOO

TOTAL

TOTAL VL + VU

F I L PERIODE D
FIL PERIODE D

PERIO-
DE

0 1

02

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 3

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

VL

88

87

115

84

94

81

100

128

105

94

57

49

1083

+ PL RECENSES

ENQUETE 1 SENS
ENQUETE 2 SENS

F I L 24 H 1 SENS
F I L 24 H 2 SENS

TAUX DE SONDAGE = ^

RECENSES

VU PL

8

1

1

3

4

6

5

3

-

1

3

-

35

_

_

-

-

.-

-

-

1

3

-

2

-

6

MANUELLEMENT

T =
- T =

- T =
- T =

i Q<
"T *Q

= 1117

2463

TOTAL

....

96

88

117

87

98

87

105

132

108

95

.62

49

1124

T = 1124
% ?.L. = ^

Trafic

ENQUETES

VL

3J.

39

45

18

53

33

47

46

1 54

39

26

28

459

dont P.

% " V-L"

VL 24 H,

COEF.
Recenses
Encuêtés

2,84

2,23

2,57

4,66

1,77

2,45

2,12

2,78

1,94

2,41

2,19

1,75

2,36

FIL
24K 1 sens

2,20

L. = 6
+ v-u- =99-%

1 s e n s : 2 . 3 8 3

COEF.
de r s d r s
sessr.t

6.24

4,90

5,65

10,25

3,89

5,39

4,66

6,11

4,26

5,30

4,81

3,85

5,19

$ •



h
-



° DE POSTE : 4 LIEU : TOULOUSE
Autoroute

'NARBONNE DATE :

JOUR : 1

HEURES

7EOO - 7H3O

•7K3O - 3HOO

8HOO - SH3O

8H3O - 9HOO

9HOO - 9H3O

9E3O -1OECO

1CHOO -1OH3O

10a30 -11HOO

11-BOO -11H3O

11H3O -12HOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO - 1 3 a 3 O

13E3O -14HCO

14HOO -14H3O

14H3O -1SHCO

15EOO -15H3O

15H3O -16HOO

16HOO -16H3O

16H3O -17KOO

17HOO -17H3O

17H3O -13HOO

1SKOO -L3H3C

18H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19B3O -2OHOO

20HOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HCO -22H3O

22H3O -23HCO

23HCO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

O2

O3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 3

0 9

l o

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

' 34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

56

50

—

—

62

67

87

59

74

73

52

61

55

52

66

61

53

72

72

76

57

90

93

79

66

38

1571

5

3

8

12

4

3

8

8

5

4

1

5

1

5

7

5

4

2

• 4

4

4

4

2

4

4

2

118

25

17

39

31

39

42

34

45

40

33

19

32

25

26

20

31

36

42

• 3 6

36

30

27

48

37

28

31

849

86

70

106

131

105

112

129

241

119

110

72

98

81

83

93

97

93

116

112

116

31

1 2 1 •

143

120

98

71

2538

ENQUETES

VL

' 17

18

-

-

20

23

24

24

19

23

19

24

22

16

21

22

18

24

COEF. I FIL
Recensés 24H 1 sans

Sr.cuêtss Période d'encruêcs

3,29

2,77

-

-

3,10

2,91

3,62

2,46

3,"89

3,17

2,73

2,54

2,50

3,25

3,14

2,77

2,94

3

23 j 3,13

25

25

25

18

15

23

17

505

3,04

2,28

3,50

5,16

r 5 , 2 6

2,87

2 ,24

3 , 1 1

1,41

COEF.
de redrœ
sèment

4 , 6 4

3,91

-

-

4,37

4,10

5,10

3,47

5,48

4,47

3,85

3,58

3,53

4,58 •

4,43

3,91

4,15

4,23

4,41

4,29

3,21

5,08

7,28

7,42

4,05

3,16

4,35.

TOTAL VL + VU -1- PL RECENSES MANUELLEMENT T = ^ 6 8 5 d Q n t ? . L . = 8 4 9

% ? . L . = 3 2 % " V . L . + V . U . = 6 g %

F I L PERIODE D'EiMQUSTE i SENS - T = 2 5 4 1
F I L PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = c - - g c

F I L 24 H 1 SENS - T = ^ l%l

FIL 24 H 2 SENS - T = 7 2 5 9

TAUX DE SOUDAGE = 32,15 % • T r a f i c VL 2 4 H , 1 s e n s : 2 . - 2 1 4



N° DE POSTE : LIEU TOULOUSE ?NARBONNE
Autoroute

DATE : Vendredi 10/10/80
JOUR : 2

HEURES

7HOO - 7H3O

7H3O - 8KOO

8EOO - 8H3O

9H3O - 9HOO

9KCO - SE30

9H3O -1OHCO

1OHOO -1OH3O

10H3O -11KOO

HHOO - H H 3 0

H H 3 0 -12HOO

12HOO - 1 2 E 3 O

12H3O -Î3HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

HHOO - 1 4 E 3 O

14H3O -15KOO

• 15HOO -15H3O

L5K3O -ISHOO

lôHOO -16P.3O

16E3O -17HOO

17HOO - 1 7 E 3 O

Î7H3O - iSHOO

18KCO -13H3O

13H3O -ISHOO

19HOO -19H3O

19H3O -20HOO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOC

23HOO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

O2

O3

0 4

O5

Oô

O7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17-

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU ?L TOTAL

75

81

-

-

-

122

144

169

166

170

149

116

92

82

75

42

1483

7

5

1

7

9

6

5

8

14

7

15

8

7

4

0

3

106

1

24

29

25

15

.23

32

41

29

37

31

30

46

25

9

19

7

423

106

115

116

140

137

150

190

206'

217

208

194

170

124

95

94

52

2324

ENQUETES

VL

9

7

-

-

-

22

33

31

34-

31

32

29

25

25

29

24

331

COEF.
Recensés

Sr.cjë-és

-

8,33

11,57

-

-

-

5,54

4,36

• 5,45

4,88

5,48

4,55

4

3,58

3,28

2,58

1,75

4,48

FIL
24H 1 ssns

2 ,25

COEF.
de redrs
sèment

' 18,75

26,05

-

-

-

12,47

9,82

12,27

10,99

12,34

10,47

9,00

8,29

7,39

5,81

3,94

10,08

TOTAL VL + VU + PL RECENSES M a M H 7 T J - f MT T = 2 3 2 4 d o n t ? . L . = 4 2 3

% P . L . = 1 8 % - V . L . + V . U . = 8 2 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 SENS - T = , q 7 q

FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = tçiQQ

FIL 24 3 1 SENS - T = 4 4 5 4
FIL 24 H 2 SENS - T = 8 9 0 1

TAUX DE SONDAGE = 22,32 % T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 3 . 3 3 7
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M" DE POSTE : LIEU : TOULOUSE sNARBONNE DATE : 12 Octobre 1S80
Autorou te JOUR : 4

HEURES

7EOO - 7H3O

•7H3O - SHOO

3HOO - SH3O

3H3O - 9HOO

•9HCO - 9H3O

9H3O -1OHOO

1OHOO -1OE3O

1OH3O - l iHOO

11HOC -11K3O

UH30 -12KOO

12HOO -12K3O

12H3O -13HOO

13HCO -13H3O

13H3O -14ECO

14HOO -14H3O

14H3O -15KOO

15HOO - 1 5 2 3 0

15330 -16E0O

16H00 -16K3O

1SH30 -17H0O

17H00 -17H3O

17H3O -13HCO

'. 8EOO -13H3O

1SH30 -I9HCO

19H00 -19H3O

19K3O -20HO0

20H00 -2OK3O

2OH3O -21HOO •

21HOO -2IH3O

21H3O -22HOO

22HOO - 2 2 2 3 0

1
2233O -23EOO

23HOO -23H3O

23H3O -24EOO

TOTAL

PERIO-
DE

Cl

02

03

• 0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

F 1 7

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

23

29

30

31

32

RECENSES

VL VU PL TOTAL

93

104

102

104

99

104

120

106

123

105

85

69

33 !

34

1214

5

2

2

1

2

5

7

3

2

3

5

•2

4

-

3 j -
c

3

1

5

41

-

1

4

-

24

101

108

107

110

103

113

127

109

128

109

90

74

1279

ENQUETES

VL

24

32

31

29

29

17 •

25

34

35

34 •

15

6

311

COE51.
Recensés
Sncuëtés

3,87

3,25

3,29

3,58

3,41

8

4,80

3,11

3,51

3,09

5,56

11,5

3,90

FIL
24H 1 sens

2,34

COE7.
de redrs
sèment

9,05

7,60

7,69

8,37

7,98

18,72

11,23

7,27

8,21

7,23

13,24

26,91

9,12

TOTAL VL r VU -H PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 2 7 9 d o n t P . L . = 2 4

% P . L . = 2% - V.L. + V.U. = 9 8 %

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 SENS - T = 1 3 0 4
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 3 2 H

FIL 24 H 1 SENS - T = 3 0 4 5
FIL 24 H 2 SENS - T = ^ ^

TAUX DE SONDAGE = 2 5 , 6 % T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 2 . 8 4 1
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N° DE POSTE : 5 LIEU : NARBONNE ^TOULOUSE

Autoroute

DATE
JOUR

Jeudi 9 Octobre 1980

1

HEURES

7HOO - 7H3O

•7H3O - SHOO

8HOO - 3H3O

3H3O - 3HCO

9HOO - 9H3O

9H3O -10HOO

1CHOO -1OH3O

1OH3O -11HOO

11HOO -11H3O

11H3O -12HCO .

12HOO -12H3O

12K3O -13HCO

13ECO -13HaO

13H3O -14HOO

14HOO -14H3O

14H3O -15HOO

15HOO -15H3O

15H3O - i ô K C O

15HOO - 1 6 n 3 O

'.6H3O -17HOO

17KOO -17H3O

17K3O -13HOO

18HOO -18H3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -2OHOO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HCO -21H3O

21H3C -22HOO

22KOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24EOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

' 02

03

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

2S

26

27

23

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

20

42

-

60

66

69

66

62

88

53

42

52

66

75

78

74

88

83

117

96

107

95

93

8 1

98

1771

4

6

u

3

1

1

3

3

1

5

1

4

2

1

1

1

4

4

7

4

9

4

8

5

6

6

99

42

40

32

38

3 1

30

39

4 3

35

33

28

3 1

29

28

28

37

34

35

•34

35

33

37

54

35

38

28

912

66

88

69

109

92

97

1 1 1

1 1 2

98

127

82

77

83

95

104

116

112

127

124

156

143

1 4 8 •

157

133

125

132

2883

ENQUETES

VL

1 1

16

-

-

18

24

2 1

21

23

15

23

17

2 1

2 1

20

23

19

20

20

23

25

24

18

17

22

25

488

COEF.
Hecehsés

Er.cuêtés

1,82

2,62

-

-

3,33

2,75

3,28

3,14

2,69

5,37

2,30

2,47

2,47

3,14

3,75

3,39

3,89

4,40

4,15

5,08

3,84

4,46

5,27

5,47

3,68

3,77

3,63

FIL
24H t sans

Perf ode d'ar.cmlfcî

1,36

COEF.
de redrss
ssT.e.-.t

2,48

3,56

-

-

4,53

3,74

4,46

4,27

3,66

7,98

3,13

3,36

3,36

4,27 •

5 , V

4,61

5,29

5,98

5,54

6,91

5,22

6,07

7,17

7,44

5 , 0

5,13

4,94

TOTAL VL -r VU + ? L RECENSES MANUELLEMENT T = 2 8 8 3 d o n = ? L _ = 9 1 2

% ? . L . = 3 1 % - v . L . + V . U . = 6 9 %

TIL PERIODE D'ENQUETE 1 SENS - T = 2 7 1 4
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = 5 5 3 5

FIL 24 H ! SENS - T = 3 6 8 2
FIL 24 3 2 SENS - T = 7 2 5 g

TAUX DE SONDAGE = 27,6 % T r a f i c VL 2 4 H , 1 s e n s : 2 . 4 0 3



N» DE POSTE LIEU : NARBONNE ^TOULOUSE
Autoroute

DATE : Vendredi 10 Octobre 1980
JOUR : 2

HEURES

7HOO - 7S3O

7H3O - 8EOO

8ECO - 8H3O

3H3O - 9HCO

9HOO - 9H3O

9H3O -1OHOO

lOaOO -1OH3O

1OH3O -11HOO

UHOO - H H 3 0

11H3O -12HOO

12HCO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O - U H O O

14KOO -L4H3O

14H3O -15KCO

15HOO -15H3O

15H3O -15HOO

16HOG -15H3O

16H3O -17HOO

17HCX) -17H3O

17H3O -13HOO

13EOO -13H3O

18H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H30 -20HO0

20HOO -2OH3O

20E3O -21HOO

21H0O -21K3O

21H3O -22KOO

2 2HOO -22H3O

22H2O -23HOO

23HOO -23H3O

23H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

IO

11

12

13

14

15

15

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

83

104

102

100

.-

127

121

127

139

129

137

106

1275

12

15

17

21

10

12

18

7

1 1

20

14

15

172

29

57

37

34

.28

44

32

32

37

29

45

39

443

124

176

156

155

145

183

171

166 '

187

178

196

160

1997

ENQUETES

VL

10

11

1 1 .

12

-

29

• 3 2

31

30

29

32

26

253

COEF.
Recensés
Encuêtss

•

8,3

9,45

9,27

8,33

• -

4,38

3,78

4,09

4,63

4,45

4,28

4,07

5,04

FIL
24H 1 sens

•

2,41

•

COEF.
de redres
semant

20,0

22,77

22,34

20,08

-

10,55

9,11

9,86

11,15

10,72

10,31

9,31

12 ,14-

TOTAL VL + VU + PL RECENSES MANUELLEMENT T = 1 9 9 7 d o n t ? . L . = ^ 3

% ?.L. =22% - V.L. + V.U. = 78%

FIL PERIODE D'ENQUETE 1 SENS - T = 1 314O
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = û n o o

FIL 24 H 1 SENS - T = 4 4 l + 7

FIL 24 H 2 SENS - T = 8 9 0 1

TAUX DE SONDAGE = 19,8 % Traf ic VL 24 H, 1 sens : 3.073



N° DE POSTE : LIEU : NARBONNE ^TOULOUSE
Autoroute

DATE : "Samedi 11 Octobre 198Ô
JOUR : 3

HEURES

7HOO - 7H3O

7E3O - 8HOO

SHOO - 8H3O

2H3O - 9HOO

9HOO - 9H3O

9H3O -1OHCO

1OH0O -1OH3O

IOH3O - l l H O O

UKOO - 1 I H 3 O

11H3O -12HOO

12aOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HOO -<4H3O

14H3O -15ECO

15EOO -15H3O

15H3O -16HOO

. ioHOO -16H3O

16H3O -17HOO

17KCO -17H3O

17H3O -13KOO

18HOO - : 3 H 3 O

13K3O -19HOO

19HOO -19K3O

19H3O -20HOO

2OKOO -2OH3O

2OH3O -21HOO

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HOO -22H3O

22H3O -23HOO

23HOO -23H3O

2 3H3O -24HOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

O3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

10

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

25

26

27

23

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

17

29

25

45

5 0

87

8 4

82

1 1 4

98

98

69

53

63

99

-

104

94

94

97

100

87

114

59

53

57

1892

4

1

3

4

4

4

1

5

1

4

5

4

7

o

4

8

7

7

8

11 _

5

2

6

1

1

0

113

26

9

2 1

14

18

18

16

15

10

14

19

10

14

9

10

14

15

6

1 1

11

17

14

12

15

12

8

358

47

39

49

63

82

109

1 0 1

102

125

116

122

83

74

78

1 1 3

119

1 2 6

107

113

119

. 122

1 0 3 •

132

35

66

65

2460

ENQUETES

VL

7

19

25

8

19

27

18

2 1

28

26

27

17

21

26

13

-

2 3

22

23

26

24

12

14

26

2 1

20

513

COEF.
Recenses
Epauêfcés

2,42

1,52

1

5,62

3,15

3,22

4,66

3,90

4,07

3,76

3,62

4,05

2,52

2,42

7,61

-

4,52

4,27

4,08

3,73

4,16

7,25

8,14

2,65

2 ,52

2 ,85

3,69

FIL
24H 1 sens

1,26

COHF.

de redr-s

3,05

1,92

1,26

•7,08

3,97

4,06

5,87

4,91

5,13

4,74

4,56

5,10

3,18

3,05

9,59

-

5,70

5,38

5,14

4,70

5,24

9,14

10,26

3,34

3,18

3,59

4,64

TOTAL VL + VU + ?L RECENSES MANUELLEMENT T = 2 4 6 0 d o n t ? L - _ 3 5 8

% ? . L . = 14% - V.L. + V.U. = 86%

r I L PERIODE D ' ENQUETE 1 SENS - T = 2 3 7 1
FIL PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = r - 0 « _

D Z o 7

?IL 24 H 1 SENS - T = 2 9 8 9
FIL 24 H 2 SENS - T = 6 1 7 5

TAUX DE SONDAGE = 27,11 % T r a f i c VL 2 4 H , 1 s e n s : 2 . 3 9 0



DE POSTE LIEU : NARBONNE ——*TOULOUSE
Autoroute

DATE
JOUR

Dimanche 12 Octobre 1980
4

HEURES

7HOO - 7H3O

7H3O - 3HOO

9KGO - 3H3O

SH3O - 9HOO

9HOO - 9H3O

9E3O - l o a c o •

10HOO -1OK3O

1OE3O -11HOO

11EOO -11H3O

11H3O -12KOO

12HOO -12H3O

12H3O -13HOO

13HOO -13H3O

13H3O -14HOO

14HOO - i 4 H 3 O

14H3O -15HCO

15HOO -1ÏH3O

15H3O -iSHOO

16HOO -16K3O

16H3O -Î7HOO

17HCO -17K3O

17H3O -13SOO

13HOO -13K3O

13H3O -19HOO

19HOO -19H3O

19H3O -20HOO

2OHOO -2OH3O

2OH3O -2LH00

21HOO -21H3O

21H3O -22HOO

22HCO -22H3O

22H3O -23EOO

23HOO -23H3O

23H3O -24KOO

TOTAL

PERIO-
DE

0 1

0 2

0 3

0 4

0 5

0 6

0 7

0 8

0 9

1O

11

12

13

14

15

16

17

13

19

20

21

22

23

24

2S

26

27

28

29

30

31

32

33

34

RECENSES

VL VU PL TOTAL

38

102

71

87

127

128

164

203

237

267

191

221

195

92

158

103

89

75

70

38

2556

3

0

1

1

2

5

5

5

4

5

4

5

7

5

3

10

3

3

. 2

3

76

1

0

3

6

3

4

1

1

1

1

2

3

4

3

1

7

5

3

6

5

60

42

102

75

94

132

137

' 170

209 •

242

273

197

229

206

100

162

120

97

81

78

45 .

2782

ENQUETES

VL

17

25

23

29

24

20

25

27

28

31

27

29

10

20

30

15

24

23

29

26

482

COEF.
Recensés

FIL
24H 1 sens

Sr.cuêtss Pér-:oc= d'encu&î

2,23

4,08

3,08

3

b , 2 9

6,40

6,56

7,51

3,46

8,61

7,07

7,62

19,50

4,60

5,26

6,86

3,70

3,26

2,41

1,46

5,51

1,37

COSF.
de redres

3,05

5,58

4,21.

4,11

7 , 2 4

8,76

8,98

10,28

11,59

11,79

9,68

10 ,-43

26,71

6,30

7,20

9,39

5,06

4,46

3,30

2

7,54

97f t 9 FiO
TOTAL VL + VU r ?L .RECENSES MANUELLEMENT T = d o n t P . L . =

% P . L . = ^ a - V . L . + V.U. = " 0 °

" I L PERIODE D'EMQUETE 1 SENS - T = 2 7 9 1
F Î L PERIODE D'ENQUETE 2 SENS - T = u u O U

FIL 24 3 1 SENS - T = 3829
FIL 24 H 2 SENS - T = 6 8 7 4

TAUX os SONDAGE = 1 8 , 2 % T r a f i c VL 24 H, 1 s e n s : 3 . 6 3 9
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ANNEXE 2 - RAPPORT D'ENQUÊTE FER



v-l

Direction commerciale voyageurs FEVRIER 1981
Division recherche commerciale,
études de marché

CVKe - r

. 561-2: S°: 362=47 S ' ° '

Concurrence de l'autoroute A 61

METHODOLOGIE DE L'ENQUETE FERROVIAIRE

TOULOUSE - NARBONNE

D'OCTOBRE 1980

Cette enquête fait suite à celles de septembre 1978 et Septembre 1979
effectuées entre Bordeaux et Narbonne.

Elle a eu lieu du 9 au 12 octobre 1980, conjointement avec une enquête
routière et autoroutière réalisée par le CETE de Bordeaux.

Son but est de saisir l'aspect des trafics ferroviaires après ouverture
de la section TOULOUSE - NARBONNE de l'autoroute A 61, "autoroute des 2 mers".

Cette enquête n'a pris en compte que les voyages atteignant au moins
100 km de distance et empruntant le segment TOULOUSE - NARBONNE.

ECHANTILLONNAGE

1 - TRAINS-JOURS

Le choix des trains-jours a été réalisé de manière à représenter les
différents trafics ferroviaires des jours ouvrables et de week-end. T,es trains
omnibus ont été exclus du champ de l'enquête.

Les trains-jours sélectionnés sont les suivants :



JEUDI

P

340

5486

-

5478

5474

5452

5458
5450
470

—

5466
5464

5460

-

5454

—

• 5462

472

9

I

-

473

4563

4561

4555
4565

4567

4551

4559

_

471
4553

4575

4579 .

343

4587

-

VENDREDI

P

5450
470

—

5466
5464

5460

15454

5454

15462

5462

472

10

I

4567

4551

4559

_

471
4553

4575

4579

-

SAMEDI

P

5456

340

5434

5478

5474

5452

5458
5450
470

—

5466
5464

5460

-

5454

—

5462

472

11

I

3529

473

4563

4561

4555
4565

4567

4551

4559

471
4553

4575

4579

343

4585

-

DIMANCHE

P

5450
470

5466
5464

5460

-

5454

5462

472

12

I

4567

4551

4559

471
4553

4575

4579

_

-



2 - VOYAGEURS

II a été distribué un questionnaire par groupe de personnes voyageant
ensemble, afin de rester en situation homogène avec l'enquête route (un
questionnaire par voiture).

Les- voyageurs debout et ceux des voitures restaurant n'ont pas été
enquêtes.

La distribution et le ramassage des questionnaires ont été réalisés par
le personnel d'une société spécialisée.

QUESTIONNAIRE

Le questionnaire était auto-administré (rempli par le voyageur).

Etabli de façon au?si homogène que possible avec celui de l'enquête
routière, il permettait de saisir les informations suivantes :

- domicile

- origine - destination du voyage

- gares de montée et de descente dans le train enquêté

- gares d'entrée et de sortie du réseau SNCF (correspondance)

- motif du voyage

- fréquence des voyages en train

- fréquence des mêmes voyages effectués en voiture

- modification des habitudes de voyage après ouverture de l'autoroute entre
TOULOUSE et NARBONNS et électrification de la ligne entre BORDEAUX et
TOULOUSE

- durée de l'absence (en nuits)

- profession

- charge des frais de voyage

- disposition d'une voiture

- nombre de personnes voyageant ensemble (avec leur âge)

- type de réduction

- sexe

- place occupée dans le train

- intention d'emprunter l'autoroute A 61 à l'avenir.



REDRESSEMENT - PONDERATION

II a été recueilli 11 478 questionnaires

Les résultats obtenus ont été redressés grâce aux comptages permanent
effectués par la SNCF.

Chaque questionnaire a été affecté d'un coefficient de pondération
, . , _ Comptages réels TRAINS/JOUR

résultant du rapport : c—H 2 : __, . __,- . __,.„— .
questionnaires TRAINS/JOUR



CONCURRENCE AUTOROUTE A 61 - 3ème PHASE - OCTOBRE 1980

TAUX DE SONDAGE DE L'ENQUETE FERROVIAIRE

JEUDI 09

VENDREDI 10

SAMEDI 11

DIMANCHE 12

TOTAUX

ÇTD ATT?

matin

après-midi

nuit

après-midi

nuit

matin

après-midi

nuit

après—midi

nuit

TOULOUSE - NARBONNE

TRAFIC
REEL

1514

3720

2095

8279

448

1872

3998

3437

5420

606

31389

VOYAGEURS
ENQUETES

778

1558

473

3433

173

802

1631

735

1794

101

11478

TAUX DE
SONDAGE

51 %

42 %

23 %

41 %

39 %

43 %

41 %

21 %

33 %

17 %

37 %



MINISTERE DES TRANSPORTS

Madame, Mademoiselle, Monsieur, -

En acceptant de répondre à ce questionnaire, vous nous permettrez de mieux connaître vos habitudes
de voyage et de recueillir vos opinions et suggestions. Vous participerez ainsi à l'amélioration des ser-
vices que nous vous offrons.

Vous assurant que vos réponses resteront STRICTEMENT CONFIDENT/ELLES nous vous remercions
par avance de votre coopération. . .

Pour l'ensemble des questions suivantes [entourez le numéro] correspondant à votre réponse, le cas échéant.

1 - Où est situé votre domicile ?.

Ville ou commune :

Département :

2 - A quelle gare êtes-vous monté(e) dans le train où vous vous trouvez actuellement ?

Gare de :

3 - A cette gare veniez-vous d'un train en correspondance ? '

•OUI
NON

1
2

s! "OUI", à quelle gare aviez-vous pris es premier train ?

Gare de : ...'

4 -De quel lieu exact êtes-vous parti(e) pour prendre le train ?

Ville ou commune : " r '.

Département : ...

S - A quelle gare descendrez-vous du train où vous vous trouvez actuellement ?
s

Gare de : \

6 • Arrive(e) à cette gare prendrez-vous un train en correspondance ?

OUI 1

NON. 2r
SI "OUI", pour, quelle gare de destination ?

Gare de i ;

Département : .'...

7 - Quelle est votre destination finale ?

Ville ou commune : :

Département :

Partie réservée
à la SNCF



Partie réservée
à la SNCF

8 - D'où venez-vous ?

— de votre domicile : " ." 1

."' — de votre lieu de travail : 2

— de votre établissement scolaire ou universitaire : :. '. 3

— d'une tournée de représentant, livraison, visite de chantier r 4

— d'un autre type de déplacement professionnel : 5

— vous venez de faire des achats, ou vous avez rendu visite à des parents ou amis,

- ou vous vous êtes déplacé(e) pour affaires personnelles .- 6

— de votre lieu de week-end ou de vacances : •.- 7

— d'un lieu de promenade, tourisme ou loisirs : • 8

— de l'endroit où vous effectuez votre service militaire : 9

— d'un autre lieu (précisez) : ' 10

9 - Où allez-vous ?

— à votre domicile : 1

— à votre lieu de travail : 2

— à votre établissement scolaire ou universitaire : 3

— à une tournée de représentant, livraison, visite de chantier : 4

— à un autre type de déplacement professionnel : 5

— faire des achats ou rendre visite à des parents ou amis ou vous vous déplacez pour-
affaires personnelles .- 6

— à votre lieu de week-end ou de vacances : 7

— vers un lieu de promenade, tourisme ou loisirs : ' 8

— à l'endroit où vous effectuez votre service militaire : 9

— à un autre lieu (précisez) : 10

10 - Combien de fois effectuez-vous EN TRAIN le même voyage qu'aujourd'hui (même origine, même
destination) ? . . • •

— une ou plusieurs fois par semaine 1

— une ou plusieurs fois par mois . 2

. — une ou plusieurs fois par an ; 3

.— c'est aujourd'hui la première fois • • .'..'. 4

11 - Vou3 arrive-t-il de faire le môme voyage (même origine, même destination) qu'aujourd'hui en voiture ?

— jamais 1

— oui . ." ' 2

SI OUI, combien de fois 16 faites-vous ?

— une ou plusieurs fois par semaine 1

— une ou plusieurs fois par mois 2

— une ou plusieurs fois par an 3



Depuis quelque temps, l'autoroute est en service entre TOULOUSE et NARBONNE et la qualité du service fer-
roviaire a été améliorée, grâce à l'élôctrification, antre BORDEAUX et TOULOUSE.

Ces événements ont-113 modifié votre choix entre l'automobile et le train ?

— NON .-•.. . . " ....... 1

— OUI, maintenant je prends l'automobile plus souvent qu'avant '. 2

— OUI, maintenant je prends le train plus souvent qu'avant ; 3

—' Je ne sais pas '. ....".. . 4

13 - Combian de nuits avez-vous été ou serez-vous absent(e) de votre domicile ?

— aucune nuit

— 1 à 3 nuits

— 4 à 7 nuits

1

2

3

— 8 à 14 nuits 4

— 15 à 30 nuits 5

— plus de 30 nuits 6

14 - Quelle est votre profession ? . ..

— profession libérale, patron de l'industrie et du commerce 1

— cadre supérieur, professeur d'université ....'.. .". ! . . ; '. .'. 2

— cadre moyen, technicien, enseignant '.....'.: ' 3

— commerçant, artisan

— agriculteur •

— employé, personnel de service

— ouvrier - '."

— étudiant, écolier

4

. ; .".....:.... 5

: . . . / . • , :...'. 6

.:• 7

8

— militaire du contingent ;. ;.. . 9

— retraité(e) . ...: 10

— sans profession, autre 11

15 - Le prix de ce voyage est-t-il è la charge :

— de vous-même ou de vos parents

— de votre employeur sur note de frais

— de votre employeur au forfait . . . . . . .

— de l'armée

— autres _ . '. .'..". î'

16 - Âuriez-vou3 pu disposer d'une automobile pour faire ce voyage ? .

— OUI 1 • — NON 2 ••- • — J8 n'ai pas de permis de conduire

1

2

3

4

5

17 - Etes-vous accompagné(a) durant ce voyage ?

•OUI . . . . . . . . . . . . ^ 1 :r NON

Si OUI, combien de personnes (enfants compris) vous accompagnent ?

18 - Quel est votre âge et celui des personnes qui vous accompagnent ?

moins de 10 ans
10 à 17 ans
18 à 24 ans
25 à 34 ans
35 à 49 ans •
50 à 64 ans
65 ans et plus

nombre

voua-mime

1
2
3
4
5
6
7

V

1
2
3
4
5
6
7

autres personnes

2«

1
2
3
4
5
6
7

3-

1
2
3
4
i
6
7

4«

1
2

• 3

4
5
6
7

Partie réservée
è fa SNCF



;19 - Voyagez-vous avec un billet à plein tari? ?

. . OUI '.'., 1

SI "NON", quel type de réduction avez-vous ?

— Abonnement titre I ordinaire .. : 1

— • Abonnement Etudiant 2

— Abonnement demi-tarif 3

— Carte hebdomadaire de travail 4

— Carte Intsr-Rail 5

— Carte Vermeil .. 6

— Carte ou permis SNCF 7

NON

20 - Sexe : masculin

Tarif groupe : . . . 8

Carte Famille nombreuse 9

Tarif militaire 10

Billet de congé annuel • 11

Billet de Famille _ 12

Billet de séjour '13

Autre (précisez) ' 14

féminin 2

21 - Votre place ?

— Place assise 1«r< classe

— Place assise 1" classe .

1 — Couchette 1 *r< classe 3 — Wagon-lits

2 — Couchette 2« classe 4

22 - A l'avenir, pensez-vous prendre l'autoroute BORDEAUX • TOULOUSE - NAR3ÛNNE pour effectuer un
voyage tel que celui-ci (même origine, même destination) ?

— oui, toujours '.'. : 1

— oui, souvent 2

— oui, quelquefois ' 3

— non, jamais 4

— je ne sais pas encore - 5

23 - SI vous avez des remarques ou suggestions à faire, veuillez les formuler ci-après.

24 • Nous souhaitofions rencontrez quelques un3 de nos clients pour mieux étudier leurs besoins.

SI vous êtes d'accord pour participer à un entretien, voudrioz-vous inscrire ici vos nom et adresse

Tél. :

Partie réservée
à la SNCF

Nous vous contacterons éventuellement pour convenir d'un rendez-vous.






