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Catégories de navires utilisées dans l'Étude sur les transports maritimes

Catégorie
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Vraquiers
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Autres navires

Total tous navires
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dans l'Étude sur les transports maritimes  selon la ter inologie e lo ée dans les trans orts ariti es

Transporteurs de pétrole brut

Transporteurs de vrac sec et minéralisés

Porte-conteneurs

N

Étude sur les transports maritimes sont tous les 
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A. SITUATION ÉCONOMIQUE 

ET PERSPECTIVES 

AU NIVEAU MONDIAL

1. Croissance économique mondiale

de baisse des cours du pétrole et des produits de 
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 révisions

Monde 2,2 2,5 2,5 2,3

cono ies dévelo ées 1,1 1,7 2,0 1,6

nion euro éennes  a s 0,3 1,4 2,0 1,8

Alle agne 0,3 1,6 1,7 1,7

 France 0,7 0,2 1,2 1,5

talie -1,8 -0,3 0,8 0,8

o au e- ni de rande- retagne et d’ rlande du Nord 2,2 2,9 2,3 1,8

a on 1,4 0,0 0,5 0,7

 États-Unis 1,7 2,4 2,6 1,6

Écono ies en dévelo e ent 4,6 4,4 3,9 3,8

A rique 2,0 3,7 2,9 2,0

A rique du ud 2,2 1,5 1,3 0,3

 Asie 5,5 5,5 5,1 5,1

  Chine 7,7 7,3 6,9 6,7

nde 6,3 7,0 7,2 7,6

Asie de l’ uest 3,4 3,0 2,9 2,1

A érique en dévelo e ent 2,7 1,1 0,2 -0,2

résil 3,0 0,1 -3,8 -3,2

Pa s les oins avancés 4,9 5,5 3,6 3,8

Écono ies en transition 2,0 0,9 -2,8 0,0

Fédération de Russie 1,3 0,7 -3,7 -0,3

Ta leau  Croissance écono ique ondiale ar grou es de a s sélectionnés  -  
Variations en ourcentage
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2. Commerce mondial de marchandises

ortations ortations

3,3 2,3 1,4 Monde 2,7 2,4 1,6

2,2 1,9 2,2 Écono ies dévelo ées 0,0 2,8 3,3

1,8 1,7 3,2 Union euro éenne -0,9 3,3 3,6

-1,5 0,6 -1,0 a on 0,3 0,6 -2,8

2,8 4,4 -0,2  États-Unis 1,0 4,3 4,8

4,6 3,1 0,4 Écono ies en dévelo e ent 6,3 2,5 0,4 

-0,7 0,0 2,1 A rique 6,5 5,7 1,5

1,9 3,3 2,9 A érique en dévelo e ent 3,6 0,2 -1,8

5,6 3,3 -0,1 Asie en dévelo e ent 6,8 2,6 0,7

6,7 4,9 -0,5 Asie de l’ st 8,9 2,8 -1,6

7,7 6,8 -0,9  Chine 9,9 3,9 -2,2

4,1 5,2 -0,2 Asie du ud -0,4 4,6 7,2

8,5 3,5 -2,1 nde -0,3 3,2 10,1

4,7 3,5 -0,3 Asie du ud- st 4,3 1,7 2,8

3,8 -2,3 2,0 Asie de l’ uest 7,4 1,8 2,0

2,3 0,5 0,9 Écono ies en transition -0,5 -7,6 -19,4

Ta leau  Croissance du volu e des échanges de archandises ar grou es de a s sélectionnés
-  Variations en ourcentage
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s’est atténuée ou a baissé en raison de l’érosion de 

B. TRAFIC MARITIME MONDIAL
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Année Pétrole et gaz
Principaux vracs (minerai de fer, céréales, 

charbon bauxite/alumine et phosphate naturel)
Autres marchandises solides

Total (toutes 
marchandises)

1 440 448 717 2 605
1 871 608 1 225 3 704
1 755 988 1 265 4 008
2 163 1 295 2 526 5 984
2 422 1 709 2 978 7 109
2 698 1 814 3 188 7 700
2 747 1 953 3 334 8 034
2 742 2 065 3 422 8 229
2 642 2 085 3 131 7 858
2 772 2 335 3 302 8 409
2 794 2 486 3 505 8 785
2 841 2 742 3 614 9 197
2 829 2 923 3 762 9 514
2 825 2 985 4 033 9 843
2 947 2 951 4 150 10 047

Ta leau  Évolution du tra c ariti e international  années choisies n illions de tonnes

Dry Bulk Trade Outlook
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 Région ou a s Année Marchandises chargées Marchandises déchargées

Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides
Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides

 Monde 2006  7 700,3  1 783,4   914,8  5 002,1  7 878,3  1 931,2   893,7  5 053,4

2007  8 034,1  1 813,4   933,5  5 287,1  8 140,2  1 995,7   903,8  5 240,8

2008  8 229,5  1 785,2   957,0  5 487,2  8 286,3  1 942,3   934,9  5 409,2

2009  7 858,0  1 710,5   931,1  5 216,4  7 832,0  1 874,1   921,3  5 036,6

2010  8 408,9  1 787,7   983,8  5 637,5  8 443,8  1 933,2   979,2  5 531,4

2011  8 784,3  1 759,5  1 034,2  5 990,5  8 797,7  1 896,5  1 037,7  5 863,5

2012  9 196,7  1 785,7  1 055,0  6 356,0  9 188,5  1 929,5  1 055,1  6 203,8

2013  9 513,6  1 737,9  1 090,8  6 684,8  9 500,1  1 882,0  1 095,2  6 523,0

2014  9 843,4  1 706,9  1 118,3  7 018,2  9 836,1  1 850,4  1 127,1  6 858,6

2015  10 047,5  1 771,0  1 175,9  7 100,6  10 033,4  1 916,2  1 185,2  6 932,0

Écono ies dévelo ées 2006  2 460,5   132,9   336,4  1 991,3  4 164,7  1 282,0   535,5  2 347,2

2007  2 608,9   135,1   363,0  2 110,8  3 990,5  1 246,0   524,0  2 220,5

2008  2 715,4   129,0   405,3  2 181,1  4 007,9  1 251,1   523,8  2 233,0

2009  2 554,3   115,0   383,8  2 055,5  3 374,4  1 125,3   529,9  1 719,2

2010  2 865,4   135,9   422,3  2 307,3  3 604,5  1 165,4   522,6  1 916,5

2011  2 982,5   117,5   451,9  2 413,1  3 632,3  1 085,6   581,3  1 965,4

2012  3 122,9   125,2   459,7  2 538,0  3 700,2  1 092,6   556,5  2 051,1

2013  3 188,3   114,4   470,5  2 603,4  3 679,4  1 006,7   556,6  2 116,0

2014  3 343,7   121,8   463,4  2 758,5  3 690,1   964,4   518,9  2 206,8

2015  3 423,4   135,6   467,2  2 820,6  3 733,7   994,3   530,9  2 208,5

 Écono ies en transition 2006   410,3   123,1   41,3   245,9   70,6   5,6   3,1   61,9

2007   407,9   124,4   39,9   243,7   76,8   7,3   3,5   66,0

2008   431,5   138,2   36,7   256,6   89,3   6,3   3,8   79,2

2009   505,3   142,1   44,4   318,8   93,3   3,5   4,6   85,3

2010   515,7   150,2   45,9   319,7   122,1   3,5   4,6   114,0

2011   505,0   132,6   42,0   330,5   156,7   4,2   4,4   148,1

2012   544,2   135,6   40,3   368,3   148,1   3,8   4,0   140,3

2013   551,9   145,1   32,1   374,8   77,4   1,1   10,6   65,7

2014   592,7   152,1   36,8   403,8   68,7   0,2   4,2   64,3

2015   632,3   164,4   43,1   424,7   58,6   0,3   4,3   54,0

 Écono ies en 
dévelo e ent 

2006  4 829,5  1 527,5   537,1  2 765,0  3 642,9   643,6   355,1  2 644,3

2007  5 017,2  1 553,9   530,7  2 932,6  4 073,0   742,4   376,3  2 954,3

2008  5 082,6  1 518,0   515,1  3 049,6  4 189,1   684,9   407,2  3 097,0

2009  4 798,4  1 453,5   502,9  2 842,0  4 364,2   745,3   386,9  3 232,1

2010  5 027,8  1 501,6   515,6  3 010,5  4 717,3   764,4   452,0  3 500,9

2011  5 296,8  1 509,4   540,4  3 247,0  5 008,8   806,7   452,1  3 750,0

2012  5 529,6  1 524,9   555,0  3 449,7  5 340,1   833,1   494,7  4 012,4

2013  5 773,4  1 478,5   588,2  3 706,7  5 743,4   874,2   527,9  4 341,3

2014  5 907,1  1 432,9   618,2  3 855,9  6 077,3   885,7   604,1  4 587,5

2015  5 991,8  1 470,9   665,6  3 855,3  6 241,0   921,6   649,9  4 669,5

Ta leau  a  Tra c ariti e ondial ar t e de ret et grou es de a s  -  n illions de tonnes
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 Région ou a s Année Marchandises chargées Marchandises déchargées

Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides
Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides

     A rique 2006   721,9   353,8   86,0   282,2   349,8   41,3   39,4   269,1

2007   732,0   362,5   81,8   287,6   380,0   45,7   44,5   289,8

2008   766,7   379,2   83,3   304,2   376,6   45,0   43,5   288,1

2009   708,0   354,0   83,0   271,0   386,8   44,6   39,7   302,5

2010   754,0   351,1   92,0   310,9   416,9   42,7   40,5   333,7

2011   723,7   338,0   68,5   317,2   378,2   37,8   46,3   294,1

2012   757,8   364,2   70,2   323,4   393,6   32,8   51,0   309,8

2013   815,3   327,5   82,4   405,3   432,2   36,6   65,3   330,3

2014   757,4   299,3   74,3   383,7   469,6   37,2   71,0   361,5

2015   756,1   294,7   58,6   402,8   483,6   39,4   70,1   374,2

     A ériques 2006  1 030,7   251,3   93,9   685,5   373,4   49,6   60,1   263,7

2007  1 067,1   252,3   90,7   724,2   415,9   76,0   64,0   275,9

2008  1 108,2   234,6   93,0   780,6   436,8   74,2   69,9   292,7

2009  1 029,8   225,7   74,0   730,1   371,9   64,4   73,6   234,0

2010  1 172,6   241,6   85,1   846,0   448,7   69,9   74,7   304,2

2011  1 239,2   253,8   83,5   901,9 508,3 71,1 73,9 363,4

2012  1 282,6   253,3   85,9   943,4 546,7 74,6 83,6 388,5

2013  1 263,7   240,0   69,8   953,9 569,4 69,4 89,4 410,7

2014  1 292,2   232,6   76,4   983,1 571,7 65,1 99,8 406,8

2015  1 327,6   223,5   83,8  1 020,3 593,6 65,8 101,1 426,7

     Asie 2006  3 073,1   921,2   357,0  1 794,8  2 906,8   552,7   248,8  2 105,3

2007  3 214,6   938,2   358,1  1 918,3  3 263,6   620,7   260,8  2 382,1

2008  3 203,6   902,7   338,6  1 962,2  3 361,9   565,6   286,8  2 509,5

2009  3 054,3   872,3   345,8  1 836,3  3 592,4   636,3   269,9  2 686,2

2010  3 094,6   907,5   338,3  1 848,8  3 838,2   651,8   333,1  2 853,4

2011  3 326,7   916,0   388,2  2 022,6  4 108,8   697,8   328,0  3 082,9

2012  3 480,9   905,8   398,1  2 177,0  4 386,9   725,7   355,5  3 305,7

2013  3 686,9   909,4   435,2  2 342,4  4 728,7   767,4   369,2  3 592,1

2014  3 849,4   899,4   466,5  2 483,6  5 023,1   782,5   429,2  3 811,4

2015  3 899,9   951,0   522,3  2 426,7  5 151,3   815,6   474,6  3 861,1

     céanie 2006   3,8   1,2   0,1   2,5   12,9   0,0   6,7   6,2

2007   3,5   0,9   0,1   2,5   13,5   0,0   7,0   6,5

2008   4,2   1,5   0,1   2,6   13,8   0,0   7,1   6,7

2009   6,3   1,5   0,2   4,6   13,1   0,0   3,6   9,5

2010   6,5   1,5   0,2   4,8   13,4   0,0   3,7   9,7

2011   7,1   1,6   0,2   5,3   13,5   0,0   3,9   9,6

2012   8,3   1,6   0,8   5,9   13,0   0,0   4,6   8,4

2013   7,5   1,6   0,8   5,1   13,1   0,8   4,1   8,2

2014   8,1   1,6   0,9   5,5   12,9   0,9   4,1   7,9

2015   8,2   1,7   0,9   5,5   12,5   0,9   4,1   7,5

Ta leau  a Tra c ariti e ondial ar t e de ret et grou es de a s  -  n illions de tonnes  suite
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Ta leau   Tra c ariti e ondial ar t e de ret et grou es de a s  -  Parts en ourcentage

 Région ou a s Année Marchandises chargées Marchandises déchargées

Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides
Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides

Monde 2006  100,0  23,2  11,9  65,0  100,0  24,5  11,3  64,1 

2007  100,0  22,6  11,6  65,8  100,0  24,5  11,1  64,4 

2008  100,0  21,7  11,6  66,7  100,0  23,4  11,3  65,3 

2009  100,0  21,8  11,8  66,4  100,0  23,9  11,8  64,3 

2010  100,0  21,3  11,7  67,0  100,0  22,9  11,6  65,5 

2011  100,0  20,0  11,8  68,2  100,0  21,6  11,8  66,6 

2012  100,0  19,4  11,5  69,1  100,0  21,0  11,5  67,5 

2013  100,0  18,3  11,5  70,3  100,0  19,8  11,5  68,7 

2014  100,0  17,3  11,4  71,3  100,0  18,8  11,5  69,7 

2015  100,0  17,6  11,7  70,7  100,0  19,1  11,8  69,1 

Écono ies dévelo ées 2006  32,0  7,4  36,8  39,8  52,9  66,4  59,9  46,4 

2007  32,5  7,5  38,9  39,9  49,0  62,4  58,0  42,4 

2008  33,0  7,2  42,3  39,7  48,4  64,4  56,0  41,3 

2009  32,5  6,7  41,2  39,4  43,1  60,0  57,5  34,1 

2010  34,1  7,6  42,9  40,9  42,7  60,3  53,4  34,6 

2011  34,0  6,7  43,7  40,3  41,3  57,2  56,0  33,5 

2012  34,0  7,0  43,6  39,9  40,3  56,6  52,7  33,1 

2013  33,5  6,6  43,1  38,9  38,7  53,5  50,8  32,4 

2014  34,0  7,1  41,4  39,3  37,5  52,1  46,0  32,2 

2015  34,1  7,7  39,7  39,7  37,2  51,9  44,8  31,9 

Écono ies en transition 2006   5,3   6,9   4,5   4,9   0,9   0,3   0,3   1,2

2007   5,1   6,9   4,3   4,6   0,9   0,4   0,4   1,3

2008   5,2   7,7   3,8   4,7   1,1   0,3   0,4   1,5

2009   6,4   8,3   4,8   6,1   1,2   0,2   0,5   1,7

2010   6,1   8,4   4,7   5,7   1,4   0,2   0,5   2,1

2011   5,7   7,5   4,1   5,5   1,8   0,2   0,4   2,5

2012   5,9   7,6   3,8   5,8   1,6   0,2   0,4   2,3

2013   5,8   8,3   2,9   5,6   0,8   0,1   1,0   1,0

2014   6,0   8,9   3,3   5,8   0,7   0,0   0,4   0,9

2015   6,3   9,3   3,7   6,0   0,6   0,0   0,4   0,8

Écono ies en 
dévelo e ent 

2006   62,7   85,6   58,7   55,3   46,2   33,3   39,7   52,3

2007   62,4   85,7   56,9   55,5   50,0   37,2   41,6   56,4

2008   61,8   85,0   53,8   55,6   50,6   35,3   43,6   57,3

2009   61,1   85,0   54,0   54,5   55,7   39,8   42,0   64,2

2010   59,8   84,0   52,4   53,4   55,9   39,5   46,2   63,3

2011   60,3   85,8   52,2   54,2   56,9   42,5   43,6   64,0

2012   60,1   85,4   52,6   54,3   58,1   43,2   46,9   64,7

2013   60,7   85,1   53,9   55,4   60,5   46,4   48,2   66,6

2014   60,0   83,9   55,3   54,9   61,8   47,9   53,6   66,9

2015   59,6   83,1   56,6   54,3   62,2   48,1   54,8   67,4
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Ta leau   Tra c ariti e ondial ar t e de ret et grou es de a s  -  Parts en ourcentage
 (suite)

 Région ou a s Année Marchandises chargées Marchandises déchargées

Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides
Total Pétrole brut

Produits 

pétroliers 

et gaziers

Marchandises 

solides

A rique 2006  9,4  19,8  9,4  5,6  4,4  2,1  4,4  5,3 

2007  9,1  20,0  8,8  5,4  4,7  2,3  4,9  5,5 

2008  9,3  21,2  8,7  5,5  4,5  2,3  4,7  5,3 

2009  9,0  20,7  8,9  5,2  4,9  2,4  4,3  6,0 

2010  9,0  19,6  9,4  5,5  4,9  2,2  4,1  6,0 

2011  8,2  19,2  6,6  5,3  4,3  2,0  4,5  5,0 

2012  8,2  20,4  6,6  5,1  4,3  1,7  4,8  5,0 

2013  8,6  18,8  7,6  6,1  4,5  1,9  6,0  5,1 

2014  7,7  17,5  6,6  5,5  4,8  2,0  6,3  5,3 

2015  7,5  16,6  5,0  5,7  4,8  2,1  5,9  5,4 

A ériques 2006  13,4  14,1  10,3  13,7  4,7  2,6  6,7  5,2 

2007  13,3  13,9  9,7  13,7  5,1  3,8  7,1  5,3 

2008  13,5  13,1  9,7  14,2  5,3  3,8  7,5  5,4 

2009  13,1  13,2  7,9  14,0  4,7  3,4  8,0  4,6 

2010  13,9  13,5  8,7  15,0  5,3  3,6  7,6  5,5 

2011  14,1  14,4  8,1  15,1  5,8  3,7  7,1  6,2 

2012  13,9  14,2  8,1  14,8  5,9  3,9  7,9  6,3 

2013  13,3  13,8  6,4  14,3  6,0  3,7  8,2  6,3 

2014  13,1  13,6  6,8  14,0  5,8  3,5  8,9  5,9 

2015  13,2  12,6  7,1  14,4  5,9  3,4  8,5  6,2 

Asie 2006  39,9  51,7  39,0  35,9  36,9  28,6  27,8  41,7 

2007  40,0  51,7  38,4  36,3  40,1  31,1  28,9  45,5 

2008  38,9  50,6  35,4  35,8  40,6  29,1  30,7  46,4 

2009  38,9  51,0  37,1  35,2  45,9  34,0  29,3  53,3 

2010  36,8  50,8  34,4  32,8  45,5  33,7  34,0  51,6 

2011  37,9  52,1  37,5  33,8  46,7  36,8  31,6  52,6 

2012  37,8  50,7  37,7  34,3  47,7  37,6  33,7  53,3 

2013  38,8  52,3  39,9  35,0  49,8  40,8  33,7  55,1 

2014  39,1  52,7  41,7  35,4  51,1  42,3  38,1  55,6 

2015  38,8  53,7  44,4  34,2  51,3  42,6  40,0  55,7 

céanie 2006  0,0  0,1  0,01  0,0   0,2 -   0,7   0,1

2007  0,0  0,1  0,01  0,0   0,2 -   0,8   0,1

2008  0,1  0,1  0,01  0,0   0,2 -   0,8   0,1

2009  0,1  0,1  0,02  0,1   0,2 -   0,4   0,2

2010  0,1  0,1  0,0  0,1  0,2 -  0,4  0,2 

2011  0,1  0,1  0,0  0,1  0,2 -  0,4  0,2 

2012  0,1  0,1  0,1  0,1  0,1 -  0,4  0,1 

2013  0,1  0,1  0,1  0,1  0,1 -  0,4  0,1 

2014  0,1  0,1  0,1  0,1  0,1 -  0,4  0,1 

2015  0,1  0,1  0,1  0,1  0,1 -  0,3  0,1 
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Production mondiale 
de pétrole

Consommation mondiale 
de pétrole

Asie de l’Ouest 32 34

Amérique du Nord 19 Amérique du Nord 23

Économies en transition 15 Europe 13

Amériques en développement 11 Asie de l’Ouest 11

Afrique 10 Amériques en développement 9

9 Économies en transition 6

Europe 4 Afrique 4

de pétrole 
Volumes 

33 34

Amérique du Nord 21 Amérique du Nord 22

Europe 15 Europe 16

Asie de l’Ouest 10 Asie de l’Ouest 10

Économies en transition 9 Économies en transition 8

Amériques en développement 8 Amériques en développement 7

Afrique 4 Afrique 3

Production mondiale 
de gaz naturel

Consommation mondiale 
de gaz naturel

Amérique du Nord 26 Amérique du Nord 25

Économies en transition 22 20

Asie de l’Ouest 17 Économies en transition 16

15 Asie de l’Ouest 14

Europe 7 Europe 13

Amériques en développement 7 Amériques en développement 8

Afrique 6 Afrique 4

Ta leau 1 5 Principau  producteurs et 
consommateurs de pétrole et de 
ga  2015 Parts du marché mondial 
en pourcentage
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principaux vracs secs, vracs 
secs de moindre importance 
et autres marchandises solides

Producteurs 
d’acier

Consommateurs 
d’acier

Chine 50 Chine 46

Japon 6 États-Unis 7

Inde 6 Inde 5

États-Unis 5 Japon 4

Fédération de Russie 4 République de Corée 4

République de Corée 4 Fédération de Russie 3

Allemagne 3 Allemagne 3

Brésil 2 Turquie 2

Turquie 2 Mexique 1

Ukraine 1 Brésil 1

Autres 17 Autres 24

Exportateurs 
de minerai de fer

Importateurs 
de minerai de fer

Australie 54 Chine 70

Brésil 27 Japon 10

Afrique du Sud 5 Europe 8

Canada 3 République de Corée 5

Ukraine 1 Autres 7

1

Autres 9

Exportateurs 
de charbon

Importateurs 
de charbon

Australie 33 Inde 19

Indonésie 32 Japon 16

Fédération de Russie 9 Europe 15

Colombie 7 Chine 14

Afrique du Sud 7 République de Corée 11

États-Unis 5
Province chinoise de 

5

Canada 2 Malaisie 2

Autres 5 Thaïlande 2

Autres 16

Exportateurs 
de céréales

Importateurs 
de céréales

États-Unis 22 Asie 33

Fédération de Russie 19 Afrique 22

Union européenne 14
Amérique en 
développement

19

Ukraine 11 Asie occidentale 16

Argentine 9 Europe 7

Canada 8 Économies en transition 3

Autres 17

Ta leau 1 6 Principau  vracs secs et acier 
grands producteurs  utilisateurs  
e portateurs et importateurs  2015
Parts du marché mondial 

en pourcentage
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faiblesse des cours des produits de base sur les 

Route 
principale
Est–Ouest

29 

Route
secondaire
East–West

13 Route
Nord–Sud

18

Route
intrarégionale
et Sud–Sud

40 

raphique 1 5 Commerce mondial de 
marchandises conteneurisées par  
route  2015 Parts en pourcentage  
en équivalent vingt pieds
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raphique 1 6 Commerce mondial de marchandises conteneurisées  1996-2016 En millions d’EVP
variation annuelle en pourcentage

Europe-Asie 

Asie orientale-

du Nord
Nord-Asie 
orientale

Asie-Europe Europe-Asie
Europe-

du Nord
Nord-Europe

2014 15,8 7,4 15,2 6,8 3,9 2,8

2015 16,8 7,2 14,9 6,8 4,1 2,7

Variation en 
pourcentage  
2014-2015 6,6 -2,9 -2,2 0,0 5,4 -2,4

Ta leau 1 7 Estimation des u  de marchandises conteneurisées sur les principales routes Est-Ouest 
fréquentées par les porte-conteneurs  2014-2015 En millions d’EVP
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insistent de plus en plus sur la réduction des délais de 

er

C. AUTRES FAITS NOUVEAUX 

AFFECTANT LE TRAFIC 

MARITIME ET OPPORTUNITÉS 

POTENTIELLES POUR LES PAYS 

EN DÉVELOPPEMENT

1. Développement et expansion 

et investissement dans ce secteur 
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a) Canal de Panama et Canal de Suez 

Bloomberg Brief
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angladesh Études pour le corridor Bangladesh-Chine-Inde-Myanmar ; port en eaux profondes, Payra

élarus
Minsk (5 milliards de dollars)

Fédération 
de Russie

Autoroute à grande vitesse Kazan-Moscou ; gazoduc sibérien pour approvisionner la Chine

Fidji Centrale hydroélectrique (158 millions de dollars)

Géorgie Zone économique internationale, Tbilissi (150 millions de dollars) ; port en eaux profondes, Anaklia (5 milliards de dollars)

nde Coopération pour un train à grande vitesse ; parcs industriels, Gujarat et Maharashtra

ndonésie

Kazakhstan
kazakhe 

Kirghizistan Autoroute Chine-Kirghizistan-Ouzbékistan ; ligne ferroviaire Chine-Ouzbékistan (2 milliards de dollars) ; modernisation du 

et de logistique

Lituanie Promotion des investissements dans des projets conjoints dans les secteurs ferroviaires et portuaires ; lettre d’intention du 
China Merchants Group avec le port de Klaïpeda

Malaisie Parc industriel sino-malaisien de Kuantan, y compris un port en eaux profondes pour les conteneurs, des usines de 

M anmar Réseau de transport Bangladesh-Chine-Inde-Myanmar, notamment des routes, des lignes ferroviaires, des voies navigables 
et des aéroports ; oléoducs et gazoducs Kyaukphyu-Kunming ; câble optique Myanmar-Yunnan 

Ouz ékistan Gazoduc Ouzbékistan-Chine

Pakistan Corridor économique Chine-Pakistan, routes et lignes ferroviaires (46 milliards de dollars) ; autoroute Lahore-Karachi 

ri Lanka Port en eaux profondes à Hambantota (600 millions de dollars) ; investissement de China Merchants Holdings International 
dans le port de Colombo (500 millions de dollars)

Tadjikistan Gazoduc Asie centrale-Chine ; reconstruction d’une sous-station électrique de 500 kV, Tursunzoda ; modernisation de 
l’autoroute Douchanbé-Chanak (280 millions de dollars)

Thaïlande Canal de Kra (28 milliards de dollars) ; autoroute Kunming-Bangkok ; ligne ferroviaire Nong Kahi-Bangkok et proposition de 
ligne ferroviaire Chine-République démocratique populaire lao

Turkménistan Réseau routier et ferré République islamique d’Iran-Kazakhstan-Turkménistan 

Viet Nam Modernisation du port, Haïphong ; autoroute Lang Son-Hanoï

Afrique
(13 milliards de dollars) ; ligne ferroviaire Nairobi-Mombasa, Kenya (3,8 milliards de dollars) ; autoroute Addis-Abeba-
Djibouti (4 milliards de dollars)

Amérique centrale 
et du ud

Promesses d’investissements dans la région (250 milliards de dollars) ; proposition d’une ligne ferroviaire transcontinentale 
entre les côtes du Brésil et du Pérou (10 milliards de dollars) ; développement de la production de gaz naturel, de pipelines, 
d’installations de production électrique, d’autoroutes, de ports et des télécommunications

Europe
dollars) ; ligne ferroviaire de fret Chine-Espagne (12 875 km)

Ta leau 1 8 L’ nitiative  Une ceinture et une route   les projets d’investissements en infrastructure 
de la Chine
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Safety4Sea

de qualité

2. Évolution de la politique 
commerciale et de la 
libéralisation du commerce
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3. Croissance démographique 
et urbanisation

4. Un commerce électronique 
international en hausse

5. Quatrième révolution industrielle
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6. Économie circulaire ou partagée

7. Réduction de la consommation

D. PERSPECTIVES D’ÉVOLUTION
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incidences sur leurs secteurs des transports et de 

Étude sur les transports maritimes

 et 
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A. STRUCTURE DE LA FLOTTE 

MONDIALE1

principales catégories de navires

er

dépendants de la disponibilité de portiques de 

2. Répartition par âge des navires 
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Graphique 2 1 Croissance annuelle de la otte mondiale  2000-2015 En pourcentage de tpl

Étude sur les transports maritimes



CHAPITRE 2 : LA STRUCTURE, LE RÉGIME DE PROPRIÉTÉ ET L’IMMATRICULATION 
DE LA FLOTTE MONDIALE

2015 2016 Variation en pourcentage, 2015-2016

Pétroliers 488 308 503 343

 28,0  27,9 3,08

Vraquiers 761 776 778 890

 43,6  43,1 2,25

Navires de charge classiques 74 158 75 258

 4,2  4,2 1,48

Porte-conteneurs 228 224 244 274

 13,1  13,5 7,03

Autres 193 457 204 886

 11,1  11,3 5,91

Transporteurs de gaz 49 669 54 469

 2,8  3,0 9,67

Chimiquiers 42 467 44 347

 2,4  2,5 4,43

Ravitailleurs 72 606 75 836

 4,2  4,2 4,45

Transbordeurs et autres 
navires  passagers

5 640 5 950

 0,3  0,3 5,49

Autres catégories n d 23 075 24 284

 1,3  1,3 5,24

Total mondial 1 745 922 1 806 650

 100  100 3,48

Tableau 2 1 Flotte mondiale par grandes catégories de navires  2015-2016 En milliers de tpl 
et parts en pourcentage
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Années Âge moyen Variations en 
pourcentage, 
2015-20160-4 5-9 10-14 15-19 20+ 2015 2016

Monde

Vraquiers

Pourcentage du total 
des navires

42,83 25,46 11,97 9,86 9,89 9,04 8,83 -0,21

Pourcentage en tpl 46,40 25,95 11,48 8,14 8,04 8,06 7,95 -0,11

Tonnage moyen (tpl) 78 988 74 330 69 988 60 182 59 281

Porte-conteneurs

Pourcentage du total 
des navires

19,47 33,45 19,36 17,15 10,57 10,86 11,21 0,35

Pourcentage en tpl 33,42 33,94 17,94 10,51 4,19 8,23 8,41 0,18

Tonnage moyen (tpl) 79 877 7 220 43 141 28 516 8 425

Navires de charge 
classiques

Pourcentage du total 
des navires

9,67 15,93 8,66 8,41 57,33 23,99 24,72 0,73

Pourcentage en tpl 18,97 22,10 10,09 10,72 38,12 17,46 17,97 0,52

Tonnage moyen (tpl) 7 985 5 659 5 005 5 188 2 620

Pétroliers
Pourcentage du total 
des navires

17,12 22,41 14,09 8,26 38,12 18,02 18,49 0,47

Pourcentage en tpl 24,93 33,65 23,92 12,57 4,92 8,95 9,54 0,59

Tonnage moyen (tpl) 77 324 79 850 90 878 82 949 7 125

Autres
Pourcentage du total 
des navires

15,02 18,22 9,72 8,80 48,23 22,12 22,52 0,41

Pourcentage en tpl 19,06 27,43 12,55 10,47 30,49 15,47 15,60 0,13

Tonnage moyen (tpl) 6 853 8 288 7 649 6 912 4 000

Tous les navires
Pourcentage du total 
des navires

13,47 17,03 9,11 7,53 52,86 19,92 20,31 0,39

Pourcentage en tpl 34,42 29,18 15,89 10,07 10,45 9,55 9,74 0,19

Tonnage moyen (tpl) 42 284 32 314 33 772 24 657 5 963

Pa s en développement  
Tous les navires

Pourcentage du total 
des navires

18,59 19,54 9,91 8,63 43,33 19,34 19,74 0,40

Pourcentage en tpl 37,56 24,68 11,80 10,51 15,44 10,29 10,42 0,13

Tonnage moyen (tpl) 35 457 23 339 23 307 22 663 6 571

Pa s développés  
Tous les navires

Pourcentage du total 
des navires

18,21 22,92 13,15 11,24 34,48 18,30 18,67 0,36

Pourcentage en tpl 32,98 32,38 18,55 9,68 6,41 10,29 9,06 -1,23

Tonnage moyen (tpl) 52 482 41 256 42 608 26 585 6 940

Pa s en transition  
Tous les navires

Pourcentage du total 
des navires

6,73 8,41 4,59 3,48 76,79 28,35 29,04 0,69

Pourcentage en tpl 15,92 26,13 16,96 11,84 29,15 15,37 15,75 0,38

Tonnage moyen (tpl) 15 029 21 080 24 561 21 427 2 389

Tableau 2 2 Répartition par ge des navires de la otte marchande mondiale  par catégories de navires  2016
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DE LA FLOTTE MONDIALE

Pays ou territoire

Nombre de navires Transport de port en lourd

Pavillon 

national

Pavillon 

étranger
Total Pavillon national Pavillon étranger Total

Pavillons 

étrangers en 

pourcentage 

du total

Total en 

pourcentage 

du total 

mondial

1  Grèce 728 3 408 4 136 64 704 141 228 383 091 293 087 231 77,92 16,36

2  apon 835 3 134 3 969 28 774 119 200 206 090 228 980 209 87,43 12,78

3  Chine 3 045 1 915 4 960 74 106 227 84 778 140 158 884 367 53,36 8,87

4  Allemagne 240 3 121 3 361 11 315 790 107 865 615 119 181 405 90,51 6,65

5  ingapour 1 499 1 054 2 553 61 763 603 33 548 770 95 312 373 35,20 5,32

6  ong Kong Chine  854 594 1 448 67 522 162 19 853 100 87 375 262 22,72 4,88

7  République de Corée 795 839 1 634 16 107 565 62 726 629 78 834 194 79,57 4,40

8  États-Unis 782 1 213 1 995 8 155 717 52 123 421 60 279 138 86,47 3,36

9  Ro aume-Uni 332 997 1 329 5 247 009 46 194 091 51 441 100 89,80 2,87

10  ermudes 14 404 418 503 077 47 950 084 48 453 161 98,96 2,70

11  Norvège 858 996 1 854 17 576 954 30 610 893 48 187 847 63,52 2,69

12  Tai an Province 

 de Chine  

122 776 898 5 094 232 41 047 112 46 141 345 88,96 2,58

13  Danemark 398 562 960 16 079 319 22 235 206 38 314 525 58,03 2,14

14  Monaco - 320 320 - 29 892 471 29 892 471 100,00 1,67

15  Turquie 562 978 1 540 8 311 987 19 639 445 27 951 433 70,26 1,56

16  talie 575 227 802 15 427 422 7 311 946 22 739 369 32,16 1,27

17  elgique 93 156 249 7 522 451 14 575 301 22 097 752 65,96 1,23

18  nde 815 132 947 15 699 868 5 977 855 21 677 723 27,58 1,21

19  uisse 47 320 367 1 523 873 18 956 258 20 480 131 92,56 1,14

20  Fédération de Russie 1 325 355 1 680 6 727 958 11 415 747 18 143 705 62,92 1,01

21  République islamique 

d’ ran 

168 65 233 4 051 601 13 786 700 17 838 301 77,29 1,00

22  Pa s- as 771 458 1 229 6 682 312 10 758 780 17 441 092 61,69 0,97

23  ndonésie 1 607 105 1 712 15 141 943 2 145 145 17 287 088 12,41 0,96

24  Malaisie 466 155 621 8 450 122 8 341 174 16 791 296 49,68 0,94

25  résil 236 151 387 3 695 541 12 087 869 15 783 410 76,59 0,88

26  Émirats arabes unis 103 712 815 483 733 15 006 924 15 490 657 96,88 0,86

27  Arabie saoudite 100 146 246 2 905 434 11 084 021 13 989 455 79,23 0,78

28  France 179 283 462 3 484 683 8 707 221 12 191 904 71,42 0,68

29  Canada 208 154 362 2 582 779 7 283 792 9 866 571 73,82 0,55

30  Koweït 43 37 80 5 318 686 3 902 986 9 221 672 42,32 0,51

31  Ch pre 128 144 272 3 332 921 5 717 105 9 050 026 63,17 0,51

32  Viet Nam 797 99 896 6 791 347 1 507 502 8 298 849 18,17 0,46

33  Oman 6 33 39 5 850 7 104 727 7 110 577 99,92 0,40

34  Thaïlande 327 62 389 5 066 934 1 659 327 6 726 261 24,67 0,38

35  Qatar 53 77 130 768 614 5 829 361 6 597 975 88,35 0,37

Total des 35 principau  pa s 

propriétaires de navires 19 111 24 182 43 293 500 925 974 1 200 213 898 1 701 139 872 70,55 94,95

Tous les autres pa s 

propriétaires 2 727 2 495 5 222 30 447 669 51 631 975 82 079 644 59,70 4,58

Total pour les pa s 

propriétaires connus 21 838 26 677 48 515 531 373 643 1 251 845 873 1 783 219 516 70,20 99,53

Pa s propriétaires inconnus - - 708 - - 8 364 884 - 0,47

Total Mondial - - 49 223 - - 1 791 584 400 - 100,00

Tableau 2 3 Principau  pa s propriétaires de la otte mondiale  2016
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Graphique 2 4 Propriété des navires par groupes de pa s  2016 Pourcentage
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Graphique 2 5 Flottes appartenant au  ressortissants des pa s  par catégories de navires et groupes de pa s   
2016 Parts en pourcentage du transport de port en lourd
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Compagnies

Fin 2014 Fin 2015 Fin juillet 2016

Navires Capacité Navires Capacité Navires Capacité
Taille 

moyenne 
des navires

Part de marché 
(pourcentage)

1 Maersk 592 2 792 124 619 3 059 984 616 3 007 392 4 882 15,1 

2 Mediterranean hipping 
Compan 477 2 495 439 479 2 703 404 465 2 661 135 5 723 13,4 

3 MA CGM 454 1 691 290 459 1 873 439 435 1 829 951 4 207 9,2 

4 China Ocean hipping Group  
Compan 272 1 524 588 283 1 608 456 268 1 554 434 5 800 7,8 

5 apag-Llo d 186 974 430 182 978 663 174 956 194 5 495 4,8 

6 Evergreen 199 947 159 194 949 492 189 937 957 4 963 4,7 

7 amburg d 126 584 944 138 670 029 132 651 549 4 936 3,3 

8 anjin hipping 98 595 056 110 648 043 101 617 665 6 115 3,1 

9 Orient Overseas Container 
Line 103 527 827 109 571 429 111 589 476 5 311 3,0 

10 Neptune Orient Lines  
American President Lines 99 604 073 90 567 635 89 564 028 6 337 2,8 

11 Mitsui Osaka hosen Kaisha 
Lines 106 560 678 98 542 909 93 531 376 5 714 2,7 

12 ang Ming Marine Transport 85 389 614 100 542 127 97 520 580 5 367 2,6 

13 United Arab hipping 
Compan 53 338 532 51 452 510 54 510 296 9 450 2,6 

14 Nippon usen Kaisha 104 508 801 101 493 443 100 500 165 5 002 2,5 

15 undai Merchant Marine 63 385 753 56 381 728 57 401 152 7 038 2,0 

16 Kawasaki Kisen Kaisha 
Limited  K Line 69 340 347 71 397 557 68 380 851 5 601 1,9 

17 im ntegrated hipping 
ervices 83 350 255 85 368 884 79 343 598 4 349 1,7 

18 Paci c nternational Lines 171 410 512 135 336 699 129 332 403 2 577 1,7 

19 Wan Hai Lines 85 195 481 92 217 847 98 255 124 2 603 1,3 

20 X-Press Feeders 81 127 021 75 116 709 82 131 686 1 606 0,7 

21 Republic of Korea Marine 
Transport Compan 65 103 130 65 109 012 66 112 659 1 707 0,6 

22 slamic Republic of ran 
hipping Lines 28 93 372 27 92 674 27 92 674 3 432 0,5 

23 handong nternational 
Transportation Corporation 65 76 254 76 98 573 73 90 909 1 245 0,5 

24 Arkas Container Transport 40 58 498 45 67 237 45 68 388 1 520 0,3 

25 T  Lines 38 70 245 38 70 245 44 91 308 33 61 512 1 864 0,3 

26 imatech hipping 15 36 269 20 55 984 20 58 802 2 940 0,3 

27 Regional Container Lines 30 52 096 30 54 771 30 56 790 1 893 0,3 

28 inokor Merchant Marine 29 41 656 36 45 121 40 56 636 1 416 0,3 

29 Nile Dutch 30 95 296 16 48 867 15 49 866 3 324 0,3 

30 Transworld Group of 
Companies 23 34 730 24 40 256 28 46 379 1 656 0,2 

31 Heung-A hipping 33 41 263 35 49 199 34 39 777 1 170 0,2 

32 Matson 24 52 223 20 40 952 19 39 484 2 078 0,2 

33 Unifeeder 56 57 856 40 43 395 37 39 259 1 061 0,2 

34 China Merchants Group 27 39 471 29 37 238 29 38 508 1 328 0,2 

Tableau 2 4 Les 50 principales compagnies de transport maritime régulier par nombre de navires et jauge
nette totale  par EVP décroissants
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DE LA FLOTTE MONDIALE

Compagnies

Fin 2014 Fin 2015 Fin juillet 2016

Navires Capacité Navires Capacité Navires Capacité
Taille 

moyenne 
des navires

Part de marché 
(pourcentage)

35 Emirates hipping Line 3 7 867 9 41 611 8 36 267 4 533 0,2 

36 amudera 23 22 116 26 31 480 28 33 280 1 189 0,2 

37 eaboard Marine 23 27 096 25 35 767 20 27 121 1 356 0,1 

38 alam Paci c ndonesia 
Lines 33 23 404 34 24 162 34 25 687 756 0,1 

39 Namsung hipping 
Compan 32 28 275 29 26 437 28 24 857 888 0,1 

40 Meratus Line 26 24 067 25 22 504 26 24 613 947 0,1 

41 hipping Corporation of 
ndia 8 25 574 7 23 252 6 22 517 3 753 0,1 

42 Quanzhou Ansheng 
hipping Compan 8 22 307 8 21 721 8 21 721 2 715 0,1 

43 Tanto ntim Line 31 20 329 31 20 485 31 20 485 661 0,1 

44 honggu hipping 1 4 113 6 19 912 6 19 912 3 319 0,1 

45 Western European Container 
Lines 17 15 782 17 16 018 21 19 693 938 0,1 

46 Log-in Logistica ntermodal 8 19 399 8 19 005 8 19 005 2 376 0,1 

47 Turkon Line 11 15 492 10 15 509 10 15 509 1 551 0,1 

48 Temas Line 18 11 194 18 11 194 23 14 849 646 0,1 

49 Dole Fresh Fruit 7 8 829 9 11 465 10 14 776 1 478 0,1 

50 Far hipping 15 19 783 13 19 085 10 14 499 1 450 0,1 

Top 50 4 273 17 491 910 4 309 18 715 181 4 210 18 483 446 4 390 93,1 

Toutes les autres 838 761 375 921 1 020 292 1 014 1 371 289 1 352 6,9 

Total monde 5111 18 253 285 5 230 19 735 473 5 224 19 854 735 3 801 100,0 

Tableau 2 4 Les 50 principales compagnies de transport maritime régulier par nombre de navires
et jauge nette totale  par EVP décroissants (suite)
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2. Connectivité bilatérale
3. Liaison via le Canal de Panama

Graphique 2 6 Mo enne par pa s  2004-2016  nombre de compagnies de transport maritime régulier  taille  
des porte-conteneurs et taille ma imale des navires
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Liaison directe Total EVP déployés
Nombre de compagnies 
(exploitants de navires)

Navire le plus grand (EVP)

Chine-République de Corée 5 408 608 43 19 224 

Chine- ingapour 5 277 023 34 19 224 

Chine-Hong Kong Chine 4 289 451 43 16 652 

Chine-Malaisie 4 270 653 29 19 224 

Allemagne-Pa s- as 3 645 488 35 19 224 

Allemagne-Ro aume-Uni 3 598 791 31 19 224 

Pa s- as-Ro aume-Uni 3 311 277 40 19 224 

Chine-États-Unis 3 095 080 25 14 036 

Malaisie- ingapour 2 787 121 47 19 224 

elgique-Allemagne 2 717 078 30 19 224 

Chine-Province chinoise de Taiwan 2 694 478 34 14 080 

Tableau 2 5 Porte-conteneurs en service sur les 10 principales routes  1er mai 2016
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Nombre 
de navires

Part du total 
mondial 

(pourcentage)

Tonnage de 
port en lourd 
(en milliers 

de tpl)

Part du 
tonnage de 

port en lourd 
mondial 

(pourcentage)

Part cumulative 
du tonnage 
de port en 

lourd mondial 
(pourcentage)

Taille 
moyenne des 
navires (tpl)

Croissance 
du tonnage, 
2015-2016 

(pourcentage)

Panama 8 153 8,97 334 368 18,51 18,51 42 768,99 -0,53

Libéria 3 185 3,50 206 351 11,42 29,93 64 869,88 2,21

Îles Marshall 2 942 3,24 200 069 11,07 41,00 68 073,98 12,03

Hong Kong Chine 2 515 2,77 161 787 8,96 49,96 65 553,85 7,63

ingapour 3 605 3,97 127 193 7,04 57,00 37 028,53 7,50

Malte 2 101 2,31 94 992 5,26 62,26 45 867,66 8,90

ahamas 1 450 1,59 79 541 4,40 66,66 55 545,18 7,61

Chine 4 052 4,46 75 850 4,20 70,86 19 845,66 -0,96

Grèce 1 386 1,52 73 568 4,07 74,93 63 640,19 -2,49

Ch pre 1 053 1,16 33 313 1,84 76,77 32 405,97 0,46

apon 5 320 5,85 31 869 1,76 78,54 7 435,49 3,55

Île de Man 389 0,43 22 539 1,25 79,79 57 940,94 -8,36

Norvège 1 561 1,72 20 697 1,15 80,93 15 308,45 3,00

ndonésie 7 843 8,63 18 117 1,00 81,93 3 858,78 3,41

Danemark 671 0,74 17 185 0,95 82,88 27 540,26 4,57

République 
de Corée 1 906 2,10 16 820 0,93 83,82 9 899,83 -5,42

talie 1 376 1,51 16 470 0,91 84,73 14 296,63 -2,14

nde 1 625 1,79 16 338 0,90 85,63 10 439,41 4,58

Ro aume-Uni 1 167 1,28 15 192 0,84 86,47 15 360,50 7,59

République-Unie 
de Tanzanie 265 0,29 13 255 0,73 87,21 54 771,44 6,84

États-Unis 3 570 3,93 11 841 0,66 87,86 5 773,27 4,16

Antigua-et-
arbuda 1 080 1,19 11 506 0,64 88,50 10 723,20 -7,38

Allemagne 618 0,68 11 402 0,63 89,13 21 675,88 -8,37

ermudes 156 0,17 10 610 0,59 89,72 69 346,29 -3,17

Malaisie 1 662 1,83 9 612 0,53 90,25 6 787,80 2,19

Turquie 1 276 1,40 8 635 0,48 90,73 8 271,34 2,37

elgique 200 0,22 8 479 0,47 91,20 45 103,65 -3,24

Portugal 373 0,41 8 398 0,46 91,66 25 295,14 65,12

Fédération 
de Russie 2 546 2,80 8 390 0,46 92,13 3 364,06 5,94

Pa s- as 1 245 1,37 8 252 0,46 92,58 7 387,92 -2,80

Viet Nam 1 786 1,96 7 670 0,42 93,01 4 488,03 7,24

France 543 0,60 6 856 0,38 93,39 15 870,14 6,84

Philippines 1 462 1,61 6 390 0,35 93,74 5 263,61 4,82

Thaïlande 782 0,86 5 397 0,30 94,04 7 787,59 0,38

Koweït 165 0,18 5 364 0,30 94,34 36 995,92 0,08

Total des 35 
principau  
pavillons 70 029 77,03 1 704 316 94,34 94,34 27 697,39 3,70

Reste du monde 20 888 22,97 102 334 5,66 5,66  4 899,19 -0,18

Total mondial 90 917 100,00 1 806 650 100,00 100,00 22 757,36 3,48

Tableau 2 6 Pavillons d’immatriculation des plus grands ottes enregistrées  2016
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Flotte 
totale

Pétroliers
Navires 

de charge 
Porte-

conteneurs
Autres

Pa s développés Part en tpl 22,75 18,70 27,05 28,20 25,09 25,25

Croissance annuelle -0,30 -0,09 -0,14 0,11 -1,07 0,12

Pa s en transition Part en tpl 0,69 0,18 0,04 5,34 0,89 1,24

Croissance annuelle -0,02 -0,03 0,00 -0,08 0,03 -0,05

Pa s en développement Part en tpl 76,30 81,08 72,87 65,44 73,93 72,00

Croissance annuelle 0,30 0,11 0,12 -0,08 1,02 -0,08

Dont 

Afrique Part en tpl 12,97 9,91 19,47 5,87 17,03 9,52

Croissance annuelle -0,45 -0,22 -1,37 -0,09 -0,52 -0,56

Ameriques Part en tpl 25,01 29,74 18,95 21,38 19,01 30,35

Croissance annuelle -0,71 -1,07 -0,52 -0,51 -0,24 -0,51

  Asie Part en tpl 26,82 29,80 28,78 35,00 22,79 20,05

Croissance annuelle 0,30 0,05 0,51 0,46 0,55 0,53

Océanie Part en tpl 11,49 11,64 5,66 3,19 15,10 12,08

Croissance annuelle 0,83 1,09 0,53 0,08 0,88 0,47

nconnus ou autres Part en tpl 0,26 0,04 0,05 1,02 0,08 1,51

Croissance annuelle 0,02 0,01 0,02 0,05 0,03 0,01

Tableau 2 7 Répartition de la capacité en tpl des différentes catégories de navires  par groupe de pa s 
d’immatriculation 2016 Pourcentage
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G. CONSTRUCTION, DÉMOLITIONS 

ET NOUVELLES COMMANDES 

DE NAVIRES

2. Démolitions

3. Tonnage en commande

Chine apon
République 

de Corée
Philippines Reste du monde Total mondial

Pétroliers 2 872 892 4 781 - 425 8 970

Vraquiers 13 310 10 767 1 588 869 226 26 760

Navires de charge classiques 697 200 329 - 388 1 614

Porte-conteneurs 4 982 188 9 331 995 639 16 135

Gaziers 119 667 3 426 - 14 4 227

Chimiquiers 150 193 185 - 116 644

Offshore 860 48 1 488 - 996 3 391

Transbordeurs et autres 
navires  passagers 103 28 6 - 790 926

Autres 47 392 838 - 193 1 470

Total 23 140 13 375 21 971 1 865 3 787 64 137

Tableau 2 8 Livraisons de navires neufs  par grandes catégories de navires et par pa s de construction  2015
En milliers de tjb
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Bangladesh Chine Inde Pakistan
Lieu inconnu 

en Asie du Sud
Divers et autres 
lieux inconnus

Total mondial

Pétroliers 311 92 110 540 - 24 93 1 169 

Vraquiers 5 758 2 895 3 136 3 559 671 235 563 16 816 

Navires de charge 
classiques 202 134 259 5 - 138 80 818 

Porte-conteneurs 640 415 1 008 - - 188 35 2 285 

Gaziers 10 203 61 - - 7 8 289 

Chimiquiers 26 98 15 - 23 4 166 

Offshore 386 26 147 24 - 131 229 943 

Transbordeurs 
et autres navires 

 passagers 19 86 - - 91 15 212 

Autres 67 204 34 - - 16 17 338 

Total 7 419 3 970 4 940 4 143 671 852 1 044 23 037 

Tableau 2 9 Tonnage déclaré vendu  la casse  par principales catégories de navires et principau  pa s 
de démolition  2015  En milliers de tjb

Graphique 2 7 Tonnage en commande dans le monde  2000-2016 En milliers de tpl
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H. PERSPECTIVES D’ÉVOLUTION

par un processus de concentration des industries 

serait bon que les décideurs recensent les secteurs 
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A. TAUX DE FRET DES 

MARCHANDISES CONTENEURISÉES
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Graphique 3 1 Croissance de l’offre et de la demande de transports maritimes conteneurisés  2001-2016   
Tau  annuels de croissance en pourcentage



CHAPITRE 3 : LES TAUX DE FRET ET LES COÛTS DU TRANSPORT MARITIME

Freight markets 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Transpaci que dollars par EQP

hanghai-C te ouest des États-Unis 1 372 2 308 1 667 2 287 2 033 1 970 1 506

         Variation en pourcentage 68,21 -27,77 37,19 -11,11 -3,10 -23,55

hanghai-C te est des États-Unis 2 367 3 499 3 008 3 416 3 290 3 720 3 182,41666666667

         Variation en pourcentage 47,84 -14,03 13,56 -3,7 13,07 -14,45

E tr me-Orient-Europe dollars par EVP

hanghai-Europe du Nord 1 395 1 789 881 1 353 1 084 1 161 629

         Variation en pourcentage 28,24 -50,75 53,58 -19,88 7,10 -45,82

hanghai-Méditerranée 1 397 1 739 973 1 336 1 151 1 253 739

         Variation en pourcentage 24,49 -44,05 37,31 -13,85 8,86 -41,02

Nord- ud dollars par EVP

hanghai-Amérique du ud antos 2 429 2 236 1483 1 771 1 380 1 103 455

          Variation en pourcentage -7,95 -33,68 19,42 -22,08 -20,07 -58,75

hanghai-Australie Nouvelle- élande 
Melbourne

1 500 1 189 772 925 818 678 492

           Variation en pourcentage -20,73 -35,07 19,82 -11,57 -17,11 -27,43

hanghai-Afrique de l’Ouest Lagos 2 247 2 305 1 908 2 092 1 927 1 838 1 449

          Variation en pourcentage 2,56 -17,22 9,64 -7,89 -4,62 -21,16

hanghai-Afrique du ud Durban 1 495 1 481 991 1 047 805 760 693

          Variation en pourcentage -0,96 -33,09 5,65 -23,11 -5,59 -8,82

ntra-asiatique dollars par EVP

hanghai-Asie du ud-Ouest 
ingapour

,, 318 210 256 231 233 187

            Variation en pourcentage -33,96 21,84 -9,72 0,87 -19,74

hanghai-Est du apon ,, 316 337 345 346 273 146

             Variation en pourcentage 6,65 2,37 0,29 -21,10 -46,52

hanghai-République de Corée ,, 193 198 183 197 187 160

             Variation en pourcentage 2,59 -7,58 7,65 -5,08 -14,44

hanghai-Hong Kong Chine ,, 116 155 131 85 65 56

             Variation en pourcentage 33,62 -15,48 -35,11 -23,53 -13,85

hanghai-golfe Persique Doubaï 639 922 838 981 771 820 525

              Variation en pourcentage 44,33 -9,11 17,06 -21,41 6,36 -35,98

Tableau 3 1 Marchés des transports maritimes conteneurisés et tau  de fret  2009-2015
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sur les expéditions maritimes 
conteneurisées en 2015
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The Wall 

Street Journal
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 Conclusion

persistantes et des déséquilibres croissants entre 

encore la consolidation et la restructuration de 

B. TAUX DE FRET DU VRAC SEC

Graphique 3 2 Le New ConTe  indice d’évaluation de l’affrètement  temps des porte-conteneurs
2011-2016 2007  1 000 points
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C. TAUX DE FRET DU TRANSPORT 

PAR NAVIRES-CITERNES

la faiblesse des cours du pétrole et la faible capacité 
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Variation en 
pourcentage 
2014-2015

2016 
(premier 

semestre)

Dirt  Tanker nde 1 510 581 896 782 719 642 777 821 5,6 790

Clean Tanker nde 1 155 485 732 720 641 605 607 638 5 539

Tableau 3 2 ndices  altic E change tanker  2008-2016

D. PERSPECTIVES D’ÉVOLUTION
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ÉTUDE SUR LES TRANSPORTS MARITIMES 201668

BIBLIOGRAPHIE

Container Shipping Outlook 2016: Overcapacity Catches Industry in Undertow. Outlook 
Transportation and Logistics

Dry Bulk Shipping Outlook: Already-Troubled Waters Get Rougher

Annual Review: Shipping and Shipbuilding Markets

Container Intelligence Monthly

Shipping Review and Outlook

Container Intelligence Quarterly

Shipping Insight



Étude sur les transports maritimes 

portuaire en 2015. 



ÉTUDE SUR LES TRANSPORTS MARITIMES 2016

A. OPPORTUNITÉS POUR LES PAYS EN 

DÉVELOPPEMENT D’AMÉLIORER 

LES PERFORMANCES PORTUAIRES

1

Le réseau portuaire de la CNUCED représente un atout 

B. STATISTIQUES PORTUAIRES
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alors que leur principal concurrent est un port bien 
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Evaluating the 

Ownership, Governance Structures and Performances 
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Encadré 4 2 Fonctionnement dans la pratique des s stèmes d’identi cation automatique

Encadré 4 1 stèmes d’identi cation automatique  de quoi s’agit-il

et al.
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Encadré 4 3  Validité des données des s stèmes d’identi cation automatique
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Navires Afrique Asie Caraïbes Europe
Amérique 
du Nord

Océanie
Amérique 

du ud
Total

Navires de charge 
classiques

Vraquiers  9 486  69 150  3 684  17 048  10 553  14 051  13 403  137 375

Porte-conteneurs  20 418  180 705  16 729  64 900  14 620  7 188  17 669  322 229

Cargos mi tes 
marchandises

passagers

 36 915  375 134  13 035  431 849  48 834  40 651  19 780  966 198

Pétroliers  9 160  127 312  6 599  62 721  10 387  3 306  10 312  229 797

Total  75 979  752 301  40 047  576 518  84 394  65 196  61 164 1 655 599

Tableau 4 1 Escales de navire  par région et t pe  2015

Navires de service

Navires

10 %

Structures 
non apparentées

à un autre navire 0 %

Cargos mixtes
34 % 

Porte-conteneurs

Pétroliers

8 %
Vraquiers

Navires de 
transport 

de fret 59 %

Non-automoteurs
 0 %

28 %

12 %

5 %

Non-marchands
3 %

Graphique 4 1 E emple de signau  de données de s stème d’identi cation automatique par catégories 
de navires  2015
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Graphique 4 2 Nombre d’escales en Afrique  2015

Vraquiers
Porte-conteneurs
Fret/Passagers
Pétroliers

Graphique 4 3 Escales en Afrique  2015

Vraquiers
Porte-conteneurs
Fret/Passagers
Pétroliers

Graphique 4 4 Escales en Afrique de l’Ouest  2015

C. ÉVOLUTION DES PORTS 

À CONTENEURS
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Rang Nom du port Pa s 2013 2014 2015
Variation en 
pourcentage 
2014-2013

Variation en 
pourcentage 
2015-2014

1 Shanghai Chine  33 617  35 290  36 540 4,98 3,54 

2 Singapour Singapour  32 579  33 869  30 922 3,96 -8,70

3 Shenzhen Chine  23 279  24 040  24 200 3,27 0,67 

4
Ningbo-
Zhoushan

Chine  17 351  19 450  20 630 12,10 6,07 

5 Hong Kong Chine  22 352  22 200  20 100

6 Busan République de Corée  17 686  18 683  19 467 5,64 4,20 

7 Guangzhou Chine  15 309  16 610  17 590 8,50 5,90 

8 Qingdao Chine  15 520  16 580  17 430 6,83 5,13 

9 Dubai Ports Émirats arabes unis  13 641  15 200  15 590 11,43 2,57 

10 Tianjin Chine  13 000  14 060  14 110 8,15 0,36 

11 Rotterdam Pays-Bas  11 621  12 298  12 235 5,83 

12 Port Klang Malaisie  10 350  10 946  11 887 5,76 8,60 

13 Kaohsiung  9 938  10 593  10 260 6,59 

14 Anvers Belgique  8 578  8 978  9 654 4,66 7,53 

15 Dalian Chine  10 015  10 130  9 450 1,15 

16 Xiamen Chine  8 008  8 572  9 180 7,04 7,09 

17
Tanjung 
Pelepas

Malaisie  7 628  8 500  9 130 11,43 7,41 

18 Hambourg Allemagne  9 257  9 720  8 821 5,00 -9,25 

19 Los Angeles États-Unis  7 868  8 340  8 160 6,00 

20 Long Beach États-Unis  6 648  6 818  7 190 2,56 5,46 

Total des 20  294 245  310 877  312 546 5 65 0 54

Tableau 4 2 Les 20 premiers terminau   conteneurs et leur tra c  2013  2014 et 2015 
En EVP  variation en pourcentage
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Terminau
Opérateurs 

internationau  
de terminau

Ports Pa s Régions
Variation 

pourcentage

Oman nternational Container 
Terminal

HPH Sohar Oman Moyen-Orient 101

Luanda Container Terminal APMT Luanda Angola Afrique 52

Tanzania nternational Container 
Terminal ervices

HPH Dar es-Salaam République-Unie 
de Tanzanie

Afrique 37

Nam Hai Terminal Haïphong Viet Nam Asie 22

DP World Maputo DP World Maputo Mozambique Afrique 21

Tecon uape Container Terminal ICTSI Suape Brésil Amérique 
du Sud

20

outh Container Terminal DP World Jeddah Arabie saoudite Moyen-Orient 20

huaiba Area Container Terminal Shuaiba Moyen-Orient 18

Jawaharlal Nehru Container 
Terminal

DP World Nehru Inde Asie 18

Evergreen Container Terminal 
 LC 2

Evergreen Laem Chabang Thaïlande Asie 17

Manzanillo nternational 
Terminal

SSA Marine Manzanillo Panama Amérique 
du Sud

16

Panama Ports Compan HPH Cristobal Panama Amérique 
du Sud

16

First Container Terminal Global Ports Saint-Pétersbourg Fédération de 
Russie

Europe 14

ociété de manutention 
du terminal  conteneurs

Groupe Bolloré Cotonou Bénin Afrique 13

Terminal Petikemas uraba a DP World Surabaya Indonésie Asie 11

Korea E press usan Container 
Terminal

China Shipping Group Busan République 
de Corée

Asie 9

outh Harbor nternational 
Container Terminal AT

ICTSI Manille Philippines Asie 8

Aqaba Container Terminal APMT Aqaba Jordanie Moyen-Orient 7

Walvis a  Container Terminal Walvis Bay Namibie Afrique 6

P A ingapore Terminals PSA Singapour Singapour Asie 6

Terminal 2  Rio Multitermais 
Container Terminal

Rio de Janeiro Brésil Amérique 
du Sud

5

Dongbu Pusan Container 
Terminal

Evergreen Busan République 
de Corée

Asie 3

Port Akdeniz Global Ports Holding Antalya Turquie Asie 2

APM Terminals Pecem APMT Pecem Brésil Amérique 
du Sud

2

Tableau 4 3 Productivité des postes d’accostage des porte-conteneurs  pa s en développement 
sélectionnés  2015

des ports à conteneurs
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l’Étude sur les transports maritimes

D. ÉVOLUTION GÉNÉRALE DES PORTS

dossiers internes de la société et incluent les escales 
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Rang Port Pa s 2013 2014 2015
Variation en 
pourcentage 
2014-2013

Variation en 
pourcentage 
2015-2014

1 Ningbo-Zhoushan Chine  809 800  873 000  889 000 7,80 1,83 

2 Shanghai Chine  776 000  755 300  717 400 -2,67 -5,02 

3 Singapour Singapour  560 800  581 300  574 900 3,66 

4 Tianjin Chine  500 600  540 000  541 000 7,87 0,19 

5 Suzhou Chine  454 000  480 000  540 000 5,73 12,50 

6 Guangzhou Chine  454 700  500 400  519 900 10,05 3,90 

7 Qingdao Chine  450 000  480 000  500 000 6,67 4,17 

8 Tangshan Chine  446 200  500 800  490 000 12,24 -2,16 

9 Rotterdam Pays-Bas  440 500  444 700  466 400 0,95 4,88 

10 Port Hedland Australie  326 000  421 800  452 900 29,39 7,37 

11 Dalian Chine  408 400  420 000  415 000 2,84 

12 Rizhao Chine  309 200  353 000  361 000 14,17 2,27 

13 Yingkou Chine  330 000  330 700  338 500 0,21 2,36 

14 Busan République de Corée  292 400  312 000  323 700 6,70 3,75 

15 South Louisiana États-Unis  241 500  264 700  265 600 9,61 0,34 

16 Hong Kong Chine  276 100  297 700  256 600 7,82 -13,81 

17 Qinhuangdao Chine  272 600  274 000  253 100 0,51 

18 Port Klang Malaisie  200 200  217 200  219 800 8,49 1,20 

19 Shenzen Chine  234 000  223 300  217 100

20 Xiamen Chine  191 000  205 000  210 000 7,33 2,44 

Total des 20 7 974 000 8 474 900 8 551 900 6 28 0 91

Tableau 4 4 Principau  ports du monde par volume total  2013-2015 En milliers de tonnes

2014 2015

Taille de 
l’échantillon

Quantité 
milliers 

de tonnes  

Temps 
d’attente 
mo en 
jours

Temps 
de travail 

mo en 
jours

Taille de 
l’échantillon

Quantité 
milliers 

de tonnes  

Temps 
d’attente 
mo en 
jours

Temps 
de travail 

mo en 
jours

Australie  4 438  455 907 5,50 10,95  2 461  517 066 4,52 5,55 

résil  1 533  252 707 6,44 12,08  1 537  258 899 5,17 2,04 

Canada   151  17 779 5,08 2,58   36  3 327 2,33 2,69 

Chine   599  76 347 3,73 2,74  1 470  183 976 1,81 2,42 

Taiwan .. .. .. ..   107  8 858 0,68 3,40 

Colombie   48  4 838 1,75 0,82   213  19 304 0,36 1,95 

nde  2 302  163 729 3,96 10,68  1 865  124 192 2,28 3,63 

ndonésie  2 609  182 875 2,55 4,06   281  19 430 2,99 4,05 

Pa s- as   51  7 416 0,12 2,78   72  8 947 1,09 2,59 

République de Corée .. .. .. ..   167  19 145 2,64 3,75 

Afrique du ud .. .. .. ..   994  89 376 2,32 2,33 

États-Unis   188  13 819 4,74 2,31   55  5 129 1,51 1,63 

Total général  11 925 1 176 315 4 53 8 80  9 258 1 257 650 3 46 3 86 

Tableau 4 5 Temps de séjour mo en des vraquiers  pa s sélectionnés  2015
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2014 2015

Pa s
Taille de 

l’échantillon
Temps d’attente 
mo en jours  

Co t estimé de 
l’attente pour 
l’échantillon 

milliers de 
dollars

Taille de 
l’échantillon

Temps d’attente 
mo en jours  

Co t estimé de 
l’attente pour 
l’échantillon 

milliers 
de dollars

Australie  4 438 5,50  421 352  2 461 4,52  182 815

résil  1 533 6,44  188 822  1 537 5,17  73 630

Canada   151 5,08  13 594   36 2,33   702

Chine   599 3,73  43 636  1 470 1,81  26 087

            Taiwan .. .. ..   107 0,68   703

Colombie   48 1,75  1 349   213 0,36   690

nde  2 302 3,96  128 000  1 865 2,28  33 640

ndonésie  2 609 2,55  82 442   281 2,99  6 424

Pa s- as   51 0,12   129   72 1,09   713

République 
de Corée

.. .. ..   167 2,64  4 470

Afrique du ud .. .. ..   994 2,32  19 067

États-Unis   188 4,74  12 785   55 1,51   757

Total général  11 925 4 53  892 379  9 258 3 46  349 699

Tableau 4 6 Co t estimé du temps de séjour  pa s sélectionnés  2014-2015
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A. ÉLÉMENTS NOUVEAUX 

IMPORTANTS DANS LE DROIT 

DES TRANSPORTS MARITIMES
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au chapitre VI/2 de la Convention 
internationale pour la sauvegarde 
de la vie humaine en mer concernant 

brute d’un conteneur 
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1er

Contexte

6

Efforts visant à améliorer 
la sécurité des conteneurs

MSC Napoli 
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Problèmes potentiels dans la mise 
en œuvre des amendements
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Journal of 

Commerce

et de matériel appropriés

Lloyd’s 

List

Communication des informations 

Lloyd’s List 11

au niveau national
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Council
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Une concurrence faussée 

pleine et entière d’ici au 1er
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Position des États-Unis
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DE GAZ À EFFET DE SERRE 

PROVENANT DES TRANSPORTS 

MARITIMES INTERNATIONAUX 
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sur les changements climatiques

les résultats des Conférences des Nations Unies sur 

 lors de la 

L’Accord de Paris

Objectifs de réduction des émissions 
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la contribution équitable des transports 

l’Étude 

sur les transports maritimes 2015 de la CNUCED a 
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• 

nstrument juridiquement contraignant 
se rapportant  la Convention 
des Nations Unies sur le droit de la mer
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Faits nouveaux concernant la Convention 
internationale de 1996 sur la responsabilité 
et l’indemnisation pour les dommages liés 
au transport par mer de substances nocives 
et potentiellement dangereuses (Convention 

de 2010 à cette dernière
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robuste est en place pour ce qui est de la pollution par 

e

Responsabilité et indemnisation liées aux 
dommages dus à une pollution transfrontière 

Étude sur les transports maritimes
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Récapitulation des principaux 

éléments nouveaux

er

C. AUTRES ÉVOLUTIONS 
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RÉGLEMENTAIRES AFFECTANT 

LES TRANSPORTS

Sécurité de la navigation maritime 

et des chaînes logistiques

Cadre de normes visant à sécuriser et faciliter le 
commerce mondial, de l’Organisation mondiale 
des douanes 

l’Étude sur les transports maritimes
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Évolution de la situation dans l’Union européenne 
et aux États-Unis 

1er

Safe Port Act

éditions précédentes de l’Étude sur les transports 

maritimes

Fairplay
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préalable

66

Organisation internationale de normalisation

Les éditions précédentes de l’Étude sur les transports 

maritimes
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Encadré 5 1  État actuel de la série O 28000 de l’Organisation internationale de normalisation

Normes publiées

• ISO 28000:2007

• ISO 28001:2007

• ISO 28002:2011

• ISO 28003:2007

• ISO 28004-1:2007

• ISO/PAS 28004-2:2014

• ISO/PAS 28004-3:2014

• ISO/PAS 28004-4:2014

• ISO 28005-1:2013
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Lutte contre la piraterie et les vols 

à main armée en mer

• ISO 28005-2:2011

• ISO/PAS 28007-1:2015 

• ISO 20858:2007
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Mouvements migratoires mi tes effectués 
par mer dans des conditions dangereuses

Mesures visant  renforcer la c bersécurité 
maritime

et industrielles68

Questions relatives au  gens de mer

69
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Amendements à la Convention du travail 
maritime, 2006

et 

en cas d’accident de mer

par des interprétations discordantes de la part des 

Convention no

de l’Organisation internationale du travail 
sur les pièces d’identité des gens de mer 

Étude sur les transports 

maritimes 
o

sont essentiels pour la réalisation de conditions de 

no

o
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o

no

o

o

proposés

Récapitulation des principaux éléments nouveaux

D. ÉTAT DES CONVENTIONS



ÉTUDE SUR LES TRANSPORTS MARITIMES 2016

Titre de la Convention
Date ou conditions 
d’entrée en vigueur

États contractants

Convention des Nations 
Unies de 1974 relative  
un code de conduite des 
conférences maritimes

6 octobre 1983 Algérie, Arabie saoudite, Bangladesh, Barbade, Belgique, Bénin, Burkina Faso, Burundi, 
Cameroun, Cap-Vert, Chili, Chine, Congo, Costa Rica, Côte d’Ivoire, Cuba, Égypte, Espagne, 
Éthiopie, Fédération de Russie, Finlande, France, Gabon, Gambie, Ghana, Guatemala, 
Guinée, Guyana, Honduras, Inde, Indonésie, Iraq, Italie, Jamaïque, Jordanie, Kenya, 

Qatar, République centrafricaine, République de Corée, République démocratique du 

Tunisie, Uruguay, Venezuela (République bolivarienne du), Zambie 
76

Convention des Nations 
Unies sur le transport 
de marchandises par 
mer  1978 Règles de 
Hambourg

1er novembre 1992
Gambie, Géorgie, Guinée, Hongrie, Jordanie, Kazakhstan, Kenya, Lesotho, Liban, Libéria, 

et-les Grenadines, Sénégal, Sierra Leone, Tunisie, Zambie
34

Convention internationale 
sur les privilèges 
et h pothèques 
maritimes de 1993

5 septembre 2004 Albanie, Bénin, Congo, Équateur, Espagne, Estonie, Fédération de Russie, Lituanie, Monaco, 
Nigéria, Pérou, République arabe syrienne, Saint-Kitts-et-Nevis, Saint-Vincent-et-les 
Grenadines, Serbie, Tunisie, Ukraine, Vanuatu

18

Convention des Nations 
Unies sur le transport 
multimodal international 
de marchandises de 1980

Non encore entrée 
en vigueur – doit être 

contractantes

11

Convention des 
Nations Unies de 1986 
sur les conditions 
d’immatriculation des 
navires

Non encore entrée 
en vigueur – doit être 

contractantes 
représentant au moins 

mondial, aux termes de 
son annexe III

Albanie, Bulgarie, Côte d’Ivoire, Égypte, Géorgie, Ghana, Haïti, Hongrie, Iraq, Libéria, Libye, 
Maroc, Mexique, Oman, République arabe syrienne

15

Convention internationale 
de 1999 sur la saisie 
conservatoire des navires

14 septembre 2011 Albanie, Algérie, Bénin, Bulgarie, Congo, Équateur, Espagne, Estonie, Lettonie, Libéria, 
République arabe syrienne

11

Tableau 5 1 Parties contractantes  diverses conventions internationales relatives au  transports maritimes
au 30 juin 2016
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Lloyd’s List

Lloyd’s List 

Lloyd’s List 
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The Maritime Executive
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