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LA NAVIGATION INTERIEURE EN BELGIQUE

1 - IMPORTANCE DU TRAFIC ET REPARTITION INTERMODALE

FLR ROUTE VOIE d'EAU TOTAL
1107 1K 108 T10° 1K 10° 1107 T 106 110° Tk 10%
1570 | 71 778 3 532 334 112 9 193 B4 14k 6 179 490034 18 904
15 4 19 % 66 % 49 % 17 % 32 %
1975 | 59 681 2 721 361 479 9 £35 76 580 4 590 503 740 17 lag
12 % 16 % 73 % 57 % 15 % 27 %
1980 | 71 457 .3 468 386 336 10 315 91 46k 5 313 549 257 19 096
1y 18 % 70 % 56 % 17 % 26 %
1981 | 69 988 3 319 377 136 10 063 89 314 4 963 536 438 18 345
13 % 18 % 70 % 55 % 7% 27 % ’
1982 | 62 719 2 887 367 644 10 201 85 633 4 500 516 996 17 588
12 % 16,5 % 71 % 56 % 17 % 25,5 %
1982 | 63 585 2835 27 494 4 480

et

Source : EUROSIAT
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IT - EVOLUTION DU TRAFIC FLUVIAL EN BELGIQUE

NATIONAL INTERNATIONAL TOTAL
Tonnes 103 )
1579 36 257 42 % 4 887 55 & B 14é
1875 21 451 28 % 55 129 72 % 76 580
1980 26 766 27 % 66 698" 73 % 91 46t
1981 22 760 25,5 % 66 554 74,5 % 8 314
1962 21 826 25 % 64 B8O7 75 % 86 633
1983 20 050 3% 67 .44t 77 % 87 494
Tk 10° )
1970 2 702 48 % 3477 66 % 6179
1975 1421 31 % 3 169 69 % & 590
1980 . 1570 25,5 % 3 743 70,5 % 5 313
1961, 1 366 27,5 % 3 599 72,5 % 4 963
1982 1 656 37 % 2 8u4 63 % & 500
1583 1 589 35,5 % 2 9l 64,5 % & 480

Source

v EURCSTAT -




L'analyse'du trafic'flubial broprement.dit, a8 la lumikre dés
chiffres des 10 & 20 dernizres années, met en gvidence :

~ dans l'absolu, une augmentation sensible des tonnages transportés depuis 1970
avec cependant un plafonnement autour de 90 Mio t au cours des dernigres

“années (la méme observation peut &tre faite pour les autres modes de transport),

- un recul assez prononcé du trafic intérieur,

- une internétionalisation accrue de 1'activité du trénsport fluvial qui a vu
en 1970 &-

en 1983, ‘mais avec corrélatlvement une stagnatlon des TK autour de 65 e

les 1mportat10ns et exportatlons passer pour les tonnes de 59.°%
5

L %
#0

111

- REPARTITION DU TRAFIC PAR NATURE DE MARCHANDISES -
‘Comparaison du transport total effectué par les trois
. _ : principaux modes de transport d'apres la nature des
T : marchandlses + en milliers de tonnes.
LChemin de fer Nav.intéricure Route Total ] §
Désignation —— - - - %

1974 1979 1574 1579 ss7e | 1973 1574 ! 1375 é
Procuits sgricoles ot 2.60% | 2.613 | 7.668 | 6.e60 | 22.23z7 | 20.8M | 32.50% | 2.287 | |
animaux vivants :
benrécs alimentairzs ct pes | 1.496 | 5.036 | 6.831 | 36.391 |*38.9C3 | 42.322 | 47.250
fourrages
Combustihles solides 17.L50 {1 15.574 5.680 6.958 «+ 7,708 0.313 34.846 ¢C.58L5

-z l,
Produits gétrolicTs 2.708 3.840 17.512 22.421 10,254 16.540 33,675 | 42.801
Minerais et déchets de § g goe 4o £35 | 5,670 | 5.064-| 2532 3.412 | 32.4%0 | 25.C51
lz métallurgie .
Produits mdiallurniques 17.604 | 16374 12.930 40.385°1 12,53k 9.4571 ~AZ.E£8 3R.C31
Miréroux hruts nu manu- ) ) et mel
facturés et matériaux 6.461 | L.L50 i 33.340 | 2L.00%.;183.578 | 164.093 | 220,628 165,280
de consiruction.
Ergrais 2.612 2.247 4.073 - 3.900 7.58¢ 7.40¢ 1L 38T 13.666
H

Proguits chimigues .1aL | 3,136 8.317 9.57% Q.98 | 108.5L7 | 22.450 | 23.25%
Fachines,véhinules, ob- : H | ) .
jets manrufecturés e .95 | G.745 | 1.UCY 1406 | 35.226 | 33.286 ( 40.23% § 4%
transontisns spiciszlcs
TOTAL . 1 g1.e88 | 73.87% ‘106.075 101,609 ¢ 3Lz.550 1 311.329 991.32r lL&L.élZ




NATURE DES MARCHANDISELS

1271 {1578 | 1977 [1878 | 1875

Froduits apricoles et enimaux vivants
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enteires ot fourreges

Produits métallurgigues

siméraux Eruts ouv manufacturés et me-
tériasux de construction

Engreais

Produites chimigues

Machines, véhicules, objets menufactu=-
T43 ot trensactions spéciales

15,6 111,11 7,1 [11,3{10,6 |
be el 7,10 7,30 7,8
sl 9,3 8383} 7,7
12,6 16,0 | 44,3 Lo, 7 [ 15,9
6,01 5,31 5,61 6,21 6,8
5,8 10,5 [ 11,2 {10,8 9,7

TOTAL

100 10C 500 100 100

' ?Source ?'I.N.S_

La répértitiqh du trafic selon la
apparaitre 2 1'instar de la situation observée

des matériaux de construction (30 % environ du

nature des marchandises fait

dans les pays voisins, ‘1t importance
trafic en t et en t-km) d'une part,

des produits pétroliers (22 % environ en t, 16 % en t-km) de 1'autre,
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. V- REPARTITION DU TRAFIC VOIE D'EAU PAR C

1876 l 1278 1575
T ] 5 a ) T l ,
Caténoric nomb.de! trunsp.| Cepacit.)nomb.de | trensp.lcaepecit.] nomb.ds s trensp.| canacit.
’ 1 veyaoes | Imlntkm| 1mln tkmiveveges (Imln tki | Tmln thm| voyanes [ Imln tkm| dmln tam
- 250 ¢t . 034 28 3L £.240 17 2z 4,254 14 14
250/3¢% ¢ 8C.207 2. 108 2.508 70.120C 1.612 2.552 £5.8L1 1. B8 2.534 i
L00/6L9 t 38.210 1.027 1.183 23.41E T 810 1.CEE 2z.6L2 SGé 1.0LE §
50/592 ¢t 26.852 1,004 Te 17k 25.315 c21 1. 188 25.1%52 S€8 1,058 f
100C/1628 ¢ 22.8635 1.202 1,386 23.807 1.277 1.634 22.85¢ 1.240 1.383
+ 1500 < 12. 46401 633 802 13.116 817 =t 15,727 SE3 1.122
cabctsge 286 16 21 288 22 28 325 22 25
TOTAL 188.£35 £.07¢ 7.6%7 172.715 S.03¢ 7.25% 163.845 5.00e. | 7.225

Le tableau 01—dessus relatlf ‘aux prestatlons de tranSport :selon la.

”capac1té montre tres clairement que 11utlllsat10n du matérlel est la mleux

assurée dans la catégorle des bateaux de 1 ODD a- l 500 % et la plus faible dans
“celle des unités de 250 &
1générale 2 1'augmentation de’ la taille des bateaux et de la propens1on des

'399 t, .On y v01t la conflrmatlon de la tendance

chargeurs a confier leurs traflcs aux unités de capac1té élevée.j

" Une autre remarque dozt étre falte 1 clest la détérloratlon contlnue

‘du taux d'Utlllsatan du matérlel ar suite. de la crise certes, mais aussi de
3 P

la surcapac1té générale -de la flotte .luv;ale dans l‘Europe du Nord-Ouest,

. En rapprochan; les prestations en t-km de la capacité de la flotte
(belge, et,étrangaré mise en oeuvre .(soit traflc

en 1 000 ‘t-km capacité en
1000 t), on obtlentlespourcentages suivants 'z ' ' ‘

oi

1970 i

6 753 576/107 925 = 62,39 %
1978 5 935 545/121 B4O = 48,71 %
1979 : 5 908 079/122 522 = 48,22 %
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"VI - LA FLOTTE BELGE

A)Y La flotte cale séche

Au 1.1.1983, la flotte belge se composait de2 341 unités pour un

port en lourd global de 1 515 0G0 T (non compris 3329 unités citernes toielisant-
243 000 t.p.l1.), ‘ ‘

Réduction constante du tonnzae (cale séche)

L'analyse des chiffres fournis & ce sujet par le Ministizre des

AN

Communications fait apparaftre une réduction constante tant du nombre d'unités

que du tonnage global de la flotte depuis une vingtaine d'années.

Nombre de Tonnage
bateaux “global
1960 6 046 2 487 244
1965 5 818 2 588 422
1870 5 158 2 835 582
11975 4 219 2 190 861
1878 3 190 1 805 578
1880 2 781 1 624 984
iggl 2 €55 1 608 145 -
1982 2 410 1 539 000
1198} o -2 341 1 515 000 . i




Cemmositicrn de lz flotie en e¢niffres absolus
(cale czcne)
bzt.rzmorcuees ‘ -
Lo = Sa<zzux Butomcteurs TOTAL
{b.ge pous.incl.)
Année i -
]
nombre tonnage |[nomBTe  tonnaoe C.V. nombre tonnzne
1060 1.254 837,152 5.7%2 1 1.80C.0%¢ ‘626.J’b e.0LG 1 2,687,260
! ,
1GES 709 520.2L1 L.,BR&| 2.0BE.181 =E1£,361 5.592 | z.5%8.L22
1870 488 | 2532.540 L.eel{ 2.74z.052 | 515.6@R¢E 5.138 | 2.535.5%¢2
187% 325 285.822 3.851 1.S05.03% | Be1.34L8 4.219 {1 2.180.8€1
bgt,.remarc. batreux sutomotcur ibar.dc DOUE. TOTAL :
| ! :- o) o
Année .| nom-{ nom-| . | Ry M L pmmace | P tonmone 5
dalglatiele prnnage | C.V. alalats tor e -
gre | “O7TROE L pre s ! lbrf l bre | “O00 [
] H
. r - y i
i l ! ' ;
! . . - ! ~ | ;
1670 1206 1177.437 | 3.5L811.81iL 435! 237,541} 51 7&.€£15 i3.8‘35 2.070.551 {

1977 1164 §125.9E2 | 3.253 1.717.&18!805.833 55 [ 88.0L7 | 3.472] 1,935,447
1878 | 136 -1106.026 | 2.95L 1.584.808) 765,154, &0 | 104,745 | 3,190 1.805.379
1878 1117 ES.E31 { 2.76311.L88.827{ 727.5071 &3 | 112.72L { 2.843] 1.701.282

1980 | 105" | 78.265 | 2.572}1.412.267|651. 9634 74 | 134,448 | 2,751 1.62L,956L E -
igg1 B84} 70,055 1 2.L7811.287.8671 687,088, 83 | 151,263 1 2.6551 1,808,143

1983 61| 48 000! 2 188{1 281 00Di .~ | 92 | 1B6 000 2 241 1 515 000 | |
Scurce : Ministére des Comminica<ions.
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1965 18768 1¢81
Capacité (t) Nbre Tonnage Nbre Tonnage Nbre Tonnage
25 & 100....... 4s 3 716 2 176 2 156
101 2 150 ..... 130 18 812 7 841 7 904
151 & 200...... 110 18 802 135 2 €51 1z 2 206
201 & 250...... 107 24 013 13 2 894 8 1 798
251 & 300...... 150 41 84l 38 10 006 1B 4 841
301 & 400...... 3275 1 180 345- 1 908 682 387 1 542 558 826
401 & 550...... 8zs 467 365 541 283 561 448 235 240
651 & 850.... 196 l42 877 133 97 884 102 74 636
851 & 1 000. iel 182 135 141 134 023 134 127 458
1 001 a1 500.. 286 372 €1% 276 342 300 251 318 414 g
Plus de 1 500.. 82 145 502 117 231 744 135 283 466 é
TOTAL 5 B17 2 388 422 3 180 1 80% 578 2 655 1 609 145 ?i
Ccooesition de 13‘}1;é;; ;;i$;~;e ionnzre, é;—:;;;;fes a;;:;;;-w_h‘_ém
{gitazzion gu 1.3.3CE1)
bzi.remors. cet. cuilrrsicucts ;ba:.;; ::us.i TETAL
Cziégorie |nome{ ton- | mom-l  ton- -y, ln:m-% <cn- rom- ton-
tre nege | ore % nege |tze | nege BT rege
N
25/100 ¢ | - - 2 156! ws| - & - 2 15¢
101/150 ¢+ | 3 L33 L LES 513 - - 7 90
189/200 t 12 1.821 2 375 275 -'} - 12, 2.206
201/250 ¢ | 2 kL7 el 1.351] 1.os) - | - 2| .79
254/20C ¢ - - 13, L.3ki| 2.L587 - f - ') LS
2C1/L00 ¢ 27 £.885 1.515;556.3#1 279.E38| - g - 1.5&2% 553,528 | :
Lo1/e50°t |15 | 7.1E | wzplzzzoased ss.ess| s | cw.oE LU | 235,240
£54/8350 1 s 2.51E gy} 71,778 LL.C7Y - - 302 74L.E26
g51/1020 ¢ 5] 4,720 1CE 122.728 6L.UED| - ! - 135 127,458
1C01/1500 t| 17 | 22.87% 2051 281.8271123.035( 28 | 23.885 2311 21e.e
1507 et =+ | %1 L1§.E7E 75'151.337 7h.§27i-b9 412.430 133} Z23.LE5
i
TITAUX 96 |70.082 (2.L7811.38%.357 EET.DE% 83 181,263 | 2,853 1MLBD2.1L3,
S l |
Source ¢ Ministzre des Communicaticns,




LA FLOTTE CALE SECHE SELON LE REGIME DE PROPRIETE

Lé flotte belge est essentiellement 2 base artisanale ; cette

caractéristique s'est méme accentuée au fil des années.

Alors gue la proportion des propriétaires ne disposant gue d'une seule
unité était de 83,6 % en 1965, elle était de 90,6 % en 1981.
Si 1l'on vy ajoute les propriétéires de deux bateaux, on afri&e aux

pourcentaages suivants : 95,4 % en 1965, 97,5 % en 1981.

La prépondérance de l'artlsanat est moins prononcee en ce guil concerne
le tonnage. Néanmoins, les proprletalres de 1 ou 2 bateaux contrélent B4,5 %
du tonnage de la flotte "siche" en 1981 (75 % en 1965).

C'est dire gue la part des armateurs est trés faible. Les propriétaires
de 4 unités et plus ne représentent que 1,2 % du nombre des propriétaires de
bateaux et 11,9 % du tonnage. A l'exception de deux ou trois sociétés, il
n'existe prathuemont plus d'armements disposant d‘une "grande flotte" au sens
habituellement donné & ce terme. '

B) La fFlotte citerne

La flotte citerne totalise au 1.1.83, 243 000 t pour 329 unités, dont :

- pour les hydrocarbures : 302 bateaux et 217 645 t

En 1965, ces.chiffres étaient‘respectivement de :

- pour les hydrocarbures : 347 bateaux et 152 008 t
- pour les autres frets liquides : 47 bateaux et 15 197 t.

Pour l'essentiel, 1'évolution de la flotte citerne au cours de ces
dernle;es années se caractérise par une réduction du nombre de bateaux mis en

oeuvre et, parallelement, par une augmentation du tonnage.
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VII - DECHIRAGE DE LA CALE VETUSTE

Un arrété ministériel de 1976 reconduit en 1980 pré&oit le
paiement d'une prime de déchirage aux propriétaires de bateaux acceptant de

ferrailler des unités vétustes, Le montant de la prime est de :

- 200 000 FB pour 1z codue + 300 FB par tonne de prot en lourd, étant entendu
gue le montant total de la prime ne peut dépasser 1 600 FB/t.

- 50 000 FB pour le moteur + 150 FB par CV, mais le montant total de la prime ne
peut excéder 600 FB/CV, |

L'octroi de la prime est 1ié au respect de certaines conditions.
Le demandeur doit notamment &tre propriétaire du bateau depuis sept ans et
s'engager & ne pas réinvestir le montant de la prime dans les trois années qui .

suivent son paiement.

Les bateaux appelés a Btre déchirés doivent aveir 35 ans d'age
au moins s'il s'agit d'unités pour marchandises séches, et 25 ans au moins dans

le cas des unités citernes,

Les primes de déchirage sont. apyées sur fonds budgétaifes dans la

mesure de leur disponibilité,

. Au 31.12,1980, les primes ;érsées'pour.249 bateaux effecti&ement
déchirés représentaient 100,3 Mio FB ; & la méme date, l'administration était

saisie de 539 demandes .de primes pour 216,5 Mio FB dont <

- demandes retenues sur base des fonds disponibles : 353 Pour 144,33 Mio FB,

- demandes & retenir en fonction des crédits disponibles : 1B6 pour 72,2 Mio FB.

d > - e e i e e T T o et s 2 S i S ey o
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VIII- AIDE A LA MODERNISATION DE LA FLOTTE

1
Il est généralement admis que la navigation intérieure belge ne
pourra tenir ses positions face aux autres modes de transport si elle ne
modernise pas son matériel, Or, les mises en service de nouveaux bateaux ont

été inexistantes au cours de ces derniéres années,

a emle fin 1980
intéréts

%), possibilité de crédit sur 20 ans & concurrence de 80 %

LiInstitut pour le Transport par Bateilerle
d¢verses propositions en vue de relancer les investissements :
du coQt

de la construction de matériel neuf, garantie de 1'Etat & concurrence de 70 %

bonifiés (3
du coQt de la construction, amortissements différés, etc..

Les propositions de 1'I.T.B. concernaient également le matériel
d'occasion pour lequel, moyennant certaines conditions, des crédits & 6 % sur

15 ans et & raison de 75 % du prix d'achat devraient Btre consentis,

-

Pour 1'heure aucune suite n'a €té donnée & ces propositions.

Les transporteurs flu@iaux désireux de faire construire du matériel
peuvent en revanche faire usage des dispositions de la loi du 17.7.1959
{(ou de la loi du 30.12.1970 s'ils sont établis dans certaines zones dites
"de développement") pour obtenir, pendant 4 ans, une sub&ﬁntion Qersée par le
Ministere des Affaires Economiques (apreés instruction du dossier par
1'Administration de la Marine et de la Navmgatlon Intérieure du Ministere des

Communications).

Dans la pratique, cette sub&enfion "trangite" par les organismes de
crédit agréés qui peuvent alors consentir des préts & taux d'intérét réduit.

La subvention est égale 3 4 % des 2/3 de l'investissement net la
premigre année du prét, puis & 4 % de l'investissement diminué¢ des annuités
remboursées su cours des troisannées suivantes. Il pourra s'y ajouter une

(1.

avec faculté d'opter pour une aide de

aide conjoncturelle de 2 % Au total, l'aide sers donc égale & 6 % (mais

% pendant 6 ans).

(1) Ltaide conjoncturelle n'est pas partlcullere au transport fluv1al Clest
une aide générale, dont le principe est arrété par le gouvernement belge,
et qui est reconduite d'année en année si la conjoncture l'exite.

TRATRIATITe ey, ey e e W aay | WOT




Ltaide peut étre substéntielle si 1'intérét technologique et
gconomique du projet de construction le justifie. Dans ce cas, le propriétaire
du bateau pourra bénéficier d'une "aide élargie" de 5 % pendant 5 ans s'il

est admis au bénéfice de la loi de 1970) ou 4 % pendant é ans sur les 3/4 de

1'investissement (loi de 1959).

L‘oétroi de l'aide est évidemment soumis & certaines conditions.
Le demandeur-doit étre de nationalité belge, le bateau doit &tre construitA
sur un chantier belge et son exploitation dans le trafic international doit-
profiter & 1l'économie belge (il n'y a pas d'aide, par exemple, si le bateau est

lou¢ & des sociétés établies 3 1'étranger).

L'aide peut également E&tre en&isagée pour l'acquisition de
matériels d'occasion (mais de construction relativement récente)'éppelés,é étre
transformés et modernisés (l'avis technique de 1'Administration de la Marine

et de la Navigation intérieure sera pris en compte).

Jp—_ e e T e e T S SR PR P T T Il - e —




LA NAVIGATION INTERIEURE EN REPUBLIQUE FEDERALE D' ALLEMAGNE

I - LA REPARTITION INTERMODALE

3

:_FER A “ROUTE EAU (1) TOTAL
T10° TK A T10° % 106 Ta | Tk 0® T10° T 108

1970 277 141 €9 925 2 155 903 227 716 86 482 2 757 759
14 % 78 % 8%

1975 314 366 54 102 2178 626 | 215 30 | © 81228 |-2 708 150
_ 11,5 % } 80,5 % . | 8% . _

1980 | 3es.576 | 63 60 2 591 567 | 97 258 227034 | . B8 688 | 3 168 177 269 490 | i
: s 25,5% | B2% 39 % 7 . : =

1 B4 934 2.983 330 239 563

1981 | 330 479 60 871 2 429 404 §3 758 219 447
§ s . 255 81,5 % S 39% 745 % 35,5 %
1982 307 009 56 37 . 2282650 | 90 220 210 214 © B2 311 { 2799 873 228 905
) s S5y BLS% | 3%t - 15% ] 36%
1983 | - 299 247 1. 55 070, -2 380 083 | 94.157 212 353 " 87 400 | 2 851 €83 231 627 L
© 15 % 35,5 %

10,5% |- 24 5 i .82 % 40,5 %

_ Le traflc de la v01e ﬁ'eau stagne autour de 210 MlO t et 82 Mld t/km

4 depu18 1982 ; toutef01s le transport fluvial semble avoir mleux ré31sté que le
fer a l'lntrus1on du camion sur le marché du transport Sa part relatlve dans le
trafic global a moins régressé_que.celle du chemln de fer : en.tonnes, elle est
'passée'de 8,6 % -en 1970 2 7,5 % en 1981-; en t/km la part est stable et 6scille
entre 35 et 36 & depu1s 1980. ' | - |




IT - EVOLUTION DU TRAFIC DE LA VOIE D'EAU

Trnfic par nnture do relstions (en Mio t et en <)

1950 1960 ' 1965 1970 197 - 19719 19600 1901 . 1982 % 1983
Tesfie intért : :
z:n!:‘e :e;:p.:: 1s R.F.AL) ..o, 3945 90,3 98,2 102,4 ‘70,0 83,7 61,2 76,4 71,6 79,9
(54,9%) (52,17 (50,2%) (42,7%)  (34,7%) (33,97) (34,0%) (33,5%) (34 %) (33 %)
Echanges avec 1o R.Duk. seuesees 0,1 1.3 2,2 3.4 5.6 6,3 5.3 5,1 5,8 59 f
(1,1%) (1,4%) (1,6%) (1,7%) (2,2%) (2,5%) (2,5 %) (2,6 %)
Fchangos internationsux ...... 2742 72,9 87,2 121,9 132,9 12%,9 139,¢9 137,0 138,5 161,5
(31.02)  (42,5%)  (44,5%) (50,87  (50,5%)  (59,2%)  (58,0%)  (59,2%) (65 %) (66 %)
dont . "o
MOTYIES .cvivrevssnnsvensnne ’ 10,1 2749 31,7 46,06 49,2 51,3 49,2 48,4 ug,2 48,8
OnLlPéEd v.cvvvvrnnnasen veess 9.1 45,0 55.5 3.3 03,7 94,1 | 90,7 68,5 .90,2 92,7
ATranslt viiiiiniieiens e 5,1 6,9 8.1 12,3 12,0 13,1 13,9 12,3
(1,19) (4,07) (4,14) (5,1%) (5,3%) (5,39 (5,85) (5:3%)
Trafiec total en A.P.A, ....... 71,9 171,4 . 195,7 240,0 22743 246,95 .241.0 231.4
dont .
sous pavillon R.F,A, ...evvs 4%,0 103,5 118,4 137,5% 122.4 130,08 126,4 119,13

AR La part du traflc 1ntér1eur n' a cessé de dlmlnuer depuls une
"trentalne d'années. De pres de 55 % en 1950 €lle est tombge 2 .33 % en 1981,

: alors que le trafic 1nternat10na1 passalt dans le: méme temps de 38 % a5

du total, la différence étant lide aux échanges avec la R.D.A. et au tran31t

: 1nternat10nal ce dernier évoluant selon les années entre 5 et 7% de l'ensemble,

PR UP e s e e e -
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IIT - CONCENTRATION SUR L'AXE RHENAN

——

Plus de 80 % des tonnages transportés en 1981 sur les voies
navigables allemandes 1'ont été sur le Rhin,

A un ou deux pour cent prés, ce taux est le m&me depuis 1974,
Mesurée en tonnage kilométrique, l’acti&ité sur le Rhin par

répport'é l'ensemble du trafic allemand se situe autour de 67/68 %, taux
pratiquement inchangé depuis trente ans.,

IV - REPARTITION DU TRAFIC PAR NATURE DE MARCHANDISES

en %
1975 1980 1981 du total
1981.
Pierres et terres
(v compris met. de construction) 77,1 75,0 £9,5 20,2
' Pétrole, hydrocarbures, gaz ; .......... 47,5 &£5,5 42,0 18,2
 Minerais et déchets pour lz métallurgie 43,7 41,7 39,3 17,0
| Combustibles SOLi0ES +vevesenerenrncnes 22,1 26,0 24,7 10,7
 Fers, aciers, MELBUX seveeeneen.. ceees. 15,4 14,5 14,6 £,3
j Produits chimiques e eeereeeeeie e 13,3 12,2 12,3 5,3
Prod. alimentesires et fourrages ....... 12,0 12,9 12,8 5,5
Prod. agricoles et forestiers .......... §,1 6,2 5,6 2,9
 fngreis ...... s eeenee. 3,8 5,4 5,4 2,3
i Autres prod. finis ou semi-finis eseen 1,2 1,3 1,3 B,£
 ProdUItS SPECIBUX +evsrsrsrnenennnnss e 2,2 2,3 2,6 1,0
CTOLBUX weneeneeneennenenaen 246, 5 241,0  231,4 100,0




, L'activité de la navigation est dépendante pour plus des trois
guarts (76,1 %) des matériaux de construction(au sens large du terme). Cette
rubrigue englobe de trés nombreux produits E sables, graviers, matériaux de
construction, ciment, chaux, gypse, sel, soufre, des minerais et des produits
énergétiques,

Elle met en évidence une assez grande stabilité, de la part relative
de chaque grande catégorie de marchandises dans le trafic globél.

V - L'IMPORTANCE DE LA FLOTTE

Au ler janVier 1983 la flotte éllemande de na&igatiqn intérieure

‘Stait constituée de 3 411 unités pour un port en lourd de 3,427 Mio t.

- les bateaux automoteurs (marchandiseé stches + bateaux»citernes) gtaient au
nombre de 2 839 avec une capacité de chargement de 25636 Mio t ; .les trois

gquarts du port en lourd 77 % tres exactement) reviennent ainsi aux automoteurs ;

- les barges (416 pour 672 000 t) et les chalands (156 pour 115 000) tonallsalent
ensemble 787 000 t, so;t 22,9 % de la capac1té globale.

Il s'y ajoute 96 pousseurs (101 900 CV) 203 remorqueurs de rivitre
et de canaux (45 417 CV) et 166 remorqueurs de. port (34 648).




VI - COMPOSITION DE LA FLOTTE (1980)

17.

20 - 50

51 - 250

251 - 400

401 - 650

651 - 900

901 - 1 000
1001 -1 500
1501 - 2 00O
2 001:--3 000

3 001 - 4 000

1Toué bateaux 103 Artisans : 103 Armements | 103 Compte propre 103
29 1 W 0,5 3 . 12 0,5
219 36 22 16 30 ;5 106 15
377 124 274 01 39 20 40 15
592 365 470- 271 133 68 53 26
622 506 492 37 140 107 30 23
‘1132 372 181 173 135 127 18 17
1027 1 264 322 341 746 898 47 59
290 -484 42 6t 232 387 16 28
218 522 8 16 © 208 508 2 ¢

6 18 " 6 18
3 812 3 672 1 825 | 348,5 1 1862 2 138 324 187,5

'VII - EVOLUTION DU PARC

A/ Ebolution du parc dans le temps

Avec la reconstruction progressive du matériel au lendemain de la

guerre'et la mise en service de nouveaux bateaux, la flotte allemande s'est
con51dérablement developpee Jjusgu'en 1960. Tant en nombre d'unités (7 873)

qu'’ en tonnes de port en lourd (4,822 Mio t), elle a attelnt cette année-lé son
apogée. Depuis lors, une régression progressive s'est instaurée :

1970
1975 :
1980 : 3 g17 unités pour

1983 : 3 411 unités pour

6 765 Unités pour 4,627 Mio t
5 141 unités pour 4,388 Mio t

' 2,672 Mio t
1984 : 3 49¢ unités pour 3,455-Mio-t
3,422 Mio t
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Elle s'explique 2 la fois .par la contraction du pare consécutive
a la campagne de aechlrage lancée en 1969 et par les performances accrues
du matériel moderne (qui a permis de rendre les mémes prestatlons avec une

flotte beaucoup moins importante).

Compte tenu de la stabilisation du trafic autour de ‘240 Mio t, .
la contraction du parc n'a été rendue possible que par la modernisation de la
flotte menée parallelement, selon deux grands axes :

- La mise en service de bateaux plus grands, évolution'qu'illustrent de fagon

particuliérement é&ocatrice“les années 1955 et 1983, En effet, le port en
lourd global de la flotte est en 1955 de 3 793 970 t, en 1983 de 3 422 000 t
Mais pour un dlfferentlel de 350 000 t, 1la nav1gat10n allemande mettait en
oeuvre 6 324 unltes en 1955 contre 3 411 en 1983, soit 2 513 de moins !

.- 1le dé;eloppement de la motorisétion : élors que la flotte n'était motorisée
gqu'a raison de 30,1 % en 1955 et 45,9 % en 1960, elle l'est & " 77%. en 1981,

Cette &volution s'est accompagnée d'une éugmentation constante de
la puissance moyenne des unités : 224,5 CV en 1955, 287,5 CV en 1960,
'358,7 CV en 1970, 515,9 CV en 1981.

B/ Dé&eloppement du pousségg

Trou&ant son terrain de prédilection sur 1l'axe rhénan, notamment
pour les tfansports en navettes continues entre Botterdam et la Ruhr, cette
technique de poussage s'est trés rapidement imposée : 1'effectif des pouUSSeurs,
qui était de 4 (pour & 020 CV) en 1960, est passé & 24 (20 697 CV) en 1965,

& 44 (34 711 CV) en 1970, 2 101 (116 327 CV) en 1975, & 96 (111 857 CV) en 1981,

-y ey D S ——

| 4




33?5e§.é Bacges
perchendises Citermes
- geches

Kbore Tonnage Nbre Toonage
1660 veee-. 2¢ 2% 3357 - --
1065 sevnn T4 82 666 5 5 254
1670 ..... 127 203 203 15 23 sC2
1875 ..., . 26¢ 4249 038 51 83 €30
I0B0 L.even 304 547 B8& 54 B2 473
19B: ..... 30 568 360 - 51 77 936
1983 ... ..., 47R 621 DCC 38 51 €00

C/ Une flotte jeune et performante

coﬁziz:c::cn : Total deviiiz ::tiaZZO t
Xbre Tonnage ¥bre Tonnage
1350-55 720 654 502 385 465 671 (68%
1960269 517 605 31 353 513 405 (84%)
1570-75 566 854 251 492 507 390 (95%)
1980 32 58

247 26 56 178 (95%)
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VIIT - REPARTITION DE LA FLOTTE SELON .LES CATEGORIES D'EXPLOITANTS

Perticuliers Lrmexents Cozpte propre
en % éu en % du en % du
ntre <tonnage nore tonnege ndre <ionnage
1960 v.iurnnns 45,8 39,1 42,4 57,9 6,2 2,8
1665 tiiiennne 53,6 1,2 22,1 56,6 4,3 2,3
160 iireenen 56,8 43,5 37,2 56,8 5,9 3,6
1872 ..... e 47,4 36,6 - 44,4 58,4 5,2 5,0
1975 teecennns 45,9 35,9 46,5 59,4 7.4 4,7
ASBY vnannns 47, 36,7 43,6  5B,2 8,5 - 5,1

IX - LE DECHIRAGE DE LA CALE VETUSTE

Un fonds de déchirége a été mis en place éuprés de la Direction de
la Nav;gatlon de Duisbourg (aujourd'hui de Munster) . Sa gestion est assurée
par cette direction et son financement au moyen d'une taxe paraflscale de 2 %
sur le fret (hors T.V.A.) pergu & l'occasion de chaque transport effectué en
trafic intérieur allemand (peu 1mporte 1a nationalité du transporteur qui
l'effectue)

La cémpagne de déchirége de la cale. vétuste est entrée en application
le ler janvier 1969. Les primes payées par le Fonds de déchirage ont alors été

fixées comme suit en DM par tonne, selon le port en lourd des diverses unités :

Port en lourd en t ' Prime en DM/t
de 1& 150t | 74,70
de 151 & 200 t 64,00
de 201 &4 350 t 53,30
de 351 & 500 t 48,00
de 501 & 750 t - 42,70
de plus de 750 t 37,30

Les taux ci-dessus sont encore d'application aujourd'hui.
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- 5i le bateau est une unité citerne : une prime supplémentaire de 90 DM/t,

- Si 1'unité déchirée est motorisée : une prime supplémentaire de 33,30 DM/CV,

Globalement, de 1969 a 1981 inclus, 4 553 bateaux ont été déchirés

soit

- 1 921 chalands (978 621 t)
- 2 250 automoteurs (1 086 761 t et 615 021 CV)
- 382 remorqueurs (140 282 CV). '

Les primes versées pour l'ensemble des années 1969 a-1981 représentent
un total de 147,2 Mio DM,

Fortement déflCltalre dans les premieres années (lorsque les primes
_versees gtaient de loin: supérieures aux recettes provenant de la taxe de
2 % pergue sur le fret), le Fonds de déchlrage a accusé 3 fin 1981, et pour
la premigre fois, un excédent de 4 Mio DM,

X - AIDE A LA BATELLERIE - FINANCEMENT DE LA FLOTTE

Pour les préts pr1nc1oaux, la nav1oatlon s'en remet dans la plupart

des cas aux possibilités ‘ouvertes aux transporteurs maritimes et fluviaux.

Les taux se situent 2 1'heure actuelle autour de 9 - 10 %.

Le crédit consenti représente environ 60 % du montant de l'investis-

sement.,

Au titre de l‘aide de 1'Etat fédéral aux classes moyennes, les

bateliers artlsans peuvent toutefois trouver des possibilités comolementa*res

aupres du programme E.R.P. - European Recovery Programm (alde instaurée a
1'époque du Plan Marshall et que le Gouvernemenr fédéral a malntenu depuis
lors). ‘

En 1980, le programme E.R.P. de la naulgatlon fluv1ale a permls de
satisfaire 67 demandes de préts complementalres pour un montant total de
8,805 millions de DM, Les préts E.R,P. sont accordés sur dix ans au taux de
8,5 %.
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, LA NAVIGATION INTERIEURE AUX PAYS-BAS

I - IMPORTANCE DU TRAFIC

La route et 1z voie d'eau occupent une place largement prépondérante dans

1'activité des transports aux Pays-Bas. Comparée aux prestations ‘rendues par ces .

- €
deux modes, la part du chemin de fer est minime,
e :
FER . ROUTE . ©EAU » TOTAL
: : 3 6
110  10° T 10° Wit | T10° T 10° 110 T® 10
1970 26 743 3 532 327 040 12 394 217 224 25 697 571 007 41 623
' 6.% 8,5 % 57 % - 29,5 % 38 % R
| ers 17 736 | 2 721 361 535 1 15 343 211 125 26 820 590 396 42 B84
3% 6,5 % 61 % 35,5 % 36,5 % 36 % 58 %
1980 1 22161 5 ab 4pe 532 | 17672 241 213 28 406 | - 667 787 49 566
3,5 % 7% | 60,5% | 355% .36.% STS% '
1981 21 080 3319 397812 . | 17845 225 098 | 26583 | - 643 990 46 169
3,5 % 7.% 6L,5% | 31% | 35% ' 56 %
. 11982 18 222 2 887 407 717 17 871 - | 208 157 '25 411 |- 636 09 | - 46 169
3% - 6,5% 66 % - | 38,5% 33 % ]
1983 w92 | 283 389 779 | 17 375 '_ 216 081 S 26'510 ‘ 624 792 46 720
' 3% 6% . 62,5 % 37 % 34,5 % 87T %

On remarquera que 1°' act1v1té des’ transporteurs fluv1aux est encore plus R

prononcée en trafic: 1nternatlonal qu'd l'intérieur des frontigres du Royaume :
ce01 s'expllque par le potentiel 1ndustr1el et ‘commercial des régions hautement
déveldppéeset fortement peuplées desserv1es par le réseau. nav1oable Rhin/Meuse/
Escaut et par la-présence d'un ensemble.portualre tres poussant, dont Rotterdam

premier port du monde (300,5 Mio t en 1979 année record, 250,3 Mio t en 1982).

Le trafic recensé sur le Rﬁin a la frontigre germano-néerlandaise
.- (2 Emmérich—Lobith) donne une idée de l'intensité des échanges internationaux

assurés par la voie nav1gable aux Pays-Bas, Ce trafic a totalisé 123,6 Mio t
en 1982 (140 Mio t en 1978, année-. record)
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IT - EVOLUTION DU TRAFIC FLUVIAL AUX PAYS-BAS
NATTONAL INTERNATIONAL TOTAL
Tonnes 10? _
1570 52 96¢ (43 %) 124 258 (57 %) 217 224
11975 79 519 (38 %) 131 606 (62 %) 211 125
1980 88 725 (37 % 152 388 (63 %) 241 113
1981 Bl 752 (36,5 %) - 183 306 (6375 %) 225 898
1982 .68 375 (33 % . 139782 (67 %) " 2088 157
1983 71 704 . (33 %) . les 77 (67 %) 216 081 -
1970 B84k (34,5 %) - 16'153 (65,5 %) 25 697 :
" 1975 6642 - (27°%) 18178 - (73%) 26820 -
1980 . 7917 (28-%) 20 485 (72°%) 28 406 - -
1981 7081 (27%) 19 502 (73 %) 26583 g
| 1982 6 127 (26 %) 19 284 - (76 %) 25 411 ;
1983 6 626. (25 %) '19°884 (75 %) 26 510 3
Source :EUROSTAT ‘




' C‘est par le Phln que s effectue l‘essentlel du traflc 1nternat10nal

en 1981 par exemple, 1'artere rhénane a été le support d un traflc de 122,6 MlO t
.assureé par 161 696 bateaux & la frontizre oermano-néerlandalse.

Ce trafic est alimenté principalement :

'. - par les minerais, les produ1ts pétrollers, les produ1ts agrlcoles/denrées
alimentaires et les charbons & laremonte,
-~ par les matériaux de construction, les produits métallurglques et les
combustibles solides & la descente.-

Trefic rbénen & le froniiére germeno-néerlendeise en (eﬁ 1 0V0 t\
& le e le
” Cescerte remonte :
Produits BETIiCO0LEE c.vevesvosvcaccnanas 36 2 780
B " Denrées elimentizires ei fOUTTEEELS .uosrwesa 1702 & 501 g
Combustibles SCLICES W'iuvuoeeraoconnnensos 5 105 5 456 ,
Pétrole et produiis DELrOlie€Trs .....viiann 1225 17 262 3
Minereip €1 GECHELS curvervrernenonnenmmenes 201 31 037 :
Produits mELzllurgigues .su.ieacenccnssacns 6 £L66 3 €09
= Minérezux bruis et met. de comsiruction ... 22 006 2 984 ,
ENETEIS v eenrnonseoocconsosssansansnsansss 1705 2 320 v
i Procuits chimigues ..... IS M heeeaceneaas 2 851 4 503
' Auises DarchantiBes c.veeesoe e everesianas 2 2L2 €£L0
TOtEl vvivwsvessonanscs Cececessasrerer e LL €2 77 €74

-

: Le traflc 1nternatlonal via la frontlére belgo-néerlandalse a porté
'_ sur 73, 2 Mio t en 1981 .(1980 : 76 Mio t). Il est assuré pour 1'essentiel par les

voies de ‘passage situgs a 1'0uest des deUX4§ays, c'est-a-dire la liaison

LY

Escaut -Rhin, l'Escaut et le canal de Terneuzen & Gand. En 1981, le trafic sur .
ces voies a totallsé 59 Mio t (198D : 60 Mio t), dont 23,5 Mio t 2 l entrée
> des Pays-Bas et 35 5 Mio t & 1la sortle. Sur les canaux situés plus 3 l'Est ~-le =
canal Juliana et le.Zuld-Wlllemsvaart - l'activité- est plus falble, mais ‘non
négllgeable : 14,2 Mio t en 1981 (1950 16 Mio t).

On peut enfin-faire état d‘un traflc local de 3, 8 Mio t (chlffre
de 1981) échangé entre les Pays-Bas et 1'Allemagne par d'autres v01es que le
Rhin, Il se situe dans le Nord des Pays-Bas,




25.

‘II1- LA PARTICIPATION DES TRANSPORTEURS NEERLANDAIS AU TRAFIC INTERNATIONAL

L'importance du marché international des tranéports pour la flotte
néerlandaise (et 1‘'économie nationale) est illustrée par le fait que plus de la
moitié des transports internationaux qui prennent nalssance aux Pays-Bas, qu1
y aboutissent ou qui transitent par leur territoire, est effectuee sous pav1llon

néerlandais.

Les tonnages transportés en trafic 1nternatlonal sSous pav1llon
néerlandais ont porté en 19€1 sur 88,4 Mio t. Au total, 4 971 bateaux (avec
une capacité de chargement de 4,25 Mio t) étaient engagés cette année-la de

manigre active - dans ce trefic,

A coté des Pays~Bas, les autres pays parties prenantes dans ce
traflc sont 1'Allemagne (37,3 Mio t en 1981), la Belglque (28,2), la Suisse
(11,2) et la France (5,9).

La part du paéillon néerlandais dans le trafic international du Rhin
(mesuré & la frontisre germano-néerlandaise).est de méme particulierement forte.
Elle peut ;arier d'une année 2 l'autre, mais en représehte presque toujours plus
. de la moitié du traflc. ainsi en 1981 la quote-part du pavillon néerlandais a
été de 51,7 % (1980 : 53,3 &

IV - LE TRAFIC INTERIEUR.

L'offre

"Beurtvaartdiensten" : les services de messageries.

Il s'agit de transports & départs réguliers, horaires et relations
fixes. '

"Ongeregeld vervoer" : le transport irrégulier contre rémunération.
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Les transports irréguliers contre rémunération sont eux-mémes
subdivisés en : '

- "yilde vaart" : le "tramping" ou le "trénsport a la
cueillette", :

Il s'agit des transports proposés déns'les bourses d'affrete-

ment.
- "bijzonder vervoer" : le transport spécial
- "campagnevaart" : le transport saisonnier (de pommes de terre

et de betteraves notamment).

"Tank&aart" } le transport citerne (de produits pétroliers,
huiles, etc..).

"Eigenvervoer" : le transport pour compte propre.

Le tableau qui suit ‘donne un.apergu du développement du trafic
‘intérieur selon. les différentes catéaories de trafiecs : - '

1¢75 1976 1977 1678 1879 1980 198l

Trefic total ...evveevveseas 79,5 94,1 98,0 92,2 67,1 8&,8 €1,8

Marchendises s&ches ...... .. 68,5 B2,2 86,6 EO,1 73,3 75,8 70,0

~ pour compite dfgutrui ... 3746 42,6 40,8 43,2 42,0 41,9 36,8

"gilde VEETE" tiveeeon 18,0 19,6 10,8 21,4 22,3 24,5 25,4

iransports spéciaux .. 17,1 20,4 1B,4 19,2 17,6 15,2 9,2

fransports seiscnniers 1,9 2,0 1,5 2,0 1,7 1, 2,0

"beurtvaart" 0,6 0,6 0,5 ,5% 0,4 0,4 0,2

-~ en coIpie PIODTE .....es 30,9 39,6 45,9 36,8 31,3 33,9 33,2

Trensporis citernes .oeevnse 11,0 11,9 11,3 12,2 13,7 13,0 11,8
- pour compie d'asuirui ... 2,0 2,4 2,3 2,2 2,6 3,3 3,0}

- €N CODIte DIOPTE ceeeews g,0 . 6,5 ©,0 10,0 11,1 S,7 £,€
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selon le rziure ces merchendises (1021):

--—-—-——_-——--——-—-—---—-—--———-——-

Totel Trenzports
ex 1 C00 ¢ pour czozmpie Traznesports
(y cozpris  d'zutrul pour
beurtveart {wilie vaszri coxzpte
- transp. + régine PTOpTe
seisonnier spécigl)

Produiis egricoles ........ 5 983 5 640 343
Denrées et fourreges ...... € 875 5 975 00
Coxbustibles solides ...... 3 316 3 243 13
Pétrole et prod. péiroliers 156 139 17
Finergis et Géchets .ivveen 817 Bis 3
Produits métellurgicues ... 71¢ 694 25

Minérsux et metérisux de ' : )
construction ....eicenocoe 49 210 17 544 31 666
ENETEIB secncncscoonsacsena 2 402 2 311 o1
roduits chimiqQuUes .vcovewe 130 Q6 34
Autres produits ....e00s0e . —181 153 8
TOotel severrocenncansonnn 69 769 36 609 33 160

V- LA FLOTTE .

Les statistiques néerlandaises font une distinction entre la "flotte
enregistrée” et la "flotte acti&e". La flotte enregistrée concerne l'ensemble
des unités inscrites dans un registre. La flotte acti&e, rassemble toutes les
unités:qui ont pris réellement. part 1'année précédente a l‘acti&ité fluviale.

A/ Flotte enregistrée

Au ler Janv1er 1982, la flotte totale se composalt de 12 649 unités
(capacité de chargement 6 456 000 t), dont 8 314 bateaux (5 234 00O t)
destinés au transport des marchandises séches, 1 099 unités citermes (715 000 t)
gt 3 236 unités (508 000 t) affectées & des opératicns particuligres.
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Les traits marquénts de la flotte enregistrée sont les suivants :

- le grand nombre de petits matériels au point que 42 % des bateaux

composant la flotte enregistrée sont des unités de moins de 250 t ;

- 1s prépondérance du vieux matériel : 60 % des bateaux enregistrés ont été
construits avant 1940, Mais il s'agit pour 1l'essentiel de petites unités

qui ne représentent que 39,4 % de la capacité de chargement globale.

B/ Flotte active

S
Noxore Tonnage
Megrchsndises séches ...... . £ 78] 4 473 9251
dont : .
2uiCmOteUTsE ..v..... et eseeteceeraennananns . 5 026 3 221 962
Ch&la.nds .'ooa.o‘.nguo.oo»ooco---o-oobovono-sl . —342 ’422 3AO
barges ® 0 0 ¢ O 8 80 o P OB P e s ANt e e oe s 413 829 623
T10%tte CITeTDE tneeencveiaevecaconssarosesascss 276 562 ¢t42].
cdont
EUTOROLEUTS veeecncrnnecasocans Ceerseeesaene 435 490 615
chalands ® 68000080 00 000t ee PGP PP LELEOELIPBEILEDS . 3 717\?
b&rges @ 8 & ® 9 0 PO OSSP LY ST LSNPS 3’8 64 64:
Tloite SpECielif€l vsovsvvovosnonssoracesnonnes 18s 58 8%
dont
AR
sutomoieurs ...... et et cesenestersesstsesana 60 27 318
TEeDOTQLeUTrS ... ceesaserbtevrser e e ne s 124 31 548
Totel &énérel ...... P Cerrceeseces 6 £L] 5 005 223
Czpacitié .de chergedent Doyenne : 791 ¢

R s pe— PR
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Clecsse fateaux a = U.?i?.é:s Toial
S=ren secnes nes shectseles

oo 2:;: 321:; Xbre Eg;: cre 32;;

21 - 100 75 7753 TIT 2T TSI | %% 1735

100 - 200 185 28316 1759 | 58 8545 | 258 38618
200 - 300 t 423 104531 2412 | 28 6687 | 461 113630
300 - 400 : 096  34E162 6782 | 22 7380 |1037 352324
400 - 500 t 65 209114 18505 | 16 7317 | 522 234936
500 - 600 ¢ 773 411261 10407 | 13 7048 | 805 428717
600 - 700 t 546 349327 11746 4 2605 | 568 367676
700 - 800 : 379 280735 12084 5 5777 | 403 298607
500 - 200 t 340 289192 18523 2 1707 | 364 309422
900 - 1000 t 302 370336 43119 - Y 413455
1000 - 1100 t 180 195667 17109 - - | 208 212775
|1100 - 1200 165 165998 50526 - - | 208 239524
1200 - 1300 : 98 122180 28660 | 2 2505 | 123 153345
1300 - 1400 t 167 224483 28370 1 1316 | 189 254171
1400 - 1500 80 115702 58073 1 1616 | 121 175191
1500 - 1600 t 73 113107 61774 - - 13 174881
1600 - 1700 ¢ 68 111936 14980 | - - 77 126916
1700 - 1800 26 41608 15747 - - 33 57355
1800 - 1900 t 22 LOETL 11182 - - 28 51856
1200 - 2000 1% 27257 | 15725 - - 22 42982]
2000 - 2500 t 151 362221 60848 | - - | 179 403069
2500 - 3000 153 417804 | 32765 2 5012 | 167 455581
3000 t et plus 39 139020 | 40925 - - 51 179945
Totsl .. ... 5781 4473025 562442 | 184 58866 %64&1 5095233

fr e e e
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T o ’ -t/ Répartitibn de lé flotté par nature de traFics:
Betezux & Bateaux Uniiés Potel
A4qdL perch. séches “citernes spécizles tore
Ftre Tonnzge Kbre Tonnage Kbre Tonnzge Ebre Tonnazq,
Trefic ;nternatnonall).. &452 3692481 427 527683 °9 34404 4978  L254568
Trefic nationall) eeees. LT70& 3461931 229 274522 93 30058 5026 3766511}
don: trafic ciierne ... - - 229 274522 - - 229 274522
TrafiC5 S€CS5 .eveeescs.s L7045 3461831 - - 83 30058 4797  34819E%8] -
dont p. compte :.propre . 636 452033 - C - 38 11935 674 463966
Tref. p. compte d'eutrui 4071 3011287 - - 55 18123 4126 30294101
dont “wilde veart" .... 3859 2881527 - - 11 2493 3870 2884020;”
Trafics Tpéciaux ...ee0. 121 57884 - - 41 15168 213 127549]:
T-gfics szisonniers .... 140 103195 - - - - 140 1031951,
"EeuTrtvaart! ceeecaenes 32 6436 - - 3 462 35 €89%|.
ljUn bzieezu engegé eussi bien en trefic nationzl gue dens les transporis
internationsux est cozptabilisé dans les deux catégories de traiic,

ey~ LA MODERNISATION DE LA FLOTTE =~~~

‘A/’Augmehtation dU‘tohnaQesmqyeh

mnde DFEfe Poremiow glomal  Porter ewrs moyen

“l1.1.2061 12 795 4 316 ' 377,3
1.1.1972 5 330 4 B97 524,9
1.1.1976 7 873 5153 654,5 *
1.1.1980 6 301 & 727 750, 2 |
1.1,19¢81 6 440 4 969 770,2 |
1.1.1¢82 6 441 5 095 7¢1,1




3?1. -

Au Cours de la pérlode con81dérée, l'augmentatlon de tonnage moyen
a été plus forte dans la flotte 01terne gue dans la flotte & marchandises
séches :

- flotte citerne : + 60 % (de 739 a l 183 t),
- flotte & marchandises sdches : + .50 % (de 506 & 760 t).

B/ Cemposition de la flotte par type de bateéux

- # Lé ‘modernisation de la flotte ﬁéerlandaise est égélement illustrée
par le développement de la motorisation et du. poussage, alors que le pare
remorgué n'a cessé de perdre en lmportance,

i .
{ Lutomoteurs Crhalznas remorgués Bezrges Ge poussege E
innée Kbre Port ern lcourd Nbre Port en louré  XNbre Por:t en louxd ;
1.1.2961 70,5 52,5 28,5 47,5 -~ - '
1.1.1271 £z,6 7,4 12,6 27,6 i,6 - 5,0 !
31.2.197¢ 83,1 72,8 Gy6 15,6 '3 11,6
1.1.1630 87,6 7546 6,5 10,7 555 13,7
1‘1.1951 89,6 75’6 7-93 9’6 770 -1678
11202082 £5,6 73,4 7,2 9,0 7,0 17,6
P
':}l'ffm* s C/'Composition de'léaflotté par élésée de tonnaqei"'
On a 3331sté depuls 1961 é un developpement souvent tres prononcé,
des classes de tonnage- correspondant aux - .gros bateaux '
L nnée J;;%“la 250-400 £+  401-650 t  €51-1000 t 1001-1500 ¢ =21 500 4
o Xtre 9. ¥ere % Fore . ¢} Kbre ¢ Nbre < Fbore o |;
e 1,1, |
legl 6684 52,2 2763 21,6 ls2¢1 11,7 101¢ 8,0 558 4,4 680 2,2 |
2871 1394 20,7 2083 23,0 1721 18,6 1522 16,3 662 7,1 308 4,3
1876 1165 14,8 2104 28,7 1023 2¢,¢4 1417 16,0 731 9,3 532 6,8
10E 576 ¢,2 1323 21,0 1693 26,3 1396 22,2 764 12,1 548 &,7
tLot 549 &,5 1336 20,7 1678 2§, 1L30 22,2 g0S 12,6 618 ¢,§-
iezz 544 E,¢4 1280 1¢9,¢ 1665 25,6 1434 22,2 8se 13, €70 10,4
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.D/ Composition de la flotte;par'franoheé d'age

La part des unités de 30 ans d‘ége (ou plus) dans l'ensemble de la

flotte néerlandalse stest fortement Téduite au cours des 20 dernigres années.

« i
1
En nombre/% de betesux | EZn cepaciié (1 000 t)/% de chergemend

Tnités de

30 are et + 10 & 30 ant = de 10 ens 30 enes et « 10 & 30 @ans -~ de 10 ann

1.1.
1961 10344/80,8  1457/11,4 994/ 1,8 311‘7'/72 2 594/13,8 605/14,0
1971 6861/72,5 1282/13,8 1187/12,7 3092 /63, 793/16,2 1011/20,6
1980  3320/55,9  2367/37,6 414/ 6,5 2055/4>, 1528/40,6 7£2/15,7
1961 3408/52,5  2443/37,9 589/ 9,1 1996/40,2  1968/39,7 +  996/20,1
| 1982 3348/52,0  2446/38,0 €47/10,0 1984/38,9 1982/28,9 3 1130/22,2

e —

Les leEIS programmes de dechlrage menés au cours des -anndes 1964—1981

'_ont Jncontestablement marqué la composltlon de.1a flotte neerlandalse et
: ondu1t‘a un relevement :sensible de la quallte des matérlels. Tes programmes
‘se sont tradults par le retralt de 2 868 bateaqx, représentant un port ‘en lourd o

anneelle,calculée‘eur le” port,en.lourd de chaque bateau.

7 -de 905 187 t.

D'abord orlentés vers les petltes embarcatlons Jusqu'é 300 t et 1léS
;,é.la cessatlon d‘act1v1té les programmes de déchlrage de la cale vétuste ont
4:-été étendus en 1976 &. l'ensemble de la flotte dans le. cadre d'unuplan de Lo
Y ans. Le flnancement du plan de déchlrage a été assuré pour ‘moitig env1ron
par 1'Etat et pour moitié par la profe551on par de blals d'une contrlbutlon'

Pour résorber la capac1té excédentalre, un nouveau plan de déchlrage
-devralt ‘8tre.-mis sur-pied. Son ﬁlnancement serait assuré par la profession

uniguement, l'Etct acceptant*tout au plus de préflnancer 1'opération. Les

dlSCUSSthS a ce sujet ne peuvent toutefois pas 8tre dissociées du contexte

plus vaste de la résorptlon de la surcapac1té dans le bassin rthénan.




VII— LES STRUCTURES DE LA PRDFESSIDN

La doi néerlandalse n'etabllt pas de normes préc1ses permettant
de falre la distinction entre artlsans et armateurs.

On admef dané la préfique‘que l‘aftiéén bételier'est celui: qui. _
exploite au maximum trois. bateaux. Par déductlon, tous les autres transporteurs
sont considérés comme étant des armateurs, "grands". ou "petits" selon
dtimportance de leur flotte. Mais la ligne de- partage entre grands armateurs
et.petiteS'flottes‘(p1u3'oujmoins.de 1U.bateéux)1reste arbitraire,

oZbore ctepus Pors
jombre de tziezux dientre- T i: er lourd
home prices  SFPICitEs (5553
pl ., 4 044 4 044 2 672 g
.2 - -8 RO I JRD B BT IR JEY BRT JRY L Y BN BT IR B BN B B B J . 506 ’ 1 012 776 ‘lA
5 S 111 333 295
Totel 87tisBnet vevevieccnasans L 661 5 389 3 7L3
4 e 36 14¢ 112
5 R I T R S A I I R IR I I R I LI I A IR ) 19 9 97
6 & 9 '.‘.‘..'.{'C""“..‘..."O'. LR B B 51 244 220
i . 29
Totel petites flcties .vevennne 8¢ L8 431
: lo a lo ® 8 -9 8 %00 990 P S 8O B e0.P0e 15 .198 323
pl‘k:s de 20 R IR IR SR A A T IR Y B BT 3 ) lo 366 SE7
' . cap | ¢
Tote) eTrmeDENtS teevesascossons 25 564 210 %
Totel ZEnéTel ..vsevnrsnvssenas . 4 772 € 4156 5 ues } ‘

: Au vU - de ces chlffres, i1 est ev1dent que la nav1gatlon fluv1ale
néerlandalse est domlnée par. l'artlsanat T :

Il représente 97, 7 % du nombre des entreprlses et contrdle ‘83, 99 S

du nombre de bateaux de 1a flotte actlve. En revanche,sa part dans le port en -
‘lourd tombe & 73,6 %.
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