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La recherche de facteurs explicatifs de Pévolution des transports réalisés pour le compte d'autres
entreprises passe par létude des relations entre la consommation intermédiaire des transports et [a
production des branches. Certes on omet l'activité de transport pour compte propre des entreprises
qui n'est pas séparée de l'activité de la branche qui fexécute : seule l'activité de transport pour comp-
te d'autrui est retracée de facon explicte dans le Tableau "entrées-sorties” (T.E.S.) du Systéme Elargi
de Comptabilité Nationale (SECN). li n'en demeure pas moins intéressant d'analyser I'évolution du
coefficient technique des produits "transports”. Le coefficient technique en transport rapporte les
consommations intermédiaires des services de transports & la production effective des branches
marchandes (1). On s'efforcera surtout de situer les transports dans la comptabilité nationale, et
notamment dans le T.E.S., plutét que de faire apparaitre des évolutions parfois difficles a interpréter.

En 1986, la production effective de la branche "transport” était de 318,8 milliards
de francs courants; ses consommations intermédiaires de 123,6 milliards, alors
que la consommation intermédiaire en produits "transports" par les autres
branches était de 224,3 milliards sur un total des emplois de 353,5 miilliards.

Principaux agrégats de la branche "Transport T31" dans la comptabllité nationale : T.ES. en valeur 1986
{en milliards de francs courants).
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(*) production distribuée du prodult; ia différence avec la production effective de la branche est constit transferts de produits, telles les ventes résiduelies

par

@ OES.T. (1) 1l convient toutelois de noter que cetle analyse dépend en partie des traitements et des conventions de la

Décembre 1990 Comptabii®s nationale concemant les transports. Toutes ces données sont source INSEE™. On s'est surtout in¥éréssd
4 la période 1977-1989, qui est celle ol les comples ont é¥ étabiis au niveau 90 de la nomenclature.
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le coefficient techni-
que des transports
gagne 0,23 points
entre 77 et 89 (c'est
aussi le gain depuis
1970) ....

... mais cette évolu-
tion a en partie un
caractére cyclique

© OEST.
Décembre 1990

Le coefficient technique en transport, qui rapporte les consommations intermé-
diaires des services de transports a la production effective des branches mar-
chandes, dépasse en 1989 (2,93%) le niveau de 2,70% de 1977 (ce pourcen-
tage était aussi celui de 1970) mais cette hausse qui se limite seulement aux
années récentes, 1986 a 1988, a en partie un caractére "cyclique” : ce pour-
centage fluctue en effet au rythme des chocs pétroliers de 1974 et 1981 et du
contre-choc pétrolier de 1985. La croissance du coefficient technique en trans-
port depuis 1970 est donc peut étre exagérée,1989 étant le sommet d'un cycle.

Coefficients techniques des transports par les branches marchandes aux prix de 1980 en %.
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Ce caractére cyclique apparait aussi lorsqu'on compare l'évolution du coeffi-
cient technique en transport & l'évolution de la production des branches mar-
chandes; la premiere courbe "épouse” souvent la seconde : en période de
reprise de la croissance économique (1975-77), (1983-88), le coefficient
technique en transport croit; c'est le contraire dans les phases de décélération
(1973-75), (1979-83)(1). Les branches grosses consommatrices de transport
(biens intermédiaires notamment) - qui connaissent des fluctuations plus
amples que les autres branches -, expliquent en partie cette évolution paralléle.

Evolution des coefficients techniques des transports par les branches marchandes aux prix
de 1980 et de la production des branches marchandes ( base 100 lannée précédents, en %)
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(1) On retrouve la une évolution déja observée : les trafics temestres de marchandises ont toujours eu
depuis 1970 une évolution, dans le méme sens, mais plus heurtée que la production totale de 'économie.
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En outre, cette évo-
lution provient de
deux modes : le
transport routier de
marchandises et le
transport aérien.

Coefficients techniques en
“ransport” par les branches
marchandes aux prix de
1980 an % en 1977 et 1989,
77 89

68 tr.ferroviaire 0,35 0,28
691tr.rout.dem. 1,05 1,25
692 autres tr. ter. 0,26 0,24
70 navigationint. 0,03 0,02
71 tr. maritime 0,03 0,01
72 fr. aérien 0,11 0,29
73-4 act. annexes 0,87 0,90
auxilliaires

Ens. transport 2,70 2,93

Le commerce, les
industries des biens
intermédiaires et ...
les transports sont
les principales bran-
ches utilisatrices
des produits trans-
ports.
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En outre, cette progression provient du transport routier de marchandises
(+0,20 point) et du transport aérien (+0,18 point); le coefficient du transport
ferroviaire perd 0,12 point, ceux des autres produits des transports influengant
peu l'évolution globale (baisse pour les autres transports terrestres, le transport
maritime et la navigation fluviale mais hausse pour les activités annexes et les
auxiliaires des transports) (1).

Coefficients techniques de certains transports par les branches marchandes aux prix de 1960
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Si on s'intérresse aux coefficients techniques des services de transports par
branches de I'économie, ceux-ci sont relativement élevés dans [industrie
(8,03%), le commerce (7,93%) et surtout ... les transports (11,52%) (ainsi les
auxiliaires de transport achétent du transport), alors que les coefficients
techniques des services (y compris télécommunications, banques et assuran-
ces) (1,25%), de I'énergie (1,55%) et des branches agro-alimentaires (0,88%)
sont plus faibles que la moyenne. Ces structures influencent en partie 'évolu-
tion du coefficient technique global en transport : en décomposant la variation
totale du coefficient technique entre un effet de structure et un effet réel, il
apparait que la variation totale du coefficient technique des "transports”
(+0,23% entre 77 et 89) aurait été plus forte sans un "effet de structure” négatif
(-0,04%), car les branches les plus consommatrices de transports (industrie)
ont moins progressé que les autres (notamment les services). L'effet-réel aug-
mente donc de +0,27% [

Coaefficients tachniques daes produits “transports” par grandes branches marchandes (2) en 1989
an % (en prix constants; prix de 1980).

agro-alim. énergie industie B.T.P. commerce transport services total
T31 transport 0,88 1,55 3,03 288 793 11,62 1,25 293
dont
s68 t. ferroviaire 0,28 0,12 0,24 0,21 0,82 0,02 0,08 0,23
s691 T.RM. 0,49 0,50 1,52 1,99 4,30 1,20 033 1,25
872 tr. aérien 0,00 0,09 0,21 0,00 0,29 1,10 047 0,29

(1) Les problémes conceptuels et statistiques que pose le partage "volume-prix” pour les activités dauxilaires incitent
ukfois & la prudence.

(2) Il s'agit dun regroupement sommaire & partr do la nomendiature d'activitds et de produits des comples nationaux
: branches agro-aimentaires ( U01,U02 ); services (T32 + U10 a U13); énergie { U03); B.T.P. ( UO7); ndustie { U04
& U0s); commerce (U08); tansports (T31); ensemble "marchand® (UO1 4 U13).
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